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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

=

Zdroj: SZDC

nehoda.

11. 10. 2013, 09:25 h.

Stret soupravového viaku Sv 101155 se zaméstnancem externi firmy
provadéjicim udrzbu trati.

draha celostatni, Zeleznic¢ni stanice Karlov pod JesStédem, zahlavi
stani¢ni koleje, km 135,900.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vliaku Sv 101155);
Chladek & Tintéra, a. s. (zhotovitel).

1 usmrceny.
celkova Skoda 83 118 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

- nepreruseni pracovni cinnosti zaméstnance zhotovitele

v provozovaneé nevyloucené koleji v dobé, kdy po této koleji projizdél
vlak Sv 101155, z dlvodu jeho neupozornéni na jizdu vlaku osobou
stfeZici pracovni misto;

nedodrZzeni podminek pro stfezeni pracovniho mista pracovni
skupiny nezajisténim informaci o aktualni dopravni situaci
a stanovenim nedostateéné vzdalenosti zaatku stfezeného useku od
pracovniho mista s nasledkem pozdniho davani varovnych navésti.
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Prispivajici faktory:

Zasadni priciny:

nevhodny zpUsob vyrozumivani ¢lent pracovni skupiny pfi praci na
provozované nevyloucené koleji vzhledem k pouZzitému pracovnimu
naradi;

provadéni c€innosti vedouciho praci pfi praci pracovni skupiny na
provozované nevyloucené koleji osobou odborné nezpulsobilou.

nedodrzeni  technologickych  postupll  provozovatele drahy
nezajisténim vcasného informovani vypravéi zst. Karlov pod
Jestédem o planované praci CPS na provozované nevyloucené
koleji, o odpovédném zastupci CPS vykonavajicim funkci vedouciho
praci a o Casovém rozmezi, ve kterém se tento zastupce ohlasi
vypravCi ke sjednani podminek bezpecnosti prace;

nedodrzeni  technologickych  postupl  provozovatele  drahy
stanovenych CPS pro ¢innost v provozované nevylou¢ené dopravni
cesté.

Priciny v systému bezpecnosti:

- nevytvofeni dostateCného kontrolniho systému, jenz by pfi

neopravnéném delegovani systémové odpovédnosti za Cinnosti pfi
provozovani drahy na provozované nevylou¢ené dopravni cesté
z provozovatele drahy na CPS zabranil:

- provedeni prace zhotovitele na provozované nevylou¢ené dopravni
cesté bez povoleni zaméstnance provozovatele drahy, fidiciho
a organizujiciho drazni dopravu v pfislusném obvodu;

- vykonavani ¢innosti vedouciho praci osobou odborné nezpusobilou
a bez znalosti pracovniho mista a pfislusné ZDD;

- ziskani pfislusné kvalifikace osobou, ktera v praxi nedokazala
aplikovat pravidla pro bezpecny provoz a udrzbu systému fizeni
a zabezpeceni dopravy pfi ¢innostech na provozované nevyloucené
dopravni cesté a pfi zajiStovani bezpecné soucinnosti zaméstnancl
provozovatele drahy a zaméstnancu CPS.

Bezpecnostni doporuceni:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizaci:

- stanovit ve Smlouvach o dilo uzavienych s CPS odpovédného

zaméstnance SZDC, jenz vzdy pred zapodetim prace CPS na
provozované nevyloucené dopravni cesté provede kontrolu dodrzeni
stanovenych vztaznych technologickych postupl pro planovanou
praci na zarizeni;
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- upravou vzdélavaciho a kontrolniho systému zajistit, aby pfisluSnou
kvalifikaci pro €innosti na provozované nevylou¢ené dopravni cesté
vlastnily pouze osoby schopné v praxi aplikovat, v rozsahu své
odborné zpusobilosti, pravidla pro bezpeny provoz a udrzbu
systému fizeni a zabezpecCeni dopravy i pfi pfimém vykonu pracovni
cinnosti.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

SUMMARY

accident.
11" October 2013, 9:25 (7:25 GMT).
accident to person caused by rolling stock in motion.

Three maintenance workers were working on the track, while the train
No. 101155 drove on this track and one worker was hit by this passing
train.

Train without passenger - train set No. 101155.

Karlov pod Je$tédem station, track No. 1, (D&&in vychod — Ceska Lipa
hl.n. - Liberec main line), km 135,900.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the train set No. 101155);
Chladek & Tintéra, a. s. (maintenance service company).

1 fatality (maintenance worker);
total damage CZK 83 118,-

failure to stop work activity of contractor's employee on not excluded
track at the time when train No. 101155 passed by. This employee
wasn't warned by the work site patrol;

violation of terms for securing the work area by failure of providing
information about current transport situation. Failure to determine
adequate distance from the beginning of the work area. Consequence
was late giving warning signals.

unsuitable manner of informing workers while working on not excluded
track relative to the used working tools;

providing of supervisor activities when working on not excluded track
by incompetent person.

breach of technological procedures of (IM) - failure to ensure of
informing station dispatcher from Karlov pod Jestédem station about
the planned works on operated, not excluded track, who is going to
ensure supervision and time range within which the supervisor will
have to report itself to station dispatcher of Karlov pod Jestédem
station because of work safety conditions;

breach of technological procedures of IM for activity on operated, not
excluded track.
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Root cause:

Recommendations:

failure to create sufficient control system which in case of
unauthorized delegation of system responsibility for activities on not
excluded track towards other legal entities would prevent:

- conducting contractor's work activities on not excluded track without
permission issued by infrastructure manager's employee responsible
for this appropriate district;

- performing operation supervisor by professionally unqualified person
without local knowledge and appropriate documentation knowledge;

- acquiring appropriate qualification by person incapable in practice to
apply rules and regulations for safety operation and maintenance of
management and safety system during work activities on not excluded
track and during conducting safety cooperation between infrastructure
manager's and contractor's employees.

Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

in_contracts with external entities determine a duty for responsible
SZDC employee to perform a supervision of relevant technological
processes before beginning the works;

by the adjustment of education and control system ensure that
relevant qualification for activities on not excluded track will be owned
only by person capable, in the extent of its professional qualification,
to apply rules and regulations for safety operation and maintenance of
management and safety system even in the direct performance of
work activities.
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ARR
BOZP
COP
CPS
CD
CSN
DI
DK
DKV
DU
DV
EDD
Gl
GPK
GPS
GR
HDV
HZS
CH.T.
1ZS
JPO
KRP
MU
OR
OSB
PCR
PJ
PMD
PO
PP
PS
PZ
PZM 1

PZM 2

RPB AZD 71
RZS
RUI
SD
SK
SKPV
SR
ST
STO
SZ27
SzDC

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

automaticka regulace rychlosti

bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
Centralni ohlaSovaci pracovisté

cizi pravni subjekt

Ceské drahy, a. s.

Ceska statni norma

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

elektronicky dopravni denik

generalni inspektor

geometricka poloha koleje

Global Position System (Globalni polohovy systém)
generalni feditel, generalni reditelstvi

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba

Chladek & Tintéra, a. s. (zhotovitel)
Integrovany zachranny sytém

jednotka pozarni ochrany

krajské feditelstvi policie

mimoradna udalost

Oblastni Feditelstvi

Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

Posun mezi dopravnami

Provozni obvod

Provozni pracovisté

Provozni stfedisko

prukaz zpUsobilosti

Prejezdové zabezpeCovaci zafizeni mechanické obsluhované na
dalku

Prejezdové zabezpeCovaci zafizeni mechanické obsluhované na
misté

reléovy poloautoblok RPB AZD 71

Rychla zachranna sluzba

Feditel Uzemniho inspektoratu

statni dozor

stanicni kolej

Sluzba kriminalni policie a vySetfovani

stani¢ni rad

Sprava trati

Sdruzeny tratovy okrsek

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (objednavatel)
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TDV
TEST
TO
TRS
TTP
UP
pp4
VI

VS
VZ
ZDD
ZZ

ZP

zst.

taZzené drazni vozidlo

typoveé elektrické stavédlo

Tratovy okrsek

tratove radiové spojeni

Tabulky tratovych pomér(

Ufedni povoleni k provozovani drahy
uréené technické zafizeni

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

vlakovy zabezpecCovac

zakladni dopravni dokumentace
Zprava o vysledcich Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti

Zelezni¢ni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.
vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

SZDC Bp 1

SZDC D1

SZDC Dp 17 (prozatimni)

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky uréenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pFepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitfni predpis SZDC Bp 1 — Predpis o bezpeé&nosti
aochrané zdravi pfi praci, schvaleny generalnim
feditelem SZDC dne 2. 9. 2013, &. j.: 31893/13-PERS,
s ucinnosti od 1. fijna 2013.

vnitfni pfedpis SZDC D1 — Dopravni a naveéstni predpis,
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 17. 12. 2012,
C.j.. 55738/2012-OZRP, s ucinnosti od 1. €ervence
2013.

vnitfni pfedpis SZDC Dp 17 (prozatimni) — Pfedpis pro
hlaSeni a Setfeni mimoradnych udalosti, schvaleny
generalnim Feditelem SZDC dne 27. 6. 2008,
C. J.: 22957/08-0OKS, v platném znéni.
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SZDC Ob 1

SZDC (GD) Op 16

SZDC Zam 1

Smeérnice SZDC &. 50

vnitini predpis SZDC Ob 1 — Piedpis pro vydavani
povoleni ke vstupu do ZzelezniCni dopravni cesty
a objektl provozovanych SZDC, statni organizaci,
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 29. 1. 20009,
&. j.: 15708/08-OKR, s uginnosti od 01. 2. 2009, platném
znéni.

vnitini predpis SZDC (CD) Op 16 - Predpis
o bezpecCnosti a ochrané zdravi pfi praci, schvaleny
rozhodnutim generélniho feditele Ceskych drah, a. s.,
dne 26. 10. 2005, ¢&. j.: 59 875/2005-010, prevzaty
do gesce Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, na zakladé Pokynu generalniho feditele
¢. 8/2008, ¢&.j.: 12 026/08- OKS, s ucinnosti od
1. 7. 2008, v platném znéni, platny do 30. 9. 2013.

vnitfni pfedpis SZDC Zam 1 - Piedpis o odborné
zpusobilosti zaméstnancl Spravy Zzelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, schvalenym rozhodnutim
generalniho feditele SZDC ze dne 30. 6. 2008, ¢&. j.
23 138/08 OKS, s ucdinnosti od 1. ¢ervence 2008.

smérnice SZDC & 50 — Smérmice konkretizujici
pozadavky na odbornou zpusobilost dodavatell pfi
¢innostech na drahach provozovanych statni organizaci
Sprava  Zelezni¢ni  dopravni cesty, schvalenou
rozhodnutim generalniho feditele SZDC ze
dne 28. 6. 2012, ¢. j.. S 28692/2012-OP, s ucinnosti
od 1. Cervence 2012.
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 11.10. 2013.

Cas: 9:25 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 540D D&c&in vychod — Ceska Lipa hl. n. — Liberec, Zst. Karlov pod

Jestédem, zahlavi SK, km 135,900.

GPS: 50°46'36.861"N, 14°58'29.126"E.

1111

Obr. & 1: Pohled na misto vzniku MU " Zdroj: Drazni inspekoe

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 10. 2013 provadéla na zahlavi zst. Karlov pod Jestédem pracovni skupina
zhotovitele prace na Zelezniénim svrSku v provozované nevyloucené koleji. Jednalo se
o odstranovani zavad v GPK zjisténych jizdou méficiho vozu. Prace byla provadéna
na zakladé Ramcové smlouvy ,Operativni udrzba a odstrafiovani zavad u ST Liberec*
a meésicni objednavky na mésic fijen 2013. Pracovni skupinu tvofili tfi zaméstnanci
zhotovitele. Vedoucim skupiny byl zaméstnanec zhotovitele ve funkci mistr, jenZ si cca
v 7:00 h u vrchniho mistra ST Liberec (SZDC) vyzved| podklady pro praci. Asi v 7:30 h
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mistr zhotovitele komunikoval s vypravCi zst. Karlov pod JeStédem, nechal si upfesnit
smér k mistu, na kterém méla pracovni skupina odstranit zavadu v GPK, a vyzadal si Casy
jizd vlaku. V 8:17 h, po prujezdu vlaku smér Kfizany, se pracovni skupina pfesunula na
misto prace na zahlavi zst. Karlov pod Jestédem v km 135,899, kde zahdjila opravu GPK.
Pred oCekavanym prujezdem viaku v 9:03 h pracovni skupina prerusila praci a vyklidila
kolejisté. Po prljezdu vlaku pokracovala v praci. DalSi prijezd vlaku ocekaval mistr
zhotovitele v 10:50 h. Asi v 9:25 h zaregistroval mistr zhotovitele blizici se vlak od Kfizan.
Ihned na to bézel k ¢lenim pracovni skupiny a kfikem upozorfioval na blizici se vlak. Na
tuto vystrahu reagoval pouze prvni, blize postaveny délnik, ktery ihned kfikem zacal
upozornovat druhého, vzdalenéjSiho délnika. Ten vSak nereagoval. Mistr zhotovitele
dobéhl k prvnimu délnikovi a na posledni chvili jej stahl mimo kolejisté od projizdéjiciho
vlaku. V té dobé byl od né&j druhy délnik vzdalen asi 3 m a utahoval matice motorovou
zataceCkou. Nasledné doslo v 9:25 h ke stfetu druhého délnika s ¢elem vlaku Sv 101155.
Po stfetu jiz tento zaméstnanec nejevil zadné znamky zivota. Po vzniku MU strojvedouci
vlaku Sv 101155 neprodlené mobilnim telefonem aktivoval IZS a dale ohlasil vznik MU dle
ohlasovaciho rozvrhu.

T

dvestidio aznainik
km 135,810
ki 185 840 je pruni viddt
r HDV pracovil misto

/ =milsto MU v ke 135,900 smiir 250, Libarac

P jerdové ndvéstidio L

. teto viaku Sv101155
1135,7
/ fejezd P 3429
u ki 136,214

a1, Karlov pod Jestdden
'- ‘_1"1._____
. s\
(i |

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce, Mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Zze vjezdové navéstidlo L zst. Karlov pod
JesStédem se nachazi v km 135,760. Kolej zahlavi je vedena ve sméru jizdy vlaku
v pravostranném oblouku a v zafezu, se sklonem ke krajni vyhybce. Svahy télesa
ZelezniCniho zafezu byly porostlé mladymi nalety listnatych dfevin do vySky cca 2 m.
Barva listi dfevin byla zaZloutla. Zelezniéni svréek byl mokry po desti, bez viditelnych
zavad a poskozeni.

Misto stfetu vlaku Sv 101155 s osobou bylo v Zst. Karlov pod Jestédem, na zahlavi
stanice smér zst. Kfizany, km 135,900. Pracovni misto bylo ve sméru jizdy vlaku poprvé
vidét z km 135,840, tzn. 60 m pfed mistem vzniku MU, a nebylo Zzadnym zpusobem
oznaceno. Cca 3 m pred mistem vzniku MU byly zfetelné stopy po provadénych pracich.
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V pracovnim misté v odvodnovacim pfikopu leZel ru¢ni manipulacni vozik a dale se tam
nachazelo pohazené poskozené pracovni naradi zhotovitele, mj. dvé rucni vibracni
podbijecky, jejichZz kabely od benzinového agregatu byly prejety DV. V km 135,924 lezelo
télo druného délnika. Mezi mistem vzniku MU a télem délnika se nachazely v kolejisti
kousky lidské tkané s krvi, dale ¢asti motorové zataCecCky, dva poskozené klikové hevery,
poskozena rozchodka a pohozené pracovni rukavice. Druhy délnik mél na sobé pracovni
reflexni odév, jeho bunda lezela vedle téla. Jeho zranéni se viditeIné nesluCovalo se
Zivotem.

Celo vlaku Sv 101155 se nachéazelo v km 136,043, ti. 143 m od mista stretu. Ridici
vuz mél viditelné poskozeni pfedniho pluhu, na kterém byly zjistény Casti lidské tkané
a krev. Motorovy viuz mél poSkozeny chladici systém a dale kryty motoru a palivové
nadrze. Na stanovisti strojvedouciho byl brzdi€ v poloze rychloinného brzdéni. Viak byl
oznacen pfedepsanymi navestmi.

Zelezni¢ni stanice Karlov pod Jestédem je vybavena staniCnim zabezpeCovacim
zarizenim 2. kategorie TEST 12. Na vjezdovém navéstidle ,L“ byla navésténa navést
,otUj“. Na odjezdovych navéstidlech S1 a S3 byla navésténa navést ,Stuj“. U tlacitek
opatfenych bezpeénostnimi zavéry byly plomby neporuSeny a neumozriovaly jejich
stlaceni. Stav pocitadel souhlasil s odevzdavkou dopravni sluzby. V Zaznamniku poruch
zabezpecfovaciho zafizeni nebyla pfed vznikem MU zapsana zadna porucha.

Telefonni zapisnik Zst. Karlov pod JesStédem — zaznam z denni smény dne
11. 10. 2013 obsahuje do doby vzniku MU v 9:25 h pouze zapis o vzeti informaci
0 zménach v dopravé na védomi provedeny vypravci, jiné zaznamy do uvedené doby
nejsou evidovany.

V EDD Zst. Karlov pod JeStédem jsou prvotni zaznamy o jizdé vlaku Sv 101155
v denni sméné dne 11. 10. 2013 ¢asteCné smazany.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 11.10. 2013, 9:46 h (j. 0:21 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 11. 10. 2013 v 9146 h dle oznamenych

skuteCnosti, na zakladé dalSich zjiSténych
skuteénosti souhlas zrusen v 11:10 h, ve 13:19 h
(. 3:54 h po vzniku MU) po ukonceni zjiStovani
pri€in a okolnosti DI na misté vzniku MU vydan
souhlas novy.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS dne 11. 10. 2013, a to na zakladé poznatki zjist&nych
v prubéhu Setfeni pfi¢in a okolnosti na misté vzniku MU.

SloZeni VI DI na mist& MU: 2x VI Ul Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: 2x VI Ul Praha,

) Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Praha.
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PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkud
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy, dopravcem, PCR a zhotovitelem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zué¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
. strojvedouci vlaku Sv 101155, zaméstnanec CD, DKV Ceskéa Tiebova, PJ Liberec.

Provozovatele drahy (SZDC):

. vypravéi zst. Karlov pod Jestédem, zaméstnankyné SZDC, OR Hradec Kralové,
PO Liberec;
- vrchni mistr SZDC.

Zaméstnanci zhotovitele (CH.T.):

- mistr, zaméstnanec zhotovitele;

- stavbyvedouci zhotovitele;

« prvni délnik pro prace na zelezni¢nim svrsku a spodku, zaméstnanec zhotovitele;

« druhy délnik pro prace na zelezni¢nim svrSku a spodku, zaméstnanec zhotovitele,
usmrcena osoba.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich €isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Sv 101155 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 29 HDV: 9554 5914 1524 CD
Po&et naprav: 4 95 54 5 814 152-5 CcDh
Hmotnost (t): 47

Potiebna brzdici %: 69

Skute¢na brzdici %: 120

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km-h™) 60

Zpusob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Sv 101155:

Soupravovy vlak Sv 101155 nebyl uréen pro prepravu cestujicich. V dobé vzniku
MU se ve vlaku zadna dalSi osoba kromé strojvedouciho nenachazela. SkuteCny stav

19



vy

ml.@ Zprava o vysledcich Setfeni oficin a okolnosti vzniku mirmnofadng udalost

J

vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci. V Cele viaku byl fidici viz
95 54 5914 152-4.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Jizdy vlakl se na jednokolejné trati v mezistaniCnim useku Kfizany — Karlov pod
Jestédem zajistuji telefonickym dorozumivanim. V mezistaniénim useku Karlov pod
Jestédem — Liberec-Horni Rizodol je zfizeno tratové zabezpe€ovaci zafizeni 2. kategorie
RPB AZD 71.

Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni zst. Karlov pod JeStédem je =zafizenim
2. kategorie, TEST 12, se souvislym odizolovanim kolejisté paralelnimi kolejovymi obvody
a s rychlostni navéstni soustavou. Pouzité kolejové obvody splfiuji funkci pro zjistovani
obsazeni koleji a vyhodnoceni jejich volnosti je podminkou pro postaveni vlakovych cest
zabezpeCovacim zafizenim.

Tratova kolej ze Zst. Kfizany navazuje v zst. Karlov na zahlavi 1. SK. Vjezdové
navéstidlo L Zst. Karlov pod Jestédem je v km 135,760. Kolej v misté vzniku MU je vedena
v pravostranném oblouku, v zafezu a klesa 22,6 %.. Ve vzdalenosti 50 m od vjezdového
navéstidla L smérem ke krajni vyhybce je umisténo nepfenosné navéstidlo ,Oznacnik®.
Nejvyssi dovolena rychlost v misté vzniku MU je 60 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

7:00 h ustni komunikace mezi vrchnim mistrem SZDC a mistrem zhotovitele pfi
pfedavani informaci o zavadach GPK a misté, kde je bude zhotovitel
odstranovat;

7:30 h ustni komunikace mezi vypravci Zst. Karlov pod JeStédem a mistrem
zhotovitele, vypravéi pfedala mistrovi informace o jizdach vlaki a ukazala na
planku stanice pfibliznou polohu dotazovaného mista;

8:00 h ustni komunikace mezi mistrem zhotovitele a prvnim a druhym délnikem,
mistr zhotovitele dal délnikiim pokyny o bezpec&nosti prace;

8:50 h ustni komunikace mezi mistrem zhotovitele a prvnim a druhym délnikem,
mistr zhotovitele dal délnikim pokyny o pferuseni prace a vyklizeni koleje a po
prujezdu vlaku pokyn k pokracovani prace;

9:25 h ustni komunikace mezi mistrem zhotovitele a prvnim a druhym délnikem,
mistr zhotovitele hlasité volal ,Pozor vilak®, prvni délnik kfikem upozorfoval
druhého délnika na jizdu vlaku;

9:27 h komunikace mobilnim telefonem strojvedouciho s dispeCinkem IZS,
strojvedouci nahlasil vznik MU;

9:28 h ustni komunikace mobilnim telefonem strojvedouciho s vypravCi
zst. Karlov pod Jestédem a pak strojmistrem PJ Liberec, strojvedouci nahlasil
vznik MU;

Uvedené ustni komunikace nebyly zaznamenavany.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU byly bezprostfedné pfed jejim vznikem provadény zhotovitelem pro
provozovatele drahy opravné a udrzbové prace na zakladé smluvniho vztahu (viz kap.
3.2.4 této zpravy). Konkrétné byla provadéna oprava zavady na GPK v provozované,
nevyloucené koleji v km 135,899 na zahlavi Zst. Karlov pod Je$tédem, smér Zst. KfiZzany.

Po pfesném urCeni mista zavady rozchodkou byly provadény prace na podbijeni
prazct elektrickou podbijeCkou a dotahovani upevniovadel motorovou utahovackou.
Zdrojem elektrické energie pro elektrické podbijeCky byl benzinovy agregat.

Dle dokumentu ,Méfici vliz a méfici drezina“ a vyjadfeni mistra zhotovitele méla
pracovni skupina zhotovitele dne 11. 10. 2013 provadét prace na provozované
nevyloucene koleji od km 135,899 v Zst. Karlov pod Jestédem smerem k zastavce
Krystofovo Udoli. Jedna se o tratovy usek smér Zst. KfiZzany, jenz je v ZDD, Stani¢nim
fadu zst. Karlov pod JesStédem, veden jako nepfehledny usek, v némz je dle pfedpisu
SZDC Bp1 mozné provadét obdobnou praci jen za spinéni urgitych podminek.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

9:25 h vznik MU, stret vlaku s osobou;

9:27 h aktivace IZS strojvedoucim;

9:28 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vypravci zst. Karlov pod JeStédem;
9:39 h MU ohlasena vypravci dle ohlaSovaciho rozvrhu;

9:45 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP Dl;

9:46 h COP DI udélen souhlas s uvolnénim drahy (jeho udéleni se vztahovalo na
oznamené skutecnosti);

11:10 h COP DI zruSen souhlas s uvolnénim drahy;
12:50 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;
13:19 h DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
15:05 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy, dopravce a zhotovitele.

Zastupci provozovatele drahy a dopravce bylo provedeno komisionalni ohledani
mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: v 9:28 h strojvedouci vlaku Sv 101155 vypravc¢i Zst. Karlov pod Jestédem.
Plan I1ZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 9:27 h strojvedouci vlaku Sv 101155.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
Rychla zachranna sluzba Liberec;
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HasiCsky zachranny sbor Liberec;
Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Liberec;
PCR, SKPV Liberec.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo k:
usmrceni zaméstnance zhotovitele.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
pracovnim naradi zhotovitele 63 288 K¢;
Pfi MU byla Skoda vznikla na majetku zhotovitele vyCislena celkem na: 63 288 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV (vlak Sv 101155) 19 830 K¢;
zarizeni drahy 0 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

} Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycislena celkem na: 19 830 K¢.
Skoda na soucastech dopravni cesty a zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  zataZzeno, mokro po desti, + 15 °C, klid, viditelnost dobra.

Geografické udaje: zalesnény Clenity terén, misto MU v zafezu, v oblouku,
v blizkosti tunelu, svahy porostlé dfevinami do vySe 2 m.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Vypravéi zst. Karlov pod Jestédem. zaméstnanec SZDC — z Ufedniho zéznamu
PCR mimo jiné vyplyva:
dne 11. 10. 2013 v 7:00 h pfevzala sluzbu vypravc€i, v odevzdavce sluzby nebyly
zadné mimorfadnosti a ani kolegyné, kterou stfidala, ji ustné zadné
mimoradnosti nesdélila;
sluzba probihala bez problému, asi v 7:30 h zastavilo pfed dopravni kancelafi
v zst. Karlov pod JeStédem auto a poté vstoupil do dopravni kancelare civilné
obleCeny muz a vypravcCi sdélil, ze jdou po tom vcerejSim ,méricaku”. Dale ji
ukazal papir, kde byla rué¢né napsana Cisla, na jedno z nich ukazal s tim, Ze jsou
to km na trati, a chtél védét, jak je km, na ktery ukazoval, daleko od dopravni
kancelare a kterym smérem, zda doleva, nebo doprava;

vyprav€éi mu pomoci planku stanice pomohla urcit hledanou polohu, pokud se
pamatovala, tak to bylo 800 m az 1 km, pfesné to nevédéla;

dale od ni muz nic nechtél, teprve az pfi odchodu od dvefi pozadal, aby mu
napsala, jak ted jezdi vlaky. Na tuto zadost mu vypravcCi napsala ru¢né na kus
papiru tfi Casové udaje jizd vlaki podle vylukového jizdniho Ffadu, pfitom
o poslednim vlaku se muz vyjadfil, Ze uz jej nepotrebuje;

po jeho odchodu si vyprav€i uvédomila, ze mu chybi Udaje o soupravovych
vlacich, které jezdi bez jizdniho fadu, a vybéhla za muzem z dopravni kancelare
K jejich autu;

muz, ktery s ni mluvil, sedél jiz v auté jako spolujezdec, pres okénko mu fekla
o téch soupravach s tim, Ze neni schopna fici konkrétni ¢asy jejich prujezdu;
muz se zeptal, kdy jede prvni, a po odpovédi, ze za par minut, se usmal a fekl,
Ze na misto jesté ani nedojedou, a poté s autem odijeli;

vyprav€i se pak vénovala svym pracovnim povinnostem. Vybavila tfi vlaky
accav 915 h pfijala informaci o predvidaném odjezdu vlaku Sv 101155
ze stanice Krizany, ktery v zst. Karlov pod Jestédem projizdi. V 9:18 h dostala
informaci u skute¢ném odjezdu vlaku ze Zst. Kfizany, nasledné nabidla vlak do
zst. Liberec-Horni Razodol. Po obdrzeni tratového souhlasu pro viak Sv 101155
postavila vlakovou cestu na prvni a z prvni koleje. Pfed oCekavanym prijezdem
vySla prfed dopravni kancelar. Vlak nejel, proto se vratila do kancelare, kde zacal
zvonit vefejny telefon. V telefonu se ozval strojvedouci vlaku Sv 101155, ktery
oznamil vznik MU a aktivaci IZS na Cisle 112.

Z odpovédi na jednotlivé dotazy mimo jiné vyplyva:
muz, ktery za vypravcCi pfiSel do dopravni kancelare, nic dalSiho nechtél, takze
vypravCi nevédéla kdo to je, od jaké firmy je, kolik lidi bylo v auté, resp. to,
Ze jich je vic zjistila, az kdyZ vybéhla k autu;
muz byl civilné tmavé obleCeny, nemél na sobé Zadnou vestu, Zadny Stitek,
nebo logo, pokud si vyprave¢i uvédomovala, ani auto nebylo firemné oznaceno;
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z odpovédi vypravCi na dotaz, zda ji muz sdélil, co budou délat a pro€¢, zda
predlozil néjaky doklad o planovanych pracich a zda védéla, ze ma na draze
néco takového probihat, vyplyva, Ze ji nikdo nic nefekl, zadny doklad nevidéla
a o zadnych pracich pfedem nevédéla a nikdo ji o ni¢em neinformoval;

z dalSi odpovédi vyprav€i vyplynulo, Ze pokud by se ji ten Clovék predstavil,
kdyby fekl, Ze budou néjakou praci a kde vykonavat, méla by na né telefon,
védéla by, kdo je vedoucim praci, védéla by €as pro vyklizeni pracovniho mista
a predpokladany Cas téch praci celkové, méla by Cislo smlouvy, na jejiz zakladé
pracuji, a jeSté by méla sjednané dorozumivani a presnou kilometrickou polohu
toho mista. Misto, které ji rano muz ukazal, nebylo, dle vyjadfeni vypravci,
totozné s mistem srazky, to bylo o cca 600 m dal. Vypravci vibec necekala, ze
se jednalo o néjaké pracovniky, nebylo to ani podle ¢eho poznat.

Ze zapisu se zaméstnancem, sepsanym SZDC, mimo jiné dale vyplyva:

k podani informaci muzi, ktery se dostavil do dopravni kancelare, vypravci
uvedla, zZe tyto informace podava bézné, protozZe na trati plati vylukovy jizdni rad
a cestujici se ptaji na upfesnéni;

Z odpovédi na jednotlivé dotazy mimo jiné vyplyva:

vypravéi neméla informaci od zaméstnance odborné spravy OR Hradec Kralové
o planovanych pracich CPS na nevyloucené koleji;

vyprav€éi neméla informaci o Casovém rozmezi praci za ucelem sjednani
bezpeéné prace v souladu s predpisem SZDC Bp1 od vedouciho praci CPS,
a proto neprovedla zadny zapis do telefonniho zapisniku. Neméla ani tabulku
planu prace na zafizeni vykonavanych CPS;

praci na zafizeni v provozované nevyloucené koleji vypravCi nepovolila, zadny
vedouci praci s ni podminky bezpecné prace nesjednal, nikdo ji Bezpecnostni
Stitek nepredal. Zahajeni praci na zafizeni, druh a konkrétni misto ji nikdo
neoznamil, ani s ni nikdo nesjednal zpusob vzajemného dorozumivani;

podavani informaci lidem, se kterymi rano vyprav¢i mluvila, nepovazovala za
zahdjeni prace na zafizeni, ani nevédéla, ze se nékdo bude pohybovat na trati,
a z toho dlvodu do telefonniho zapisniku Zadny zapis nezapsala;

podminky, za kterych mohou CPS pracovat na zafizeni na provozované
nevylouCené dopravni cesté, zna, pokud by se k ni dostavil vedouci praci
osobné, je jeho povinnosti prokazat se priikazem a sjednat podminky bezpecné
prace. V tomto konkrétnim pfipadé, protoze neméla udaje od odborné spravy
OR, by do vyjasnéni a stanoveni dal$iho postupu praci nepovolila.

dle vypravCi nebyla civilné obleCenym muzem dotazovana kilometricka poloha
v obvodu zst. Karlov pod JeStédem, ale nékde na trati mezi zst. Karlov pod
Jestédem a Zst. Kfizany.

Pro doplnéni informaci DI v ramci Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vyzvala
vypravCi zst. Karlov pod JeStédem k podani vysvétleni k této MU. Po zodpovézeni
uvodnich otazek se vypravci rozhodla dale na pokladané otazky neodpovidat.
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Obr. &. 3: Schéma stanice s mistem MU. Zdroj: Drazni inspekce, SZDC.

. Vypravéi Zst. Kfizany, zaméstnanec SZDC — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo

jiné vyplyva:

dne 11. 10. 2013 vykonaval od 7:30 h sluzbu vyprav¢iho v Zst. Kfizany. Za celou
dobu smény jej nikdo o praci na trati neinformoval, a to ani ustné,
ani telefonicky. S nikym nesjednaval Zzadné podminky prace na trati.
O provadéné nebo zamysSlené praci na trati nebyl informovan ani vypravdi,
od kterého rano prebiral dopravni sluzbu.

. Mistr, zaméstnanec zhotovitele — z Ufedniho zaznamu PCR mimo jiné vyplyva:

ve spolec¢nosti Chladek & Tintéra, a. s., zastava funkci mistra a ma na starosti
skupinu 4 lidi, na které dohlizi;

skupina se zabyva udrzbou ZelezniCnich trati, od 10. 10. 2013 pracovali na
zakazce na odstranéni zavad zjisténych jizdou méficiho vozu na trati mezi
Zst. Karlov pod Jestédem a zst. Kfizany. Dne 10. 10. 2013 jiz pracovali od 8:00 h
do 16:30 h na opravé trati mezi Zzeleznitni zastavkou KryStofovo Udoli
a zst. Kfizany;

dne 11. 10. 2013 meéla skupina provést opravu trati mezi zst. Karlov pod
Jestédem a zelezni¢ni zastavkou Krystofovo Udoli;

pred pfijezdem sluZzebnim autem na pracovni misto se mistr s dalSimi dvéma
délniky zastavil v Zelezni¢ni stanici Karlov pod JeStédem u vypravci;

mistr se dle svého vyjadfeni predstavil vypravCi tak, ze uved|, Ze jsou ze
spole€nosti Chladek & Tintéra, a. s., a Ze maji opravovat ¢ast trati v km 135,899,
kde byla méficim vozem zjisténa zavada na GPK. Dale vyprav¢i pozadal o vypis
vlaku, které na dané trati pojedou pfes opravovany usek

vyprav€éi mu na kus papiru napsala ¢asy prlUjezdu vlaku, véetné smérd, kterym
pojedou. Na listku byl uveden prvni spoj v 8:17 h ve sméru do Liberce, dalsi
v 9:03 h ve sméru do Krystofova Udoli (Kfizany) a posledni v 10:50 h ve sméru
na Liberec. Vypravc¢i jesté upozornila na mimoradny spoj, ktery mél jet néjak po
8:00 h;

mistr vypravci dle svého vyjadieni sdélil, ze dfive jak v 8:10 h, tedy po prujezdu
prvni soupravy, do kolejisté vstupovat nebudou;

na dal8i komunikaci se mistr a vyprav¢éi nedomluvili, ale mistr Fekl vypravdi,
Ze do kolejisté pracovni skupina vstoupi po prijezdu vlaku v 8:17 h;

asi v 7:45 h dojel mistr se dvéma délniky k Zelezni¢nimu pfejezdu v Zst. Karlov
pod JeStédem, kde u sklopenych zavor zaparkovali sluzebni auto a poté, co
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odjel vlak v 8:10 h, dali na kolej pomocny vozik, na ktery naloZili vSechno
potfebné naradi, a nasledné jej odtlacili do kilometru, kde byla zjisténa zavada;

pfed zahajenim praci mistr urcil, jakou praci budou jednotlivi délnici vykonavat.
Prvni délnik mél na starosti podbijeni, druhy délnik mél na starost utahovani
upeviovadel. Kopravé méli kdispozici ruéni podbijeCku, motorovou
utahovacku, elektrickou centralu a rozchodku;

na pracovnim misté sundali manipulacni vozik z koleje, délnici zapocali
s opravou a mistr se asi v 8:30 h postavil na hlidku, aby se kolegim nic nestalo.
Postavil se do prostoru mimo trat tak, aby mél co nejlepsi vyhled do oblouku
trati v obou smérech;

asi v 8:50 h dal mistr pfikaz k vyklizeni kolejisté z divodu oCekavaného prajezdu
vlaku kolem 9:03 h. Opustili kolejisté vlevo ve sméru na zst. Karlov pod
Jestédem. Vlak skutec¢né projel ve sméru od Liberce na KfiZzany. Nasledné se
opét vratili do kolejisté a zahajili dalsi opravy. DalSi spoj byl o€ekavan v 10:50 h
od Kfizan;

asi v 9:25 h zaregistroval mistr blizici se vlak od Kfizan na vzdalenost cca
100 m. V tu dobu stal na hlidce ve vzdalenosti od svych kolegl asi 15 m
smérem Kfizany, s vyhledem na trat smér Kfizany do vzdalenosti cca 100 m
a s vyhledem na trat smér Karlov pod JeStédem cca 150 m. Ihned na to bézel
ke kolegim a upozornoval je na blizici se vlak hlasitym volanim, pokud si
pamatuje, volal slovo ,vlak® nebo ,ven®. Na tuto vystrahu reagoval pouze prvni
délnik, blize postaveny k hlidce, ten pak kficel na druhého délnika,
vzdalenéjSiho od hlidky. Ten vSak nereagoval, dle vyjadfeni mistra zhotovitele,
v tu dobu utahoval druhy délnik motorovou utahovackou matice, a z tohoto
divodu ziejmé vystrahy neslysel;

mistr stacil dobéhnout k prvnimu délnikovi, ktery se, kromé volani na druhého
délnika, jesté snaZzil vytahnout z koleje hever, a strhnul jej na posledni chvili za
odév mimo kolej;

nasledné doslo ke stfetu druného délnika s Celem vlaku, ktery jej tahl asi
20 metru. Télo délnika zustalo lezet cca 25 m od mistra ve sméru jizdy vlaku,
kdyZ k nému mistr dobéhl, nejevil jiz délnik znamky Zivota.

Z odpovédi na jednotlivé dotazy mimo jiné vyplyva:
postaveni jednotlivych €lenl pracovni skupiny bezprostfedné pfed vznikem MU
bylo takové, Ze druhy délnik (usmrceny) stal v kolejisti levym bokem k pfijizdéjici
soupravé, a to u levé kolejnice ve sméru jizdy vlaku. Prvni délnik stal ve sméru
jizdy vlaku asi 3 m pred druhym délnikem, vné pravé kolejnice, levym bokem k
pfijizdéjicimu vlaku, mistr stal hned vedle prvniho délnika, po jeho levém boku.
signalizovani jizdy pfijizdéjiciho viaku je dle vyjadifeni mistra provadéno vzdy
hlasitym volanim ,Pozor vlak® nebo ,Vlak jede®, apod.
pro pfipad signalizace pfijizdéjiciho vlaku nebyl mistr nijak vybaven,
predpokladal, Ze jej budou kolegové na kratSi vzdalenost slySet;
bezpecnost délnikd na trati zajistil dle svého vyjadfeni mistr tak, ze si zjistil
veSkeré pruUjezdy vlakovych souprav na opravované trati a dale za pomoci
mistnich podminek na trati, tj. houkani vlaku v tunelu, ktery se nachazi nedaleko
od mista MU ve sméru na Kfizany, a z druhého sméru houkani vlaku
u Zelezni¢niho prejezdu u zst. Karlov pod Jestédem;
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svou odbornou a zdravotni zpUsobilost dolozil mistr tim, Ze absolvoval vstupni
kabinet bezpelnosti prace, Skoleni BOZP, ma sloZzenou odbornou zkousku
F - 01 a byl u odborného drazniho Iékare;

za vedouciho praci v tomto konkrétnim pfipadé oznacil mistr sebe osobng;

s vypravci zst. Karlov pod Jestédem komunikoval pouze on sam, v kancelafi se
nikdo jiny nenachéazel, na vypravCi Zadny konkrétni zpusob vyrozumivani
nepozadoval, ani jina opatfeni, pouze si vyzadal seznam vlakl na opravované
trati s uvedenim sméru a ¢asu prijezdu;

s vypravCi zadny zapis o jednani mistr nesepisoval, nebot neprovadéli praci
ve stanici;

mezi rusivé vlivy, které ovliviiovaly slySitelnost pfijizdéjici vlakové soupravy pred
vznikem MU, patfily benzinova centrala, motorova utahovacka, zvySené
povétrnostni podminky, Sum listi z okolnich lesu a skute¢nost, Ze bylo zatazeno.

Z protokolu o vyslechu svédka — mistra, sepsaného zastupcem zhotovitele CH.T.,
mimo jiné dale vyplyva:
v patek 11. 10. 2013 méla Ceta provadét praci v km 135,9 mezi Zst. Karlov pod
Jestédem a zst. Kfizany podle zadani zastupce OR SZDC Hradec Kralové —
zastupce tratmistra TO Jablonné v Podjestédi;

pracovni skupinu tvofili 2 délnici a mistr, ktery byl vedoucim praci;

po pfijezdu do Zst. Karlov pod JeStédem se mistr predstavil vypravci, ktera na
zaklepani vySla z dopravni kancelafe, pfedstavil se ji a uvedl, Ze je vedoucim
praci spole¢nosti CH.T., a. s., a Zze jdou provadét udrzbové prace do km 135,9.
Pfitom ji pozadal o kompletni vypis vlakd. Vyprav€i mu napsala na papir ¢asy
asméry vlaki — 8:17 h od Liberce, 9:03 h od Krystofova Udoli a v 10:50 h
od Liberce. Po napsani vlaku v 10:50 h mistr dle svého vyjadreni vypravci sdélil,
Ze to staci, ze v té dobé jiz budou pry¢ a kolej bude volna;

poté se mistr vypravCi zeptal, kterym smérem od Zst. se nahlaSené misto opravy
nachazi, a vypravCi jej po nahlédnuti do planku trati poslala k ZelezniCnimu
prejezdu na zhlavi €. 1, od kterého bylo nutné jit péSky po trati se vSim
vybavenim;

dale se vyprav€i mistra zeptala, zda budou odevzdavat bezpecnostni Stitek, na
to ji ale mistr odpovédél, ze nikoliv, nebot by méli byt na Siré trati, vypravci
s touto odpovédi souhlasila;

do telefonniho zapisniku mistr s vyprav€i nic nepsali, nebot’ jak mistr uvedl,
vyprav€i k tomu nebyl vyzvan, ackoliv na to byl vZzdy z minulosti zvykly, a tak se
domnival, Ze kdyZ neodevzdal Stitek, neni to nutné;

bezpe€nost pfi praci pracovni Cety zajiStoval mistr na zakladé prevzatého
seznamu vlakid od vyprav€i s tim, Ze prace bude probihat ve vlakovych
prestavkach, a dale se pfi stfezeni fidil podle houkani viakd v tunelech a od
ZelezniCniho prejezdu;

pfi stfeZeni pracovni Cety stal odstoupen asi 15 m od prvniho délnika smérem
ke Krystofovu Udoli, druhy délnik stal jesté asi 3 m za prvnim délnikem;

pfi stfezeni sledoval trat a kdyz uslySel Sum bliziciho se viaku od Krystofova
Udoli, byl tim zasko&en, nebot Zadny vlak jet podle pfevzatého vypisu nemél
a ani jej nezaslechl od tunell houkat;
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po vzniku MU volal strojvedouci rychlou zachrannou sluzbu, b&éhem kratké doby
prilétl nad misto MU vrtulnik, ale nemél kde pfistat, mistr bézel napfed
k druhému délnikovi, ktery nejevil znamky zivota, a poté k ZelezniCnimu
prejezdu, aby mohl navést zachranné slozky. Na misto jako prvni dorazili
Clenové HZS, pozdéji rychla zachranna sluzba, ktera pravdépodobné
konstatovala umrti a pfivolala pohfebni sluzbu.

Z podani vysvétleni k MU sepsaného DI s mistrem zhotovitele CH.T., mimo jiné
dale vyplyva:
dne 11. 10. 2013 pfed zapocetim prace necitil mistr Zadny stres a byl odpocaty,
ale druhy délnik byl unaveny, necitii se dobfe, ani nechtél jit do prace,
coz potvrdila délnikova manzelka;

dne 11. 10. 2013 rano pfed 7 h se mistr zhotovitele setkal vrchnim mistrem
SZDC v kancelafi TO Jablonném v Podjestédi, kde pfevzal zaznam ,Mé&fici viz
a méfici drezina“. Byl tam sam. Dle svého vyjadfeni pozadal o seznameni
s mistem oprav, ale to vrchni mistr SZDC odmitl s tim, Ze nema ¢&as;

dne 11. 10. 2013 byla naplanovana zakazka na opravu trati mezi Zst. Karlov pod
Jestédem a zastavkou Kryétofovg Udoli, zacit praci méli v km 135,9 (pozn.
zpracovatele — do Ufedniho zaznamu PCR uvedl km 135,899; dle zjisténi neni uvedeny km na
Siré trati, jak mistr uvadi, ale na zahlavi smér Kfizany, v zst. Karlov pod JeStédem);

asi v 7:30 h se mistr sam dostavil do dopravni kancelafe v zst. Karlov pod
Jestédem a predstavil se vypravCi s tim, ze je ze spoleCnosti CH.T., a Ze je
povéfen od vrchniho mistra SZDC odstrafiovanim zavad zjisténych méficim
vozem v daném km dle zaznamu ,Méfici vz a méfici drezina“, tento zaznam
mistr vypravei ukazal;

mistr vyprav€i pozadal o uplny vypis vilakd, v€etné mimofadnych vlaku,
v pfedpokladané dobé vykonu odstranéni zavady od 8 hodin do 10 hodin, aby
mohl byt stanoveny technologicky postup prace;

dale mistr pozadal o identifikaci mista prace z divodu lepSi orientace a pfistupu
k mistu a poloze vici zst. z divodu odevzdani bezpelnostniho Stitku. Dle
vyjadieni mistra pfesSla vypravCi k nakresu stanice, ktery visel vpravo od
vchodovych dvefi dopravni kancelare, podivala se na planek a sama pro sebe si
fekla ,A bezpecnostni Stitek? Ne“ a pokraCovala ve vysvétlovani pfistupu
k pracovnimu mistu ve sméru pfejezdu, ktery byl v km 136,214;

vyprav¢i mistrovi napsala a predala listek s €asy jizd a sméru jizd viakl, ze
kterého mistr jako vedouci skupiny usoudil, Ze na odstranéni zavady jim bude
stacit vlakova pauza v €ase od 9:03 h do 10:50 h podle ¢asl uvedenych na
listku. Tuto skute€nost oznamil i vypravéi s tim, Zze do prijezdu vlaku v 10:50 h
budou prace na zafizeni ukon€eny a oni budou davno pryc;

vypravCi vySla s mistrem pfed dopravni kancelar ke sluzebnimu autu, kde se

rozloucili, kdyZ jim jeSté jednou ukazala cestu, kudy se dostanou k ZelezniCnimu
prejezdu. Pfi odjezdu od dopravni budovy k nim vypravCi znovu vybéhla s tim,

vvvvvvv

vypravci ujistil, Ze do kolejisté vstoupi az po vlaku v 8:17 h;

dle vyjadfeni mistra musela vypravCi na sluzebnim auté zcela urcité vidét logo
firmy zhotovitele, které je umisténé na pfedni kapoté auta o velikosti asi
80x80 cm a dale je mensi logo na boc¢nich dvefich spolujezdce, kde mistr sedél;
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na dotaz, jaké mél mistr obleCeni v dobé komunikace s vypravc€i, mistr uvedl,
mél na sobé& pracovni boty, montérky zelené barvy s 2 reflexnimi pruhy na
nohavicich pod kolenem, pracovni bundu oranzové barvy s reflexnimi prvky
a pruhy, obdobnou jako maji zameéstnanci drahy, s malym logem
zaméstnavatele na prsou a s velkym logem zaméstnavatele na zadech. Stejné
tak byli oble¢eni oba délnici;

mistr ma doklad o vstupu do prostor SZDC, ale vzhledem k tomu, Ze od néj
nebyl vyprav€i pozadovan, ani on se jim neprokazal. Dale uvedl, Zze pani
vypravci vidél toho dne poprvé v Zivoté;

na dotaz, jak probéhlo dne 11. 10. 2013 denni Skoleni BOZP, jaky byl jeho
obsah, v kolik hodin probéhlo a jak bylo dlouhé, mistr sdélil, Zze prvni Cast
Skoleni probéhla u Zelezni¢niho prejezdu a tykala se bezpecCnosti pfi praci,
technologie a Casového planu prace a trvalo asi 3 minuty. DalSi Cast Skoleni
probéhla na pracovnim misté a jejim obsahem byl napf. vystup z kolejisté na
bezpecné misto, to urcil mistr podle mistnich podminek a dale na bezpecnou
praci s podbijeckami a s motorovou utahovackou. Skoleni trvalo rovnéz asi 3
minuty a probéhlo cca v 8:30 h;

sluzebnim autem dojela pracovni skupina k Zeleznicnimu prejezdu
v km 136,214, ktery se nachazi jeSté v obvodu zZst.;

mistr uvedl, Ze k pfesunu nafradi od Zelezni¢niho pfrejezdu na misto prace pouzili
manipulacni vozik, jenz popsal jako skladaci vozik, ktery se da slozit do auta
a v pripadé potifeby béhem 3 — 4 vtefin ve dvou lidech odstranit z kolejisté. Vozik
ma koleCka z umélé hmoty a je odizolovany. Na dotaz, zda vi, podle jakych
pravidel se tento manipulacni vozik na provozované dopravni cesté pouziva,
mistr odpovédél, Ze technologicky postup pro pouZziti voziku nezna, nevi o ném,;
délniky na pracovnim misté stfezil i v dobé&, kdy podle obdrzeného seznamu
vlakd od vyprav€i byla vlakova pauza. Hlidka méla byt dle mistra postavena
podle pfedpisu SZDC Bp 1, ale vzhledem k tomu, Ze jich v pracovni skupiné
bylo malo, hlidal sdm a nemohl postavit hlidky ve stanoveném rozsahu podle
uvedeneého predpisu. Hlidku drzel mistr asi 20 m od pracovniho mista blize
k tunelu. Z mista hlidky vidél smérem k zst. Karlov pod Jestédem asi 100 az
150 m, smérem k tunelu, asi na vzdalenost 60 az 70 m. V dobé, kdy mistr méfil
rozchodkou, jej hlidali oba zaméstnanci, ktefi v t& dobé byli mimo kolej a méli
vypnuté pracovni stroje;

k samotné MU mistr jeSté uvedl, Ze postizeny druhy délnik mél na hlavé
z duvodu zacinajiciho desté kapuci od bundy, ktera mohla zplUsobit omezeni
jeho sluchu;

na dotaz, jakym zplsobem je mistr seznamovan s podminkami pro vykon prace
v jednotlivych tratovych usecich nebo v Zst.,, popf. se zakladni dopravni
dokumentaci a jinou dokumentaci, mistr sdélil, ze vétSinou je o podminkach
informuje stavbyvedouci zaméstnavatele nebo tratmistr SZDC, ktery je nékdy
vezme na misto oprav. Dne 10. 10. 2013 jim misto opravy urcil stavbyvedouci
zaméstnavatele. Dale mistr uvedl, Ze obecné je to tak, Zze pracovni skupinu
proskoli stavbyvedouci zaméstnavatele o rizicich pfi praci na trati, dale seznami
s mistnimi podminkami a nebo jsou s mistnimi podminkami seznameni
na daném misté tratmistrem SZDC a oni pak podepisuji seznamy o seznameni
s riziky a s pracovnim mistem;

na dotaz, zda byl mistr v posledni dobé kontrolovan na misté prace
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v provozovaneé Kkoleji nebo pfi vylukach, mistr sdélil, Ze asi 1x tydné je chodi
kontrolovat stavbyvedouci zaméstnavatele, a to na pouzivani pracovnich
a ochrannych pomducek, denniho proSkolovani, sluzebni knizky a na pozivani
alkoholu. Chodi na né i najaty dozor od SZDC nebo od zadavatele subdodavky;
prodkoleni z pfedpisu SZDC Bp 1 probihalo cely den, tj. asi 8 h, 30. 9. 2013.
Tento predpis maji navic k dispozici ve sluzebnim auté.

Prvni délnik pro prace na zelezniCnim svrSku a spodku, zaméstnanec zhotovitele —
z Ufedniho zaznamu PCR mimo jiné vyplyva:
délnik je zaméstnancem firmy CH.T., kde pracuje na udrzbé kolejovych svrskd, v
souvislosti s tim uved|, Ze jsou takovou externi firmou pro CD, kdy provadéji
udrzbu u Zeleznicnich koleji;
dle vyjadreni délnika se dne 11. 10. 2013 rano kratce pfed 7:00 h jejich pracovni
skupina nahlasila na okrsku v Jablonném pod Jestédem u tratmistra projednat
plan a misto prace. Tratmistr SZDC pfedal mistrovi zhotovitele vykaz prace,
tzn. objednavku na vykonani prace na daném tratovém km;

prvni délnik zakazku fyzicky vidél, jednalo se o km 13,9;

kolem 7:30 h pracovni skupina, tj. mistr a dva délnici, pfijela autem
do zst. Karlov pod Jestédem a auto parkovali u prejezdu. Prvni délnik
Sel s mistrem za vypravéi pro Casy prujezdl vlaka. Vypravéi se zeptala,
co potfebuji. Mistr se pfedstavil jménem firmy. Zaméstnanci zhotovitele byli
obleceni v pracovnim odévu s firemnim logem v pfedu na prsni kapse a vzadu
na zadech;

s vypravci hovofil pouze mistr. Mistr fekl vypravci, Zze budou pracovat v km 13,9,
a poprosil ji o Casy prujezdu vlakd. Vypravéi je napsala na listek. Prvni Cas
prijezdu vlakld byl v 8:17 h, ale to neméla pracovni skupina jesté ani slozené
naradi, teprve jedli;

v 8:17 h projel vlak sm&rem na Ceskou Lipu (Kfizany). Dal§i vlak mél jet az
v 9:00 h, takZze méli dost Casu pro pfesun s naradim, které z auta nalozili na
vozik a po kolejich jej od prejezdu prevezli na cca 200 m vzdalené pracovni
misto v km 13,9;

po pfesunu na pracovni misto vSe vyklidili mimo trat' a ¢ekali na prijezd vlaku v
9:00 h. Vlak projel sm&rem na Ceskou Lipu (Kfizany);

po prUjezdu vlaku mistr fekl, Ze je dost ¢asu na praci, ze dalSi vlak pojede
v 10:50 h. Listek s ¢asy prajezdu vlaki mél mistr neustale u sebe, prvni délnik si
proto s ¢asy prljezdu nebyl jisty;

praci zahajil mistr, ktery méfil rozchodkou koleje a hledal pfesné misto opravy.
Prvni délnik v té dobé drzel hlidku, aby nedoslo k nehodé, stal na strani cca 5 m
od koleji v oblouku, aby mél rozhled na obé strany traté. Mistr byl od ného
vzdalen 10 — 15 m. Druhy délnik stal na opacné strané od hlidky, na rovince
smérem na Liberec (Karlov pod Jestédem);

poté, co mistr nasel pfesné misto opravy — propadlinu, prestal prvni délnik drzet
hlidku, vzal hever, Sel k mistrovi zvednout kolejnici a pak zapnul elektrocentralu.
V té dobé trat nikdo nehlidal;

prvni délnik zacal podbijet prazce a hlidku pfevzal mistr, postavil se na stejné
misto. Druhy délnik v té dobé pracoval v kolejisti, na misté vzdaleném asi 3 m
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smérem na Liberec (Karlov pod JeStédem) od prvniho délnika. Druhy délnik
pracoval s motorovou utahovackou, utahoval svérky na kolejnici;

béhem podbijeni prazcu stal prvni délnik mimo koleje, ¢elem k udoli. Po pravé
strané stal druhy délnik a po levé strané stal mistr;

prvni délnik vidél periferné mistra bézet bliz a slySel jej kficet ,Pozor vlak®, v ten
moment vidél i vlak;

kdyz uz byl mistr u prvniho, blize postaveného délnika, oba kfieli na druhého
délnika. Oba uhnuli pfed vlakem na stranu vnéjSiho oblouku;

druhy délnik byl otoCen zady, pro velky hluk, ktery déla elektrocentrala
a motorova utahovacka, volani asi neslysel, vibec na néj nereagoval;

prvni délnik vidél, jak druhého délnika srazil vlak. Druhy délnik asi ani nevédél,
Ze se vlak k nému zezadu blizi. Vlak ihned poté zacal brzdit;

prvni délnik spolu s mistrem vidél, jak druhy délnik lezi v koleji;
v té chvili zadal kfiCet prvni délnik na mistra, kolik je hodin. Ten se podival na
listek a Fekl, Zze tento vlak nemél viibec jet;

mistr pak hned sam Sel k druhému délnikovi;
po zastaveni vlaku strojvedouci vystoupil a volal mobilem;

mistr bézel za strojvedoucim, pak se vratil a fekl, ze strojvedouci volal
zachranku;

nasledné si mistr uvédomil, Zze se musi uhnout pracovnim autem kvuli hasi¢im
a zachrance, vzal z bundy druhého délnika, ktery toho dne fidil do Liberce, klice
od auta;

potom pfijeli hasici, doktofi a policie;

na otazku, jaka je odborna zpusobilost prvniho délnika pro vykonavani prace,
kterou dne 11. 10. 2013 vykonaval, odpovédél, ze byl na vstupni zdravotni
prohlidce a dale v zafi roku 2012 na bezpeénostnim $koleni v kabinetu v Usti
nad Labem, kde byl proskolen z bezpecCnosti prace v kolejisti. Nasledné je kazdy
leden ve firmé zhotovitele provadéno zaméstnancem spolecnosti SZDC Skoleni
bezpec€nosti prace. Poté dostavaji opravnéni ke vstupu do kolejisté. Dale uvedl,
Ze je opravnén provadét prace vazace, tzn., ze muze uvazat bfemeno, a to jej
opravnuje ke vstupu do kolejisté, je na to vyskolen;

na otazku, pro€ pfi vykonu této prace nebyly zajistény hlidky pfed projizdé&jicimi
vlaky, odpovédél prvni délnik, ze hlidku drzi mistr, ale ten zaroven i pracoval.
Ale kdyz hlidal, tak samozfejmeé nepracoval,

na otazku, z jakého dlvodu nebylo pouzito a zabezpeleno néjaké technické
zabezpeceni proti nehodé, prvni délnik odpovédél, Zze maji k dispozici
zableskova svétla, ale ta se pouzivaji, kdyz jsou v kolejisti pal dne nebo cely
den. Tentokrat to byla kratka doba. Spoléhali na to, Ze vlak nepojede, nebot jej
vypravcCi neuvedla.

Z protokolu o vyslechu svédka — prvniho délnika, sepsaného zastupcem zhotovitele

CH.T., mimo jiné dale vyplyva:
prvni délnik byl pfitomen pfi sepisovani protokolu o vyslechu svédka — mistra,
takZze se jej zastupce zhotovitele pouze dotazal, zda chce k témto otazkam,
popf. k urazovém dg&ji, sdélit néjaké dalSi informace. Prvni délnik odpovédél,
Ze nikoliv.

Z podani vysvétleni k MU sepsaného DI s prvnim délnikem zhotovitele CH.T., mimo
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jiné dale vyplyva:
délnik byl pfed nastupem do prace dne 11. 10. 2013 odpocaty, bez psychického
nebo fyzického stresu;

osobné nemluvil s vrchnim mistrem trati SZDC;

pfi jednani s vypravci v Karlové pod JeStédem byl v dopravni kancelafi jen mistr,
vypravCi vidél prvni délnik jen v dobé, kdyz vysla za mistrem z dopravni
kancelare a fikala jim, jak se dostat k Zelezni¢nimu prejezdu, v té dobé od ni stal
asi 3 m, opfeny o pfedni blatnik auta. Mistr si z dopravni kancelare prinesl listek,
na kterém byly napsany 3 vlaky. VypravcCi pak prvni délnik vidél jesté jednou,
kdyZz za nimi pfi odjezdu auta vybéhla, aby jim oznamila jesté jeden vlak, ktery
mél jet kolem osmé hodiny;

po pfijezdu k zelezniCnimu prejezdu Cekali na vilak v 8:17 h, mezitim posnidali
a byli mistrem proskoleni z BOZP tak, jako kazdé rano. Mistr jim sdélil plan
prace, kam maiji ustupovat z kolejisté, pracovni rizika, podbijeni prazci a toto
Skoleni podepsali;

po prUjezdu vilaku v 8:17 h nalozili vSechno potfebné naradi na manipulacni
vozik a na ném je pfesunuli na misto opravy. Tam vSe vyndali z voziku na
pravou stranu od koleje. Mistr zaCal hledat pfesné misto opravy, pfitom jej
délnici hlidali, kazdy z jedné strany pracovniho mista, asi 10 az 15 m od mistra.
Pak zacali pracovat, nejdfive oba délnici podbijeli prazce, mistr stal od nich asi
10 az 15 m smérem Kk tunelu, smér Kfizany. Druhy délnik potom zacal
benzinovym utahovakem pracovat jesté asi o 3 m dal od prvniho délnika
smérem ke Karlovu pod Jestédem,;

po néjaké dobé uslySel prvni délnik kfik mistra, Ze jede vlak. Otocil se smérem

.....

prvni délnik se snazil vyndat z koleje hever a pfitom kfiCel na druhého délnika,
ktery jej vS8ak kvuli hluku elektrocentraly a benzinového utahovaku neslysel.
Prvniho délnika stacil mistr strhnout vedle koleje, pak jiz jen vidél, jak vlak srazil
hever a poté porazil druhého délnika;

od momentu, kdy prvni délnik uvidél vlak, tak strojvedouci vlaku ani jednou
nezahoukal, nehoukal, ani kdyZ vlak srazil hever, ale poté zacal brzdit.

Z odpovédi na jednotlivé dotazy mimo jiné vyplyva:
prvni déInik byl obleCen do zelenych montérek s reflexnimi pruhy na nohavicich
pod kolenem a v misté prace si oblékl oranzovou reflexni bundu proti desti;
béhem hlidky nedélal mistr zadnou jinou praci;
po nehodé vidél prvni délnik listek s vlaky, ktery mistr dostal od vypravci, viak,
ktery usmrtil drunhého délnika, mezi nimi nebyl;

s vozikem, na kterém vezli nafadi na misto opravy, manipuluji vzdy dva lidée,
ale technologicky postup pro jeho pouziti na provozované dopravni cesté prvni
délnik neznal,

s podminkami pro vykon prace v jednotlivych tratovych usecich nebo v Zst. se
ZDD, TTP atd., pracovni skupinu vétSinou seznamoval stavbyvedouci nebo
mistr, nékdy tratmistr, ktery je vezme na misto opravy. Dne 11. 10. 2013 jim
vrchni mistr SZDC dal jen papiry, jini tratmistfi jim ukazuji misto prace, coz je
lepSi pro né i pro pracovni skupinu;

kontroly u pracovni skupiny provadél namatkové 1 az 2 x tydné stavbyvedouci
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zaméstnavatele, ktery provadi kontrolu pracovnich ochrannych pomdicek,
kontroluje doklady o provadéni denniho Skoleni a pracovni knizku a provadi
zkousku na alkohol. Dale prvni délnik uvedl|, Zze pfi praci na Mostecku v roce
2012 jim kontroly kontrolovaly vstupy do kolejisté a obCanské prikazy.

Strojvedouci vlaku Sv 101155, zaméstnanec dopravce — z Ufedniho zaznamu PCR

mimo jiné vyplyva:

dne 11. 10. 2013 nastoupil strojvedouci do zaméstnani v zst. Liberec v 5:26 h,
nahlasil se, pfevzal hnaci vozidlo a zacal vykonavat svoji praci;

toho dne jezdil strojvedouci na trase Liberec — Kfizany;

pfed vznikem MU strojvedouci projizdél mistem nékolikrat, bud s cestujicimi,
nebo bez nich;

kdyz jel strojvedouci s vlakem bez cestujicich z Kfizan, pfi vyjezdu z malého
tunelu v km cca 134 sledoval trat a navésti vjezdového navéstidla za tunelem
a najednou spatfil tfi osoby pohybujici se v kolejiti, ihned zahoukal a zacal
rychlocinné brzdit;

dvé osoby stacily z kolejisté uskocit, zaméstnanec, ktery tam byl posledni v té
fadé, viibec nereagoval a zustal v kolejisti az do narazu;

vlakova souprava zastavila asi 150 m od mista stfetnuti, strojvedouci zajistil
hnaci vozidlo a Sel se podivat, co se stalo, a cestou volal ¢. 112, kam sdélil, ze
doslo ke stfetu s osobou a Ze srazena osoba nejevi znamky zivota. Poté Cekal
na pfijezd zachrannych slozek.

Z odpovédi na jednotlivé dotazy mimo jiné vyplyva:

na pfijezd zachrannych slozek Cekal strojvedouci s témi dvéma zaméstnanci,
ktefi tam prfedtim pracovali, ten vySSi (pozn. zpracovatele — mistr zhotovitele),
nékam bézel, pak se zase vratil, mensi zlstal na misté. Strojvedouci mezitim
vyrozumel vypravCi v zst. Karlov pod JeStédem o vzniku MU a pak se vratil
k HDV a vypnul motor, protoZe doslo k uniku chladici kapaliny;

osoby byly vedle sebe v kolejisti cca do 1,5 m, Sifka kolejisté je 1435 mm.
Osoba uplné vlevo, ta srazena, z pohledu strojvedouciho pracovala s néjakym
zarizenim, ziejmé s utahovakem. Zbylé dvé osoby jakoby tomu srazenému
néco podavaly, byly u sebe;

srazena osoba pfed stfetem z pohledu strojvedouciho stala u levé kolejnice,
Sikmo levym bokem, zady k hnaci soupravé a drzela utahovak. Srazena osoba
byla uplné ve vystrazném obleCeni, oranZové barvy kompletné. Zbylé dvé osoby
byly ve firemnich montérkach s vystraznymi pruhy a prvky;

strojvedouci na misté vzniku MU mluvil jenom s jednim délnikem, s tim vyS$Sim
(pozn. zpracovatele — mistr zhotovitele). Sdélil mu, Ze uz zavolal zachranku, a on
strojvedoucimu fekl, Ze tam nemél jet a ukazoval mu papir s Casovymi udaji.
Strojvedouci dale uvedl, Ze nevi, co to bylo za udaje;

na otazku, zda si vSiml zabezpeCeni prace v Kkolejisti, strojvedouci uvedl,
Ze zadna vystrazna navéstidla pfi jizdé vlaku nespatfil, ani nevédél o tom,
Ze tam v kolejisti probihaji prace. Ze zst. Kfizany jel povolenou rychlosti
60 km-h", mél nastavenou automatickou regulaci rychlosti. Po vyjezdu z tunelu,
ktery je také v oblouku, nasledovala pfima kolej a pak zacinal pravotoCivy
oblouk, takze po vyjezdu z tunelu dal zvukové znameni a nahle spatfil osoby
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v kolejisti, znovu dal zvukové znameni a zaved| rychloCinné brzdéni.
ze Zapisu se zaméstnancem dale mimo jiné vyplyva:

dne 11. 10. 2013 nastoupil strojvedouci na svou planovanou sménu, byl
odpocaty a nebyl v psychickém nebo fyzickém stresu;

pro praci strojvedouciho ma odbornou a zdravotni zpUsobilost;

pfed MU projizdél dne 11. 10. 2013 tim mistem nékolikrat a Zzadného pohybu
cizich osob si nevSiml;

strojvedouci pfi vedeni vlaku Sv 101155 pfi vjezdu do Zst. Karlov pod JeStédem
v oblouku nahle spatfil 3 osoby pohybuijici se v kolejisti, odhadem na vzdalenost
50 m;

strojvedouci okamzité pouZzil zvukové vystrazné znameni a zaved| rychlo€inné
brzdéni. Dvé osoby stalily opustit kolejisté, tfeti osoba pracujici s pracovnim
strojem nereagovala na zvukové znameni a prijizdéjici vlak. DoSlo ke stfetu
s touto osobou. Vlakova souprava zastavila cca 150 m za mistem stretu;

strojvedouci vznik MU oznamil na €. 112, vyprav€i zst. Karlov pod JeStédem
a strojmistrovi;

pfi €ekani na zachranné slozky strojvedouci pfedbézné zkontroloval stav
hnaciho vozidla se zjisténim, Ze doSlo k uniku chladici kapaliny. Vypnul
spalovaci motor a vlakovy zabezpeloval. Ostatni prvky zlstaly v poloze jako
bezprostfedné po zastaveni viaku;

nasledné byl strojvedouci vystfidan a odvezen na PCR k vyslechu.

Vrchni mistr SZDC. OR Hradec Kralové, ST Liberec — ze Zapisu se zamé&stnancem
mimo jiné vyplyva:
dne 11. 10. 2013 zastupoval vrchni mistr ST Liberec svého nadfizeného,
ktery mél dovolenou. Pro vykon své funkce mél odbornou a zdravotni
zpUsobilost, byl seznamen s mistnimi poméry a pfi nastupu do prace toho dne
nepocitoval zadny psychicky ani fyzicky stres;
po nastupu do zaméstnani dne 11. 10. 2013 zadaval praci firmam, které v ten
den pracovaly v obvodu ST Liberec, a také vlastnim zaméstnancim. Téhoz dne
rovnéz probihala i inventura materialu na provoznim stfedisku a vrchni mistr
rovnéz vyhodnocoval ve své kancelafi v Jablonném v Podjestédi zavady
zjisténé dne 10. 10. 2013 jizdou méficiho vozu v tratovém useku Liberec
— Kfizany;
kolem 7. h se za vrchnim mistrem dostavil vedouci praci firmy CH.T. (pozn.
zpracovatele — mistr zhotovitele), kterému prfedal seznam zavad z jizdy méficiho vozu
ze dne 10. 10. 2013 k jejich odstranéni. Na vypisu byly km polohy jednotlivych
zavad, specifikace v jednotlivych parametrech (hodnoty rozchodu koleje,
zborceni koleje, terminy odstranéni zavad a poznamky);

asi v 945 h se vrchni mistr dozvédél o smrtelném pracovnim Uurazu
zameéstnance zhotovitele v zst. Karlov pod Jestédem. V tu dobu oCekaval vrchni
mistr stavbyvedouciho zhotovitele, se kterym mél domluvenou pfejimku jiz
provedenych praci a dale kontrolu soucasné probihajicich praci. Po jeho
pfijezdu odjeli spole€¢né na misto MU;

v zst. Karlov pod JeStédem se vrchni mistr zacastnil vySetfovani MU a poté
v misté vzniku MU proved| méfeni GPK;
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v zst. Karlov pod Jestédem provadéli zaméstnanci zhotovitele dne 11. 10. 2013
odstrafiovani zavad zjisténych jizdou méficiho vozu, a to konkrétné podbijeni
jednotlivych dfevénych prazcu. Prace byly provadény na zakladé Ramcové
smlouvy (pozn. zpracovatele — viz kap. 3.2.4 této zpravy);

vrchni mistr dne 10. 10. 2013 provedl| zapis do Stavebniho deniku, ktery se
nachazel u zameéstnance zhotovitele, ve kterém uvedl, Ze pfed zahajenim praci
byl mistrovi zhotovitele pfedan seznam Zst. v obvodu TO Jablonné v Podjestédi
s telefonnim seznamem, seznamy obloukl, seznamy vyhybek a seznamy
prejezdu. Dale bylo do deniku zapsano, Ze vedouci praci se pfed zacatkem
praci ohlasi vypravéimu a s nim si dohodne dalSi nalezitosti v souladu
s predpisem SZDC Bp1;

vrchni mistr byl dne 11. 10. 2013, dle svého vyjadfeni, z ddvodu zastupovani
sveého nadfizeného tak znacné pracovné vytizen, Ze pfi zajiStovani ustanoveni
&l. 181 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC Bp1 vyrozumél vSechny
dopravni zaméstnance o praci CPS ve svém obvodu, s vyjimkou vypravei
v zst. Karlov pod Jestédem, na kterou, z pro néj nepochopitelnych duvodda,
zapomnél;

bezpe€nostni opatfeni pro praci na zafizeni v provozované nevyloucené
dopravni cesté od firmy CH.T., nikdo nepozadoval.

Z podani vysvétleni k MU sepsaného DI s vrchnim mistrem SZDC, mimo jiné
dale vyplyva:
vrchni mistr zna obsah Ramcové smlouvy a ma ji u sebe k dispozici;

dne 10. 10. 2013 bylo provadéno méfeni GPK méficim vozem na tratovém
useku Liberec — Kfizany. Vystupni dokument ,Méfici viz a méfici drezina®
zpracoval a podepsal po jizdé méficiho vozu vrchni tratmistr SZDC, s uvedenim
zjiSténych zavad a terminem odstranéni nejvétsSich zavad;

zadani praci v useku Kfizany — Karlov pod JeStédem predal vrchni mistr
uvedenym dokumentem ,Méfici vz a méfici drezina“ zastupci zhotovitele,
dle svého vyjadfeni, mistrovi — vedoucimu praci, ktery se k nému dostavil dne
11. 10. 2013 rano. Zadani praci pfedal mistrovi zhotovitele na zakladé domluvy
se stavbyvedoucim zhotovitele, Ze mistr je od stavbyvedouciho povéfen k jeho
prevzeti. Mistr zhotovitele pisemné povéreni nepredlozil;

vrchni mistr védél, Zze v Ramcové smlouvé stanovil provozovatel drahy
vedoucim praci stavbyvedouciho a jesté dalSiho zaméstnance, nikoliv vSak
mistra zhotovitele;

vrchni mistr jednal s mistrem zhotovitele jako s vedoucim praci jiz dne
10. 10. 2013, kdy pfedpokladal, ze po jizdé méficiho vozu bude nutné zjisténé
zavady neprodlené odstranit a Ze to provede mistr zhotovitele se svou pracovni
skupinou. Z tohoto diivodu mu pfedal toho dne pisemné potfebnou dokumentaci
pro provedeni prace a provedl zapis do Stavebniho deniku. Zastupce
zhotovitele pfevzeti dokumentt nepodepisoval;

dle vyjadreni vrchniho mistra zpravuje zhotovitele o rizicich a pfijatych opatfeni
pro praci na zafizeni drahy SZDC tak, Ze pred predanim prace sdéli Ustné
informace o mistnich podminkach ve vztahu k vykonavané praci;

kontrolu hotové prace od zhotovitele provadél vrchni mistr pfi prevzeti vzdy se
stavbyvedoucim zhotovitele, pisemné se to evidovalo ve Stavebnim deniku
zhotovitele. Kontroly pfi vykonu prace zhotovitele vrchni mistr dle svého
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vyjadiené provadél, ale nikde nedokumentoval,

v pracovnim obvodu TO Jablonné v Podjestédi pracoval mistr zhotovitele jako
vedouci praci dne 10. 10. 2013 prvné;

dne 11. 10. 2013 byly CPS provadény v TO Jablonné v Podjestédi tyto prace:
- zajisténi odstranéni zavad po meéficim voze v useku Kfizany — Karlov pod
Jestédem, provadélo sdruzeni CH.T. + GJW Praha (mistr zhotovitele),

- vyfez porostl v useku Kfizany — Karlov pod Jestédem, provadél IM STAV
Praha,

- vyména prazcu v zst. Kfizany, provadélo sdruzeni CH.T. + GJW Praha.

Stavbyvedouci, zaméstnanec zhotovitele — z podani vysvétleni k MU sepsaného DI
se stavbyvedoucim zhotovitele mimo jiné vyplyva:

stavbyvedouci zna vysSe uvedenou Ramcovou smlouvu ,Operativni drobna
udrzba a odstrafiovani zavad u ST Liberec” ze dne 4. 4. 2013 vCetné 2 pfiloh,
vedenou pod €. smlouvy objednavatele S 640 049 300 13 a také pod €. smlouvy
zhotovitele 12309/13;

na dotaz stavbyvedouci sdélil, Ze vedoucim praci pracovni skupiny v Zst. Karlov
pod Jestédem dne 11. 10. 2013 nebyl on sam, protoze dokoncoval
administrativu k akci — strojni CiSténi na trati Turnov — Sychrov, ale mistr
zhotovitele, kterého toho dne stavbyvedouci €innosti vedouciho praci povéil;

v dobé nepfitomnosti stavbyvedouciho na stavbé je mistr vedoucim praci
pracovni skupiny a provadi proskoleni BOZP, které se dokumentuje v Dokladu
o dennim proSkoleni zaméstnancu BOZP, jenz stavbyvedouci vzdy na zacatku
tydne podepiSe. V dobé pfitomnosti stavbyvedouciho na stavbé u pracovni
skupiny je mistr vedoucim praci, stavbyvedouci jej kontroluje a denni proskoleni
o0 BOZP je provadéno spole¢né obéma;

stavbyvedoucimu bylo znamo, Ze provozovatel drahy SZDC uréil v Ramcové
smlouvé jako vedouci praci stavbyvedouciho a vedouciho vyroby zhotovitele;

dle vyjadfeni stavbyvedouciho byl mistr zhotovitele ve funkci vedouci praci
opravnén jednat s vrchnim mistrem SZDC v TO Jablonné v Podjestédi;

dne 11. 10. 2013 provedl, dle vyjadfeni stavbyvedouciho, denni proskoleni
BOZP mistr, ktery byl k tomu proskolen a stavbyvedoucim uréen jako vedouci
praci;

identifikace vedouciho praci — stavbyvedouciho vrchnim mistrem SZDC
v TO Jablonné v Podjestédi neprobéhla, nebot se znali z podobnych akci jiz
z predchozich let, zda byla provedena identifikace mistra zhotovitele jako
vedouciho praci stavbyvedouci, nevédél;

stavbyvedouci o prokazatelném vyrozuméni o rizicich a pfijatych opatfeni pfed
zahajenim praci nevédél, ale za zhotovitele vytvafi vlastni seznam rizik pro
kazdou stavbu (drobnou udrzbu) zvlast, ten je pak davan pfi jeho proskoleni
k podpisu zaméstnancum pracovni skupiny, ktera jej ma k dispozici
ve sluzebnim automobilu;

celkové objednavky pfed zahajenim praci pfebira a prevzeti potvrzuje
stavbyvedouci. Zadavani praci pro jednotlivé uUseky (podle konkrétnich
zjisSténych zavad) prebira také mistr. Povéreni pro mistra se nevydava, vyplyva
to z jeho pozice ,vedouci praci“ na zakladé zkousky SZDC F-01 ,Vedouci praci
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na zelezni¢nim spodku a svrsku®;

stavbyvedouci si vede detalkoholovou knihu o provadéni detalkoholovych
zkouSek u vlastnich zaméstnancl, dale provadi vizualni kontrolu vlastnich
zaméstnancl minimalné jednou tydné, pisemnou evidenci ale nevede. Vedouci
vyroby stfediska udrzby vede dokumentaci o vlastnich kontrolach;

technologicky postup pro pouziti lehkého kolejového prostfedku neni pisemné
zpracovan, ale zaméstnanci pracovni skupiny védéli, jak s nim maji pracovat
a obsluhovat jej;

zameéstnanci pracovni skupiny jsou seznamovani pro vykon prace v jednotlivych
usecich prevzetim potiebné dokumentace pfi zadavani prace, pfipadné
ziskanim informaci od vyprav€ich pfi sjednavani praci a nékdy i prohlidkou
pracovniho mista s tratmistrem;

v minulosti byla u pracovni skupiny vedouciho praci — stavbyvedouciho
provadéna kontrola objednavatelem SZDC z OR Hradec Kralové, vysledek
kontroly byl vzdy sdélen ustné. BEéhem kontrol nebyly zjiStény nedostatky;

dle vyjadreni stavbyvedouciho byla pracovni skupina vybavena naveéstnimi
pomuckami v souladu s predpisem SZDC D1.

3.1.2 Jiné osoby

Administrativni feditel, zaméstnanec zhotovitele — z podani vysvétleni k MU
sepsaného DI mimo jiné vyplyva:
administrativni Feditel ma k dispozici Ramcovou smlouvu ,Operativni drobna
udrzba a odstranovani zavad u ST Liberec* ze dne 4. 4. 2013 vcetné 2 pfiloh,
vedenou pod €. smlouvy objednavatele S 640 049 300 13 a také pod €. smlouvy
zhotovitele 12309/13 h, dle jeho vyjadifeni nema uvedena smlouva dalSi pfilohy;

dle vyjadfeni administrativniho feditele byl vedoucim praci dne 11. 10. 2013
v zst. Karlov pod Jestédem stavbyvedouci zhotovitele, a to na zakladé
ustanoveni Ramcové smlouvy, ve které urcil provozovatel drahy SZDC do
funkce vedouci praci 2 konkrétni osoby zhotovitele, a to vedouciho vyroby
stfediska udrzby a stavbyvedouciho;

administrativni feditel nevédél, kdo dne 11. 10. 2013 jednal s vrchnim mistrem
TO Jablonné v Podjestédi jako zastupce zhotovitele o provadéni prace
v zst. Karlov pod Jestédem, ale opravnén k tomu byl stavbyvedouci;

denni proSkoleni zaméstnanci z BOZP provedl dne 11. 10. 2013 mistr
zhotovitele, ktery byl povéfen vedenim praci stavbyvedoucim zhotovitele po
dobu jeho nepfitomnosti na stavbé.

o rizicich a pfijatych opatienich pro praci na zafizeni drahy SZDC objednavatel
SZDC vyrozumél zhotovitele CH.T. dne 11. 5. 2010 dokumentem ,Informace
o rizicich®;

zhotovitel CH.T. ma svdj vlastni podrobnéjSi seznam rizik, tento seznam rizik je
pravidelné zarfazen do pravidelného osnovy Skoleni zaméstnancl provadéného
1x ro¢né v lednu nebo v Unoru;

zhotovitel provadi a eviduje kontroly vlastnich zaméstnanct podle planu kontrol,
a to jak na urovni vedoucich stfedisek, tak i na urovni celé spole¢nosti v ramci
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systému ISO kvality a bezpecnosti prace;

opravnéni k provadéni denniho proskoleni BOZP jsou vSichni vedouci provozni
pracovnici CH.T., ktefi jsou k tomuto UCelu pravidelné Skoleni a prezkuSovani
odborné zpUsobilou osobou. Mezi témito vedoucimi pracovniky je
i stavbyvedouci a mistr zhotovitele;

zhotovitel nema vnitini predpis ani technologicky postup pro manipulaci
s lehkymi kolejovymi prostfedky, napf. s lehkym vozikem;

firma CH.T. na urovni vedeni spoleCnosti — administrativniho feditele, neeviduje
ze strany zadavatele zadné vysledky kontrol na akcich udrzby zelezniCni
infrastruktury;

vybaveni pracovni skupiny navéstnimi pomickami se Fidi pfedpisem SZDC D1,
zda méla tyto pomulcky k dispozici pracovni skupina dne 11. 10. 2013
v zst. Karlov pod Jestédem, nebylo administrativnimu fediteli znamo.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

V pfijatém systému bezpecCnosti provozovatel drahy stanovil podminky, které musi
byt ve smlouvach s dodavateli (CPS) zapracovany. Z hlediska zajisténi bezpecnosti pfi
praci nebo jiné ¢innosti na provozované nevylouené dopravni cesté se jedna o smluvni
vazbu na dodrzovani vztaznych technologickych postupl obsazenych zejména
v nasledujicich vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy:

. predpis SZDC (CD) Op 16, jenz byl platny v dob& uzavieni Ramcové smlouvy (pozn.
zpracovatele — viz kap. 3.2.4 této zpravy), a to do 30. 9. 2013, kdy byl s ucinnosti
od 1. 10. 2013 nahrazen predpisem SZDC Bp1.
predpis SZDC D1
predpis SZDC Ob1
Smérnice SZDC ¢&. 50.

Predpis SZDC (CD) Op 16 v ¢&l. 93 a 94 (nahrazen piedpisem SZDC Bp1 &l. 91
a 92) stanovuje podminky vstupu osob do prostor sité provozované zeleznicni dopravni
cesty, ktera neni pfistupna vefejnosti, a to s odkazem na ustanoveni predpisu SZDC Ob1.
Dale obsahuje ustanoveni o Cinnosti dodavatelt v objektech a prostorach drahy s tim,
Ze tato Cinnost musi byt plné v souladu s pravnimi pfedpisy, vyhlaskami, platnymi normami
a internimi predpisy provozovatele drahy a muze byt vykonavana pouze na zakladé
pisemné sjednané smlouvy. Tato smlouva pak mimo jiné musi obsahovat konkrétni
ujednani k zajiSténi bezpec€nosti pfi praci, stanoveni odpovédnych zaméstnancl,
vedouciho prace (praci) a zpusob kontroly, v€etné pfipadnych sankci. Smlouva dale musi
obsahovat vzajemnou oboustrannou pisemnou informaci o vSech rizicich mozného
ohrozeni zdravi a zivota vS8ech zaméstnancl. Rovnéz stanovuje podminku odborné
zpusobilosti vedouciho prace (praci) dle predpisu provozovatele drahy. Podminky
zachovani bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci v provozované zelezni¢ni dopravni cesté
stanovuje ¢ast Ctvrta tohoto predpisu.

Predpis SZDC (CD) Op 16 (nasledné& predpis SZDC Bp1) mj. vymezuje a definuje
v €l. 5 odborné pojmy:

,Odborné zplsobild osoba (dle predpisu SZDC Bp1 i zaméstnanec) — osoba
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uréena provozovatelem drahy nebo dopravcem, zajistujici pfi provozovani drahy
nebo drazni dopravy c¢innosti primo ovlivriujici bezpecénost provozovani drahy nebo
drazni dopravy, ktera je odborné zpusobila podle pravniho predpisu a podle
vnitiniho predpisu provozovatele drahy pro Cinnosti pri provozovani drahy nebo
podle pravniho pfedpisu a podle vnitiniho predpisu dopravce pro cinnosti pfi
provozovani drazni dopravy.”

V predpisu SZDC Bp1 je tento pojem obdobné definovan v &l. 23.

,Vedouci prace — zaméstnanec (osoba) urceny vedoucim zaméstnancem, pfipadné
vedouci zaméstnanec sam.*

Predpis SZDC Bp1 &l. 42 definuje odchyln& pojem: ,vedouci praci“— zaméstnanec
uréeny vedoucim zaméstnancem, ktery ridi ¢innost skupiny zaméstnancd, pfipadné
vedouci zaméstnanec sam.”

,Pracovni skupina — je skupina dvou a vice spole¢né pracujicich zaméstnancd,
musi mit vzdy uréeného vedouciho prace.”

Pfredpis SZDC Bp1 &l. 27 definuje odchylné pojem: ,pracovni skupina — dva nebo
vice zaméstnancu kteri provadéji spoleCnou praci v provozované dopravni cesteé,
pficemz jeden ze zaméstnancu musi byt vedoucim praci.*

Predpis SZDC Bp1 v &l. 9 k vymezeni zakladnich pojmti pfedesila:

,PFfi dorozumivani mezi zaméstnanci je bezpodmine¢né nutné zamezit omylum
a nedorozumenim. Proto jsou v jednotlivych ¢lancich vymezeny a dale pouzivany
odborné pojmy, které se musi dusledné dodrzovat. Zaména urceného vyznamu
téchto pojmi neni v souvislosti s vykonem prace dovolena.”

Smérnice SZDC &. 50 konkretizuje poZadavky na odbornou zpusobilost
zameéstnancl dodavatele s vymezenim pro jednotlivé €innosti a zplsobu jejiho dosazeni
a dale podminku jejich zdravotni zpusobilosti. Mimo jiné rovnéz vyklada v ¢l. 2.2 pojem
odborné zpUsobila osoba — osoba urlena provozovatelem drahy nebo dopravcem,
zajistujici pfi provozovani drahy nebo drazni dopravy Cinnosti pfimo ovliviiujici bezpecnost
provozovani drahy nebo drazni dopravy a dale v €l. 2.7 pojem vedouci praci — odborné
zpUsobily zaméstnanec dodavatele s pfFisluSnou odbornou zkouskou dle Smérnice.

Predpisem SZDC Ob1 upravuje provozovatel drahy podminky vstupu osob
do prostor drahy vefejnosti nepfistupnych, kdy vztazny pfipad vstupu zaméstnancu
dodavatell podminuje dle ¢l. 11 vydanim prikazu pro vstup do téchto prostor. V ¢&l. 30
pism. d) se stanovi, Ze osoby, které nejsou zaméstnanci SZDC a které se budou na
zakladé smluvniho vztahu pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich SZDC, vcéetné
provozované dopravni cesty, jsou povinny byt po dobu pohybu v prostorech, objektech
a zafizenich SZDC véetné& provozované dopravni cesty, viditeln& oznadeny prikazem.
Cl. 32 tohoto piedpisu pak stanovi podminky, za kterych Ize pro tyto osoby prikaz vydat,
a C€l. 48 stanovuje opravnéni zaméstnancl provozovatele drahy vyzvat vSechny osoby,
které se pohybuji na draze, v obvodu drahy a v prostorech SZDC v obvodu drahy
ve smyslu ustanoveni § 4a zakona €, 266/1994 Sb., k pfedlozeni dokladll opraviujicich je
ke vstupu do téchto prostor. V €l. 49 a 50 dale predpis stanovi dalSi postup v pfipadé, kdy
tyto doklady nebudou predlozeny, resp. v pfipadé neopravnéného vstupu.

PFedpis SZDC D1 v &l. 264 uklada zaméstnancim vykonavajicim dopravni sluzbu
jednat ve smyslu pfedpist pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy i v téch
pfipadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny tak, aby byla zaru€ena bezpec€nost,
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pravidelnost a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy. Dale je v tomto ¢lanku
konstatovano, ze kazdy zaméstnanec vykonavajici dopravni sluzbu je plné odpovédny za
zajisténi bezpeclnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu své odborné
zpusobilosti.

Ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona C. 266/1994 Sb. uklada provozovateli
drahy zaveést systém bezpecCnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani. Setfenim
bylo zjisténo, Ze provozovatel drahy ma tento systém zavedeny a vydal mj. vnitfni
predpisy o provozovani drahy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, uvedené ve
vnittnim pfedpisu  SZDC Bp1, jimiz se Fidi &innosti pfi zajiStovani bezpeé&nosti
zameéstnancl pracujicich a pohybujicich se za provozu v kolegjisti. V rozsahu znalosti
jednotlivych ustanoveni tohoto pfedpisu je pro pracovni ¢innosti CPS pfedepsana znalost
osobam stanovenym na zakladé smluvniho vztahu, a to v rozsahu, ktery je rovnéz dan
smluvnim vztahem. V Ramcové smlouvé ani v jejich dodatcich nebyly do doby vzniku
pfedmétné MU provozovatelem drahy stanoveny osoby zhotovitele, ani rozsah jim
stanovenych znalosti ustanoveni tohoto pfedpisu. Rozsah znalosti pro v Uuvahu
pfichazejici osoby si tak zhotovitel stanovil sam.

Na zakladé dalSich zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, ze provozovatel drahy
nezaijistil dodrzovani vySe uvedenych technologickych postupl, a tim i zavedeného
systému bezpec€nosti provozovani drahy.

Nedostatky byly zjistény.

Ustanoveni § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. uklada dopravcim zaveést
systém bezpecnosti provozovani drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani. Setfenim bylo
zZjisténo, Ze dopravce zucastnény na MU ma tento systém zaveden a v jeho dodrzovani
nebyly pfi Setfeni vzniku této MU ze strany dopravce zjistény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce. Odborna zpulsobilost zaméstnancu
zhotoviteld (CPS) je na zakladé uvedenych pravnich predpist aplikovana ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy, a to v€etné pfevedeni odpovédnosti za jeji zabezpeceni
z provozovatele drahy na zhotovitele.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
a provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku predmétné MU byli vSichni zaméstnanci provozovatele drahy SZDC
a zaméstnanci zhotovitele ve smluvnim vztahu s provozovatelem drahy SZDC zucastnéni
na MU a provadgjici Cinnosti pfi provozovani drahy a organizovani drazni dopravy
odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce, kromé mistra zhotovitele. Mistr zhotovitele
vykonaval pfed vznikem MU cCinnost vedouciho praci, pro kterou mél sice prfedepsanou
kvalifikaci, ale nebyl provozovatelem drahy v Ramcové smlouvé pro vykon této Cinnosti
uréen, ve smyslu ustanoveni § 1 pism. p) vyhlasky €. 173/1995 Sb., aplikovaného do
vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1 ¢l. 54, 55, SZDC Bp1 ¢l. 23, 42, 92.

Nedostatek byl zjistén.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Technologické postupy pro kontrolni €innost dopravce jsou obsazeny v jeho
vnitfnich predpisech a dalSich opatfenich. V jejich dodrzovani nebyly v souvislosti
s pfi€¢inami a okolnostmi vzniku predmétné MU zjistény ze strany dopravce nedostatky.

Provozovatel drahy nezajistil pfed vznikem pfedmétné MU svou kontrolni Cinnosti,
jejiz zasady jsou obsazeny v jeho vnitfnich prfedpisech a dalSich pfijatych opatfeni,
dodrzovani pfijatého systému bezpecCnosti. Zejména nezajistil, aby Cinnosti pfi
provozovani drahy dle ustanoveni § 22 odst. 1 pism. c) zakona ¢&. 266/1994 Sb.
vykonavaly osoby odborné zpusobilé. Dale nezajistil dodrzovani technologickych postupl
pro kontrolni &innost dle vnitiniho predpisu SZDC Bp1 tim, Ze vedouci praci, zaméstnanec
zhotovitele urCeny k vykonavani této Cinnosti provozovatelem drahy, ktery mél fidit dne
11.10. 2013 na provozovaném nevylou¢eném zahlavi v zst. Karlov pod JesStédem
zaméstnance pracovni skupiny pfi vykonu prace, tuto Cinnost osobné nevykonaval
a nechal se zastupovat mistrem zhotovitele. Ten sice mél pro uvedenou €innost kvalifikaci,
ale nebyl pro ni provozovatelem drahy urCen, tedy ve smyslu ustanoveni § 1 pism. p)
vyhlasky €. 173/1995 Sb. nebyl pro €innost vedouciho praci odborné zpusobily. Jak
z vyjadfeni zaméstnancl zhotovitele pfi Setfeni pFicin a okolnosti vzniku pfedmétné MU
vyplynulo, jednalo se u zhotovitele o béznou praxi, kterou provozovatel drahy v ramci své
kontrolni cCinnosti nezjistil, popf. ji na udrovni osob povéfenych stavebnim dozorem
a uvedenych v Ramcové smlouvé toleroval.

Provozovatel drahy vykazal za obdobi od 1. 1. 2013 do 30. 9. 2013 provedeni
celkem 28 kontrol na ¢innost CPS, konkrétné u zhotovitele CH.T. Kontroly dle vyjadieni
provozovatele drahy byly zaméfeny na kontrolu vylukovych praci, kontrolu praci pfi
vyméné prazcUl, podbijeni prazcu, vyfezu porostl a spravného provedeni praci pfi jejich
prebirani. Celkem bylo provedeno 28 kontrol, vSechny s vysledkem bez zavad.

Zhotovitel CH.T. pfedloZil Zapis z provérky BOZP ze dne 19. 4. 2013 se zaméfenim
kontroly dle Metodického pokynu k provadéni kontrolni ¢innosti v oblasti BOZP vydaného
zaméstnavatelem. Pfedmétem kontroly byla kontrola Skoleni BOZP a kontrola ,Knihy
kontrol stfediska“ se zavérem Skoleni provedeno v uréenych terminech a kontrola BOZP
provadéna dle metodického pokynu CH.T.

V postupu vnitfni kontroly bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC byly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, DéCin vychod — Ceska Lipa hl. n.
— Liberec, je Ceska republika. Funkci vlastnika plni Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, D&&in vychod — Ceska Lipa
hl. n. — Liberec, je Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne
29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. &.: UP/2008/9002.

Provozovatel drahy je drzitelem OsveédCeni o bezpecnosti provozovatele drahy,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢.: OPD/2013/014, s platnosti
do 13. 5. 2018.
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Dopravcem vlaku Sv 101155 byly CD, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na ;ékladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
17. 9. 2003, €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢&.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013,
¢.j.. DUCR-10215/13/Kb, ev. €.: OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo PDD
9001/09 o provozovani drazni dopravy na zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy
a dopravcem dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 7. 2013, v platném znéni.

Cinnosti pfi provozovani drahy na provozované nevyloudené dopravni cesté byly
zhotovitelem provadény na zakladé¢ RAMCOVE SMLOUVY ,Operativni drobna udrzba
a odstranovani zavad u ST Liberec”, uzaviené mezi objednavatelem ,Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace” a zhotovitelem: Sdruzeni ,Sdruzeni na udrzbu
u ST Liberec* zastoupené spole¢nostmi ,Chladek & Tintéra, a. s.“ a ,GJW Praha spol.
sr.o0.“ ze dne 4. 4. 2013, pod €. smlouvy objednavatele: S 640 049 300 13, ¢. smlouvy
zhotovitele: 12309/13 v¢etné pfilozenych pfiloh:

- Priloha €. 1 Vykaz vymér ,Operativni drobna udrzba a odstrafiovani zavad u ST Liberec®;

- Pfiloha €. 2 PIna moc k zastupovani GJW Praha spol. s r. 0., pfi jednani.

Sjednané cCinnosti pak byly konkretizovany Mésicni objednavkou praci na mésic
fijen 2013 na zakladé c¢lanku 3.3. smlouvy Cislo S 640 049 300 13 k provedeni praci —
odstranéni zavad po jizdé méficiho vozu v STO Jablonné v Podjestédi v terminu 10. az
31. 10. 2013 na trati Ceska Lipa — Liberec a Liberec — Hradek na Nisou.

V bodé 1.2 pism. c) vySe uvedené ramcové smlouvy jsou do funkce ,vedouci praci”
ureny 2 konkrétni osoby zhotovitele, a to vedouci vyroby stfediska udrzby
a stavbyvedouci. Ve skuteCnosti vystupoval pfed vznikem pfedmétné MU pfi plnéni této
smlouvy s védomim provozovatele drahy a zhotovitele jako vedouci praci mistr
zhotovitele, jenz pro tuto Cinnost nebyl provozovatelem drahy urcen.

V bodé 2.5 vySe uvedené Ramcoveé smlouvy je ustanoveni:

,Zhotovitel se zavazuje respektovat zmény predpisti objednavatele a norem, které se
tykaji pfedmétného provadeni praci a jejich soucasti, i pokud k nim dojde béhem
provadéni praci a budou objednavatelem uplatnény. Tyto zmény se budou reSit pisemnymi
dodatky k této smlouvé.”

Od 1. 10. 2013 vstoupil v platnost vnitini pfedpis SZDC Bp1, jimz byla zrusena
platnost vnitiniho predpisu SZDC Op 16. PfestoZe se jedna o stdZejni predpis pro
zajistovani bezpecCnosti a ochrané zdravi pfi praci, nebyl pfed platnosti pfedpisu Bp1, ani
do doby vzniku pfedmétné MU, uzavien pisemny dodatek k Ramcové smlouvé, jimz by
byla tato zména provozovatelem drahy uplatnéna.

V dodrzovani ustanoveni Ramcové smlouvy byly zjiStény nedostatky.
3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni ustanoveni téchto pravnich predpisu:
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§ 4a odst. 1 zakona €. 266/18994 Sb.:

1) Nikdo nesmi bez povoleni provozovatele drahy... vstupovat na drahu a v obvodu
drahy na mista, ktera nejsou verejnosti pristupna...”

§ 22 odst. 1 pism. a), ¢) zakona €. 266/1994 Sb.:
»Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni®;

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou ... odborné
zpusobilé®;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je dale povinen

d) zavést systém zajiStovani bezpeclnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani*;

§ 2 odst. 1 pism. b), odst. 2 vyhlaky &. 376/2006 Sb.:

»,Prvky systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a provozovani drazni
dopravy

1b) stanoveni odpovédnosti vedoucich zaméstnanci a zaméstnancu
provozovatele drahy za bezpecnost pri provozovani drahy a organizaci drazni
dopravy, zejména za zajiSténi bezpecné obsluhy drahy, udrzby soucasti drahy pro
bezpecné provozovani drahy, zajiSténi kontroly bezpecné obsluhy drahy -
organizovani drazni dopravy, zajisténi kontroly jakosti dodavek materialu a vyrobku
pro provozovani drahy s vlivem na bezpecnost provozu a za kontrolu &innosti
subdodavateli®;

§ 10 odst. 3 pism. d), odst. 4, odst. 5 pism. g, h) vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

»3) Pri zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku mimofradné udalosti povérena osoba
vyhodnocuje podle povahy mimoradné udalosti zejména

d) vysvétleni zucastnénych zaméstnanctu ke vzniku mimoradné udalosti
v souvislosti s pInénim pracovnich tkolt a pfipadna vyjadfeni dalSich osob*;

,4) Na zakladé rozboru skutecnosti podle odstavce 3 a jejich porovnanim se
vztaznymi skute¢nostmi stanovenymi technickymi specifikacemi technické
a provozni propojenosti, technickymi predpisy, harmonizovanymi nebo uréenymi
technickymi normami a vnitirnimi predpisy provozovatele drahy nebo dopravce
povérena osoba stanovi ve vyhodnoceni pfi¢inu vzniku mimoradné udalosti
a navrhne odpovédnost za jeji vznik;

»,9) Vyhodnoceni pri¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti obsahuje
skutecnosti, prokazané a zadokumentované pri zjiStovani pricin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, zejména

g) zjisténé udaje, pric¢iny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti...;

h) uréeni odpovédnosti za vznik mimoradné udalosti...”;

§ 1 pism. p) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»Vyklad nékterych pojmu*

Pro ucely této vyhlasky se rozumi:

odborné zpusobilou osobou osoba uréena provozovatelem drahy nebo dopravcem,
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zajiStujici pri provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy cCinnosti pfimo
oviivriujici bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, ktera je odborné
zpusobila podle pravniho pfedpisu a podle vnitiniho predpisu provozovatele drahy
pro cinnosti pfi provozovani drahy nebo podle pravniho predpisu a podle vnitiniho
pfedpisu dopravce pro ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy”;

§ 2 odst. 3, 4 vyhlagky &.173/1995 Sb.

»,3) Draha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrZzovana. Organizovat udrZzovani drahy, zajiStovat a kontrolovat stanovené
technické parametry soucasti drahy mohou jen osoby odborné zpusobilé.

4) K zajisténi ¢innosti a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob zucastnénych na
zabezpeceni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto
Cinnosti zaméstnanci provozovatele drahy, slouzi technologické postupy, obsazené
ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy*;

§ 67 odst. 2 vyhlasky €. 173:
2) Osoba, ktera pfi své pracovni Cinnosti dava navésti nebo se jimi Fidi, musi byt
odborné zpusobila.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsi vnitrni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

Shrnuti manuélu systému zajiStovani bezpecénosti provozovani drahy u Spravy

Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace:

Cast B. Zajistovani udrzby a dodavek materialu

Postupy pro vymezeni odpovédnosti za udrzbu:

»3. Delegovani odpoveédnosti, pokud se udrzba provadi dodavatelsky, je provedeno
prislusnou Smiouvou o dilo a kvalifikacni poZadavky a poZadavky na odbornou
zpusobilost jsou dany Smérnici SZDC ¢&. 50 ,PoZzadavky na odbornou zpusobilost
dodavatel( pri Cinnostech na drahach provozovanych statni organizaci Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty”.

Cast G. Zabezpegeni fizeni vedenim podniku na réiznych Grovnich

Postupy pro zjisténi a Fizeni dopadu jinych Fidicich €innosti na systém zajiStovani
bezpecénosti:

»,a) Vedouci zaméstnanci odpovidaji v ramci své fridici ptusobnosti, zejména za
plnéni povinnosti stanovenych pravnimi pfedpisy, technickymi pfedpisy a normami,
vnitfnimi prfedpisy SZDC nebo jinymi Fidicimi akty. Jedna se zejména o prijeti
v€asnych a ucinnych opatfeni k zajisténi bezpeéného provozovani drahy, vcetné
vypracovani vnitinich pfedpisti nebo jinych dokumentu tykajici se této oblasti®.

Cast L. Postupy zajistujici dodrzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek

Pozadavky souvisejici s bezpe€nosti a odpovidajicich typu a rozsahu provozu:
,Vedouci zaméstnanci organizacnich slozZek ... odpovidaji za vypracovani vnitfnich
pfedpisti provozovatele drahy. Ustanoveni téchto vnitfnich predpisi musi byt
v souladu s ustanovenim pravnich predpisda...".
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Cast W. Udrzba a provoz systému fizeni a zabezpeé&eni dopravy

»4) Pravidla pro bezpecny provoz a udrzbu systému fizeni a zabezpeceni dopravy
... Jsou zajisténa systéemem ovérovani znalosti, Skolenim, kontrolni ¢innosti
a prijimanim opatireni na zakladé jejich vysledku, pripadné na zakladé stanoveni
pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti*.

Vnitfni predpis SZDC D1:

Cl. 261

~Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a duslednem
dodrzovani vnitinich predpisa SZDC, popr. i dalSich opatreni, tykajicich se
provozu, vsemi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich pfesné
dodrzovani. Kazdy zaméstnanec musi v prvni fadé dbat o bezpecnost a poté
o presnost (v€asnost) dopravy. Toto ma prednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi*;

Cl. 264

»,Ve smyslu pfedpist pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy je nutné
Jjednat i v téch pripadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to podle
nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zarucena bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy. KaZzdy zaméstnanec, vykonavajici
dopravni sluzbu, je plné odpovedny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy v rozsahu své odborné zpusobilosti*;

Cl. 358

,Vstup do sluzebnich mistnosti je dovolen pouze tém zaméstnancim SZDC, kteri
tam vykonévaji dopravni sluzbu, tém zaméstnancim SZDC nebo dopravci, ktefi
do nich vstupuji z pracovnich duvodu a popr. cizim osobam, které se prokaZi
dokladem opravriujicim ke vstupu do prostor SZDC vefejnosti nepristupnych.”;

Cl. 359

,Vstup a vjezd do prostor SZDC verejnosti nepfistupnych je zakazan; pohybovat se
v kolejisti, resp. po provozované dopravni cesté mohou jen zaméstnanci SZDC,
ktefi jsou drziteli Prikazu zaméstnance SZDC, ktery je k tomu opravriuje,
zaméstnanci dopravcd, pfislusnici integrovaného zachranného systému pri zasahu
a osoby, které se prokaZi prislusnym opravnénim.”

Vnitini pfedpis SZDC Bp1:

Cl. 4

,lento pfedpis je ve stanoveném rozsahu znalosti zavazny pro kazdého
zaméstnance SZDC, ktery vykonava nebo mé vykonavat &innosti v prostorach
SZDC nebo na Zelezniéni drdze provozované SZDC. Zaméstnanci SZDC
vykonavajici pracovni ¢innosti mimo prostor SZDC se musi Fidit ustanovenimi
tohoto predpisu v pripade, Ze nejsou pravidla bezpecné prace reSena jinymi
pravnimi dokumenty nebo ujednanimi. Zaméstnancem SZDC se rozumi osoba,
ktera je se SZDC v pracovnépravnim vztahu podle pravniho predpisu 1“pozn.
zpracovatele — zakonik prace),

Cl. 83
,Kazdy zaméstnanec SZDC je povinen dbét podle svych moznosti o svou viastni
bezpecnost, o své zdravi i 0 bezpecnost a zdravi osob, kterych se bezprostiedné
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dotyka jeho jednani. Znalost zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich
a ostatnich predpist a pozadavki SZDC k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi praci je nedilnou a trvalou soucasti kvalifikacnich pfedpokladli kazdého
zaméstnance®;

Cl. 84

,Zaméstnanci SZDC jsou zejména povinni:

h) pfi zjisténi nebezpeci, nedostatk(l a zavad, které by mohly ohrozit bezpecnost
nebo zdravi pfi praci, ohlasit ihned tyto skute¢nosti svemu nadrizenemu vedoucimu
zaméstnanci®;

Cl. 91
,Préce CPS v prostorach SZDC musi byt v Souladu s pravnimi predpisy,
vyhlaskami, platnymi normami a vnitfnimi pfedpisy SZDC...*;

Cl.94

»V8echny osoby CPS musi splfiovat odbornou zpusobilost dle platného predpisu
SZDC Zam 1%

Cl. 98

»,V8ichni zaméstnanci jsou povinni podle svych moznosti dbat o svou viastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostredné dotyka jejich jednani®;

Cl. 99

,Vedouci zaméstnanci (mimo dopravni zaméstnance), ktefi bezprostiedné Fidi
zameéstnance pfi vykonu prace v provozované dopravni cesté a kontroluji jejich
osobni bezpecnost, jsou povinni:

a) zkontrolovat pracovisté vzdy pfed zahajenim prace a vykonavat dohled nad
podrizenymi zaméstnanci, zda dodrzuji bezpecnostni predpisy,

b) prokazatelné poucit zaméstnance pri nastupu do smeény (prace) nebo pfi zméné
obvodu pracovisté o vSech mimoradnostech na pracovisti a upozornit je na
povinnost dodrzovat zasady bezpecné prace a pracovni a technologické postupy,

e) zajistit véasné odstranéni nedostatk(i a zavad na pracovisti, které by mohly byt
pri¢inou vzniku pracovniho urazu, pripadné prijmout potfebna opatreni
k odstranéni nebezpeci;

Cl. 111

»S ohledem na BOZP zaméstnanct v provozované dopravni cesté musi byt pro
udélovani pokynu, pripadné k jejich varovani, vyuZivany veSkeré schvalené
dostupné dorozumivaci prostredky*;.

Cl. 130

,CPS je pri vykonavani praci v provozované nevylouCené dopravni cesté dale
povinen:

b) dodrzovat ustanoveni pfedpisti SZDC (pokud jsou pro néj zévazna), prévnich
pfedpisu, technickych predpist a norem a smluvnich ujednani a tim zajistit
bezpecénost a ochranu svého zdravi i zdravi jinych zaméstnanci®;

Cl. 141

,Prace na zafizeni v provozované nevylou¢ené dopravni cesté a jeji zabezpecleni
musi probihat presné ve smyslu jednotlivych ustanoveni tohoto predpisu. Pri
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nesplnéni daného postupu nesmi dojit k zahajeni prace na zarizeni nebo zapocaté
prace na zafizeni musi byt okamzité ukonceny. To plati jak v pfipadé prace na
zafizeni vykonavané osamélym zaméstnancem, tak i v pfipadé pracovni skupiny*;

Cl. 156

,Obecny postup pfi zajisténi bezpecnosti ¢lenl pracovni skupiny v provozované
nevylou¢ené dopravni cesté v dopravnach s kolejovym rozvétvenim neobsazenych
dopravnim zaméstnancem, na Siré trati nebo na zahlavi dopraven obsazenych
dopravnim zaméstnancem:

a) vedouci praci vZdy pred zahajenim prace na zafizeni oznami druh a konkrétni
misto prace, popf. vliv na fizeni a organizovani dopravy prislusnému dopravnimu
zaméstnanci, v jehoZ obvodu budou prace na zafizeni probihat v pripadé prace na
zafizeni na zahlavi dopravny obsazené dopravnim zaméstnancem nebo vypravéim
obou sousednich stanic v ostatnich pfipadech,

b) ¢as souhlasu k provedeni prace na zarizeni, misto prace, podminky (a to véetné
doby potiebné na vyklizeni pracovis§té a sdéleni telefonniho Cisla v pripadé
domluveného dorozumivani prostfednictvim telefonniho spojeni) a ukonéeni prace
na zafizeni zapiSe (zapisi) dopravni zaméstnanec (vypravci) do telefonniho
zapisniku (telefonnich zapisnikt). Bezpecnostni Stitek se v tomto pfipadé
neodevzdava. V pfipade, Ze je domluveno dorozumivani, dopravni zaméstnanci
Jjsou povinni umistit si po dobu povolené prace na zarizeni upamatovavaci
pomtucky dle ZDD,

¢) dopravni zaméstnanci jsou povinni sdélit vedoucimu praci Cislo z telefonniho
zapisniku, pod nimZ je souhlas s praci na zarizeni zaznamenan, a to i v pripadé
odmitnuti prace na zafizeni,

d) pokud kterykoli dopravni zaméstnanec nesouhlasi s praci na zafizeni pracovni
skupiny, zapiSe duvod odmitnuti do telefonniho zapisniku. ...,

f) bezpecnost ¢lent pracovni skupiny zajisti vzdy vedouci praci dle ¢l. 159 tohoto

predpisu®;

Cl. 159

,vedouci praci je pfi pracich na zafizeni pracovnich skupin povinen:

a) vzdy splnit podminky stanovené timto pfedpisem, dal§imi vnitfnimi predpisy

i obecneé platnymi pravnimi predpisy vztahujicimi se k predpokladané praci na

zafizeni,

b) byt znaly pomértd na pracovnim misté a v jeho blizkosti, byt seznamen

s pfislusnymi ustanovenimi ZDD a zaroveri musi splriovat podminky stanovené

dokumenty pro praci na provozované dopravni cesté,

c) zajistovat stfezeni pracovniho mista:

- prostrednictvim informaci o jizdé vozidel od dopravniho zaméstnance, nebo

- prostrednictvim informace zafizeni automatického varovani, nebo

- prostrednictvim bezpecnostni hlidky (véetné predsunuté bezpecnostni hlidky),
nebo

« 0Sobné;

f) pokud zajistuje stfezeni pracovniho mista prostfednictvim bezpecnostni hlidky

véetné pripadné predsunuté bezpecnostni hlidky):

- urCit jejim ¢lenum mista tak, aby mohli zajistit bezpelnost zaméstnancu
bezpecnost provozu a zaroven méli ze stanoveného mista bezpecny vyhled na
usek traté, ktery strezi*;
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Cl. 160

,Vedouci praci dale zajisti:

¢) informovani se pfed zacatkem prace i v pribéhu praci na zarizeni na aktualni
dopravni situaci. Sledovani viakii nebo vozidel jedoucich z obou stran
k pracovnimu mistu a vcCasné prijeti vSech opatfeni k zajisténi bezpecnosti
zaméstnancu,

d) bezpecnost zaméstnancu tak, Ze blizi-li se vozidlo, da vedouci praci
(bezpecnostni hlidka) vCéas navést ,Vlak se blizi“ a poté navést ,Vyklidte pracovni
misto” a pfesvédCi se, zda je zachovan prujezdny prarez. ...*

Cl. 165
,Bezpecnostni hlidka a predsunuta bezpecnostni hlidka stfezici zaméstnance pri
pracich na zafizeni v nevylou¢enych kolejich je povinna:

c) varovat véas a spolehlivé stfezené zaméstnance,

vrs s

d) dodrzovat dalsi ukoly stanovené timto pfedpisem”;

Cl. 166

»Ve v8ech pripadech, kdy jde o stifeZeni pracovniho mista pracovnich skupin nebo
o dorozumivani osamélych zaméstnanct C¢i pracovnich skupin, musi byt dana
informace o jizdé vozidel tak véas, aby odpovédny zaméstnanec mohl dat pokyn
k vyklizeni pracovniho mista dfive, nez vozidlo projede kolem bodu vzdaleného
od pracovniho mista podle tabulky na teto strane.

Usek trati, ktery zacina v uréené vzdalenosti a konc¢i pracovnim mistem, se nazyva
stfezeny usek. Délka stfezeného useku se zjisti vypoctem danym vzorcem
uvedenym v ¢l.167. V pfipadé, Ze ve stfezeném useku je stanoveno vice hodnot
rychlosti, musi byt pouZzita nejvysSi hodnota rychlosti. Pro zkraceni minimalni
vzdalenosti zaCatku stfezeného useku od pracovniho mista Ize prechodné snizit
rychlost zavedenim pomalé jizdy*

Doba potiebna k vyklizeni pracovnihio mista [v sekundich]
Fychlost
vkevhod| | 15 | 20 | 28 | 30 ) % | 50 5 | 60
Mmimaini vadidlencst zafaihu stfeencho Oseku od zafatku pracovniio mista [v metredh]
60 550 | 640 | 720 | 80D | 8BS0 | S70 | 1050 | 1140 | 1220 | 1300

Obr. ¢. 4: Minimalni vzdalenost zacéatku str"éZeného useku od zacatku pracovniho mista
v zavislosti na tratové rychlosti a dobé potiebné k vyklizeni pracovniho mista

Zdroj: predpis SZDC Bp1 ¢&l.166

Cl. 170

,Dal§imi podminkami spravné c¢innosti bezpecnostnich hlidek a predsunutych
bezpecnostnich hlidek jsou:

a) vedouci praci pouc¢i zaméstnance povérené funkci bezpecnostni hlidky o jejich
povinnostech a necha si od nich prevzeti funkce pisemné potvrdit;

d) vedouci praci a bezpecnostni hlidky musi mit u sebe a na svém stanovisti
navéstidla ur¢ena vedoucim zaméstnancem v souladu s predpisem D1 (pozn.
zpracovatele: pfedpis SZDC D1 PFiloha 1). Vedouci praci si vyZzada pfed zahajenim praci
od dopravniho zaméstnance podrobné informace o dopravni situaci;
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e) kazda bezpecnostni hlidka i vedouci praci musi potvrdit pfijem varovné navésti
dohodnutym zptsobem a musi navést opakovat dalSi hlidce nebo pracovni
skupiné. Zjisti-li bezpecnostni hlidka, Ze navést nebyla zpozorovana, nebo ji nebylo
uposlechnuto, da navést dle pfedpisu D1 ,Urychlené vyklidte pracovni misto®. Je-li
nebezpeci z prodleni, musi se vSemozZné postarat o zastaveni vozidla®;

Cl. 181

,Je povinnosti prislusného zaméstnance odborné spravy OR SZDC (...Sprava
trati...),ktery ma dané cinnosti v gesci, zajistit véasné informovani pfislusnych
dopravnich zaméstnancu, ktefi v daném obvodu organizuji drazni dopravu, o:

- planovanych pracich na zafizeni vykonavanych prostfednictvim CPS na
provozovanych nevyloucenych kolejich,

- odpovédném zastupci CPS, ktery bude pinit funkci vedouciho praci nebo
vystupuje jako osamély zaméstnanec,

- Casovém rozmezi, ve kterém se vedouci praci nebo osamély zaméstnanec CPS
dopravnimu zaméstnanci ohlasi za ucelem sjednani podminek bezpecnosti
prace v souladu s timto pfedpisem.

Dopravni zaméstnanec o vyse uvedenych obdrZenych informacich udéla zapis
do telefonniho zapisniku, popf. do tabulky zhotovené pro tento ucel s patficnymi
nélezitostmi (viz Priloha 2)...".

Cl. 182

,Vvedouci praci a osamély zaméstnanec CPS se pred zacatkem praci na zafizeni
ohlasi pfislusnému dopravnimu zaméstnanci za ucelem sjednani podminek
bezpecnosti prace v provozované dopravni cesté a sdéli mu dalsi potfebné udaje,
na jejichz zakladé je opravnén prace na zafizeni vykonavat. Dostavi-li se vedouci
praci nebo osamély zaméstnanec CPS k dopravnimu zaméstnanci osobné, je jeho
povinnosti se prokazat idokladem opravriujicim ke vstupu do provozované
Zelezni¢ni dopravni cesty SZDC.*

Cl. 183

,V pripadé, Ze prislusnému dopravnimu zaméstnanci tdaje sdélené CPS s udaji
poskytnutymi zaméstnancem prislu$né odborné sprévy OR nesouhlasi nebo tyto
idaje od zaméstnance prislusné odborné sprévy OR neobdrzel, praci na zafizeni
nepovoli a sdéli toto CPS. Jestlize CPS trva na provadéni prace na zafizeni,
Jje povinen si sam nesoulad projednat (pfimo Ci prostfednictvim jineé kompetentni
osoby) se zaméstnancem prislusné odborné spravy OR.

Do doby vyjasnéni a stanoveni dalS§iho postupu daného odpoveédnym
zaméstnancem OR prostfednictvim uréeného zaméstnance SZDC (napf.
elektrodispe¢erem) nesmi dopravni zaméstnanec praci na zarizeni v provozované
nevyloucené dopravni cesté danému vedoucimu prace nebo osamélému
zaméstnanci CPS povolit*;

CIl. 190

,Prace na zafizeni za sniZzené viditelnosti (mimo prace na zafizeni v dobé
od soumraku do svitani) a na neprehlednych usecich™ v provozované nevylouc¢ené
dopravni cesté, se mohou provadét jen z ddvodu nutné opravy nebo odstranéni
pfekazky za podminek danych timto pfedpisem. Podminky zajisténi bezpecnosti
zameéstnancl pii této praci na zarfizeni se fidi obecnymi postupy uvedenymi
v kapitolach IV a V této ¢asti. Navic musi byt ucinéna nasledujici opatreni:
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a) o praci na zafizeni musi vedouci praci nebo osamely zaméstnanec vzdy zpravit
ve stanici vypravciho, v jednotlivych obvodech ostatnich OS prislusného vedouciho
zaméstnance, kde se ma pracovat (je-li pracovni misto na trati — oba sousedni
vypravéi) a dohodnout zpusob, jak bude vzZdy zpravovan o jizdé vozidel pres
pracovni misto i po nejbliz§ich sousednich kolejich®;

* Za neprehledné Useky se musi povaZovat ty Useky, které jsou uréeny v ZDD** jako nepfehledné vzhledem
k jizdé PMD za vlakem a ty, o kterych pfislusny vedouci zaméstnanec rozhodne, zZe svoji stavebné-provozni
charakteristikou neumoziuji pfi danych podminkach bezpelné zajisSténi praci na zafizeni s ohledem na
omezenou viditelnost, popf. slySitelnost.

**ZDD — Stani¢ni fad Zelezni¢ni stanice Karlov pod Jestédem, v platném znéni,

¢l. 93 Posun mezi dopravnami

...V mezistaniénim Gseku KfiZzany — Karlov pod JeStédem je jizda PMD za viakem zakazana z divodu
neprehlednych tsekd (tunely)*;

. Cl.216
LPouZiti lehkych kolejovych prostifedkld na provozované (nevylouc¢ené) dopravni
cesté je mozné za téchto podminek:

b) pouZiti téchto prostfedki musi byt oznameno dopravnimu zaméstnanci pri
sjednavani podminek pro vykon pracovni skupiny*.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém Frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jizdy vlak v mezistanicnim Useku Karlov pod JeStédem - Kfizany jsou
zabezpeceny telefonickym dorozumivanim.

Zelezni¢ni stanice Karlov pod Jestédem je vybavena staniCnim zabezpeCovacim
zafizenim 2. kategorie TEST 12.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni TEST 12 ma platny Prukaz zpuasobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 2600/96-E.44, vydany DU dne 7. 10. 1996, Posledni
prohlidka a zkouska UTZ byla provedena 8. 4. 2011 splatnosti 6. 4. 2016, s vysledkem
bez nedostatku.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouSeni Cinnosti stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni. SZZ vykazovalo
normaini ¢innost, technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.

V dopravni kancelafi je instalovan PC — elektronicky dopravni denik typu APM DK,
ktery slouzi pro vedeni dopravniho deniku na pocitaci, k automatickému planovani viaku
dle grafikonu vlakové dopravy a k sumarizaci vykonl stanice. Tento dopravni denik je
vybaven funkci zaznamu. Zaznam o jizdé vlaku Sv 101155 byl vypravCi bezprostiedné
po vzniku MU c¢aste€né smazan pfi ruSeni predvidaného odjezdu viaku Sv 101155
ze zst. Karlov pod JeStédem do Zst. Liberec-Horni Rizodol.

Nedostatky byly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Bezprostfedné pred vznikem MU byl Zelezni€ni svrsek v pracovnim misté z divodu
probihajici opravy za pomoci klikovych heverl nesjizdny, draha nebyla v tomto Useku
v dobé jizdy vlaku Sv 101155 prostorové prachodna. Vypravci zst. Karlov pod Jestédem
nebyl tento stav sdélen.

Nedostatek byl zjistén.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Vrchni mistr SZDC predal informace mistrovi zhotovitele Ustn&, rovnéz vypravéi
ustné komunikovala s mistrem zhotovitele.

Mistr zhotovitele dal ustné délnikim pokyny o bezpec&nosti prace a rozhodl, ze pfi
stfeZzeni pracovniho mista je timto zpusobem bude i vyrozumivat o jizdach vlaku.
Vzhledem k pouZitému pracovnimu nafadi, vydavajicimu pfi praci v kolejisti nadmérny
hluk, se jednalo o zplUsob vyrozumivani, ktery nezajiStoval bezpecnost &lenu pracovni
skupiny pfi praci na provozované nevyloucené koleji.

Zpusob dorozumivani mistra zhotovitele a vypravCi, kterym bude pfi praci
v nepfehledném useku mistr vzdy zpravovan o jizdé vozidel pfes pracovni misto, nebyl
dohodnut.

Strojvedouci bezprostfedné po vzniku MU pomoci mobilniho telefonu aktivoval IZS.
Nasledné volal do dopravni kancelafe vypravci zst. Karlov pod Jestédem a oznamil vznik
MU.

Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU mélo souvislost se vznikem MU.
Nedostatky byly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Ridici vGz 914.152-4 mél platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.:
PZ 12360/11-V.23, vydany DU dne 3. 10. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 31. 1. 2013 s platnosti do 30. 1. 2014.

Motorovy vz 814.152-5 mél platny Prakaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. C..
PZ 1809/11-V.22, vydany DU dne 3. 10. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 10. 8. 2013 s platnosti do 9. 2. 2014.

HDV bylo dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

HDV 814.152-5 / 914.152-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
UniControls TRAMEX, €.1024, jehoz hodiny jsou Ffizeny pfijimaem Casového normalu
DCF 77. Skute¢ny Cas srazky byl proto ur€en pomoci dat elektronického rychloméru
motoroveho vozu 814.152-5.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

9:17:25 h, odjezd vlaku ze zst. Kfizany, jizda v rezimu ARR, automatické regulace
rychlosti;
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9:24:41 h, rychlost 59 km-h™, pouziti houkacky po dobu 3 s, 358 m pied mistem
MU;

9:25:00 h, rychlost 59 km-h™", pouziti houkacky, 48 m pfed mistem MU;
9:25:01 h, rychlost 59 km-h', zavedeno rychlo¢inné brzdéni, 32 m pfed mistem MU;

9:25:02 h, naplnény brzdové valce, snizovani rychlosti zpomalenim 0,831 m.s?
(odpovida rychlému ucinku brzdy), 16 m pfed mistem MU,;

9:25:03 h, rychlost 56 km-h™', sniZzovani rychlosti, dochazi ke stfetu, vznik MU;

dalSi registrace zaznamu drahového i Casového je nekorektni vzhledem k smyku
kol (registrace poklesu rychlosti kol z rychlosti 56 km-h™' na 0 km-h"" na draze 33 m
v Case 3 s 0od 9:25:03 do 9:25:06 h);

nejvyssi dovolena rychlost 60 km-h™' nebyla v misté MU pfekrocena;

vlakovy zabezpeCovaC byl v ¢&innosti a byl strojvedoucim obsluhovan v celé
predchazejici ¢asti registrované smeény.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Zaméstnanec dopravce, strojvedouci vlaku Sv 101155, okamzité po spatieni
tfi osob na zahlavi smér Kfizany, pouzil zvukoveé vystrazné znameni a zaved| rychlo€inné
brzdéni.

Nedostatek nebyl zjistén.

Vyprav¢i zst. Karlov pod Jestédem dle svého vyjadieni nevédéla, Ze muz, ktery za
ni dne 11. 10. 2013 cca v 7:30 h pfiSel do dopravni kancelafe a oznamil ji, ze ,jdou po
vCerejSim meéficaku®, je Clenem pracovni skupiny, ktera ma provadét prace na
provozované nevyloucené koleji, nebot’ se ji nepredstavil, nepredlozil zadny doklad a ani
0 zadné praci nemluvil. Presto, kdyz ji muz ukazal papir s Cisly s tim, ze se jedna o km na
trati, a dotazal se, jak daleko a jakym smérem je ur€ity km, mu vypravéi pomoci planku
stanice se zakreslenymi misty na trati pomohla urcit pozadovanou km polohu, coz podle ni
nebylo v obvodu zst. Karlov pod Jestédem, ale asi 800 m az 1 km daleko nékde na trati
smérem na KFizany. Na dal§i muzUiv dotaz, jak ted jezdi vlaky, vyprav¢i napsala ru¢né na
kus papiru dle vylukového jizdniho fadu tfi asové udaje jizdy vlaka v zst. Karlov pod
Jestédem. Jednalo se o tyto Casové udaje:

- 08:17 h vlak Os 35 603 jedouci smér zst. Liberec;

- 09:03 h vlak Os 35 604 jedouci smér zst. Kfizany;

- 10:50 h vlak Os 35 606 jedouci smér zst. Kfizany.

Po odchodu muze z dopravni kancelare si vypravCi dle svého vyjadfeni uvédomila,
Ze mu nesdélila udaje o soupravovych vilacich a vybéhla za nim ven z dopravni kancelare.
Muz jiz sedél v auté jako spolujezdec a pres okénko mu sdélila, ze mimo jizdni fad jezdi
vlaky z Kfizan, u kterych neni schopna urcit pfesny €as prljezdu, a prvni pojede kolem
osmé hodiny. Muz odpovédél, Ze tento vlak se jich netyka. Posléze odjeli autem smérem
na Kfizany.
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Do telefonniho zapisniku vypravci k uvedené skuteCnosti Zadny zapis neprovadéla,
nebot nikdo ji neinformoval o planovanych pracich na zafizeni vykonavanych
prostfednictvim CPS na provozovanych nevylou€enych kolejich, ani ji nikdo neinformoval
o Casovém rozmezi, ve kterém se mél ohlasit vedouci praci ke sjednani podminek
bezpe&né prace dle predpisu SZDC Bp1.

Informace, které podala muzi, jenz za ni pfiSel do dopravni kancelafe, vypravci
nepovazovala za povoleni prace na zafizeni, nebot nevédéla, Zze budou muzi, ktefi byl
v auté, néjakou praci na zafizeni provadét. Muz s ni v dopravni kancelafi zadné podminky
nesjednaval a vypravcéi dle svého vyjadreni tyto informace podava bézné, protoze na trati
plati vylukovy jizdni fad a cestujici se ptaji na upresnéni.

V dobé mezi odjezdem auta a vznikem MU vypravci vypravila 3 vlaky. Asi v 9:15 h
pfijala od vypravciho Zst. Kfizany viak €. 101155, pro ktery bézné postavila vlakovou cestu
v zst. Karlov pod JeStédem pro jeho prlijezd na 1. a z 1. koleje, zadné opatieni vzhledem
k pracovni skupiné pred jeho jizdou neprovadéla. Prujezd vlaku oekavala pfed dopravni
kancelafi, vzhledem k tomu, Ze vlak ve stanovenou dobu nepfijel, vratila se do dopravni
kancelare, kde se z telefonatu od strojvedouciho vlaku €. 101155 dozvédéla o vzniku MU.
Dale vypravci postupovala dle Ohlasovaciho rozvrhu.

V pribéhu Setfeni bylo zjisténo, ze v EDD zst. Karlov pod Jestédem byl zruSen udaj
o pfedvidaném odjezdu vlaku ¢&. 101155 do Zst. Liberec-Horni RuzZodol takovym
zpusobem, Ze doSlo k vymazani zakladnich udaju o jizdé tohoto vlaku. Ze zaznamu
v EDD dale vyplyva, Ze vypravcCi soucasné obsluhou stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
zruSila postavenou vlakovou cestu pro odjezd tohoto vlaku. Uvedené ukony byly
provedeny v 9:38 h, tedy jesté pfed udélenim souhlasu DI k uvolnéni drahy (v 9:46 h).

Nedostatky byly zjistény.

Zjisténi:
Vypravci nejednala v souladu se vztaznymi technologickymi postupy provozovatele
drahy a v rozsahu své odborné zpusobilosti nezajistila dodrzeni ustanoveni ¢l. 261,

264, zejména v navaznosti na ¢l. 358, 359 vnitiniho pfedpisquZDC D1 a ¢l. 83, 84,
98, 156 pism. c), d) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC Bp1.

Vypravéi zst. Kfizany dle svého vyjadieni nebyl nikym informovan o planovanych
pracich na zafizeni vykonavanych prostfednictvim CPS na provozované nevylouceneé
koleji mezi Zst. Karlov pod JeStédem a zastavkou Krystofovo Udoli, ani nebyl informovan
o Casovem rozmezi, ve kteréem se mél ohlasit vedouci praci ke sjednani podminek
bezpelné prace dle predpisu SZDC Bp1.

Nedostatek byl zjistén.
Zjisténi:

Dle dokumentu ,Méfici vliz a méfici drezina“ pfedaného mistrovi zhotovitele a dle

vyjadfeni vrchniho mistra SZDC, méla pracovni skupina provadét prace na

provozované nevyloucené koleji i v obvodu (v mezistanicnim useku), ve kterém
organizuji drazni dopravu jak vypravci Zst. Karlov pod Jestédem, tak i vypravéi Zst.

Kfizany. Navic se jedna o nepfehledny usek, kde dle ustanoveni ¢l. 191 pfedpisu

SZDC Bp1 musi vedouci praci zpravit oba sousedni vypravéi.

Vrchni mistr SZDC zastupoval dne 11. 10. 2013 pfednostu ST Liberec a zadaval
prace firmam, které v ten den pracovaly v obvodu TO Jablonné v Podjestédi.
Kolem 7:00 h se za vrchnim mistrem SZDC dostavil mistr zhotovitele, se kterym jednal
jako s vedoucim praci pracovni skupiny zhotovitele, a to na zakladé domluvy se
stavbyvedoucim zhotovitele, ktery jej, dle jeho vyjadfeni ujistil, Ze mistra zhotovitele
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k jednani poveéil. Vyjadreni stavbyvedouciho vrchni mistr SZDC akceptoval presto, Ze mél
k dispozici Ramcovou smlouvu a védél, ze touto smlouvou urcil provozovatel drahy
vedoucim praci stavbyvedouciho a vedouciho vyroby stfediska udrzby zhotovitele, nikoliv
mistra zhotovitele, ktery navic nebyl urCen ani jako kontaktni osoba. Ackoliv mistr
zhotovitele nebyl osobou odborné zplsobilou pro funkci vedouci praci, ani kontaktni
osobou, pfedal mu vrchni mistr SZDC dne 11. 10. 2013 dokument ,Mé&fici viz a méfici
drezina“ se seznamem zavad z jizdy méficiho vozu ze dne 10. 10. 2013, k jejich
odstranéni. Na vypisu byly km polohy, specifikace jednotlivych zavad a dalSi udaje.
S mistrem zhotovitele jednal vrchni mistr SZDC jako s vedoucim praci jiz dne 10. 10.
2013, kdy predpokladal, ze po jizdé méficiho vlaku bude nutné zjisSténé zavady
neprodlené odstranit a Zze to provede mistr zhotovitele se svou pracovni skupinou.
Z tohoto divodu mu predal pisemné potfebnou dokumentaci pro provedeni prace zapisem
do ,Stavebniho deniku®, ktery se nachazel u mistra zhotovitele. V zapise bylo uvedeno:

,Dne 10. 10. 2013 bylo pred zahajenim praci mistru zhotovitele CH.T. LITOMERICE
pfedano: seznam zst. v obvodu TO Jablonné v Podjestédi s telefonnim seznamem,
seznamy obloukl, seznamy vyhybek, seznamy prejezdu. Vedouci prace se pred
zacatkem praci ohlasi vypravéimu a s nim si dohodne dalSi nélezitosti v souladu
s predpisem SZDC Bp1.

Podpis vrchniho mistra SZDC.*

Dle svého vyjadfeni zpravuje vrchni mistr SZDC zhotovitele o rizicich a pijatych
opatfeni pro praci na zafizeni drahy SZDC tak, Zze pfed pfedanim prace sdéli ustné
informace o mistnich podminkach ve vztahu k vykonavané praci. Dle vyjadieni mistra
zhotovitele odmitl vrchni mistr SZDC Zadost, aby je osobné seznamil s mistem oprav a jel
tam s nimi, s tim, Ze nema Cas.

Kontrolu hotové prace od zhotovitele provadél vrchni mistr SZDC pfi pievzeti vzdy
se stavbyvedoucim zhotovitele, pisemné se to evidovalo ve Stavebnim deniku zhotovitele.
Kontroly vykonu prace zhotovitele vrchni mistr SZDC dle svého vyjadfeni provadél, ale
nikde nedokumentoval. Pracovni skupina mistra zhotovitele pracovala dne 10. 10. 2013
v obvodu TO Jablonné v Podjestédi poprvé, mistra zhotovitele vrchni mistr do té doby
nikdy nevidél, presto jeho identifikaci a povéfeni k vykonu funkce vedouciho praci nijak
nezkontroloval.

Vrchni mistr SZDC byl, dle svého vyjadfeni, dne 11. 10. 2013 z d(ivodu zastupovani
sveho nadfizeného tak znacné pracovné vytizen, Ze pfi zajistovani ustanoveni Cl. 181
predpisu SZDC Bp1 vyrozumél vSechny dopravni zaméstnance o praci CPS v jejich
obvodu, s vyjimkou vypravéi v zst. Karlov pod JeStédem, na kterou zapomnél. Toto
vyjadfeni je v kolizi se zjiSténim, Ze ani vypravCi Zst. Kfizany nebyl o praci CPS, resp.
pracovni skupiny vedené mistrem zhotovitele v mezistanicnim useku Kfizany — Karlov pod
Jestédem ve smyslu prfedmétného ustanoveni informovan. Obdobna informace neni
zapsana v telefonnich zapisnicich u vypravcich zst. Karlov pod Jestédem a zst. Kfizany
ani dne 10. 10. 2013, prestoze toho dne pracovala pracovni skupina zhotovitele v tratove
koleji mezi zst. Kfizany a zastavkou Krystofovo Udoli.

Nedostatky byly zjiStény.

Zjisténi:
Vrchni mistr SZDC v zastoupeni provozovatele drahy nezajistil plnéni ustanoveni
§ 22 odst. 1 pism. a), c) zakona €. 266/1994 Sb., § 2 odst. 3, 4 a § 67 odst. 2

vyhlasky €. 173/1995 Sb., a v rozsahu své odborné zpusobilosti nejednal v souladu
se vztaznymi technologickymi postupy provozovatele drahy stanovenymi ¢l. 4, 83,
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84 pism. b), h), 91, 98, 141, 181, 190, vnitiniho predpisu provozovatele drahy
SZDC Bp1.

Mistr zhotovitele provadél ve dnech 10. a 11. 10. 2013 cinnost vedouciho praci
pracovni skupiny zhotovitele. Pro tuto €innost nebyl odborné zpulsobily, splhoval sice
potfebnou kvalifikaci pfedepsanou provozovatelem drahy, ale nebyl jim k vykonu této
¢innosti uréen.

Mistr zhotovitele pfi Cinnosti vedouciho praci nezajistil plnéni technologickych
postupu urcenych pro tuto Cinnost provozovatelem drahy zejména tim, ze:

neznal poméry na pracovnim misté a v jeho blizkosti a neznal ZDD

nepfredlozil vypravCi zst. Karlov pod Jestédem doklad opraviujici jej ke vstupu na

provozovanou dopravni cestu, nesdélil ji druh a konkrétni misto prace a jeji vliv na

fizeni a organizovani dopravy;

nesjednal s vypravéi zst. Karlov pod JeStédem zpUsob, jak vzdy bude zpravovan

0 jizdé draznich vozidel pfes pracovni misto, nevyzadal si jeji souhlas k provedeni

prace a Cislo z telefonniho zapisniku, pod kterym méla souhlas s praci na zafizeni

a dalSi sjednané podminky zaznamenat;

po dobu své cinnosti v provozované nevylouCené koleji, pfi upfesfiovani mista

zavady rozchodkou, nezajistil podminky pro spravnou €innost bezpecnostni hlidky

slozené ze zbyvajicich €lent pracovni skupiny, tj. jejich rozmisténi, vybaveni a

pisemné potvrzeni o pfevzeti funkce;

nezabezpecil odpovidajici stfezeni pracovniho mista;

povolil praci pracovni skupiny v provozované nevylouCené koleji, aniz by znal

aktualni dopravni situaci;

vzhledem k mistnim podminkam na pracovnim misté zvolil nespravny zpulsob

varovani ¢lenl pracovni skupiny o jizdé vlakud pfes pracovni misto.

Nedostatky byly zjistény.
Zjisténi:

Mistr zhotovitele pfi provadéni Cinnosti vedouciho praci pracovni skupiny v rozsahu
své kvalifikace nejednal v souladu se vztaznymi technologickymi postupy provozovatele
drahy stanovenymi ¢l. 91, 98, 111, 130 pism. b), 141, 156 pism. a), f), 159 pism. a), b), c),

f), 160 pism. c), d), 166, 170 pism. a), d), 182, 190, 216 vnitiniho predpisu provozovatele
drahy SZDC Bp1.

Prvni délnik pro prace na Zelezni¢nim svrSku a spodku, zaméstnanec zhotovitele,
byl dne 11. 10. 2013 clenem pracovni skupiny pod vedenim mistra zhotovitele.
Pro pracovni zafazeni a ur€enou ¢innost na provozovaneé nevyloucené dopravni cesté byl
odborné a zdravotné zpUsobily. Pfi své ¢Cinnosti plnil pokyny mistra zhotovitele jako
vedouciho praci.

Nedostatek nebyl zjistén.

Stavbyvedouci, zaméstnanec zhotovitele, byl Ramcovou smlouvou urcen
provozovatelem drahy jako vedouci praci pfi Cinnostech zhotovitele dle predmétu smlouvy
s nazvem ,Operativni drobna udrzba a odstrafiovani zavad u ST Liberec®. Pro vykonavani
ginnosti vedouciho praci byl stavbyvedouci odborné& zptisobily. Setfenim DI bylo zji§t&no,
Ze stavbyvedouci ve dnech 10. a 11. 10. 2013 ¢innost vedouciho praci u pracovni skupiny
zhotovitele nevykonaval, ale neopravnéné povéfil touto Cinnosti mistra zhotovitele.

Nedostatky byly zjistény.
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Zjisténi:

Stavbyvedouci jako vedouci praci, ur€eny provozovatelem drahy, osobné nezajistil
ve dnech 10. a 11. 10. 2013 pInéni povinnosti vedouciho praci pracovni skupiny
zhotovitele, ktera v tyto dny provadéla cinnosti pfi provozovani drahy, resp. ¢innosti pro
jeji zabezpec€eni na provozované nevylou¢ené dopravni cesté. Stavbyvedouci v rozsahu
své odborné zpUsobilosti nejednal v souladu se vztaznymi technologickymi postupy
provozovatele drahy stanovenymi ¢l. 91, 94, 99 pism. a), b), e), 111, 130 pism. b), 141,
156 pism. a), f), 159 pism. a), b), c), f), 160 pism. c), d), 166, 170, 182, 190 vnitiniho
predpisu provozovatele drahy SZDC Bp1.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Dle podanych vysvétleni a vypovédi probihala komunikace, majici zasadni vyznam
pro vznik MU, mezi osobami zuc€astnénymi na MU a dalSimi, v uvahu pfichazejicimi
osobami, pfimo, osobné a ustné, bez vyuZziti zaznamového zafizeni.

V blize nespecifikovanou dobu pfed zahajenim praci zhotovitele v obvodu
TO Jablonné v Podjestédi dle Ramcové smlouvy sdélil stavbyvedouci vrchnimu mistrovi
SZDC informaci, Ze mistra zhotovitele povéfil provadénim c&innosti vedouciho praci
pracovni skupiny a ze je tak opravnén prevzit dokumentaci a zadani prace. Vrchni mistr
SZDC tuto informaci akceptoval.

Na zéakladé osobniho jednani predal vrchni mistr SZDC mistrovi zhotovitele dne
10. 10. 2013 dokumentaci potfebnou k provadéni praci na provozované nevyloucené
dopravni cesté a dne 11. 10. 2013 kolem 7:00 h i dokument se seznamem zavad uréenych
k opravé. Pfi tomto pfedavani odmitl zadost mistra zhotovitele (dle mistrova vyjadfeni),
aby je osobné seznamil s mistem oprav a jel tam s nimi, s tim, ze nema Cas.

Asi v 7:30 h se mistr zhotovitele dostavil do zst. Karlov pod Jestédem, kde jednal
osobné s vypravCi se zamérem ji oznamit, Ze pracovni skupina bude pracovat na
odstranéni zavad zjisténych dne 10. 10. 2013 jizdou méficiho vozu. Pfi vzajemné
komunikaci mezi mistrem zhotovitele a vypravCi nebyly dodrZzeny pokyny uvedené
provozovatelem drahy v jednotlivych ustanoveni pfedpisu Bp1. V dusledku toho nedoslo
k prokazani se mistra zhotovitele prikazem opraviujicim jej ke vstupu na provozovanou
dopravni cestu SZDC, k jednoznaénému sjednani prace pracovni skupiny zhotovitele na
zarizeni a k oznameni druhu vykonavané prace. Dale nedoSlo k presné identifikaci
pracovniho mista a ke sjednani vSech podminek bezpe&né prace pracovni skupiny na
provozované nevyloucené koleji, zejména ke sjednani zplsobu vyrozumivani pracovni
skupiny o jizdach draznich vozidel pfes pracovni misto. Mistrovi zhotovitele nebyl
vypravCi udélen souhlas k praci na zafizeni a sdéleno Cislo z telefonniho zapisniku.

Po pfijezdu pracovni skupiny autem k ZelezniCnimu pfejezdu v Zst. Karlov pod
Jestédem mistr zhotovitele Ustné proved! proskoleni ¢lenum pracovni skupiny z BOZP
a poté jim predal pokyny k pfesunu pracovniho naradi na lehkém kolejovém voziku na
pracovni misto. Na pracovnim misté vydal pokyny k uloZeni pracovniho nafadi a proved|
dal$i pouceni ¢lent pracovni skupiny ze vztaznych ustanoveni predpisu SZDC Bp1,
zejména o misté, kam budou ustupovat pfi jizdé vlaku pfes pracovni misto. Poté urcil
prfesné misto opravy a zpusob vyrozumivani ¢lenu pracovni skupiny o jizdé vlakl, a to
ustnim volanim s tim, Ze bude osobné vykonavat bezpecnostni hlidku. Zvoleny zpusob
vyrozumivani se vzhledem k okolnostem (hluk od pracovniho naradi, nezajisténi zplsobu
aktualniho vyrozumivani o jizdach vlakd od vyprav€i vzhledem k nepfehlednému useku,
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nedostate¢ny rozhled z mista postaveni mistra zhotovitele pfi stfeZzeni pracovniho mista)
projevil pfi neoCekavané jizdé vlaku Sv 101155 jako naprosto nevhodné zvoleny.

Popsana verbalni komunikace, zejména neopravnéné povéfeni mistra zhotovitele
cinnosti vedouciho praci pracovni skupiny, akceptovani tohoto povéreni ze strany
vrchniho mistra SZDC a zejména pak zcela zasadni nedostatky v komunikaci mistra
zhotovitele s vypravci zst. Karlov pod Jestédem, pfispéla, resp. byla v pfimé souvislosti se
vznikem MU.

Nedostatky byly zjiStény.

Strojvedouci vlaku Sv 101155 pouzil k aktivaci IZS a k ohlaSeni MU mobilni telefon.
Vznik MU ohlasil na telefonni Cislo 112 a dale vypravéi zst. Karlov pod Jestédem
a strojmistrovi.

Nedostatek nebyl zjistén.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Sv 101155, ve smené dne 11. 10. 2013 od 5:26 h, odpocinek
pfed sménou 18:11 h;

vypravCi zst. Karlov pod JeStédem, ve sméné dne 11. 10. 2013 od 7:00 h,
odpocinek pfed sménou 24 h;

vypravcCi zst. Kfizany, ve sméné dne 21. 9. 2007 od 7:05 h, odpoc€inek pfed sménou
24 h;

vSichni zaméstnanci zhotovitele za€astnéni na MU zahajili sménu dne 11. 10. 2013
v 06:45 h, jejich odpocCinek pfed sménou byl zajistén v rozsahu od ukonc&eni praci
na trati v 16:30 hod dne 10. 10. 2013 do nastupu na sménu v 6:45 h dne
11. 10. 2013.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpodinku zaméstnancu
v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU

méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.
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Vsichni zuCastnéni zameéstnanci zhotovitele byli v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

PCR provedla u vSech zugastnénych osob zkousku na pfitomnost alkoholu
s negativnim vysledkem. Pitvou poSkozeného bylo zjisténo, Zze nebyl ovlivnén alkoholem
ani jinou navykovou latkou. Vliv jeho momentalniho zdravotniho problému pfed sménou,
uvedeného ve vyjadfeni mistra zhotovitele, nebylo mozno prokazatelnym zplisobem zjistit.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

Pracovistém zaméstnancu zhotovitele bylo misto opravy GPK v km 135,900 na
zahlavi smér Kfizany, v Zst. Karlov pod Jestédem. Okoli mista je zalesnéné, kolej
vedena v pravostranném oblouku a v zafezu. Svahy porostlé listnatymi dfevinami
do vysky 2 m. Pracovni misto nebylo Zzadnym zplsobem oznaceno a ve sméru jizdy vliaku
Sv 101155 od Zst. Kfizany bylo pracovni misto vidét nejdfive z km 135,840, tj. na 60 m.
Na trati ve sméru zst. Kfizany je v km 135,371 az 135,421 tunel. Dany Usek v okoli mista
prace byl pro Clenitost terénu neprehledny, k této skuteCnosti nebylo pfi zajistovani
bezpec€nosti pracovni skupiny pfi praci na provozované nevyloucené Kkoleji pfihlédnuto.
Clenové pracovni skupiny nepfihlédli k hlugnosti pouzitych pracovnich nastrojti vzhledem
k nepfehlednému pracovnimu mistu.

Uspofadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl zhotovitele mélo souvislost
se vznikem MU, nebot nezaruCilo bezpe€nost pracovni skupiny v pribé&hu pracovni
¢innosti na provozované nevyloucené koleji.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

K obdobné MU, u které byla naplnéna kritéria pro Setfeni DI v plném rozsahu, tj.
v€etné vypracovani zpravy o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU ve smyslu
§ 12 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., doslo dne 20. 10. 2010 mezi zst. Prackovice nad Labem
a zst. Lovosice. Nedodrzenim technologickych postupu provozovatele drahy doslo
ke stfetu vlaku EC 175 se dvéma zaméstnanci zhotovitele praci, firmy Viamont DSP, a. s.,
nachazejicich se neopravnéné v prljezdném prlafezu provozované 1. tratové koleje
v dobé prijezdu vlaku. PfFispivajicim faktorem ke vzniku této MU bylo nezajisténi
provazanosti mezi zaméstnanci provozovatele drahy majicich na starosti smluvni vztahy
se zhotoviteli a jejich nasledné pInéni a mezi dopravnimi zaméstnanci, ktefi se podileji na
zajisténi bezpec€nosti zaméstnancl zhotoviteld vykonavajicich na zakladé téchto
smluvnich vztahu c¢innosti provozovatele drahy v prljezdném prafezu a ve volném
schiidném prostoru provozované nevyloucené koleje.
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Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC, statni organizaci, na zakladé

vysledkd Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku této MU Bezpeclnostni doporuceni ¢&. j.:
6-3469/2010/Dl, ze dne 28. 6. 2012.

Drazni inspekce doporudila provozovateli drahy SZDC, statni organizaci:

vhodnym zpusobem zajistit, zejména u provoznich zaméstnancu, informovanost
o rozdilu €innosti zhotoviteld na vylou€ené koleji bez provozovani drazni dopravy
a ¢innostmi na provozované dopravni cesté, vCetné z toho, ve smyslu pfijatého
systému bezpecnosti, vyplyvajicich opatfeni;

zajistit v€asnou informovanost dopravnich zaméstnancl podilejicich se pfi vykonu
sluzby na zajisténi bezpecnosti zaméstnancl zhotovitell vykonavajicich €innosti pfi
provozovani drahy, nebo se pohybujicich v prijezdném prafezu a manipulacnim
prostoru provozované koleje, o terminu provadéni této Cinnosti vCetné orientace
v jejich vztazné odborné zpusobilosti a popf. pfedani z toho vyplyvajicich pokynu.

Provozovatel drahy pfijal a vydal v souvislosti s vy§e uvedenym bezpeénostnim

doporucenim DI nasledujici vztazné opatreni:

Zaméstnanci profesi vypravci (pfipadné vyhybkaF) budou pouceni o rozdilu mezi
zaméstnanci SZDC a smluvnimi partnery, ktefi pro SZDC vykonavaji
v provozovaneé koleji jakoukoliv €innost. Vlastni postup bude nasleduijici. Pfi vykonu
jakékoliv ginnosti na zakladé smluvniho vztahu oznami uréeny zaméstnanec SZDC,
ktery si dané prace objednal, vyprav€imu, Ze konkrétni firma bude provadét na
zakladé smlouvy (Cislo) v urCeny den (datum) v konkrétni provozované koleji
stanovené Cinnosti, pfipadné i Casové rozmezi, ve kterém se mu ohlasi (jméno
a pfijmeni) zastupce firmy jako vedouci prace, nebo osamély zaméstnanec.

Vedouci prace konkrétni firmy se pfed zaCatkem praci ohlasi vypravCimu a sdéli
mu potfebné udaje (firmu, jméno, pfijmeni, druh a misto prace, Cislo, smlouvy, na
jejimz zakladé bude tuto €innost vykonavat) a s vyprav€éim si dohodnou dalSi
nalezitosti v souladu s predpisem SZDC (CD) Op16. Vypravéimu musi Udaje
od zaméstnance firmy azaméstnance SZDC souhlasit. V opaéném pripadé
vypravéi prace nedovoli a telefonicky se spoji s pfislusnym zaméstnancem SZDC
se zadosti o feSeni situace. VypravCi souCasné pozada o sdéleni kone¢ného
stanoviska, zda mlze prace a na jakém zakladé povolit. Pokud se vedouci prace
dostavi k vyprav€&imu sjednat podminky prace osobné, predlozi ,Prukaz ke vstupu
do objektli a provozované Zelezniéni dopravni cesty SZDC* (dale jen ,prikaz®).
Rozhodujici udaje z tohoto prikazu (jméno, pfimeni, pfip. Funkce) si vypravci
poznamena do telefonniho zapisniku.

Dale odbor personalni zajisti seznameni osob odborné zpusobilych v prevenci rizik
povéfenych agendou bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci u SZDC s vysledky
Setfeni pfiCina okolnosti vzniku pfedmétné udalosti. Osoby odborné zpulsobilé
v prevenci rizik budou dale povinny zapracovat obsah technologickych postupu (viz
vySe) do Skolicich materialt a osnov Skoleni, kdy bude kladen ddraz na informovani
a proskoleni zejména zameéstnancl majici na starosti smluvni vztahy, zaméstnancu
odpovédnych za predani a prevzeti stavenist a zaméstnanci odpovédnych
za organizovani drazni dopravy

Uvedené pfijaté technologické postupy zapracoval provozovatel drahy i do vnitfiniho

predpisu SZDC Bp1, a tim splnil ¢ast ustanoveni § 13 odst. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb.
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V daném pripadé v8ak nesplnil druhou €ast pfedmétného ustanoveni, nebot pravidelnou
kontrolou nezajistil v tomto pfipadé dodrzeni vlastnich opatfeni.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 11. 10. 2013 v 9:25 h se vlak Sv 101155 jedouci od Zst. Kfizany stfetl
na zahlavi zst. Karlov pod Jestédem v km 135,900 se zaméstnancem zhotovitele, ktery
pracoval v prUjezdném prafezu pojizdéné koleje. Bezprostfedné pfed vznikem MU
provadéla pracovni skupina zhotovitele v Zzst. Karlov pod JeStédem v uUseku mezi
vjezdovym navéstidlem L a prvni pojizdénou vyhybkou, v poc¢tu 2 délniki a 1 mistra
zhotovitele, odstranovani zavad zjisténych jizdou méficiho vozu dne 10. 10. 2013.
Tyto prace byly provadény jako Cinnost pfi provozovani drahy v provozované nevyloucené
koleji a spocivaly vopravé GPK na zakladé uzaviené Ramcové smlouvy mezi
provozovatelem drahy a zhotovitelem. Rozhodnutim provozovatele drahy, uvedenym
jednoznacné v Ramcové smlouvé, byli pro c&innosti vedoucich praci provadénych
zhotovitelem v ramci této smlouvy, povéfeni dva zaméstnanci zhotovitele, a to vedouci
vyroby stfediska udrzby a stavbyvedouci.

Ve dnech 10. a 11. fijna 2013 nemohl stavbyvedouci, dle svého vyjadfeni, €innosti
vedouciho praci u pracovni skupiny zhotovitele pro zaneprazdnéni dokoncovanim jinych
praci provadét. Z tohoto duvodu povéfil, v rozporu s Ramcovou smlouvou, vztaznymi
pravnimi i vnitfFnimi pfedpisy provozovatele drahy, mistra zhotovitele €innosti vedouciho
praci pracovni skupiny a naridil mu provedeni vySe uvedenych praci dle zadani vrchniho
mistra SZDC. Své rozhodnuti sdélil stavbyvedouci vrchnimu mistrovi SZDC, ktery je
akceptoval pfesto, ze ustanoveni Ramcové smlouvy znal a védél, kdo byl provozovatelem
drahy k této Cinnosti ur€en. Na zakladé toho mistrovi zhotovitele dne 10. 10. 2013 osobné
prfedal dokumentaci potfebnou k vykonavani pfedmétnych praci a sou€asné proved| o
tomto predani zapis do stavebniho deniku. Pracovni skupina ten den pracovala pod
vedenim mistra zhotovitele na odstrafovani zavad v provozované nevyloucené tratove
koleji v mezistanicnim useku mezi zst. Karlov pod JeStédem a zst. Kfizany.

Dne 11. 10. 2013 si mistr zhotovitele osobné& prevzal od vrchniho mistra SZDC
dokument ,Méfici viz a drezina“, ve kterém byly zaznamenany kilometrické Udaje mist,
ve kterych méla pracovni skupina odstranit zjiSténé zavady, a dale specifikace téchto
zavad. P¥i prevzeti tohoto dokumentu vznesl mistr zhotovitele, dle svého vyjadfeni,
na vrchniho mistra SZDC pozadavek, aby jim misto zavady osobné& ukazal, coZ vsak
vrchni mistr SZDC pro nedostatek ¢asu zamitl.

Po pfijezdu pracovni skupiny cca v 7:30 h do zst. Karlov pod JeStédem oznamil,
dle svého vyjadreni, mistr zhotovitele vypravc€i Zst. Karlov pod JeStédem, Ze jde s pracovni
skupinou do kolejisté ,po méficim vozu.“ SouCasné pozadal vypravCi o Casy vlaku
a o upfesnéni dle predlozeného dokumentu ,MéFici viiz a drezina“, kterym smérem se
nachazi misto opravy od stanice. VypravCi muze (mistra zhotovitele), ktery se dle jejiho
vyjadfeni nepfedstavil ani neprokazal zadnym prikazem, nevykazala z dopravni kancelare
(prostor vefejnosti nepfistupny), ale naopak mu predala listek s €asy jizd 3 vlakl a ukazala
na planku stanice misto, kde se dotazana km poloha nachazi. Muz na dotaz vypravci, zda
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jesté néco nepotiebuje, odpovédél, Ze nic, a odeSel. Vypravci si, dle svého vyjadfeni, zahy
uvédomila, ze muzi chybi informace o soupravovych vlacich a vybéhla za nim ven. Muz
(mistr zhotovitele) jiz sedél v auté vedle fidi€e, a proto mu okénkem sdélila, ze mimo jizdni
fad jezdi vlaky z Kfizan, u kterych neni schopna urcit ¢as prijezdu. Muz se zeptal, ktery
vlak ted jede, a vypravCi mu odpovédéla, Ze kolem osmé hodiny, na to ji sdélil, Ze tento
vlak se jich netyka. Nasledné auto odjelo smérem na KFizany k Zelezni¢nimu pfejezdu. Na
dalSim postupu ani na dalSi komunikaci se mistr zhotovitele s vyprav€i nedomluvili. Do
telefonniho zapisniku vypravéi, dle svého vyjadfeni, k uvedené komunikaci s mistrem
zhotovitele zadny zapis neprovadéla, nebot’ nikdo ji neinformoval o planovanych pracich
na zafizeni vykonavanych prostfednictvim CPS na provozovanych nevyloucenych
kolejich, ani ji nikdo neinformoval o €asovém rozmezi, ve kterém se mél ohlasit vedouci
praci ke sjednani podminek bezpecné prace dle predpisu SZDC Bp1 (dle sdéleni vrchniho
mistra SZDC na tuto povinnost pro naval prace zapomnél). Informace, které podala muzi,
jenz za ni pfiSel do dopravni kancelare, vypravCi nepovazovala za povoleni prace na
zarizeni, nebot’ nevédéla, Zze chce néjakou praci na zafizeni provadét. Muz, jenz za ni
priSel dopravni kancelare, s ni Zadné podminky nesjednaval a informace, které mu podala,
podava bézné, protoze na trati plati vylukovy jizdni fad a cestujici se ptaji na upfesnéni.

Po pfijezdu pracovni skupiny k Zelezni¢nimu pfejezdu proved| mistr zhotovitele, dle
svého vyjadfeni, pro Cleny pracovni skupiny 1. €ast Skoleni BOZP, které se tykalo
bezpecnosti pfi praci, technologie a ¢asového rozvrhu prace a trvalo asi 3 minuty. Poté
provedli na lehkém kolejovém voziku pfesun pracovniho nafadi od zelezni¢niho prejezdu
na pracovni misto vkm 35,900. Pouziti lehkého kolejového voziku mistr zhotovitele
vypravCi predem neoznamil, nebot tuto povinnost neznal.

Na pracovnim misté proved| mistr zhotovitele, dle svého vyjadfeni, 2. ¢ast Skoleni
BOZP, ktera se tykala vystupu z kolejiSté na bezpecné misto podle mistnich podminek,
bezpelné prace s pracovnim nafadim a dale urCeni, jakou praci budou jednotlivi délnici
vykonavat, prvni délnik mél na starosti podbijeni, druhy délnik utahovani upevnovadel.
Prace zapocala tim, Ze mistr zhotovitele méfenim pomoci rucni rozchodky hledal misto,
kde byla na Zelezni€¢nim svrsku zjisténa zavada. Po tuto dobu drzel bezpecnostni hlidku
prvni délnik (vztazna dokumentace dle ¢l. 170 vnitfniho predpisu Bp1 nebyla provedena).
Bezpecénostni hlidku drzel prvni délnik ve strani, cca 5 m od provozované koleje tak,
aby mél rozhled do obou stran traté. Mistr zhotovitele pracoval v koleji a byl od néj vzdalen
cca 10-15 m. Druhy délnik stal na opacné strané od hlidky mimo kolej, na rovince smérem
na Liberec (Zst. Karlov pod Jestédem).

Po ur€eni mista opravy prestal prvni délnik drzet bezpeénostni hlidku, vzal hever a
Sel k mistrovi zhotovitele zvednout kolejnici, pak zapnul elektrocentralu. V té dobé nebyla
bezpecnostni hlidka postavena. Prvni délnik zacal podbijet prazce ruéni elektrickou
podbijeCkou, bezpecnostni hlidku zacal vykonavat mistr zhotovitele a stal asi 20 m
od pracovniho mista blize k tunelu. Druhy délnik v té dobé pracoval v kolejiSti vzdalen asi
3 m smérem na Liberec (Zst. Karlov pod Jestédem) od prvniho délnika. Druhy délnik stal
v kolejidti levym bokem smér Kfizany a pracoval s motorovym razovym utahovakem
upeviovadel, utahoval svérky na kolejnici. Asi v 8:50 h pracovni skupina na pokyn mistra
zhotovitele vyklidila kolejisté vievo smérem k nadrazi zst. Karlov pod JesStédem a vycCkala
na prujezd vlaku v 9:03 h smér Zst. Kfizany. Po prujezdu vlaku se pracovni skupina vratila
do kolejisté a zahajila dalSi opravy ve stejném rozmisténi. BEhem podbijeni prazcl stal
prvni délnik mimo koleje, ¢elem k udoli (smér vné oblouku). Po pravé strané stal druhy
délnik a po levé strané stal mistr zhotovitele. Asi v 9:25 h zaregistroval mistr zhotovitele na
bezpec€nostni hlidce blizici se vlak od Kfizan. lhned na to bézZel k pracujicim délnikim
a kficel: ,Vlak®. Na tuto vystrahu reagoval pouze prvni délnik. Ten dle svého sdéleni vidél
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periferné mistra zhotovitele bézet bliz a kficet: ,Pozor vlak®, vten moment vidél i vlak.
Kdyz uz byl mistr zhotovitele u prvniho, blize postaveného délnika, oba kfiCeli na druhého
délnika. Mistr zhotovitele na posledni chvili stahl prvniho délnika dold mimo kolejisté,
vpravo ve sméru jizdy vlaku, nebot ten se jesSté snazil odstranit hever, kterym byla
kolejnice pfizvednuta. Druhy délnik byl otoen zady a pro velky hluk, ktery déla
elektrocentrala a motorova utahovacka, kterou utahoval matice, volani ziejmé neslySel,
vibec na néj nereagoval. Jizdou vlaku doslo ke srazeni druhého délnika a k jeho
usmrceni.

Strojvedouci vlaku Sv 101155 pfi vjezdu do stanice zst. Karlov pod Jestédem
v oblouku nahle spatfil 3 osoby pohybujici se v kolejisti, odhadem na vzdalenost 50 m.
Okamzité pouzil zvukové vystrazné znameni a zaved| rychloCinné brzdéni. Dvé osoby
stacily opustit kolejiété treti osoba pracujici s pracovnl'm strojem, nereagovala na
souprava zastavila cca 150 m za mistem stretu. Strojvedouci zajistil hnaci v02|dlo a Sel se
podivat, co se stalo. Pfi vystupovani z hnaciho vozidla volal na €islo 112, kde oznamil stret
vlaku s osobou pohybujici se v kolejisti. Dale oznamil, Ze srazena osoba nejevi znamky
zivota. Nasledné oznamil vznik MU vypravcéi zst. Karlov pod Jestédem a strojmistrovi dle
ohlaSovaciho rozvrhu.

Vlak Sv 101155, ktery druhého délnika srazil a usmrtil, nebyl na seznamu vlaka,
ktery mistr zhotovitele obdrzel od vypravCi zst. Karlov pod JeStédem, nebot’ se jednalo
0 jizdu soupravového vlaku. O pfipadnych jizdach soupravovych vlakl, u nichz vypravdi
nedokazala urcit ¢asy prljezdu pfes pracovni misto, informovala vypravéi, dle svého
vyjadfeni, mistra zhotovitele dodate¢né, kdyz za nim pfiSla pfed dopravni kancelar k autu.

T R S 1‘»5
smér Zst. KFiiany i}

Obr. ¢. 5 S/tuace na pracovnim misté pfed vznikem MU Zdroj: CH.T.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, uzaviel dne 4. 4. 2013 se
zhotovitelem firmou Chladek & Tintéra, a. s., smlouvu RAMCOVA SMLOUVA ,Operativni
drobna udrzba a odstranovani zavad u ST Liberec®, kdy pfedmétem plnéni této smlouvy
byly prace specifikované dilCi objednavkou objednavatele. Mistem piInéni byl cely obvod
Spravy trati Liberec. V daném pfipadé se na zakladé Mési¢ni objednavky praci na mésic
fijen 2013 jednalo o odstranéni zavad po jizdé méficiho vozu v obvodu STO Jablonné
v Podjestédi, v tratovém useku Liberec — Kfizany. Prace mély byt dle &l. 3.4 této smlouvy
provedeny ve vlakovych pauzach, vyjimecné ve vylukach.

Uvedena smlouva jednoznacné stanovila zaméstnance zhotovitele, ktefi budou dle
rozhodnuti provozovatele drahy u praci provadénych zhotovitelem v ramci této smlouvy
povéreni cinnosti vedouciho praci. Jednalo se o vedouciho vyroby stfediska udrzby
a o stavbyvedouciho. Toto smluvni ujednani, resp. urCeni provozovatele drahy uvedenych
osob k Cinnosti vedoucich praci nebylo zadnym dodatkem ke smluvé zménéno. Presto ve
dnech 10. a 11. 10. 2013 vykonaval vedouciho praci u pracovni skupiny pfi praci
v provozované nevyloucené koleji mistr zhotovitele, a to z rozhodnuti stavbyvedouciho
zhotovitele, ktery byl jeho nadfizenym. Dle jeho vyjadieni tak ucinil na zakladé
skute€nosti, Ze mistr zhotovitele mél pro €innost vedouciho praci odpovidajici kvalifikaci,
kterou ziskal na zakladé slozeni predepsané zkousky u provozovatele drahy. Z vyjadieni
dale vyplynulo, Ze toto zastupovani je u zhotovitele bézna zalezitost, coz ostatné potvrdil
ve svém vyjadieni i administrativni feditel, ¢len pfedstavenstva zhotovitele, jenz ze své
funkce Ramcovou smlouvu s provozovatelem drahy uzaviral. Z uvedenych vyjadfeni je
pak zfejmé, Ze se zhotovitel neorientuje v definici odborné zplsobilé osoby dle vyhlasky
€. 173/1995 Sb. a vnitfnich pFedpist provozovatele drahy. Z jeho pfistupu k cinnosti
a k povinnostem vedouciho praci, resp. k jejich zabezpeCovani osobni pfitomnosti
uréeného zaméstnance u pracovni skupiny je rovnéz zfejmé, Ze se neorientuje ani ve
vnitinim pfedpisu SZDC Bp1. Provozovatel drahy tento nedostatek v daném pripadé sice
zZjistil, ale svym pfistupem toleroval. Tim bylo umoznéno, aby udrzovani drahy pro zajisténi
jeji provozuschopnosti organizovala a bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy,
vCetné bezpeclnosti ¢lenu pracovni skupiny, zajiStovala osoba odborné nezpulsobila.

Dle ustanoveni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy a Ramcové smlouvy se pied
vznikem MU dne 11. 10. 2013 pfi zajistovani bezpecnosti pracovni skupiny zhotovitele na
provozovaném nevylouc¢eném zahlavi Zst. Karlov pod Jestédem predpokladal, ve smyslu
pokynU provozovatele drahy, nasledujici postup.

Zastupce provozovatele drahy, v jehoz gesci bylo pfidélovani jednotlivych praci
zhotoviteli na zakladé smluvniho vztahu, v daném piipadé vrchni mistr SZDC, pieda
potfebné informace o rozsahu a misté vykonu prace s diarazem na skutecnost, Ze se toto
misto nachazi v nepfehledném useku, vyzadujicim opatfeni dle ¢l. 190 prFedpisu
SZDC Bp1, odborné zpusobilému vedoucimu praci zhotovitele, urCenému provozovatelem
drahy Ramcovou smlouvou. Nasledné vrchni mistr SZDC zajisti ve smyslu Cl. 181
predpisu SZDC Bp1 v€asné informovani pfislusného dopravniho zaméstnance, jenz
v daném obvodu organizuje drazni dopravu (vypravéi zst. Karlov pod JeStédem),
o planovanych pracich CPS a o zaméstnanci, ktery bude plnit funkci vedouciho praci.
Dale mu sdéli, v jakém Casovém rozmezi se vedouci praci dopravnimu zaméstnanci za
ucelem sjednani podminek bezpecénosti prace ohlasi. Dopravni zaméstnanec udéla o takto
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nahlasenych informacich zapis do telefonniho zapisniku.

Odborné zpusobily vedouci praci CPS, tj. zaméstnanec zhotovitele, ur€eny do této
funkce provozovatelem drahy, osobné Fidici pracovni skupinu, kontaktuje pfislusného
dopravniho zaméstnance. Pokud se tak stane osobné&, musi byt Fadné oznacen prukazem
ke vstupu do prostor SZDC vefejnosti nepfistupnym tak, jako vSichni ostatni &lenové
pracovni skupiny.

V daném pfipadé, kdy prace pracovni skupiny ma probihat na provozovaném
nevylouCeném zahlavi v nepfehledném uUseku dopravny obsazené dopravnim
zaméstnancem, oznami vedouci praci CPS vzdy pfed zahajenim prace na zafizeni SZDC
tomuto dopravnimu zameéstnanci druh a konkrétni misto prace, popf. vliv této prace na
fizeni a organizovani drazni dopravy a dohodne s nim zplsob, jak bude vzdy zpravovan
0 jizdé vozidel pfes pracovni misto. Cas souhlasu k provedeni prace na zafrizeni,
misto prace, podminky v€etné doby potfebné k vyklizeni pracovisté, zpusobu zpravovani
0 jizdé vozidel pfes pracovni misto (v€etné telefonniho Cisla v pfipadé domluveného
dorozumivani prostifednictvim telefonniho spojeni) a ukoneni prace na zafizeni zapisSe
dopravni zaméstnanec (vypravc€i) do telefonniho zapisniku a vedoucimu praci sdéli Cislo
z telefonniho zapisniku, pod nimz je souhlas s praci na zafizeni zaznamenan.
Bezpecnostni stitek se v tomto pfipadé neodevzdava. Dopravni zaméstnanec si povinné
umisti po dobu povolené prace na zafizeni upamatovavaci pomucky dle ZDD.

Zapis do telefonniho zapisniku dopravni zaméstnanec provede i v pfipadé,
Ze z n&jakého divodu odmitne praci na zafizeni SZDC povolit.

V pfipadé, Ze dopravni zaméstnanec nema informace o planovanych pracich
zhotovitele (CPS) ve svém obvodu od odpovédného zastupce SZDC, popf. udaje sdelené
mu vedoucim praci nesouhlasi s informacemi obdrzenymi, prace na zafizeni SZDC
vedoucimu praci CPS nepovoli. Pokud vedouci praci CPS na provadéni praci na zarizeni
SZDC trva, je povinen sam tento nesoulad s odpovédnym zastupcem SZDC objasnit.
Do vyjasnéni pfipadu a stanoveni dalSiho postupu nesmi dopravni zaméstnanec praci na
zarizeni povolit. Pfipadné doplnujici oznameni o jednani a dalSim postupu musi zapsat
do telefonniho zapisniku.

V pfipadé, Ze se vedouci praci CPS a pfislusny dopravni zaméstnanec dohodnou
vyuzit moznosti provozni vyluky dle ustanoveni &l. 198 predpisu SZDC Bp1, musi byt
v telefonnim zapisniku tato skute¢nost uvedena. Vlastni zabezpec€eni pracovni skupiny se
pak provadi v souladu se vztaznymi ustanovenimi pfedpisu Bp1 s vyjimkou, Ze se v tomto
pfipadé nezajiStuje stfezeni pracovniho mista ani jeho oznaceni.

Vedouci praci pfipadné&, dle &l. 216 predpisu SZDC Bp1, oznami dopravnimu
zaméstnanci pfi sjednavani podminek pro vykon pracovni skupiny i pouziti lehkych
kolejovych prostfedkll na provozované nevyloucené dopravni cesté (v daném pfipadé
manipulacni vozik pouzity pro prepravu naradi pracovni skupinou od Zzelezni¢niho
prejezdu na pracovni misto).

Po vyfizeni uvedenych formalit s dopravnim zaméstnancem a po souhlasu
dopravniho zaméstnance s praci na zafizeni zajisti vedouci praci na pracovnim miste
bezpecnost ¢lenu pracovni skupiny (€l. 156 pism. f) pfedpisu SZDC Bp1). Jeho povinnosti
je vdanem pripadeé splnéni vSech v uvahu prichazejicich podminek stanovenych
predpisem SZDC Bp1, popf. dalSimi vztaznymi pfedpisy provozovatele drahy a obecné
platnymi pravnimi pfedpisy. Dale musi byt znaly pomérl na pracovnim misté a v jeho
blizkosti a seznamen s pfislusSnymi ustanovenimi ZDD.

Pfed zahajenim prace na provozované nevyloucené koleji vedouci prace pouci
vSechny c&leny pracovni skupiny o zplUsobu vyhlaseni pokynu k bezpe¢nému vyklizeni
pracovniho mista, urCi zplsob odklizeni a misto pro ulozeni techniky a pracovnich
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nastrojl a misto pro setrvani zaméstnancu po vyklizeni pracovniho mista pfed blizicimi se
vozidly. Toto pouceni zapiSe vedouci praci do sluzebni knizky, nebo do jiného dokumentu,
napf. do stavebniho deniku.

Bezpecnost pracovni skupiny pak vedouci praci zajisti v daném pfipadé ve smyslu
ustanoveni kapitoly VI predpisu SZDC Bp1, tj. zejména informovanim se pfed zahajenim
praci na zafizeni av jejich pridbéhu na aktualni dopravni situaci a dale stfezenim
pracovniho mista bezpecnostnimi hlidkami tak, aby dal vedouci praci (bezpecCnostni

v g

hlidka) v€as navést ,Vlak se blizi“ a poté navést ,Vyklidte pracovni misto®.

Ze skuteCnosti zjisténych a uvedenych v této ZZ, kdy je DI vychazeno pouze
z posouzeni plnéni povinnosti uloZzenych zakonem €. 266/1994 Sb. a vztaznych pravnich
predpist provozovatele drahy, nikoliv z pozadavkl pfenesenych provozovatelem drahy na
zhotovitele, vyplyva, ze tento postup nebyl zachovan, nebot

Provozovatel drahy nezaijistil, aby vedouciho praci vykonavala osoba odborné
zpusobila (viz 1. odst. tohoto bodu). Mistrovi zhotovitele tak bylo umoznéno,
aby vystupoval ve styku s vrchnim mistrem SZDC, s vypravéi zst. Karlov pod
Jestédem a dale pfi zajiStovani bezpecCnosti pracovniho skupiny na pracovnim
misté jako vedouci praci, ackoliv k tomu nebyl opravnén. Po povéfeni k této
cinnosti svym nadfizenym, stavbyvedoucim, coz jak bylo zjiSténo, nebylo poprve,
vzhledem ke splnéné kvalifikaci a jednani vrchniho mistra SZDC, se mistr
zhotovitele s funkci vedouciho praci zcela ztotoznil. Lze pfipustit, Zze z tohoto
divodu si  skuteCnost, ze uvedenou funkci zastava neopravnéné,
ani neuvédomoval. Jeho kvalifikace pro funkci vedouciho praci, odborna zkouska
F-01 dle Smérnice SZDC &. 50, vykonana dne 13. 2. 2013 u provozovatele drahy
s vysledkem prospél a seznameni s predpisem SZDC Bp1 mélo byt zarukou, Ze byt
neopravnéne, presto povinnosti vedouciho praci zajisti. Bohuzel v tomto pripadé
prokazal mistr zhotovitele naprosto nedostateCné znalosti ustanoveni vnitfniho
predpisu SZDC Bp1, v€etné prfedchoziho vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) Op 16.
To se projevilo jak pfi jednani s vypravci zst. Karlov pod Jestédem, kdy nedokazal
zajistit zakladni povinnosti vedouciho praci (viz bod 3.5.1 této ZZ), tak predevsim
pfi zajiStovani bezpecnosti pracovni skupiny na pracovnim misté. Presto, ze mistr
zhotovitele védél, ze pfi poctu 2 clend pracovni skupiny nemuize zajistit
bezpecnostni hlidku na zaCatek stfezeného useku, tj. nejméné na 550 m pfi tratove
rychlosti V = 60 km-h", dle pfedpisu SZDC Bp1, rozhodl se stiezit pracovni misto
osobné a zaujal misto 15 — 20 m od prvniho délnika. Pfitom, i kdyby mél moznost
postavit v tomto useku predsunuté bezpecnostni hlidky, musel by prvni Clen této
hlidky stat u tunelu ve vzdalenosti 497 m od pracovniho mista, znamenalo by to pro
dodrZeni vztazného ustanoveni vnitfniho pfedpisu SZDC Bp1 zajistit nutné snizeni
rychlosti vlaku pfi dobé& 15 s k vyklizeni pracovniho mista na 42,96 km-h™,
pfi dobé 25 s k vyklizeni pracovniho mista sniZzeni rychlosti vlaku na 25,77 km-h™.
Povoleni €innosti €lent pracovni skupiny v provozované nevylouené Kkoleji za
uvedenych podminek, kdy navic nebylo zajiSténo vyrozumivani od vypravCi
zst. Karlov pod Je$tédem o aktualnich jizdach vlaku a pfi hluku pracovnich nastroju
bylo zvoleno Ustni vyrozumivani déInikd volanim, svéd¢i o tom, Ze mistr zhotovitele
nebyl schopen funkci vedouciho praci zastavat. Zde je nutno jesté doplnit, ze
obdobné zajiStoval bezpeCnost pracovni skupiny na pracovnim misté
v provozovaneé nevyloucené koleji v mezistaniénim useku mezi Zst. Karlov pod
Jestédem a 7Zst. Kfizany dle zjiSténych skuteCnosti mistr zhotovitele dne
10. 10. 2013.
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Provozovatel drahy nezajistii dne 11. 10. 2013 prostfednictvim vrchniho mistra
SZDC vé&asné informovani vypravéi zst. Karlov pod Jestédem o planované praci
CPS na zafizeni v provozované nevyloucené koleji, o zastupci CPS, ktery bude
plnit funkci vedouciho praci, a o ¢asovém rozmezi, kdy se ji vedouci praci CPS
ohlasi. Ve svém vyjadfeni vrchni mistr uvedl, ze toho dne vyrozumél vSechny
v Uvahu pfichazejici dopravni zaméstnance, u kterych toho dne vykonaval v jeho
obvodu praci CPS, kromé& uvedené vypravédi, na kterou zapomnél. Setfenim bylo
zjisténo, Ze toho dne zapomnél rovnéz na vypravciho zst. Kfizany, nebot’ pracovni
skupina zhotovitele méla dle sdé&leni vrchniho mistra SZDC dale pracovat na
tratové koleji mezi zst. Karlov pod Jestédem a zst. Kfizany. Zapomnél zifejmé na
tuto povinnost i dne 10. 10. 2013, kdy pracovni skupina zhotovitele rovnéz
pracovala v uvedeném tratovém useku a v telefonnich zapisnicich vypravcich
zst. Karlov pod JeStédem a zst. Kfizany zaznam o informaci neni uveden.
Lze odvodit, Ze pokud by byla tato povinnost dne 11. 10. 2013 splnéna, jednani
mezi mistrem zhotovitele a vypravCi zst. Karlov pod JeStédem by se v zasadnich
prvcich minimalné pfibliZzilo poZzadovanému, vySe uvedenému postupu;

VypravCi Zst. Karlov pod Je$tédem ve svém vyjadfeni uvedla, Ze ji nebyla
odpovédnym zastupcem provozovatele drahy sdélena informace o planovanych
pracich na zafizeni vykonavanych prostfednictvim CPS na provozovanych
nevylou€enych kolejich, ani ji nikdo neinformoval o ¢asovém rozmezi, ve kterém se
mél ohlasit vedouci praci ke sjednani podminek bezpecné prace dle predpisu
SZDC Bp1. Dale uvedla, Ze muz, jenz za ni pfisel do dopravni kancelare, nejednal
jako vedouci praci, jenz zada o povoleni praci na zafizeni v provozované
nevylouéené koleji. Z toho divodu nepovazovala informace, které mu podala,
za souhlas k povoleni praci a ani poté, kdyz zjistila, ze muzl je vice, se
nedomnivala, ze jdou pracovat na zafizeni drahy.

Srovnanim podanych vysvétleni vypravCi, mistra zhotovitele a prvniho délnika
zhotovitele lze mit za prokazané, ze vypravCi podavanim informaci o mistech
vefejnosti nepfistupnych a nevykazanim neznamého muze, jenz se neprokazal
zadnym dokladem, z dopravni kancelafe, nepostupovala v souladu se vztaznymi
ustanovenimi vnitfnich pFedpist provozovatele drahy (viz bod 3.5.1 této Z2Z2).
Povéfena osoba provozovatele drahy pfi Setfeni této pfedmétné MU pfistoupila
k provedeni zapisu s vypravéi zst. Karlov pod Jestédem zplsobem, ktery jeji
¢innost pred vznikem MU zevrubné neobjasnil, coz by vzhledem k jejimu vyjadfeni
pro PCR a dale vzhledem k vyjadienim mistra zhotovitele a prvniho délnika
zhotovitele bylo pro zjisténi v8ech pfi€in a okolnosti potfebné. Bohuzel vypravei
odmitla pfi podavani vysvétleni DI po uvodnich otazkach na dalSi otazky odpovidat.
Pfesto lze z jejich vyjadfeni usoudit, Ze vypravCi nemohla pfi své odborné
zpusobilosti sdéleni muze po pfichodu do dopravni kancelare, ze jdou po vCerejSim
~,meri¢aku“, doprovazené ukazanim dokumentu ,Méfici viz a méfici drezina“,
v némz byly ruéné zapsané kilometrické udaje v tratovém useku Liberec — Kfizany
a dalSi odborné udaje, obleCeni muze a jim vznesené otazky, automobil s logem
firmy s pfivéSenym vlekem s posadkou dalSich muzd v pracovnich oblecich,
povazovat, jak ve svém vyjadreni pfirovnala, za situaci, ktera je bézna pfi podavani
odpovédi na dotazy cestujicich o jizdach vlaka vzhledem k probihajici vyluce.
Nakonec jeji reakce na uvedené dotazy, kdy muzi sdélovala za pomoci planku
zst. udaje o draze v mistech vefejnosti nepfistupnych a nasledné jej jesté
dodate¢né informovala o jizdach soupravovych vlaku, které nejsou uréeny pro
cestujici, svédcCi o skuteCnosti, Zze tomu tak nebylo. VypravCi nefeSila vzniklou
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situaci ve smyslu pfedmétnych, v kap. 3.3.1 a 3.3.2 této ZZ citovanych pravnich
a vnitfnich predpist a nezakazala muzi vstup na provozovanou nevylouc¢enou kolej
do doby, nez se vyjasni a stanovi dalSi postup.

Provozovatel drahy zajiStuje Cast svych Cinnosti pfi  provozovani drahy
dodavatelskym zplsobem, tj. praci pravnickych a fyzickych osob, vykonavanych na
zakladé smluvniho vztahu. Vesmés se jedna o Cinnosti pfi provozovani drahy, kterée
vyhlaska €. 173/1995 Sb. zahrnuje v Casti druhé mezi Pravidla pro provozovani drahy.
Povinnost dodrzovat tato pravidla a z nich vyplyvajici odpovédnost je uloZzena
provozovateli drahy zakonem ¢. 266/1994 Sb. a vztaznymi provadécimi vyhlaskami, a to
na zakladé vydaného Ufedniho povoleni. Vzhledem k tomu, Ze v daném pfipadé neni
zhotovitel drzitelem Ufedniho povoleni pro provozovani celostatni drahy, Ize na néj
smluvné delegovat pouze vykon cCinnosti, nikoliv vSak odpovédnost danou provozovatel
drahy zakonem. Toto stanovisko zastava DI na zakladé vysvétlivky odboru drah,
zelezni€ni a kombinované dopravy MD, zaslané DI pod €. j.: 2/2006-130-SPR/15.

V daném pfipadé provozovatel drahy zavazal zhotovitele smluvnim vztahem jak
k vykonani uvedenych Ccinnosti, tak i k dodrzovani ustanoveni vSech, k této Cinnosti se
vztahujicich, pravnich i svych vnitfnich pfedpist, zejména vnitfniho predpisu SZDC Bp1.
Shrnuti stanovenych povinnosti, ale i odpovédnosti CPS, pak obsahuje pfiloha 1 tohoto
predpisu, kde se mj. ve 3. odstavci pfimo uvadi, Zze CPS odpovida pfiméfené za
bezpeCnost ZelezniCniho provozu na jim rozpracovaném useku. Takto pojimana
a pfedevsSim prezentovana odpovédnost ve vnitfnim pfedpisu provozovatele drahy je
v rozporu s vy$e uvedenym stanoviskem a vysvétlenim podanym MD. Na zakladé prabéhu
nehodového déje pfedmétné MU lze dospét k zavéru, Ze toto delegovani odpovédnosti ma
negativni vliv na vnimani vlastni odpovédnosti zaméstnancli provozovatele drahy
v pfipadech, kdy maji pfi pracovni cinnosti jakoukoliv soucinnost se zaméstnanci
zhotovitele (CPS). Toto tvrzeni je podloZzeno napf. vysledkem Setfeni pficin a okolnosti
vzniku této MU provozovatele drahy, jenz stanovuje plnou odpovédnost za jeji vznik
zhotoviteli, a to i pfes nedostatky zjiSténé v pfic¢inné souvislosti s Cinnosti zaméstnancu
SZDC (viz nedostatky v Cinnosti vrchniho mistra SZDC, které byly posouzeny pouze jako
zavada). Toto rozhodnuti provozovatele drahy se nasledné projevilo v pfijatych
napravnych opatfeni k pfedchazeni vzniku MU. Poucny list feditele O18 Cislo 1/2014,
vydany pro vSechny v Uvahu pfichazejici zaméstnance provozovatele drahy, utvrzuje tyto
zaméstnance ve védomi, Ze odpovédnost za Cinnosti pfi provozovani drahy nese pouze
zhotovitel. DalSim opatfenim bylo nafizeni mimofadné kontroly zamérené na Cinnosti CPS
a na zjisténi, zda uzaviené smlouvy se zhotoviteli obsahuji sankéni ujednani v pfipadé
poruseni bezpecnostnich predpisu.

Pfijata opatfeni, postup a vysledek Setfeni této MU, ustanoveni Pfilohy 1 pfedpisu
SZDC Bp1 véetné& pristupu odpovédnych zaméstnancti provozovatele drahy k &innostem
zhotovitell (CPS) vychazeji a maji plnou oporu v pfijatém systému bezpelnosti
provozovatele drahy, viz citaci z dokumentu ,Shrnuti manuélu systému zajiStovani
bezpe€nosti provozovani drahy u Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace”
v kap. 3.3.2 této ZZ.

Tento stav je v kolizi s pfedpokladanym zamérem zakonodarce zajistit co nejvyssi
bezpecnost Zelezni¢ni dopravy.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:

« nepreruseni pracovni Cinnosti zameéstnance zhotovitele v provozované nevyloucené
koleji v dobé, kdy po této koleji projizdél viak Sv 101155, z duvodu jeho
neupozornéni na jizdu vlaku osobou stfezici pracovni misto;

- nedodrzeni podminek pro stfezeni pracovniho mista pracovni skupiny nezajisténim
informaci o aktualni dopravni situaci a stanovenim nedostateCné vzdalenosti
zaCatku stfezeného useku od pracovniho mista s nasledkem pozdniho davani
varovnych navesti.

Pfispivajici faktory mimoradné udalosti byly:

- nevhodny zplUsob vyrozumivani ¢lent pracovni skupiny pfi praci na provozované
nevyloucené koleji vzhledem k pouZzitému pracovnimu naradi;

- provadéni cinnosti vedouciho praci pfi praci pracovni skupiny na provozované
nevyloucené koleji osobou odborné& nezpusobilou.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

- nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy nezajisténim v€asného
informovani vypravéi Zzst. Karlov pod Jestédem o planované praci CPS na
provozované nevyloucené koleji, o odpovédném zastupci CPS vykonavajicim
funkci vedouciho praci a o Casovém rozmezi, ve kterém se tento zastupce ohlasi
vypravei ke sjednani podminek bezpec€nosti prace;

- nedodrzeni technologickych postupu provozovatele drahy stanovenych CPS pro
¢innost v provozované nevyloucené dopravni cesté.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti

Pfi¢inou mimoradné udalosti zpisobenou predpisovym ramcem a v pouzivani systému

bezpecnosti bylo:

- nevytvofeni dostate¢ného kontrolniho systému, jenz by pfi neopravnéném
delegovani systémové odpovédnosti za Cinnosti pfi provozovani drahy na
provozované nevyloucené dopravni cesté z provozovatele drahy na CPS zabranil:

- provedeni prace zhotovitele na provozované nevyloucené dopravni cesté bez

povoleni zaméstnance provozovatele drahy, fidiciho a organizujiciho drazni
dopravu v pfislusném obvodu;
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- vykonavani ¢innosti vedouciho praci osobou odborné& nezpulsobilou a bez znalosti
pracovniho mista a pfislusné ZDD;

- ziskani prislusné kvalifikace osobou, ktera v praxi nedokazala aplikovat pravidla
pro bezpecny provoz a udrzbu systému fFizeni a zabezpeCeni dopravy pfi
¢innostech na provozované nevyloucené dopravni cesté a pfi zajistovani bezpecné
soucinnosti zaméstnancl provozovatele drahy a zaméstnancu CPS.

4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy:

V prabéhu Setfeni bylo zjisténo, ze v EDD zst. Karlov pod Jestédem je zruSen udaj
o pfedvidaném odjezdu viaku ¢. 101155 do zst. Liberec-Horni R{zZodol takovym
zplsobem, Ze doslo k vymazani zakladnich udaji o jizdé tohoto vlaku. Ze zaznamu
v EDD dale vyplyva, Ze vypravéi sou€asné obsluhou stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
zruSila postavenou vlakovou cestu pro odjezd tohoto vlaku. Uvedené ukony byly
provedeny dle EDD v 9:38 h, tedy jeSté pfed udélenim souhlasu DI k uvolnéni drahy
(v 9:46 h).

Od 1. 10. 2013 vstoupil v platnost vnitini pfedpis SZDC Bp1, jimz byla zrusena
platnost vnitiniho predpisu SZDC Op 16. PfestoZe se jedna o stéZejni predpis pro
zajistovani bezpecCnosti a ochrané zdravi pfi praci, nebyl pfed platnosti predpisu
SZDC Bp1 ani do doby vzniku pfedmétné MU uzavien pisemny dodatek k Ramcové
smlouvé, jimz by byla tato zména provozovatelem drahy u zhotovitele uplatnéna
a stanoven rozsah znalosti tohoto predpisu pro pracovni ¢innosti provadéné zhotovitelem.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, pfijal ke zvySeni bezpe&nosti
nasledujici opatfeni:

1) Reditel odboru provozuschopnosti GR SZDC ulozil dne 18. 10. 2013 provést
mimoradnou kontrolu zaméstnancu Chladek & Tintéra Litoméfice, a. s., zaméfenou
na dodrzovani bezpecnostnich predpisl pfi provadéni udrzbovych, opravnych nebo
investicnich praci na Zeleznici a mimoradnou kontrolu uzavienych smluv mezi
SZDC a Chladek & Tintéra Litoméfice, a. s., se zaméfenim na sankéni ujednani
v pfipadé poruseni bezpecnostnich pfedpisu.

Odpovida: OR a St. Spravy Termin 30. 10. 2013

2) Dne 23.10.2013 vydal GR ,Upozornéni na MU B6, ze dne 11. 10. 2013
v ZST. Karlov pod Jestédem (&j.: 45907/2013-015).¢
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3) Reditel odboru systému bezpeénosti provozovani drahy GR SZDC nafidil zpracovat
k této mimoradné udalosti ,Poucny list".

Odpovida: VO UP Usti n/L Termin 31. 1. 2014
PInéni pfijatych opatfeni k bodu:

1) Provozovatel drahy vykonal po vzniku MU v prabéhu meésice Fijna 2013 celkem
7 kontrol pracovist u zhotovitele CH.T. se zaméfenim na dodrzovani bezpecnostnich
predpisu se zavérem: nebylo zjisténo podstatnych zavad. Ze zapisu nevyplyva, zda byla
posuzovana cinnost vedouciho prace. Dale provedl mimoradnou kontrolu smluv se
zhotovitelem se zméfenim na sankéni ujednani za poruseni bezpe&nostnich predpisu.

3) Poucny list vydan dne 13. 1. 2014.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimorfadné
udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy kategorie celostatni a regionalni, Spravé Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci:

stanovit ve Smlouvéach o dilo uzavienych s CPS odpovédného zaméstnance SZDC,

jenz vzdy pfed zapocetim prace CPS na provozované nevylouené dopravni cesté

provede kontrolu dodrzeni stanovenych vztaznych technologickych postupl pro
planovanou praci na zafizeni;

upravou vzdélavaciho a kontrolniho systému zajistit, aby pfisluSnou kvalifikaci pro

¢innosti na provozované nevyloucené dopravni cesté vlastnily pouze osoby

schopné v praxi aplikovat, v rozsahu své odborné zpusobilosti, pravidla pro
bezpeCny provoz a udrzbu systému fizeni a zabezpeceni dopravy i pfi pfimém
vykonu pracovni €innosti.

V Praze dne 15. ledna 2015

Ing. Josef Simak v. r. Zdené&k Maly v. r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. ¢. 7: Vyhled z mista MU na kolej smér DK Zst.

Karlov pod J. Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 9: Pohled na pracovni misto smérem k oznacniku Zdroj: SZDC
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Obr. & 10: Pohled, kdy je prvné vidét pracovni misto / misto MU~ Zdroj: Drazni inspekoe

Obr. ¢. 11: Pohled od oznacniku na kolej smér misto MU, jez neni vidét. Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 12: Automobil s vozikem pracovni skupiny CPS CH.T. Zdroj: CH.T.
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