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Zdroj: SZDC

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 11.7.2018, 17.51 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Ex 352 s osobnim automobilem.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Plzen hl. n. — Ceska Kubice
st. hr., obvod ZelezniCni stanice Starnkov, Zelezni¢ni pfejezd P619
v km 148,280.

ZucCastnéni: Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Ex 352);
fidiCka osobniho automobilu.

Nasledky: 1 usmrcena osoba a 3 zranéni;
celkova Skoda 452 948 Kc.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezniéni pfejezd P619 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Ex 352 a byla davana svételna a zvukova vystraha pfejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim.

Pfispivajici faktory:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni fidiCkou osobniho automobilu;

* jednani fidicky osobniho automobilu pfed zZelezniCnim pfejezdem, kde si nepocCinala
zvlast opatrné.

Pricina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urlenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
pfejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni€nich pfejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zeleznicniho prejezdu P619 zabezpefeného
v souCasné dobé svetelnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova brfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na ZelezniCni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu ve
vystraze.
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SUMMARY
Grade: accident.
Date and time: 11" July 2018, 17:51 (15:51 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.
Description: collisipn of the long distance passenger No. 352 with a car at the level
crossing.
Type of train: the long distance passenger train No. 352.
Location: Starikov station, the level crossing No. P619, km 148,280.
Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 352);
a car driver (level crossing user).

Consequences: 1 fatality and 3 injuries;
total damage CZK 452 948 -

Direct cause:

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

Contributory factor: none.
Underlying causes:

» driver's failure to respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment;

» driver's behavior in front of the level crossing, the driver was not
careful enough.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued safety recommendations, so that only level crossing safety equipment with
warning lights and barriers will be designed, installed and approved during the
reconstruction and modernization of railway tracks and the level crossings;

» change of the level crossing system of the level crossing No. P619 to a level
crossing system equipped with barriers, which from the point of view as an optical
barrier will reduce probability of the driver's entrance at the level crossing when a
driver does not respond to the light and acoustic warning of the level crossing safety
equipment.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Die Landerbahn GmbH

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
Hauptbahnhof — Zelezni¢ni stanice
hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany

letecka zachranna sluzba
mimoradna udalost

osobni automobil

Oblastni centrum provozu Zapad
Oblastni Feditelstvi

Oddéleni operativniho fizeni provozu
Policie Ceské republiky

pozemni komunikace

Provozni obvod

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
Regionalni pracovisté

stanicni kolej (stani¢ni koleje)

Sbor dobrovolnych hasi¢u

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

tazené drazni vozidlo
Uzemni inspektorat
uréené technické zafizeni
vlastni Setfeni
Zakaznicky personal
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zdravotnicka zachranna sluzba
Zeleznicni prejezd
zelezniéni stanice

n Setreni rirmofadng udélost
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380 Z3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni  zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 11.7.2018.

Cas: 17.51 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Plzen hl. n. — Ceska Kubice st. hr.

Misto: trat 712A Plzen-Jizni pfedmésti — Ceska Kubice st. hr., Zelezniéni stanice
Stankov, zahlavi smér Zst. HolySov, Zelezniéni pfejezd P619, km 148,280.

GPS: 49°33'03.24152" N, 13°04'37.37328" E.

[

Obr. ¢. 1: Pohled na osobni automobil Zdroj: SZDC

P

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 7. 2018 vjel osobni automobil tovarni zna¢ky Ford Fusion na zZelezni¢ni
prejezd P619, a to ve chvili, kdy se k zelezniCnimu pfejezdu blizil ve sméru od
zst. HolySov vlak Ex 352. Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak narazil do pravé zadni
strany osobniho automobilu. Narazem dosSlo k odhozeni osobniho automobilu za
Zelezniéni prejezd vpravo ve sméru jizdy vlaku. Celo vlaku Ex 352 se v kone&ném
postaveni po MU nachazelo v km 148,407, tj. ve vzdalenosti 127 m za ZelezniCnim
prejezdem.

10
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Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledani mista MU bezprostfedné po jejim vzniku se Drazni inspekce nezucastnila,
nebot 0 zahajeni vlastniho Setreni této mimoradné udalosti bylo rozhodnuto az nasledné

(viz bod 2.1.3 této ZZ).

Pfi dodateéném ohledani mista MU bylo ze strany Drazni inspekce zjisténo:

ZP P619 lezi na trati Plzen-Jizni predmésti — Ceska Kubice st. hr. (draha
celostatni);

ZP je jednokolejny, uhel kfizeni Zelezniéni drahy s pozemni komunikaci — silnice
[l. tF. €. 18323, je 90°;

ZP byl zabezpeden svételnym prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim bez
doplInéni zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

ZP byl z obou stran oznaden dvéma vystraznymi dopravnimi znadkami A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zzeleznicni prejezd jednokolejny® v reflexni upravé se
zvyraznénim Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vpravo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skfiné
vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor viak®;

na zadnich stranach vSech tfi svételnych skiini vystraznikd byly umistény
samolepici folie s oznagenim ZP identifikaénim &islem P619;

vystrazné kfize byly umistény na stoZarech vystraznik(i pfed ZP ve vzdalenosti
5,1 m (ve sméru jizdy OA) a z opacné strany pozemni komunikace 4,0 m od osy
koleje;

ve sméru jizdy OA byly pfed ZP umistény na spole¢ném sloupku dvé svételné
skiiné vystraznikd (,A“ — ve sméru k obci Krchleby a ,C* — ve sméru k mistni
komunikaci funkéni skupiny C navazujici zprava na pozemni komunikaci Ill. tfidy
pred ZP);

ve sméru jizdy OA byly pfed ZP umistény vpravo na mistni komunikaci svislé

11
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dopravni znacky A 31c ,Navéstni deska“ (80 m) doplnéna dopravni znackou A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor* a dodatkovou tabulkou E 7b ,Smérova Sipka“
s vyznacenym smérem vpravo a dale dopravni znacka P 4 ,Dej pfednost v jizdé!*;
vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku na pozemni komunikaci byly ze sméru
jizdy OA viditelné na vzdalenost 35 m;

vystraha PZZ davana dvéma c&ervenymi stfidavé preruSovanymi svétly byla
viditelna a spolehlivé rozpoznatelna ze vzdalenosti 35 m (viz obr. & 3), f{j.

pozadované délky rozhledu na vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystraznikd,
pro mistni komunikace funk&ni skupiny C;

Obr. ¢. 3: Viditelnost vystraznych kfizu a vystrahy PZZ ve sméru
jizdy OA ze vzdalenosti 35 m Zdroj: DI

rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla ve sméru jizdy OA a jizdy vlaku Ex 352 naméfena vétsi nez 200 m (viz
obr. €. 4);

Obr C. 4: Rozhledova delka ve sméru j/zdy OA a viaku Ex 352
Zdroj: DI

12
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+ vpravo pfed ZP z pohledu jizdy OA se nachéazel technologicky domek PZZ a svym
umisténim nevytvarel prekazku ve vyhledu, pro fidiCku byl zajiStén neruSeny
rozhled na drahu;

» z obou stran zelezni¢niho pfejezdu v ose koleje byly umistény ochranné kliny a stav
Zlabku pro okolek drazniho vozidla byl ve vyhovujicim stavu;

+ povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvofena konstrukci ROSEHILL — Baseplated;

* prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpisobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 11.7. 2018, v 18.10 h (tj. 19 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 11.7.2018, v 18.12 h (tj. 21 min po vzniku MU) na

zakladé plvodné oznamenych skute€nosti.

Prvotni oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 12. 7. 2018, a to na zakladé provozovatelem
drahy ohlaSené zmény nasledkd dne 11. 7. 2018
ve 20.19 h, kdy 1 spolujezdec z OA po pfevozu do
nemocnice na nasledky zranéni zemfel,
a zhodnoceni veskerych skutecnosti.

Setfeni DI na misté MU: nebylo bezprostfedné po vzniku MU provedeno,
ato vzhledem k oznamenym skuteCnostem pfi
prvotnim oznameni vzniku MU.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy SZDC: } }
» vypravcéi zst. Stankov, zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Klatovy.

Dopravce CD: )
» strojvedouci vlaku Ex 352, zaméstnanec CD, OCP Zapad se sidlem v Plzni.

Treti strana:
* fidi¢ka osobniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci: i
» vedouci obsluhy vlaku (dale jen vlakvedouci) Ex 352, zaméstnanec CD, ZAP RP

Praha;
* svédkyné — spolujezdkyné v osobnim automobilu;
* sveédkyné - fidicka osobniho automobilu jedouci za osobnim automobilem

zucCastnénym na MU.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Ex 352 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 123 HDV: 92 80 1 223 061-3 DLB
Pocet naprav: 20 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 280 1. 61 83 21 90 091-1 DLB
Potfebna brzdici procenta (%): 103 2. 61 83 21 90 788-2 DLB
Skutecna brzdici procenta (%): 164 3. 61 54 20 71 0324 CD
Chybgjici brzdici procenta (%): 0 4. 61 54 20 71 054-8 CD
Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 100

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: R+ Mg

Pozn. k vlaku Ex 352:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 38 cestujicich;
» vychozi stanici vlaku byla Zst. Praha hl. n., kone¢nou Zst. Minchen Hbf;
* pfi MU poskozené DV je Zluté podbarveno.

Vzhledem k nepfitomnosti na mist¢ MU nem(ze DI objektivné posoudit, zda
skutecny stav vlaku odpovidal vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

ZP P619 je umist&n v obvodu Zst. Starikov, konkrétné na zahlavi smér Zst. Holy3ov,
trati 712A Plzen-Jizni predmésti — Ceska Kubice st. hr. (draha celostatni). Trat je v misté
MU ve sméru jizdy vlaku Ex 352 vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu a klesa
2,20 %o. Jedna se o jednokolejnou trat, v misté MU s tratovou rychlosti 60 km.h™".

V zst. Stanikov je SZZ 3. kategorie, konkrétné se jedna o reléové zabezpecCovaci
zarizeni. Hlavni i sefadovaci navéstidla jsou zavisla na poloze vSech pojizdénych
i odvratnych vyhybek a vykolejek. ZabezpeCovaci zafizeni zajiStuje zavislost hlavnich
navéstidel na volnosti viakové cesty pfi jizdach na/z 1., 2., 3. a 5. SK.

ZP P619 v km 148,280 je jednokolejny, dle dokumentace provozovatele drahy ma
Sifku 9 m, délku 5 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 90°. Pfejezdova vozovka
je tvofena konstrukci ROSEHILL — Blaseplated v mezikolejovém prostoru, druh vozovky je
Ziviény kryt — asfalt. Maximalni povolena rychlost silniénich vozidel pfes ZP za podminky
sviceni bilého preruSovaného svétla signalu PZZ je 50 km.h™.

Pozemni komunikace — mistni komunikace funkéni skupiny C je ve sméru jizdy OA
vedena soubézné se smérem jizdy vlaku Ex 352, poté navazuje na pozemni komunikaci
lIl. tF. &. 18323, ktera je nasledné& ve sméru jizdy OA vedena k ZP kolmo ke sméru jizdy
vlaku Ex 352.

ZP je zabezpelen svételnym PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD 71, bez
zavorovych brfeven, s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. Indikacni
a ovladaci prvky ZP jsou umistény na kolejové desce v dopravni kancelafi Zst. Starikov. Je
vytvofena zavislost PZZ na hlavnim (vjezdovém) navéstidle L Zst. Starikov. PZZ se ve
sméru od zst. HolySov, tj. ve sméru jizdy vlaku Ex 352, uvadi do €innosti automaticky
jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovaciho useku ovlivnénim snimace pocitaCe naprav
umisténého v km 147,500 trati Plzefi-Jizni predmésti — Ceska Kubice st. hr.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

* 17.52 h strojvedouci vlaku Ex 352 pouZil sluZzebni radiovou sit TRS k ohlaseni
vzniku MU vyprav€imu zst. Stankov;

 17.52 h vypravCi zst. Stankov pfijal ohladeni od strojvedouciho vlaku Ex 352
o vzniku MU a ihned ohlasil jeji vznik dle Ohlasovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Ex 352 a vypravCim zst. Stankov byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
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MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

17.52 h — ohlaseni vzniku MU strojvedoucim viaku Ex 352 vyprav€imu
zst. Stankov;

17.53 h — ohlaseni vzniku MU vyprav€im Zzst. Stafikkov na IZS a dale dle
Ohlasovaciho rozvrhu;

17.54 h — ohlaseni vzniku MU vlakvedoucim viaku Ex 352 na Operacni stfedisko
ZZS (pfimé volani na linku 112);

18.08 h — ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha — ORP pro oblast
Praha na O18 SZDC;

18.10 h — ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou O18 SZDC na COP DI, kterym byl
dan na zakladé oznamenych skute€nosti souhlas k uvolnéni drahy;

20.19 h — ohlaseni zmény rozsahu nasledkd MU, tj. smrt spolujezdce, povéfenou
osobou 018 SZDC na COP DI, souhlas k uvolnéni drahy byl jiz
ponechan;

20.40 h — obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 17.53 h, t;.

2 min po vzniku MU, vypravéi Zst. Stankov.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Plzer;

HZS Plzenského kraje, stanice Starikov;

HZS SDH HolySov;

PCR, Krajské feditelstvi policie Plzefiského kraje, Dopravni inspektorat Domazlice;
PCR, Krajské Feditelstvi policie Plzeriského kraje, Oddé&leni obecné kriminality
Domazlice;

Z7ZS Plzen;

LZS Liné.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,

véetné osob ve smluvnim poméru

Pti MU doslo k:

usmrceni 1 spolujezdce v OA;
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* Ujmé na zdravi fidicky OA a 2 spolujezdcu v OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:
¢ 0sobnim automobilu zn. Ford Fusion 50 000 Ke.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 50 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Ex 352) 15 539,83 €, tj. 402 948 K¢; *)
» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 402 948 K¢.

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 11. 7. 2018, 1 € = 25,93 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 18 °C, viditelnost nesniZena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravCi zst. Stankov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o vjezdovou vlakovou cestu pro vlak Ex 352 od vjezdového navéstidla L na 1. SK
zst. Starikov stavél obvyklym zpusobem;

o staniéni zabezpeCovaci zafizeni ani pfejezdové zabezpelovaci zafizeni
nevykazovalo odchylky od normalniho stavu, nebyla indikovana Zadna porucha
ani zavada, zarizeni bylo v poradku;

o postupnym stlacenim tlacditek u navéstidla L, u navéstidla S1 a smérového
tlaCitka ,VJEZD® doSlo k uskutecnénému zavéru viakové cesty, v maketé
navéstidla L se rozsvitila Zlutd Zarovka, Cervena Zarovka zhasla a v maketé
navéstidla Pr L se rozsvitila zelena Zarovka;
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postavenim nasledné Casti vlakové cesty od navéstidla Lc1 (odjezd vlaku
Ex 352) doslo v maketé navéstidla L ke zhasnuti Zluté zarovky a rozsviceni
zelené Zarovky;

po obsazeni pfiblizovaciho Useku ZP P618 v km 147,999 vlakem Ex 352 se
uvedlo PZZ do ¢innosti (vystrazného stavu) a nasledné po obsazeni
pfiblizovaciho Useku ZP P619 v km 148,280 a ZP P620 v km 148,471 (ZP P619
a P620 maiji spole¢ny pfiblizovaci usek) vlakem Ex 352 do$lo u obou PZZ
k uvedeni do Cinnosti (vystrazného stavu);

poté dle indikaci kolejovych useku zjistil, Ze vlak Ex 352 pravdépodobné stoji;

v 17.52 h mu strojvedouci vlaku Ex 352 ohlasil stfetnuti s osobnim automobilem
na ZP P619 v km 148,280;

neprodlené informoval o vzniklé MU vSechny slozky dle Ohlasovaciho rozvrhu;

. tr0|vedou0| vlaku Ex 352 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

dne 11. 7. 2018 vezl vlak Ex 352, sména probihala bez mimofadnosti;

pfi viezdu do zst. Starikov, jiz za vjezdovym navéstidlem, mu z levé strany tésné
pred Celo viaku vjel v pIné rychlosti OA, subjektivné u néj nezaznamenal zadnou
shahu o brzdéni;

doslo ke stretnuti a strojvedouci poté neprodlené zavedl rychlocinné brzdéni;

po zastaveni vlaku ohlasil vznik MU vyprav€imu zst. Stankov a pozadal jej, aby
aktivoval slozky IZS;

zajistil soupravu a Sel na misto MU poskytnout prvni pomoc;

na misté se jiz nachazeli lidé zfejmé z okolnich dom, ktefi pomahali zranénym
a organizovali ¢innost na misté;

nasledné vyckal pfijezdu vySetfujicich organu.

3.1.2 Jini svédci

» vlakvedouci Ex 352 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

o

tésné pred stfetnutim prochazel uliCkou 1. vozu;

naraz nezaznamenal, pouze rychlobrzdu a slySel houkani lokomotivy;

ihned kontaktoval strojvedouciho prostfednictvim mobilniho telefonu a Sel se
podivat ven;

na misté MU bylo zni¢ené auto a lidé, asi z okolnich domd, jiZ pomahali se
zachranou zranénych;

mobilnim telefonem zavolal linku 112;

ve vlaku byli dva byvali zdravotnici, které pustil poslednimi dvefmi ven z vlaku,
aby mohli poskytnou prvni pomoc;

do pfijezdu hasi¢l asistoval na misté MU;

+ fidicka osobniho automobilu zudastnéného na MU — z Uredniho zaznamu

o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

@)

fidiCka vyuZzila svého prava odepfit vypovidat;

« svédek, spolujezdkyné v osobnim automobilu ztGéastnéného na MU — z Uredniho

zaznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

o

spolujezdkyné vyuZila svého prava odepfit vypovidat;
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e svédek, TfidiCka osobniho automobilu jedouci za osobnim automobilem

zudastnénym na MU — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

o

o

dne 11. 7. 2018 jela ve sméru od obce Krchleby do obce Starikov;

kdyzZ vjela do obce Starikov a mijela dopravni znacky upozorfiujici na zeleznicni
prejezd, jiz vidéla, Ze na Zelezniénim pfejezdu blikaji Cervena svétla
prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni;

poté, co se pfiblizila k Zelezniénimu pfejezdu, z pravé strany z vedlejSi ulice
vyjel pfed ni osobni automobil, byla od néj vzdalena jesté dost daleko;

zminény automobil vibec nezpomalil, nevidéla, ze by se rozsvitila brzdova
svétla;

fidi€ automobilu nereagoval na blikajici ¢ervena svétla na Zelezni¢nim pFejezdu
a vjel bez zpomaleni na Zelezni¢ni pfejezd pravé v okamziku, kdy ve sméru od
Plzné jel vlak;

vlak narazil do pravé zadni ¢asti automobilu, tlacil ho kousek pfed sebou a pak
odhodil vpravo od Zeleznic¢ni trati;

blikajici ervena svétla byla z jejiho sméru jizdy dobfe vidét, blikala jiz dlouho,
kdyz vjizdéla do obce Starikov;

po stfetnuti zastavila, a protoze je zdravotni sestra, bézela k osobnimu
automobilu pomahat;

vedle automobilu byly dvé Zeny a na zadnim sedadle v autosedackach byly dvé
déti;

v dobé nehody byla dobra viditelnost, neprdelo a z jejiho pohledu byla ¢ervena
svétla prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni dobfe viditelna.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

] V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavk

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména poZadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.
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V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zu&astnéna
na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy (vypravCi Zzst. Starikov) odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zuéastnéna na MU
provadéjici €innosti pfi provozovani drazni dopravy (strojvedouci vlaku Ex 352) odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Dne 15. 6. 2018 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle
schvaleného planu udrzby s vysledkem: Zafizeni pfezkouseno, v pofadku.

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi
elektrického zafizeni €. 56-16-MP provedena v obdobi 15. 11. 2016 — 29. 11. 2016 se
zavérem: Zarfizeni nevykazuje bezprostfedné ohrozujici zavady a z hlediska bezpecénosti
je provozné zpusobilé.

Posledni komplexni prohlidka PZZ byla na zakladé Zapisu z komplexni prohlidky
PZS provedena dne 30. 6. 2016 se zavérem: Celkovy stav PZZ je dobry a udrzba je
provadéna dle schvaleného planu udrzby. Zafizeni splhuje podminky bezpecného
provozu.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zucastnény na MU byl v obdobi od 1. 1. 2018 do vzniku MU kontrolovan
prislusnym kontrolorem vozby celkem 3x. Dale byly ve vySe uvedeném obdobi
u strojvedouciho provedeny 3 kontroly na pozZiti alkoholu. V8echny provedené kontroly
vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Plzen hl. n. —véeské Kubice
st. hr., je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozpvatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Plzen hl. n. — Ceska Kubice
st. hr., byla SZDC.

_ Dopravcem vlaku Ex 352 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
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provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s G&innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

* § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédCit, zda muzZe Zeleznicéni prejezd bezpeéné prejet.”,

* §29odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdet na zeleznicni pfejezd, je-li davana vystraha dvema Cervenymi
stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni*,

* §29odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na zelezni¢ni pfejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni®

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitfni predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD 71, ma platny Prakaz zpGsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 12061/96-E.49, vydany DU dne 16. 12. 1996, s platnosti
na dobu neurditou. UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o provedené
prohlidce a zkousce &. 043/16-MS ze dne 17. 6. 2016 se zavérem: Prohlédnuté
a pfezkousené zabezpecovaci zafizeni nadale plni funkci pfimého zajistovani bezpecnosti
Zelezni¢ni dopravy a je provozné zpUsobilé.
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Rozborem staZzeného archivu dat ze zaznamového zafizeni prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni bylo zjisténo:

* 17.50.45h — obsazeni pfiblizovaciho useku jizdou vlaku Ex 352 — zahajeni
vystrahy PZZ. PZZ bylo v bezporuchovém stavu a nebylo pouzito
tlacitko ,Otevieni pfejezdu®, tj. nebyl dan povel k nouzovému
zruSeni vystrazného stavu;

e 19.48.00 h — ukonCeni vystrahy PZZ, . realny c¢as vyjmuti karty ze
zaznamoveho zafrizeni.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym c¢asem cinil -1.04.26 h.

Po vzniku MU bylo provedeno, dle dokumentace provozovatele drahy odborné
zpusobilymi osobami provozovatele drahy, komisionalni pfezkouseni ¢innosti PZZ — byla
zjiSténa bezporuchova Cinnost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ
vykazovalo normalni ¢innost a jeho technicky stav nebyl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV & 92 80 1 223 061-3 (dale jen HDV 223.061-3) je provozovano v Ceské
republice na zakladé ,ROZHODNUTI o schvéleni typu drazniho vozidla — motorové
lokomotivy ER20/Rh 2016%, vydaného Draznim ufadem Praha dne 15. 6. 2007, pod €. j.:
2-321/07-DU. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena
dne 18. 6. 2018 s vysledkem, ze HDV je provozuschopné.
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HDV 223.061-3 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym registracnim rychlomérem, typu DEUTA-WERKE
ADS3 ¢. 81187121.535.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e od km 146,387 na draze 1,550 km jizda vlaku Ex 352 rychlosti 88 km.h™;

* nasleduje plynuly pokles rychlosti — jizda vlaku Ex 352 kolem hlavniho
(vjezdového) navéstidla L Zst. Starikov rychlosti cca 60 km.h™;

* v km 148,232, tj. 28 m pfed urovni neproménného navéstidla Rychlostnik N
s navésti ,Tratova rychlost“ s &islici ,60° jizda vlaku Ex 352 rychlosti 60 km.h™;

e 17.51.58 h — zavedeni rychloginného brzdéni z rychlosti 54 km.h™;

« 17.52.11 h — zastaveni Cela vlaku Ex 352 v km 280,407, tj. 127 m za mistem
vzniku MU.

Pozn.: korekce c¢asovych udaju zaznamenanych registraénim rychlomérem oproti
realnému Casu nebyla provedena. Casové udaje jsou pouze orientacni.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, ze v useku jizdy poslednich
2 km pred mistem vzniku MU nebyla stanovena rychlost (100 km.h™) ani tratova rychlost
(90 km.h™* v Useku km 145,740 — km 148,260 a dale 60 km.h™" v Useku km 148,260 — km
148,407, tj. do mista zastaveni vlaku Ex 352 po vzniku MU) prekroCena.

Dne 25. 7. 2018 byla odborné zpusobilymi osobami drzitele HDV provedena
komisionalni prohlidka poskozeného HDV za ucCelem stanoveni rozsahu poskozeni. HDV
i vSechna DV vlaku Ex 352 méla ke dni vzniku MU platnou technickou kontrolu.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Vlakova cesta pro vjezd viaku Ex 352 do Zst. Starikov byla postavena normaini
obsluhou SZZ. Zavér jizdni cesty byl uskute¢nén, na predvésti viezdového navéstidla PF L
i na vjezdovém naveéstidle L svitila navést ,Volno“ (zelena). Jizda vlaku Ex 352 byla
zabezpeCena v souladu s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich postupech
provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemuze Drazni inspekce objektivné posoudit, nebot nebyla na
misté mimoradné udalosti bezprostfedné po jejim vzniku pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» vypravCi zst. Stankov, ve sméné dne 11. 7. 2018 od 5.50 h, odpocinek pfed
sménou 16.50 h; prfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych provoznich
dobach,;

» strojvedouci vlaku Ex 352, ve sméné dne 11. 7. 2018 od 10.30 h, odpocinek pfed
sménou 45.16 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 13.49 h do 14.34 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, véetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od
1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmé&tné MU 814 obdobnych MU, kdy na ZP zabezped&enych
PZS bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV nebo vlaku se silniCnim motorovym
vozidlem. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silni¢niho
motorového vozidla na ZP v dobé&, kdy se k ZP bliZilo DV nebo vlak. Pfi téchto MU bylo
usmrceno 137 osob, Ujmu na zdravi utrpélo 593 osob a vznikla Skoda Cinila 413 453 472
KE. Na zelezni¢nim pfejezdu P619 za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU
eviduje Drazni inspekce jednu MU, jejiz bezprostfedni pfi€inou vzniku byl nedovoleny
vjezd silniéniho motorového vozidla na ZP v dobé&, kdy se k ZP blizil viak.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhor$imi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpeCenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledku zjistovani
pfi€in a okolnosti vzniku pfedchozich MU podobného charakteru bezpecnostni
doporuceni, kterymi pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi doporucila
provozovateli drahy SZDC z divodu zaji$téni maximalni bezpeénosti na drahach
Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat Urover zabezpe&eni ZP tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uZ bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdoveé zabezpeCovaci zarizeni doplnéné zavorovymi brfevny. DI souCasné
témito bezpeénostnimi doporuenimi doporugila DU piijmout vlastni opatfeni sméfujici
k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecCnostnich doporuCeni i u ostatnich
provozovatelt drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla uginnost
novela zakona &. 266/1994 Sb., podle zakona ¢&. 319/2016 Sb., byla bezpelnostni
doporuceni podobného charakteru, poCinaje vydanim ZZ &. j.: 6-2611/2017/Dl, ze dne
2.11. 2017, a naslednymi, ur€ena v souladu s § 53e zakona &. 266/1994 Sb. Draznimu
uradu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 11. 7. 2018 v 17.51 h se v obvodu Zelezni¢ni stanice Stankov v prostoru
jednokolejného zeleznic¢niho pfejezdu P619 v km 148,280, zabezpeCeného svételnym PZZ
s pozitivni signalizaci bez doplnéni zavorovymi bfevny, stfetl vlak Ex 352 s osobnim
automobilem znaéky Ford Fusion. Vlak Ex 352 vjizdél na ZP, na kterém byla davana
svételna (dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukova vystraha
prejezdového zabezpedovaciho zafizeni. Ridicka osobniho automobilu nerespektovala
svételnou a zvukovou vystrahu PZZ, ktera ji informovala o tom, ze se k ZP blizi vlak,
a vjela na ZP. Po stfetnuti do$lo k odhozeni osobniho automobilu vpravo ve sméru jizdy
vlaku podél staniéni koleje.

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi fidi¢ky a 2 spolujezdcu v osobnim automobilu a dale
k Ujmé na zdravi s nasledkem smrti 1 spolujezdce v osobnim automobilu. Ve vlaku Ex 352
nebyl nikdo zranén. K vykolejeni DV nedoslo, Skoda na HDV byla komisionalni prohlidkou
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odhadnuta na 402 948 K¢, Skoda na zafizeni provozovatele drahy nevznikla a Skoda na
osobnim automobilu byla odhadnuta na 50 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu vlaku Ex 352 ze Zst. Holy$ov nedo$lo b&hem jizdy k ZP P619 k Zadnym
mimoradnostem, tratova rychlost (90 km.h™ v Gseku km 145,740 — km 148,260 a 60 km.h"’
v Useku km 148,260 — km 148,407, tj. do mista zastaveni po vzniku MU) vlaku Ex 352
nebyla prekroCena.

Pfi vjezdu do zst. Stankov, jiz za hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L, dle vyjadreni
strojvedouciho, vjel z levé strany ve sméru jizdy osobni automobil pfimo pfed Celo vlaku
Ex 352. Strojvedouci nestacil pouzit ani rychlo€inné brzdéni ani varovat fidicku osobniho
automobilu lokomotivni houkaCkou a bezprostfedné poté doslo ke stfetnuti. Po stfetnuti
neprodlené zavedl rychlo€inné brzdéni. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku, vzdalenosti od
ZP a brzdné draze nemohl strojvedouci stfetnuti s osobnim automobilem zabranit.

Ridicka osobniho automobilu byla na ZP P619 ve sméru jizdy po pozemni
komunikaci — mistni komunikaci funkéni skupiny C upozornéna svislymi dopravnimi
zna¢kami, kdy ve vzdalenosti 80 m pfed ZP byla umisténa dopravni znacka A 31c
,Navéstni deska“ doplné&na dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor"
a dodatkovou tabulkou E 7b ,Smérova Sipka“ s vyznaCenym smérem vpravo a dale
dopravni znagkou P 4 ,Dej pfednost v jizd&!“. ZP P619 byl ve sméru jizdy OA oznadéen
vystraznou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni pfejezd jednokolejny*
v reflexni Upravé se zvyraznénim Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem,
umisténou vpravo na pozemni komunikaci, pod kterou byly na spoleéném sloupku
umistény 2 svételné skfiné vystraznik( PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor viak®.

Dopravni zna€eni na pozemni komunikaci bylo v souladu s pfisluSnymi predpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly jak v dobé ohledani
provedeném povéfenou osobou provozovatele drahy bezprostfedné po vzniku MU (dle
jeho podkladu), tak iv dobé ohledani provedeném Drazni inspekci dne 12. 7. 2018,
nepoSkozené a dobre viditelné. Vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku byly ze sméru
jizdy OA viditelné na vzdalenost 35 m.

Viditelnost vystrazného kfize a svételné vystrahy na svételné skfini vystrazniku je
pro pozemni komunikaci — mistni komunikaci funkéni skupiny C, stanovena normou
CSN 73 6380 Z3 na vzdalenost minimalné 35 m. Z této vzdalenosti byla vystraha PZZ
spolehlivé rozpoznatelna. Ze vzdalenosti 21 m méla fidicka OA moznost vidét vystrazny
kfiz a svételnou vystrahu rovnéz na druhé svételné skfini, ktera je na spolecném sloupku
vystrazniku a je nasmérovana na pozemni komunikaci — silnici Ill. tf., a po odboc¢eni na
tuto pozemni komunikaci byla vystraha PZZ spolehlivé rozpoznatelna ze vzdalenosti 17 m.

Drazni inspekce rovnéz provérovala moznost oslnéni fidicky OA sluncem. Po celou
dobu jizdy po mistni komunikaci sméfovaly slune¢ni paprsky z pravé strany fidicky OA
pod uhlem cca 110° a poté, co fidicka OA odbocila vpravo na pozemni komunikaci Ill. tf.,
smérovaly slunecni paprsky z levé strany k fidi€ce OA pod uhlem cca 155° (viz obr. €. 5).
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Obr. ¢. 5: Poloha slunce v dobé MU Zdroj: DI

Ve Znaleckém posudku, vypracovaném autorizovanym znalcem pro zakladni obor
doprava, odvétvi doprava méstska a silnicni, specializace technické posudky o pfi¢inach
dopravnich nehod, pro obor ekonomika, odvétvi ceny a odhady, specializace ocenovani
motorovych vozidel a obor strojirenstvi vdeobecné, specializace posuzovani technického
stavu motorovych vozidel, autoopravarenstvi, €. ZP 167-1/18 (dale jen Znalecky posudek
€. 167-1/18) ze dne 7. 10. 2018 je uvedeno: ,Vliv slunce je mirné omezujici, nejedna se
vSak o nahlou zménu klimatickych podminek.”

Svédkyné - fidicka osobniho automobilu jedouci za osobnim automobilem
zuCastnénym na MU, ve svém vyjadreni uvedla: ,V dobé nehody byla dobra viditelnost,
neprselo, z mého pohledu byla Cervena svétla prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
dobre viditelna.*”

Dle fotodokumentace, pofizené povéfenou osobou provozovatele drahy 1 hodinu
po vzniku MU, sméfovaly sluneéni paprsky pfimo proti sméru jizdy fidicky OA a i pres tuto
skuteCnost byla svételna vystraha PZZ spolehlivé rozpoznatelna.

Na zakladé vySe uvedeného Ize konstatovat, Ze intenzita slunecnich paprski

vrwve

vystrahy na obou svételnych skfinich vystrazniku pro fidi¢ku OA.

Bezpecné provozovani_drazni dopravy a bezpeCnost Ucastnikli provozu na
pozemni komunikaci je na ZP P619 zajiSténa Cinnosti PZZ, které s dostateCnym
predstihem varuje uZivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizi viak.

Vypocet vyklizovaci doby ty — nejkratSi doby, béhem které mlze jeSté bezpeéné
projet ZzelezniCnim prejezdem nejdelSi (ds = 22 m) a nejpomalejsi silni¢ni vozidlo rychlosti
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vs= 5 km.h", které pfi spusténi vystrahy PZZ je ve vzdalenosti 1 m pfed vystraznikem, t;.
nejdelSi a nejpomalejsi silniCni vozidlo musi minout hranici nebezpecného pasma za
Zelezni¢nim prejezdem (CSN 34 2650 ed. 2):

tv = 3,6 *dr/5
tv=3,6*30,6/5=p ty,=22,032s

kde:
dr — smérodatna délka.

Vypocet délky pasma pfejezdu de — délky pozemni komunikace, ve které se nesmi
nachazet silnicni vozidlo v dobé jizdy DV:

dp =dq + ds + ds+ diy
dp=5+0+1+26=p» d,=8,6 m

kde:

ds — primét délky nebezpe&ného pasma ZP do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu PK pro Ghel
kfizeni 90°;

ds — pramét Sitky jizdniho pruhu za ZP do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu PK (pro uhel
kfizeni 90° = 0);

ds — vzdalenost Cela silnicniho vozidla od Celni plochy svétel vystrazniku;

dy1 — vzdalenost priumétu nejvzdalenéjSi Casti vystrazniku od hranice nebezpelného
pasma ZP.

Vypoc&et smérodatné délky dr:

dr =dp + ds
dr=8,6+22=p dr=30,6 m

kde: 3
dp — délka pasma ZP;
ds — délka nejdelSiho silni¢niho vozidla.

VypocCet pfiblizovaci doby t. — nejkratSi doby od okamziku pokynu ke spusténi
vystrahy do okamziku, kdy smi vjet Celo drazniho vozidla na ZelezniCni prejezd:

tL=tr+tv+tb1+tb2
tt=1+22032+6+0=pt =29,032s

kde:

t. — doba reakce zafizeni od ovlivnéni ovladaciho prvku zavislého na jizdé DV do zahajeni
vystrahy;

tv — vyklizovaci doba;

t,1 — zakladni bezpecnostni doba, ktera musi uplynout od skoneni méreni vyklizovaci
doby do prtjezdu éela DV na ZP;

to — pfidavna bezpecnostni doba (u PZZ projektovanych podle norem platnych do fijna
1998 je tr = 0).
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Vypocet delky priblizovaciho useku Le — vzdalenosti, kterou DV, jedouci nejvyssi
dovolenou rychlosti v tratovém useku pred ZP, ujede za pfiblizovaci dobu:

Lp = 3,6_1 *vr i
Lp=3,6"*90 *29,032=p Lr=725,8m

kde:
vr — nejvy$si dovolena rychlost na rozhodujicim tseku pied ZP v km.h™;
t. — pfiblizovaci doba.

K aktivaci PZZ ZP P619, tj. k zahajeni davani vystrahy &ervenymi pferusovanymi
svétly spojené se zvukovou vystrahou, ve sméru jizdy vlaku od Zst. HolySov, tj. ve sméru
jizdy vlaku Ex 352, dojde obsazenim pfiblizovaciho useku ovlivnénim snimace pocitaCe
naprav umisténém v km 147,500 jizdou vlaku. Skute&na délka priblizovaciho Useku u ZP
P619 je tedy 780 m.

Vypocet doby, za kterou ujede drazni vozidlo vzdalenost od snimace pocitaCe
naprav v km 147,500 k trovni ZP v km 148,277 tratovou rychlosti 90 km.h™:

t=s/v
t=777/25=p»t=31,08 s

kde:
v — tratova rychlost drazniho vozidla v m.s™;
s — vzdalenost snimace pocitaCe naprav od urovné (hrany) ZP.

Ve vySe uvedeném vypocCtu byla v celém pfiblizovacim useku uvazovana tratova
rychlost 90 km.h™". Vzhledem ke skute&nosti, Ze v km 148,260, tj. 20 m pred ZP P619, je
umisténé neproménné navéstidlo Rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost” s Cislici ,,60%,
je skuteCna doba, za kterou ujede drazni vozidlo vzdalenost 777 m, delSi nez 31,08 s za
podminky dodrZeni tratové rychlosti (ij. nejvySSi povolené rychlosti v daném useku)
strojvedoucim pfislusného vlaku. Z rozboru registracniho rychloméru HDV 223.061-3
vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Ex 352 v celém posuzovaném useku jizdy vlaku, tj. v€etné
priblizovaciho useku, neprekroCil nejvyssi povolenou rychlost.

Z vypodtl vyklizovaci doby ty a pfiblizovaci doby t. dle CSN 34 2650 ed. 2
jednoznacné vyplyva, Ze nejdelsi (ds = 22 m) a nejpomalejsi (vs= 5 km.h™) silni¢ni vozidlo,
které je pfi spusténi vystrahy PZZ ve vzdalenosti 1 m pred vystraznikem, mine hranici
nebezpeéného pasma za ZelezniCcnim prejezdem, tj. bezpeCné projede ZelezniCnim
prejezdem pred tim, nez pfijizdéjici vlak dosahne urovné ZP, &imz je zajisténa bezpe&nost
provozovani drahy, drazni dopravy a soucasné ucastnikl provozu na pozemnich
komunikacich.

Drazni inspekce provedla ovéreni doby davani vystrahy Cervenymi prerusovanymi
svétly spojené se zvukovou vystrahou PZZ ZP P619 uzivatelim pozemni komunikace, {j.
priblizovaci doby, jizdou 2 vlaku ve sméru od Zst. HolySov. Méfenim bylo zjisténo, ze az

do okamziku, kdy HDV vlaku Ex 352 dosahlo Grovné ZP (viz obr. &. 6), trvala vystraha
42 s, u vlaku Ex 360 trvala vystraha 40 s.
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Obr. ¢. 6: Ovéfovani doby sttra (priblizovaci doby) pri jizdé viaku Ex 352
Zdroj: DI

Na zakladé vySe uvedenych vypoCtd a ovéfeni doby trvani svételné a zvukové
vystrahy davané PZZ Ize konstatovat, Ze pfibliZovaci doba vzhledem k délce ZP P619
a tratové rychlosti odpovida stanovené hodnoté provozovatelem drahy (31,08 s) s dalSi
rezervou a je v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650 ed. 2.

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamového zafizeni pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni bylo zjisténo, ze v Case 17.50.45 h doslo k aktivaci PZZ, t;.
k zahajeni davani vystrahy cCervenymi preruSovanymi svétly spojené se zvukovou
vystrahou, obsazenim pfiblizovaciho useku ovlivnénim snimacCe pocCitaCe naprav
umisténého v km 147,500 jizdou vlaku Ex 352. Tato vystraha trvala nepfetrzité do 19.48 h,
kdy byla vyjmuta karta ze zaznamového zafizeni.

Ze zaznamenanych dat registracnim rychlomérem HDV 223.061-3, tj. ujeté drahy
a rychlosti vlaku Ex 352, vyplyva, Ze pfi rychlosti 88 km.h™ doslo jizdou vlaku k obsazeni
pfiblizovaciho useku ovlivnénim snimacCe pocitaCe naprav umisténého v km 147,500.
Z téchto zaznamenanych dat byl Drazni inspekci proveden orientaéni vypocet €asu jizdy
vlaku pfiblizovacim usekem az do okamziku, kdy se vlak Ex 352 nachéazel v prostoru ZP,
tj. okamziku stfetnuti s OA. Z vypoctu je zfejmé, Ze doba jizdy vlaku Ex 352 pfiblizovacim
usekem trvala vice nez 34 s.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze svételna a zvukova vystraha PZZ byla do doby, nez
¢elo vlaku Ex 352 dosahlo trovné ZP a nasledné doslo ke stietnuti s OA, davana vice nez
34 s. Riditka OA byla tudiz ginnosti PZZ ZP P619 v&as varovana, Ze se k ZP bliZi vlak.

Rovnéz svédkyné — fidiCka osobniho automobilu jedouci za osobnim automobilem
zucCastnénym na MU, ve svém vyjadfeni uvedla: ,KdyZ jsem vjela do obce Starikov a jiz
Jjsem mijela znacky upozorriujici na Zelezni¢ni prejezd, tak jsem jiz vidéla, Ze na
ZelezniCnim prejezdu blikaji ¢ervena svétla ... Uvadim, Ze blikajici ¢ervena svétla byla
Z meého sméru jizdy dobre vidét, blikala jiz dlouho, vidéla jsem je jiz ze shora, kdyz jsem
vjizdéla do obce Starikov.”
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Z fotodokumentace SZZ pofizené po vzniku MU je zfejmé nasledujici: na kolejové
desce SZZ v dopravni kancelafi zst. Stankov, kde jsou umistény indikacni a ovladaci prvky
PZZ, byly nepoSkozené plomby na Sfilirce na ovladacich tlacitkach ,Otevieni pfejezdu®
a ,Vypnuti zvonku“. Cislo pog&itadla ,PFivolavaci navést L* na kolejové desce odpovidalo
stavu uvedenému v knize Odevzdavka dopravni sluzby. V Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni umisténém v dopravni kancelafi zst. Stankov
nebyla evidovana Zzadna porucha.

Bezporuchovy stav ZP potvrdil i vypravéi Zst. Starikov, ktery postavil vliakovou cestu
pro vjezd vlaku Ex 352 do zst. Starikov normalni obsluhou SZZ. Dle jeho vyjadieni jak SZZ
Zst. Starikov, tak i PZZ ZP P619 pfed MU ani v dobé& vzniku MU nevykazovalo odchylky od
normalniho stavu, nebyla indikovana zadna porucha ani zavada, zafizeni bylo v pofadku.

Od urovné vystraznikd PZZ méla fidicka OA neruSeny rozhled na drahu ve sméru
jizdy vlaku Ex 352 vétSi nez 200 m.

Svédkyné - fidicka osobniho automobilu jedouci za osobnim automobilem
zuCastnénym na MU, ve svém vyjadieni uvedla: ,Toto vozidlo, co pfed mé vyjelo zprava
z ulice, odbocilo doprava k Zelezni¢nimu prejezdu, vibec nezpomalilo, fidi¢ nereagoval na
blikajici ¢ervena svétla na pfejezdu, nevidéla jsem, Ze by se rozsvitila brzdova svétla,
a vozidlo vjelo bez zpomaleni na zeleznicni prejezd pravé v okamziku, kdy ve sméru od
Plzné jel viak.”

Ve Znaleckém posudku & ZP 167-1/18 ze dne 23. 9. 2018 v souvislosti
s technickym stavem osobniho automobilu, zu¢astnéném na MU, je mj. uvedeno: ,Pred
predmétnou dopravni nehodou se vozidlo nachazelo ve velmi dobrém technickém stavu
umérném stavu tachometru. Na prvcich brzdového systému, fizeni, prfedni a zadni
napravy nebyly vizualni prohlidkou shledany zavady, které by pred dopravni nehodou
mohly zpuasobit nahlou neovladatelnost vozidla. Nebylo zjisténo po$kozeni pneumatik
a diskovych kol, které by svédCilo o prorazeni nékteré z pneumatik na pocatku
nehodového déje, jizdé s prazdnou pneumatikou nebo smykani se zablokovanym kolem.*

Ve Znaleckém posudku ¢ ZP 167-1/18 ze dne 7. 10. 2018 v souvislosti
s posouzenim pfiCiny vzniku MU je mj. uvedeno: ,Z technického hlediska je primarni
pfi¢inou vzniku nehody vjeti vozidla Ford na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy na jeho
signalizacnim zafizeni svitilo ¢ervené svétlo spojené se zvukovym znamenim. PriCina
nereagovani na toto znameni se nachazi mimo technickou rovinu. Na zakladé dostupného
kamerového zaznamu (celkové plynulosti pohybu) hodnotim jako pravdépodobné, Ze
duvodem vjeti byla chvilkova nepozornost, nikoli umysl.“

Jako dalSi dulezitd okolnost, majici vztah k vySetfované udalosti, je uvedeno:
,Zelezniéni pfejezd neni vybaven zévorami, které z technického hlediska vyrazné omezuji
riziko neumysiného vjeti na prejezd.“

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamu, zavérd komisionalnich prohlidek,
fotodokumentace pofizené povéfenou osobou provozovatele drahy bezprostfedné po
vzniku MU, ovéfenim cCinnosti zabezpecCovaciho zafizeni a dalSich zdokumentovanych
skuteCnosti bylo zjisténo, Ze stav PZZ, technicky stav draznich vozidel, ani postup
zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce nebyl v pFi€inné souvislosti se vznikem MU.
Ridicka osobniho automobilu ipfes svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ
nedovolené vjela na ZP v dobé, kdy se k nému bliZil viak Ex 352. Pro¢ se tak stalo, nebylo
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mozné Setfenim zjistit. Ridika OA vyuzila svého prava odepfit vypovidat.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pFiCinou mimofadné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P619 v dobé, kdy se
k nému blizil vilak Ex 352 a byla davana svételna a zvukova vystraha pfejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi€inami mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecCovaciho
zarizeni fidiCkou osobniho automobilu;
* jednani fidicky osobniho automobilu pfed Zelezniénim pfejezdem, kde si nepocCinala
zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.

32



Dﬂillé

INSPERCE

Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpecCnosti nebo predchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zZelezniCnich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich pfejezdl, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecCovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

prijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P619 zabezpefeného
v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova brevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na ZelezniCni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu ve
vystraze.

Smyslem vySe uvedenych bezpeénostnich doporuceni je zajistit maximalni

bezpeCnost provozovani drazni dopravy a u€astniklO provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimofadnych udalosti.

V Plzni dne 28. listopadu 2018

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 3 ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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