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1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
11.7. 2014, 17:45 h.

stfetnuti vlaku Os 4753 s nakladnim automobilem na Zelezni¢nim
prejezdu, s vykolejenim prvni napravy prvniho podvozku.

draha celostatni, mezi Zelezniénimi stanicemi Brno-Chrlice a Brno hl.
n., prejezd P7179 v km 6,006.

Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 4753);
fidi€¢ nakladniho automobilu.

2 zranéni;

celkova Skoda 1 236 797 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

Prispivajici faktory:

* vjeti silniéniho vozidla na Zelezni¢ni pfejezd v dobé&, kdy se k nému
blizil vlak.

* nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni pficiny:

* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy davané PZZ fidiCem
nakladniho automobilu a vjeti na pfejezd v dobé, kdy je to
zakazano;

* jednani fidice nakladniho automobilu pfed zelezniCnim prejezdem,
pfi kterém si nepocinal zvlast opatrné a nepresvedcil se, zda muze
Zelezniéni prejezd bezpecné prejet;

* nedani prednosti drazni dopravé na uroviiovém kfizeni pozemni
komunikace s drahou.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjisStovani pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje provozovateli drahy Spravé Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizaci:

* vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvice stfetnuti na ZelezniCnich prejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na zelezni¢nich prejezdech zabezpecfenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavorovych bfeven,
v souladu se znénim predchozich bezpecnostnich doporuCeni Drazni inspekce,
dale zvySovat, z duvodu zajiSténi maximalni bezpecnosti provozovani drazni
dopravy a uUcastniki provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich
zabezpecCeni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, ZelezniCnich
pfejezdl, nejen téch zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo
projektovano a instalovano pouze prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
doplnéné zavorovymi brevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy &. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, v navaznosti na &l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smeérnice 2004/49/ES), Drazni inspekce doporucuje:

* Draznimu uradu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vysSe
uvedeného bezpeclnostniho doporuceni pro provozovatele drahy i u ostatnich
provozovatelll drah v Ceské republice;

* Krajskému ufadu Jihomoravského kraje pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho
k zajisténi realizace doporuCeni uvedenych v dokumentu CDV ,Bezpecnostni
inspekce a navrh opatreni na Zelezni¢nim pfejezdu v km 6,006 drahy Brno-Prerov*,
smérovanych k vlastniku pozemni komunikace vedouci k prejezdu.
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 11" July 2014, 17:45 (16:45 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of regional passenger train No. 4753 at the level crossing
with a lorry with consequent derailment.

Type of train: regional passenger train No. 4753.

Location: open line between Brno-Chrlice and Brno hl. n. stations, active level
crossing P 7179, km 6,006.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the passenger train No. 4753);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 2 light injuries (train driver and level crossing user);
total damage CZK 1 236 797,-
Direct cause: third party — level crossing user (lorry driver's violation).

Contributory factor: none.
Underlying cause:

* driver's failure to respect of the light and sound warning and ride at
the level crossing at the time when it was forbidden;

* behavior of the driver in front of the level crossing, from distance of

visibility of warning cross for safe stop in which he was not careful
and did not make sure whether he can safely pass the level
crossing;

* not giving of priority to railway transport at a crossing of the road
with railway track.

Root cause: none.
Recommendations:
1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

* it is recommended to increase safety at the level crossings which
are equipped with warning lights in accordance with previous
safety recommendations of Czech NIB, so that at reconstruction
and modernization of railway tracks and the level crossings (not
only at railway tracks which are included to European railway
system) there was designed and installed only level crossing
safety equipment with warning lights and barriers.
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2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure manager (IM)
in the Czech Republic.

3) Addressed to South Moravian Regional Authority:

* In connection with the provision of Article 19, paragraph 1 of
Directive 2004/49/EC of the European Parliament and of the
Council of 29 April 2004 The Rail Safety Inspection Office (CZ NIB)
recommend to take own measure forcing implementation listed
below in CDV document for the road owner.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BD bezpeénostni doporuceni

CbhV Centrum dopravniho vyzkumu Brno

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CNB Ceska narodni banka

CSN Ceska statni norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany HZS

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil ]

OSB Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy SZDC

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

RZS rychla zachranna sluzba

SD statni dozor ve vécech drah

SSZ svételné signaliza¢ni zafizeni kfizovatky

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TP 133 ZASADY PRO VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VK vystrazny kfiz

VS vlastni Setfeni

Y4 Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

KU katastralni uzemi

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650

SZDC Dp17 (prozatimni)

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silniénim provozu)

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarfizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, v platném
znéni

norma CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody,
v platném znéni

norma CSN 34 2650 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
- Pfejezdova zabezpeclovaci zafizeni, v platném znéni
Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimofadna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 11.7.2014.

Cas: 17:45 h.

Draha: Zeleznicni, celostatni.

Misto: trat 315 A Nezamyslice — Brno hl. n., mezi zst. Brno-Chrlice a Brno hl. n.,

prejezd P7179 v km 6,006.

GPS: 49°9'21.454"N, 16°38'52.296"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

12
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11.7. 2014 v 17:45 h se vlak Os 4753, jedouci ze zZst. Skalice nad Svitavou do
zst. Sokolnice-Telnice, v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho prejezdu P7179 v km
6,006, zabezpeleného svételnou vystraznou signalizaci bez zavor (dale také prejezd),
stfetl s nakladnim automobilem. Pfi stfetnuti doslo vlivem narazu Cela a pravé ¢asti HDV
do zadni ¢asti NA k vykolejeni prvni napravy HDV vlaku Os 4753. Se zachycenymi ¢astmi
NA a nakladu pod prvni vykolejenou napravou vlak zastavil Celem 264 m za prejezdem.

Smerjizdy
viaku

\
Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

* pFejezd byl oznaCen z obou stran dopravnimi znaCkami ,Vystrazny kfiz pro

Zelezniéni prejezd jednokolejny” (v reflexni upravé), doplnénymi tabulkami ,Pozor
vlak®;

* pFejezd byl zabezpeCen PZZ 3SBI vybavenym svételnou a zvukovou signalizaci
bez zavor;

* PZZ nevykazovalo pfed MU poruchovy stav a davalo pfed jizdou viaku Os 4753
v€asnou vystrahu;

* pFejezdova konstrukce je vytvofena pryZovou vyplni STRAIL. Druh vozovky je
s Zivicnym povrchem — asfaltem;

* prejezdova komunikace byla ve sméru jizdy NA ve sklonu 3 % pred i za pfejezdem;

* viditelnost na VK a hlavni i doplikové vystrazniky PZZ ze silnice vedouci
k pfejezdu odpovidala pozadavkam CSN 73 6380;

13
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* ve smeéru jizdy NA je 60 m za prejezdem svételna kfizovatka;

* PZZ a SSZ kfizovatky bylo technologicky propojeno;

¢ (Gelo vlaku zastavilo 264 m za mistem MU;

* vykolejeni 1. napravy ve sméru jizdy a poSkozeni zelezni¢niho svrsku;
* doslo ke zranéni osob.

P¥i MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 11.7.2014, 18:02 h (tj. 17 min po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 11.7.2014, 19:56 h (tj. 2:11 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zah&jeni VS: 5. 8. 2014, na zakladé poznatki zjiSténych
v pribéhu  dozorovani  Setfeni této MU
provozovatelem drahy a dopravcem.

SlozZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: Pfi Setfeni MU externé spolupracovali:
. Magistrat mésta Zlin;
. Magistrat mésta Brna;
. Centrum dopravniho vyzkumu Brno;
. soukromé subjekty zabyvaijici se SSZ.

Naslednym zjitovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, dozZadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem z materidli PCR a materidld externich
spolupracovniku.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
» strojvedouci vlaku Os 4753, zaméstnanec CD, PJ DKV Brno.

Treti strana:
* fidi¢ nakladniho automobilu.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: R 531 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 147 HDV 1: 94 54 1 560 003 — 6 CD, a.s.
Pocet naprav: 24 HDV 2: 94 54 1560 004 — 4 CD, a. s.
TDV

Hmotnost (t): 302 (mezi HDV)

Potfebna brzdici %: 91 1. 94 54 1 560 301 -9 CD, a. s.
Skute¢na brzdici %: 103 2. 94 54 1 560 302 -7 CD, a. s.
Chybéjici brzdici %: 0 3. 94 54 1 560 331 -6 CD, a. s.
Stanovena rychlost vilaku: (km/h) 140 4. 94 54 1560 332 -4 CD, a.s.
ZpuUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat v misté MU je ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru. Tratova rychlost
pfes prejezd je 90 km.h™'. Pozemni komunikace je soucasti silnice Il. tfidy ¢. 380 Brno
— Hodonin (ulice Kastanova, mésto Brno, KU Brnénské Ivanovice).

Zelezniéni piejezd P7179 v km 6,006 je jednokolejny, ma $itku 19,2 m, délku 5,0 m
a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 34°. Pfejezdova vozovka je tvofena pryzovou
vyplni STRAIL. Druh vozovky je s Zivicnym povrchem — asfaltem.

PZZ kategorie 3 SBI, typu AZD 71, bylo uvedeno do provozu v roce 1995. P¥i
ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou cinnost. Svételna vystraha davana dvéma
Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu a zvukova vystraha byly v €innosti.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 4753 v misté vzniku MU nebyla prekrocena.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

* strojvedouci vlaku Os 4753 neprodlené pouzil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU na IZS a vyprav€imu zst. Brno-Chrlice;

» vypravéi zst. Brno-Chrlice pfijal ohladeni od strojvedouciho vlaku Os 4753 o vzniku

MU a okamzité jednal dle ohlaSovaciho rozvrhu a aktivoval I1ZS prostfednictvim
sluzebni telefonni sité;

* komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 4753 a vypravCim Zzst. Brno-Chrlice
nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

* MU neprodlené ohlasena strojvedoucim vlaku Os 4753 vyprav€éimu zst. Brno-
Chrlice ihned po jejim vzniku;

* 18:02 h ohlasen vznik MU povéfenou osobou OSB na COP DI,

« 18:38 h ohledani mista vzniku MU PCR, zaméstnanci DI a OSB;

* 19:56 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* 19:57 h zahajeni odklizovacich praci;

e 12.7.2014 ve 4:15 h obnoveni provozu v TK.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organiza¢nich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci viaku Os 4753 z mista MU na tisfiovou linku 1ZS
a vypravc¢imu zst. Brno-Chrlice.

Plan IZS byl aktivovan. K aktivaci doSlo po vyhodnoceni tisfiového volani z mista
MU a paralelné IZS aktivoval vypravci v zst. Brno-Chrlice.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

 hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Brno;
e zdravotnicka zachranna sluzba Brno;
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« PCR, oddéleni obecné kriminality Brno.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pti MU doslo k:

* lehké ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Os 4753;
* lehké ujmé na zdravi fidiCe nakladniho automobilu.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

e npakladnim automobilu zn. MAN TGL 8 150 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na: 150 000 K¢ / 5466 €*.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 11. 7. 2014, 1 € = 27,44 K&.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV + TDV (el. jednotka tvofici vlak Os 4705) 930 000 K¢;
* zafizeni drahy 156 797 KG¢;
* Skoda na zivotnim prostredi 0 K¢C.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 1 086 797 K¢& / 39 606 €*.**

* Dle platného kurzu CNB ze dne 11. 7. 2014, 1 € = 27,44 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  zatazeno, + 17 °C, klid, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

SOU h rn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 4753 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

vidél blizici se automobil k pfejezdu;

kdyz si uvédomil, Zze automobil nezastavi pfed vystrazniky PZZ, ihned pouzil
houkacku a zaved| rychlocinné brzdéni;

pfi nasledném stfetu ucitil silny naraz na hrudnik;

po zastaveni zkontroloval svUj zdravotni stav a zavolal I1ZS;

o vzniku MU informoval vyprav€iho Zst. Brno-Chrlice a strojmistra Zst. Brno
hl. n.;

nasledné informoval vlakvedouciho, ktery pfiSel k Celu vlaku, o vzniklé situaci;
pfi kontrole technického stavu HDV po stretu zjistil vykolejeni prvni napravy ve
sméru jizdy vlaku;

vykolejeni nahlasil strojmistrovi Brno hl. n. a po pfijezdu 1ZS na misto MU byl
odvezen k lékafskému oSetieni.

3.1.2 Jiné osoby

fidi&¢ NA — z Ufedniho zaznamu PCR s fidi¢em mimo jiné vyplyva:

pfed MU necitil unavu;

s fizenym typem motorového vozidla byl dostateCné seznamen a mél jiz praxi
Vv jeho Fizeni;

souvislost technického stavu vozidla na vzniku MU nepfipustil;

nevzpomnél si, jaky signal davalo PZZ pfi jizdé k prejezdu;

kdyz uslySel troubeni vlaku, trochu zrychlil;

nasledoval silny naraz, po kterém ztratil védomi;

z bezvédomi se probral az v sanitce, ktera ho odvezla do nemocnice;

pripustil zavinéni dopravni nehody.

svédek, fidi¢ auta stojiciho pred prejezdem na 5. mist€ ve sméru jizdy NA

zU&astn&ného na MU — z Uredniho zaznamu PCR s fidi¢em mimo jiné vyplyva:

pfi dojizdéni k prejezdu vidél svételnou signalizaci davanou PZZ,

svoji pozornost od doby zastaveni zvySil cca po minuté, az kdyz vidél |état
vzduchem bilé pfedméty;
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* vystoupil z vozidla a Sel blize k prejezdu;

* z kabiny poskozeného NA vidél vystupovat otfeseného fidiCe;
* z mobilniho telefonu ihned volal I1ZS;

* blizSi pribéh dopravni nehody nevidél.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajiStovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani
PozZadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995
Sb., vyhladkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy dopravce.
V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zlGd&astnéna na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpulsobila k vykonu zastavané
funkce.
3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky
V postupu vnitini kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjiStény nedostatky.
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty
; Vlastnikem drahy Zelezni¢ni kategorie celostatni Nezamyslice — Brno hl. n. je
Ceska republika. Funkci vlastnika plni Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni

organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

; Provozovatelem Zeleznicni celostatni drahy trat' 315 A Nezamyslice — Brno hl. n. je
SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho
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povoleni vydaného Draznim uradem dne 29. 5. 2008, pod C. . 3-4277/07-DU/Le (ev.
¢. UP/2008/9002).

Dopravcem jsou CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222/12 Praha 1, PSC

110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy &. j.: 3-2169/03-DU/Bp, udélené
Draznim ufadem dne 17. 9. 2003 (ev. €. L/2009/9000).

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA C¢islo: PDD

9001/13 o provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, uzaviené mezi provozovatelem drahy
a dopravcem dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.prfed zeleznicnim prejezdem si musi ridic pocCinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédCit, zda muze Zeleznini prejezd bezpeéné prejet;
§ 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:

LHdIiC nesmi vjizdét na zeleznicni prejezd, je-li davana vystraha dvéma ¢ervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;
§ 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:

LHdIiC nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;
§ 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:

LHdIC nesmi vjizdéet na ZelezniCni prejezd, je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani;... *;
§ 6 odst. 3 zakona ¢&. 266/1994 Sb.:

LPI Kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v drovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

§ 13 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.:

,Provozovatel drahy a dopravce prijima s pfihlédnutim k vyhodnoceni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, zjiStéené odpovédnosti, popfipadé na
zakladé bezpecnostniho doporu¢eni Drazni inspekce odpovidajici vlastni
opatreni k pfedchazeni mimoradnym udalostem a zajiStuje pravidelnou kontrolu
Jejich plnéni®.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

* &l. 4 vnitfniho predpisu SZDC Dp 17:

,Provozovatel drahy a drazni dopravy musi zajistit bezpec¢né provozovani drahy
a drazni dopravy. ... Provozovatel drahy a drazni dopravy pfrijima s pfihlédnutim
k vyhodnoceni pficin a okolnosti vzniku MU, zjisténé odpovédnosti, popfipadé na
zakladé bezpecnostniho doporuceni DI, odpovidajici viastni opatreni
k pfedchazeni MU a zajistuje pravidelnou kontrolu jejich plnéni. ..."

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ ma platny Prukaz zpuUsobilosti urCeného technického zafizeni, ev. .. PZ
0170/95-E.43, vydany DU dne 29. 6. 1995, s platnosti na dobu neurcitou.

Rozborem dat ze zaznamového zafizeni, umisteného ve skrini technologie PZZ
typu AZD 71 dne 11. 7. 2014 bylo zjiténo:

* 17:45:18 h, zaCatek vystrahy PZZ;

* 17:45:18 h, zhasnuti pozitivni signalizace;

* 17:45:18 h, zapnuta kontrola sviceni Cervenych svétel na vSech vystraznicich;
* 17:45:59 h, Celo vlaku na pfejezdu (vznik MU).

Z rozboru stazenych dat z PZZ vyplyva, ze PZZ vykazovalo normalni ¢innost a Ze
technicky stav PZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. V prubéhu Setfeni byl pfi vykonu SD ¢&. j.:
7- 1080/2014/DI zjistén nedostatek, viz bod 4.2.1 této ZZ.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislost se vznikem MU.
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunika&nich prostfedkd pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 560.003-6 meélo platny Prukaz zpasobilosti drazniho vozidla, ev. €. PZ
4983/97-V.06, vydany DU dne 8. 4. 1997. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 22. 4. 2014 s platnosti do 22. 10. 2014. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 560.003-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatickeé
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVALT, €. 7004.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 17:39:58 h, odjezd vlaku Os 4753 ze zst. Brno hl. n;
* 17:45:57 h, registrovana obsluha zvukové navésti;
* 17:45:58 h, v rychlosti 89 km.h"' zavedeno rychlo¢inné brzdéni;
e 17:45:59 h, vznik MU;
* 17:46:19 h, zastaveni vlaku.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatieni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné

dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

» strojvedouci vlaku Os 4753, ve sméné dne 11. 7. 2014 od 10:30 h, odpocinek pfed
sménou 24:51 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona &. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni viady ¢. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpodinku zaméstnancu
v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnance dopravce nemeélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje na drahach zelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, za obdobi od
1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU celkem 561 podobnych MU, kdy na ZP
zabezpectenych PZS bez zavorovych bieven doslo ke stifetnuti DV se silniénim motorovym
vozidlem. Bezprostfedni pficinou vzniku vSech téchto MU byl nedovoleny vjezd silni¢niho
motorového vozidla na ZP v dobé, kdy se k ZP bliZilo DV. Pi t&chto MU bylo usmrceno 86
osob, Ujmu na zdravi utrpélo 412 osob, vznikla materialni Skoda &ini 282 117 650 K&.

Na zakladé vysledku zjistovani pficin a okolnosti vzniku nékolika pfedchozich MU
podobného charakteru vydala DI tato bezpecnostni doporuceni:

* MU ze dne 5. 3. 2012, v 7:41 h, na draze zelezni¢ni, regionalni, Zaje€i — Hodonin,
kde doSlo ke stfetnuti vlaku Os 14506 s NA na ZP P7140, v km 4,740, &. j.:
877/2012/DI, ze dne 14. 11. 2012, provozovateli drahy SZDC, s. o., na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni: ... zvySovat, z duvodu zajisténi
maximalni bezpecnosti, uroveri jejich zabezpeceni tak, aby pri rekonstrukcich
a modernizacich trati a pfejezd(i uz bylo projektovano a instalovano pouze svételné
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prejezdové zabezpeclovaci zarizeni doplnéné zavorami.“ SouCasné Draznimu
uradu: ... pfijeti vlastniho opatfeni smérujiciho k zajiSténi realizace vyse
uvedeného bezpecnostniho doporuCeni i u ostatnich provozovatelt drah
Zelezniénich v Ceské republice.

* MU ze dne 20. 1. 2012, mezi Zst. Zadni Pofici a Bfeznice, €. j.: 937/2012/Dl, ze dne
2. 1. 2013, provozovateli drahy SZDC, s. o., ,zajistit maximalni bezpecnost na
stavajicich ZelezniCnich prejezdech zabezpecenych prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim svételnym bez zavor zvySenim urovné jejich zabezpecCeni doplrikovou
mechanickou vystrahou (zavorami) a to v co nejvy$Si mire. Pii projektovani novych
Zelezni¢nich prejezdi pak nepovolovat jejich zabezpeleni bez této mechanické
vystrahy“ a Draznimu urfadu k ,pfijeti viastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi
realizace uvedeneho bezpecnostniho doporuceni iu ostatnich provozovateli drah
Zeleznicnich, regionalnich a v tvahu pfichazejicich vieckach v Ceskeé republice®;

MU ze dne 29. 2. 2012, v zst. Kastice, €. j.: 940/2012/DIl, ze dne 3. 1. 2013,
provozovateli drahy SZDC, s. o., ,zajistit maximéini bezpeénost na stéavajicich
Zelezni¢nich prejezdech zabezpecenych prejezdovym zabezpelovacim zafizenim
svételnym bez zavor zvySenim urovné jejich zabezpeceni doplrikovou mechanickou
vystrahou (zavorami), a to v co nejvy$8i mire. Pri projektovani novych Zelezni¢nich
prejezdll poZadovat jejich zabezpeceni rozSifené o tuto mechanickou vystrahu®
a Draznimu drfadu k ,prijeti viastniho opatfeni, smérujiciho k zajisténi realizace
uvedeneho bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatelt drah Zeleznicnich,
regionalnich a v uvahu pfichazejicich vie¢kach v Ceské republice®;

* MU ze dne 13. 7. 2013 v 5:56 h, na draze Zeleznicni, celostatni, Ostrava Svinov —
Krnov, kde dos$lo ke stretnuti viaku Os 3561 s NA na ZP Pv7770 v km 110,525, C. j.:
134/2014/Dl, ze dne 18. 2. 2014, provozovateli drahy SZDC, s. o., v souladu se
znénim pfedchozich bezpecnostnich doporuceni ,Vydani bezpecnostniho
doporuceni“ €. j.: 877/2012/DIl, ze dne 14. 11. 2012, ,Vydani bezpecénostniho
doporuceni® €. j.: 937/2012/Dl, ze dne 2. 1. 2013, a ,Vydani bezpecnostniho
doporuceni“ ¢&. j.: 940/2012/DIl, ze dne 3. 1. 2013, dale zvySovat uroveri
zabezpedeni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezniénich
pfejezdd, nejen téch zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému, uZ bylo
projektovano a instalovano pouze prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételne,
doplnéné zavorovymi bfevny. SouCasné Draznimu uaradu: ... prijeti vlastniho
opatreni smerujiciho k zajisténi realizace vyse uvedeného bezpecnostniho
doporuceni i u ostatnich provozovateli drah Zelezni¢nich v Ceské republice”
a Ministerstvu dopravy: ,...neprodlené pfijmout nezbytna opatreni k tomu, aby
predchozi bezpecnostni doporuCeni, obsazené v dokumentech ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni® ¢. j.: 877/2012/DI, ze dne 14. 11. 2012 a ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni® ¢. j.: 134/2014/DI, byla Draznim dfadem radné vzata
Vv Uvahu a realizovana, {j. aby Drazni ufad v fizeni o zméné rozsahu a zpusobu
zabezpecleni Zelezni¢nich prejezdd, pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
ZelezniCnich prejezdu, ucinné prosazoval doplnéni prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni svételného zavorovymi bfevny a byla tak vyloucena mozna dvoji
interpretace ¢l. 25 odst. 2 Smérnice 2004/49/ES ve vnitrostatnich pravnich
predpisech.”

* MU ze dne 24. 3. 2014 v 8:31 h, na draze zelezni¢ni, celostatni, Havlickiv Brod —
Pardubice-Rosice nad Labem, mezi zelezniénimi stanicemi Rozsochatec
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a Chotébof, zeleznicni pfejezd P5270 v km 16,388, kde doslo ke stfetnuti vlaku Os
5306 s osobnim automobilem, €. j.. 788/2014/DI, ze dne 16. 12. 2014,
provozovateli drahy SZDC, s. o., v souladu se znénim pfedchozich doporuceni
,Vydani bezpecénostniho doporuceni“ €. j.: 877/2012/DI, ze dne 14. 11. 2012,
,Vydani bezpecnostniho doporuceni® ¢. j.: 937/2012/DI, ze dne 2. 1. 2013, ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni® ¢&. j.: 940/2012/DI, ze dne 3. 1. 2013 a Vydani
bezpecnostniho doporuceni® ¢. j.: 134/2014/Dl, ze dne 18. 2. 2014 dale zvySovat,
Z duvodu zajisténi maximalni bezpecnosti provozovani drazni dopravy a ucastnikd
provozu na pozemnich komunikacich, uroveri jejich zabezpeceni tak, aby pri
rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich prejezdu, nejen téch zafazenych
do evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny.
SoucCasné Draznimu uradu: ... pfijeti vlastniho opatfeni smérujiciho k zajisténi
realizace vyse uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatelt
drah Zelezniénich v Ceské republice”.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., reagoval na vy$e vydana bezpe&nostni doporuéeni
nasledovné:

,PFi rekonstrukcich a modernizacich zelezni¢nich prejezdl bude projektovano
a instalovano prejezdové zabezpeCovaci zafizeni v souladu s ustanovenim zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, pfislusnych CSN a rozhodnuti drazniho spravniho Gradu®.

Drazni urad, ktery pini funkci narodniho bezpe&nostniho uUfadu a specialniho
stavebniho uUfadu, ve stanovené |h(té nepodal proti bezpe¢nostnim doporué¢enim zadné
pfipominky, z cehoz DI vyvodila, Ze z jeho strany nevznikly Zadné pochybnosti
o spravnosti, pfip. u€elnosti vydanych bezpecnostnich doporuceni. Nasledné DU ve svych
vyjadienich zastava nazor, ze jak stavajici legislativa, tak spoluplsobnost dotéenych
organli, neumoznuji DU na téchto ZP G&inné prosazovat doplfiovani PZS zavorovymi
bfevny v Fizenich o zmé&né rozsahu a zpusobu zabezpeéeni predmétnych ZP. DU proto
v dané véci Zadné vlastni opatfeni nepfijal.

Ministerstvo dopravy, jako reakci na zaslané bezpecnostni doporuceni ve své
odpovédi mimo jiné uvadi:
»... ustanoveni zakona o drahach stanovi Drazni inspekci povinnost zasilat Ministerstvu
dopravy coby ,pfislusSnému organu c¢lenského statu Evropské unie® zpravu o vysledcich
Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti. Pokud jeji soucast tvofi
bezpecnostni doporuceni, vztahuje se povinnost pfijmout v ném obsazena opatfeni na
vlastnika drahy, provozovatele drahy nebo dopravce, nikoliv na Ministerstvo dopravy nebo
Drazni urad, jak doporuceni C. j. 134/2014/DI ve svém zavéru kontradiktorné § 53b odst. 5
zakona o drahach, a tedy i v rozporu s § 2 odst. 1 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni rad, ve
znéni pozdéjsich predpisu, ¢ini.*”
Zavérem dale uvadi:

»... Stran vyrazné majoritniho podilu odpovédnosti ucastniku silnicniho provozu na
mimoradnych udalostech ...“. To predstavuje davod, pro¢ hledat feSeni celého problému
pfedevsim na strané ucastnikd silnicniho provozu, jak oba naposled zmifiované dopisy
draznich spravnich dradu ostatné konstatuji.*”

Ministerstvo dopravy dale odmita instalaci zavor s tim, ze ,...Dale obecné plati, Ze
s ohledem na kinetickou energii vlaku pfedstavuje stret s nim na Zelezni¢nim prejezdu
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riziko pfedevsim pro inkriminované ucastniky silnicniho provozu. Prevedeno do
soukromopravni roviny, provozovatel drahy by instalaci breven predevsim odvracel
Ujmu hrozici v prvé radé ucastnikum silniéniho provozu, kteri ji v drtivé vétSiné
pfipadd zavinili, v mensi mife by provozovatel drahy odvracel ujmu hrozici dopravcum
a ve zdaleka nejmen$i mife ujmu hrozici jemu samému. Ustanoveni § 2908 zakona
C. 89/2012 Sb., ob¢ansky zakonik, pfitom provozovateli drahy pfiznava nahradu nakladu
proti pavodci djmy, tedy proti t¢astnikiim silnicniho provozu, a pak také proti tomu, v jehoZz
zajmu jednal, tedy vici Zeleznicnim dopravcum, a to bez ohledu na skutecnost, zda
Skudcam pfedmétny prejezd patri i nikoliv, byt se tak Drazni inspekce domniva. Postup
pozadovany Drazni inspekci by tuto zakonnou konstrukci odpovédnosti zcela negoval....
Kauzalni nexus tu saha k deliktnimu chovani téastniku silni¢niho provozu, oni predstavuji
Skudce tim, jak se v tomto provozu chovaji, nikoliv viastnik drahy tim, Ze vlastni drahu,
véetné prejezdu....Dojde-li v dusledku stfetu se silniénim vozidlem k poSkozeni draznich
vozidel, pak Skodu uplatriuje jejich vlastnik, nikoliv vlastnik drahy, argumentace Drazni
inspekce vy$Simi naklady na jeji vymahani nez naklady na instalaci bremen prejezdi
vlastnikem drahy tak postrada relevance....”

Ministerstvo dopravy také odmita argumenty s tim, Ze mu neni znama Zadna
analyza nehodovosti, aniz by si napfed dotazem zjistilo, zda skute¢né neni. Ve svém
stanovisku dale uvadi, ze: ,...Jak jiz vySe zminéno, pomér kinetické energie vlaku ku
kinetické energii silnicniho vozidla je zpravidla mnohem vyS$Si, takze mnohem vy$si Skody
vznikaji zejména ucastnikum silnicniho provozu. Proto nutno dopad poZadovaného
opatreni posuzovat zejména ve vztahu k nim. Pak vSak pfedev§im neni ziejmé, zda
takova instalace breven ucinne receného cile dosahne. Ministerstvo dopravy, zel, nevi
o tom, Ze by Drazni inspekce poskytla dopadovou studii takového opatreni..." jinymi slovy,
Ministerstvo dopravy zastava nazor, Zze neni potfeba feSit nehodovost na zelezniCnich
prejezdech vlbec, nebot ji zpusobuji u€astnici silniéniho provozu, coz vytvari dojem, ze
Ministerstvo dopravy nehodovost na silnicich vibec nezajima.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skuteénosti
v bodé 3

Dne 11. 7. 2014 v 17:45 h se vlak Os 4753, jedouci ze zst. Skalice nad Svitavou do
zst. Sokolnice-Telnice, v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho prejezdu P7179 v km
6,006, zabezpefeného svételnou vystraznou signalizaci bez zavor (dale také prejezd),
stfetl s nakladnim automobilem. Pfi stfetnuti do$lo vlivem narazu Cela a pravé Casti HDV
do zadni ¢asti NA k vykolejeni prvni napravy HDV tvoficiho vlak Os 4753. Se zachycenymi
C¢astmi NA a nakladu pod prvni vykolejenou napravou vlak zastavil 264 m za pfejezdem.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 11. 7. 2014 v 17:40 h odjel vlak Os 4753 ze zst. Brno hl. n. smérem do
konecné Zst. Sokolnice-Telnice. Béhem jizdy k pfejezdu strojvedouci nepozoroval zadné
mimoradnosti a dodrzoval stanovenou rychlost. Ve 17:45:18 h vlak jizdou ovlivnil detekCni
prvek pfitomnosti kolejovych vozidel ve vzdalenosti potfebné pro v€asné spusténi vystrahy
PZZ pred jizdou vlaku prostorem prejezdu (pfiblizovaci obvod). Za 41 s od doby spusténi
vystrahy registroval dalSi prvek pro detekci pritomnosti kolejovych vozidel vjezd Cela vliaku
do prostoru pfejezdu. Z uvedenych ¢asll zaznamového zafizeni ¢innosti PZZ vyplynulo, ze
vzhledem k vypoctené pfiblizovaci dobé t. = 36,4 s, uvedené v dokumentu ,Tabulka
prejezdu®, byla vystraha spusténa dostate¢né vcas.
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Obr. ¢. 3: Popis grafu ze zaznamového zarizeni PZZ Zdroj: SZDC a Drazni inspekce

Z vypisu zaznamového zafizeni (Obr. €. 3) je dale patrné, Zze PZZ bezprostfedné po
zaregistrovani vlaku Os 4753 v pfiblizovacim obvodu zhaslo pozitivni signalizaci
a kontrolovalo davani vystrahy na vSech vystraznicich. Technicky stav PZZ v dobé jizdy
vlaku Os 4753 nebyl v pFi€inné souvislosti se vznikem MU.
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Ridi¢ s NA pfijizdél k pfejezdu po Kastanové ulici ve sméru od méstské &asti
Brnénské Ivanovice. V prubéhu jizdy byl na stanovenou vzdalenost pfed piejezdem
informovan dopravni znackou A 30 a navéstnimi deskami A 31a), A 31b), A 31c) o tom, zZe
se blizi k pfejezdu (Obr. €. 4).

Obr. ¢. 4: Dopravni znaceni pfed pfejezdem Zdroj: Drazni inspekce
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Ve vzdalenosti 40 m pfed prejezdem (nejmensi poZadovana vzdalenost pro
bezpetné zastaveni dle ¢l. 7.3.1 a 7.3.2.1 CSN 73 6380 v navaznosti na ustanoveni § 4
odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.) byl fidi€i zajistén vyhled na vystrazniky, umisténé z jeho
sméru jizdy k pfejezdu (Obr. €. 5).

Obr. ¢. 5: Vyhled na vystrazniky PZZ Zdroj: Drazni inspekce

Bezprostfedné pred vjetim NA na pfejezd byl ve vzdalenosti 4 m od osy koleje
umoznén Fidi¢i dostatecny vyhled do sméru jizdy vlaku (Obr. €. 6), aby se mohl, poté co
pred tim ignoroval svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ, presvédcCit, zda mlze
prejezd bezpelné prejet (§ 28 odst. 1 zakon €. 361/2000 Sb.).

Obr. ¢. 6: Vyhled ze sméru jizdy viaku Zdroj: Drazni inspekce
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Stavebné technické parametry pfejezdu byly DI provéfeny vykonem SD €. j.
7 - 1080/2014/Dl. Zjisténé nedostatky byly mimo pfiinnou souvislost se vznikem MU
ajsou podrobnegji rozebrany v bodé 4.4.1 této ZZ. V provadéni kontrolni Cinnosti
v segmentu pravidelné udrzby technologie PZZ nebyly zjiStény nedostatky. Stav pfejezdu
a PZZ nebylo v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

DI dale analyzovala skuteCnosti vyplyvajici z faktu, ze 60 m za pfejezdem smérem
do centra mésta Brna se nachazi kfizovatka vybavena SSZ. K tomuto kroku vedlo DI
zjisténi z pribéhu Setfeni MU a vykonu SD. B&éhem vySe uvedenych ukonu DI zjistila, ze
intenzita silniéniho provozu v kombinaci se stfidanim fazi signald SZZ zpusobuje
zapliovani prostoru mezi nebezpeCnym pasmem piejezdu a hranici kfiZzovatky.
Vzdalenost 60 m v pfimém sméru byla v prdbéhu 2 hodin zapinéna v péti pfipadech. Ve
dvou z nich fidi¢i porusili § 29 odst.1 pism. f) zakona 361/2000 Sb., ,Ridi¢ nesmi vjiZzdét na
zeleznicni prejezd, nedovoluje-li situace za zeleznicnim prejezdem jeho bezpecné prejeti
a pokracovani v jizdé“ (viz Obr. 7).

Zdroj: Drazni inspekce
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K zaplnéni dochazelo v dobé trvani faze SZZ ,Stop“ a dobé pfechodu do faze
,volno“ v uvedeném sméru. V pfipadé, kdy motorové vozidlo nedovolené stoji
v nebezpeCném pasmu piejezdu a zaroven nema moznost prejezd bezpecné vyklidit,
hrozi pfi spusténi vystrahy PZZ jizdou vlaku riziko vzniku MU.

Pro potfebu objasnéni obecné problematiky spoluprace SZZ a PZZ v pfipadé
prejezdl v kfizovatce a prejezdl v blizkosti kfizovatek oslovila DI kompetentni zastupce
SZDC, Magistratu mésta Zlin, Magistratu mésta Brna, PCR Brno, CDV a soukromé
subjekty, zabyvajici se problematikou SZZ. Z informaci a materiala, které DI obdrzela, je
patrné, ze SZZ prejde diky informaci od PZZ o jizdé vlaku do faze, ktera v pfipadé
prejezdu v kfizovatce provede zastaveni vozidel pred pfejezdem kratce pred tim, nez
dojde k vystraze PZZ. V pfipadé pfejezdu v blizkosti kfizovatky, po obdrzeni informace od
PZZ o jizdé vlaku, pfejde SZZ do faze, ktera zajisti moznost vyklizeni zapInéného prostoru
jizdnich pruhli ve sméru od prejezdu ke kfizovatce.

V dobé vzniku MU byla soudinnost PZZ pFejezdu a SZZ na kfizovatce ulic
Kastanova — Popelova provadéna tak, Ze pfi detekci vlaku v pfiblizovacim obvodé,
spusténi vystrahy PZZ (délka pfihlaSovaciho useku pro viak je 1010 m, Cas pfijezdu cca
36 sec. pfi rychlosti 100 km-h", na kterou je prejezd projektovan), reaguje SSZ
nasledujicim zplsobem:

* pokud se logika SSZ nachazi v jakékoliv fazi, pak signalni plan prejde okamzité
pres pfislusny fazovy prechod do faze 8, do stavu volno pro signalni skupiny VB,
KD, PE (zelena od pfejezdu vpravo, rovné, vlevo, 1 x nekolizni pfechod pro
chodce);

* pokud se logika SSZ nachazi ve fazovém pfechodu, necha se dobéhnout minimalni
doba volna zelenych signalnich skupin (v danou chvili rozsvicenych) a na mezi¢asy
prejde do stavu volno pro signalni skupiny VB, KD, PE (zelena od pfejezdu vpravo,
rovné, vlevo, 1 x nekolizni pfechod pro chodce);

* volno pro signalni skupiny VB, KD, PE musi trvat do doby obsazenosti alesponi
jednoho z detektord DVB1, DVB2, DVB3, DVB4, DVB5, DKD, nebo do Casové
mezery vétSi nez 7 s pro projizdéjici vozidla nad té€mito detektory (podpovrchové
detektory obsazenosti jizdnich pruhu a prostoru v kfizovatce smérem od prejezdu);

* po ukonceni této faze prejde signalni plan do dalsi faze v logickém fizeni provozu
kfizovatky.

SZZ tedy zajistovala, v pfipadé jizdy vlaku k prejezdu, rozsviceni signald ,volno*
(dle vySe uvedenych podminek) pro potfebu vyklizeni vozidel z prostoru mezi prejezdem
a kfizovatkou.

Prejezd byl v ramci externi spoluprace pfi Setfeni MU podroben odborné expertize
provedené pracovniky Centra dopravniho vyzkumu. Zprava ,Bezpecnostni inspekce
a navrh opatreni na Zelezni¢nim prejezdu v km 6,006 drahy Brno-Prerov® byla zpracovana
auditory bezpecnosti pozemnich komunikaci ve smyslu novely zakona ¢. 13/1997 Sb.
a vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist. Novela vychazi z evropské
smeérnice C. 2008/96/ES o Fizeni bezpecnosti silnicni infrastruktury, ktera byla timto do
Ceského pravniho fadu implementovana a vyjadfuje posledni stav znalosti. Skala
bezpecnostnich prvkd, které navrhuje CDV doplnit pro zlepSeni bezpecnostni situace na
prejezdech jiz zbudovanych, je dalSim vyraznym pfinosem pro zlepSeni nepfiznivé bilance
v poCtu MU na prfejezdech zabezpecenych svételnou a zvukovou vystrahou bez zavor.
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Z vysledného materialu expertizy vyplyvaji ddlezité skuteCnosti, které svym obsahem
koresponduji s analyzou DI a zaroven dalSimi zjiSténimi, pfedevSim z oblasti pozemnich
komunikaci, rozvijeji moznost dalSiho doporuceni pro zvySeni bezpecnosti na uvedeném

VegwEwv s

skute€nosti identifikujici tzv bezpec€nostni rizika stavu pfejezdu, (doslovné citace kurzivou):

» Chybéjici technické zabezpecéeni prejezdu pro chodce.

Chodnik je veden samostatné, oddélené od vozovky, od vozovky je vzdalen nékolik
metra a na chodniku neni samostatny vystraZznik (plati zejména ve sméru od
Turan). Chodec je proto odkazan na signal vystrazniku uréeny pro vozovku (fidi¢e),
ktery ale z chodniku k velmi nepfiznivému Ghlu (mistu) pozorovani témér nemdize
vidét (viz Obrazek 3). Riziko je sice ¢astecné kompenzovano zvukovou vystrahou,
tato je vS8ak jen doplrikova, nikoli zakladni. Navic chodec sluchové postizeny,
pripadné i bézny chodec v hluku okoli tuto vystrahu nemusi vnimat. To v kombinaci
s Sikmym ahlem kfiZzeni drahy a nepfiznivému vyhledu doleva (chodec se musi ve
sméru k Chrlicim divat na trat pfes levé rameno (viz Obrazek 4) a bez aktivniho
otoCeni hlavy pfijizdéjici vlak nevidi) znamena vazné bezpecnostni riziko
(konstatovani shodné se zavéry zjisténymi DI, uvedenymi v kapitole 4.4.1 této Z7).

Obrazek 3 Obrazek 4 Zdroj: CDV

* Mozné reseni:
Na chodnik doplnit samostatny vystraznik pro chodce, idealné s mechanickou
z&vorou (standardni fe$eni ve vyspélych stétech, pomalu se rozsitujici i v CR). Do
doby, nez bude instalovano samostatné technické zabezpeceni pro chodce, zvazit
instalaci samostatného vystrazného kfize pred pfejezdem vedle chodniku
— Soucasnosti jde z hlediska chodce fakticky o samostatny prejezd bez PZS.

* Do doby, nez bude instalovano samostatné technické zabezpeceni pro chodce,
zaveést povinnost pfed prejezdem houkat, resp. davat zvukové navésti draznich
vozidel prislusnym naveéstidlem (vystrazny kolik) umisténym v souladu s prislusnym
predpisem o davani navésti, resp. normou CSN 73 6380. Z hlediska chodcl jde
fakticky o pfejezd technicky nezabezpeceny, tj. poZzadavek houkani je opravnény.

» Chybi vyznaceni hranice pfejezdu pro chodce.
Na chodniku neni jakkoli vyznaena hranice pfejezdu (viz obrazek 7). Chodnik je
veden prakticky az do nebezpecného pasma, v extrémnim pfipadé pod vlak (viz
obrazek 8)! Toto riziko je mozno hodnotit jako velmi zavazné.

32



Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

[

J

Obrazek 7 Obrazek 8 ' Zdroj: CDV

Mozné feSeni:

Hranici prejezdu (resp. jeho nebezpeéného pasma) vyznadit zietelnym zptsobem
(napf. rada dlaZebnich kostek vyrazné jiné barvy, varovny pas, pricna ¢ara souvisla
v kombinaci se symbolem vystrazného krize.

Sousedstvi kfizovatky fizené svételnym signalizacnim zarizenim. V nedavné
minulosti (cca pfed rokem) byla sousedici kiiZovatka silnic, resp. ulic Kastanova
a Popelova vybavena svételnym signalizacnim zarizenim (kapacitni a bezpecnostni
duvody — pfi rostouci intenzité provozu jiz nebylo tinosné provoz organizovat jen na
bazi dopravniho znaceni upravujiciho prednost (,hlavni‘/,vedlejsi®). V provozu vSak
dochazi k situaci, kdy ridi¢, ktery jede po 1I/380 od Turan a blizi se k Zeleznicnimu
pfejezdu, ma v obraze pred sebou signal vystrazniku (na kterém pripadné sviti ¢i
se vzapéti rozsviti vystraha), zatimco na pozadi sviti na kiizovatce signal se
zelenym svétlem ,Volno“. Z hlediska psychologie a zrakového vnimani jde o situaci
velmi choulostivou — signal ,Volno® je zdvojen resp. opakovan i na vylozniku nad
vozovkou a nachazi se na opticky pomérné prominentnim misté (viz obrazek 11).
Toto riziko Ize hodnotit jako dosti zavazné.

Obrazek 11 Zdroj: CDV
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Ve vySe prezentované situaci se mize stat, Ze vystrazny stav prejezdu (podavany
jen vystraznikem ,dole”, resp. vedle vozovky bez opakovani nad vozovkou) bude
slabsim stimulem a fidi¢ ho mize prehlédnout. Tim spise, Ze zeleny signal doslova
»hasava"“ provoz a motivuje fidice ke zrychlovani, resp. prujezdu zvysenou rychlosti.
Ridi¢ mu vénuje velkou pozornost a zrakové se na néj soustfedi, nebot na trvani
zelené zavisi jeho moznost prijezdu kiiZovatkou (signal se muze kazdou vtefinou
zménit a fidi¢ vi, Ze na to musi reagovat). V atmosfére ,jesté to stihnu“ je pak
velké riziko prehlédnuti resp. psychologického vytésnéni vystrahy na
prejezdu. Problém je posilovan i tim, Ze za pfejezdem se nachazeji kromé SSZ i
dalsi vyznamne prvky z hlediska vnimani resp. zatéZovani psychické kapacity
ridice, zejména dopravni znacka IP 19 ,Radici pruhy“ (fidi¢ pfemysli o Ffazeni se do
jizdnich pruh( na blizké kfizovatce, coz rovnéz spotfebovava cast jeho psychické
kapacity na ukor koncentrace na signaly vystrazniku), patrna téz z obrazku 11.

VySe popsané riziko je naStésti zmirriovano faktem, Ze existuje logicka zavislost
mezi kfizovatkou a Zelezni¢nim prejezdem (fadi¢ krizovatky dostava od prejezdu
informaci o zahajeni vystrazného stavu). Svételna signalizace kiizovatky tedy na
vystrazny stav prejezdu reaguje; otazkou je, zda aktualné nastavena forma
»Spoluprace” PZS a SSZ vylouci nebezpecné situace na prejezdu i nikoli. Jestlize
na kfiZzovatce sviti pro krizovatkovou vétev od Turan (kde je ono vySe zminéné
riziko dilematické signalizace) signal ,Volno“ a na prejezdu je zahajena vystraha, je
signal ,,Volno“ po uplynuti cca 10 vtefin pfedéasné ukonéen a na tomto vjezdu sviti
signal ,Stuj“ az do pfijezdu viaku, resp. po zbyvajici dobu trvani vystrahy. To
zZnamena, Ze psychologicky dilematicky signal ,vystraha na prejezdu + zelena na
kfizovatce” trva jen omezenou dobu. Z hlediska provozu by ani nebylo Zadouci
pfejit po zahajeni vystrahy na této vétvi na signal ,Stuj“ na SSZ okamZité, nebot je
potfebné zajistit vyklizeni pfejezdové plochy vozidly vstupujicimi do kiiZzovatky.

Ani tak vSak nelze beze zbytku zabranit situaci, kdy vozidlo zistane béhem
vystrazného stavu stat na prejezdu resp. v jeho nebezpeéném pasmu. MuzZe se
stat, Ze fidi¢ vjede (byt protipravné) na prejezd v domnéni, Ze vzapéti bude kolona
pfed nim pokraCovat v jizdé, cemuz zpravidla tak je (pozorovani na misté
v odpoledni $pi¢ce pracovniho dne tomu odpovida). Jestlize se viak v ¢ele kolony
nachazi pomalé vozidlo ¢i fidi¢ se z néjakého divodu opozdi s vjezdem do
krizovatky po rozsviceni signalu ,Volno* (napf. mu zhasne motor), potom ona limitni
doba zelené pri zahajeni vystrahy (cca 10 vterin) nemusi stacit, aby kolona
Z prejezdu odjela, a fidi¢ v nebezpeéném pasmu zlstane zablokovan [v extrémnim
pfipadé dojde ke kolizi s vlakem] (konstatovani shodné se zavéry zjisténymi DI,
uvedenymi v kapitole 4.2.1 této ZZ7).

Mozné rfeseni pro zmirnéni rizika zastavovani vozidel v nebezpecném pasmu
prejezdu:

Tezko vymyslet opatreni, zcela vyluCujici zastaveni vozidla v nebezpecnem pasmu
pfejezdu (nasledkem chybného odhadu dopravni situace vpfedu fidicem a malého
povédomi o riziku). Bylo by vSak realné tento jev zmirnit vyznacenim
nebezpecného pasma (resp. rozsifeného o pfiméfeny bezpecnostni odstup — napfr.
1 metr navic na kazdé strané pfejezdu) vodorovnou dopravni znackou
& V 12b ,Zluté zkfizené Sary“.

Nic nebréni tomu, uzit znadeni ¢&. V 12b,Zluté zkfizené cary“ i pro zvyrazneni
nebezpecného pasma pfejezdu Zeleznicniho, nejen tramvajového.
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Mozné reseni pro zmirnéni psychologického rizika dilematického signalu
(vystraha na prejezdu + zelena na nasledujici kfiZzovatce):

Riziko psychologického ,vytésnéni“ vystrazného stavu pfejezdu by bylo mozZno
podstatné snizit zvyraznénim vystrazného stavu. Toto zvyraznéni muze mit podobu
napf. doplrikové mechanické zavory (tato ma vsak velkou nevyhodu, Ze béhem
pfedzvanéni zdstava pomérné dlouho ,nahofe” a i tento stav je de facto z hlediska
ridice dilematickym signalem, cCasto interpretovanym ,jeSté mam cas, jeSté to
projedu®). Velmi efektivnim fedenim by bylo uZiti tzv. svételné zavory (viz vysledky
projektu SVEZA Technologické agentury CR) sestavajici z fady dopliikovych
sveételnych dopravnich knoflik(i napric na vozovce pfed prejezdem . Svételna
zavora ma diky uZiti technologie LED excelentni viditelnost a jeji umisténi na
povrchu vozovky spolec¢nou s pfi¢nou Carou souvislou podstatné snizuje riziko
vjezdu do pfejezdu ve vystrazném stavu (dle provedenych pozorovani ve
vyzkumnych projektech ARIANA a SVEZA se Cetnost protipravnich vjezdu snizuje
z6,3%na22%).

Chybéjici dopravni znacka ¢. V 5 ,,Pricna ¢ara souvisla*“

V obou smérech jizdy pfed pfejezdem chybi pfi¢na ¢ara souvisla (dopravni znacka
C. V 5, tzv. stopcara), ktera je podvédomé spojena s povinnosti zastavit, upozorni
na prejezd samotny a jeho hranici (viz obrazek 19).

Obrazek 19 Obrazek 20 * Zdroj: CDV

Ddlezitou funkci stopCary téz definovat misto, pfiznivé pro vnimani vystrahy PZS
ridicem, ktery pfed vystrahou zastavi. Jeji absence podstatné zvySuje riziko
prehlédnuti pfejezdu samotného a zvySuje téz pravdépodobnost (byt protipravniho)
zastaveni v nebezpecném pasmu v pfipadé kolony. Ve sméru od Komarova na
Turany je pozornost ridice od prejezdu odvadéna i jinym dopravnim znalenim —
sousedstvi Fadiciho pruhu pro levé odboceni a smérové Sipky (v systému
podélnych Car a Sipek prejezdova plocha zanika, viz obrazek 20), vyznaceni
zretelné hranice pfejezdu pricnou Carou je o to naléhaveéjsi.

Absence stopcary je nejen velmi zavaznym psychologickym rizikem, ale
i porusenim aktualnich technickych predpist. Dopravni znacka ¢. V5 je dle
aktualniho znéni TP 133 u pfejezdu povinna jiz od tnora 2012!
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Doporucené reseni:

V obou smérech jizdy pred prejezd doplnit dopravni znacku ¢. V 5 dle aktualniho
znéni TP 133 (Zasady pro vodorovné dopravni znaceni). Nad ramec povinného
minima Ize doporucit uZiti stopéary Sire 1,00 m (namisto standardnich 0,50 m),
kvalita vnimani hranice pfejezdu se tim podstatné zlepsi.

Pro smér jizdy od Tufan (kde prejezd opticky zanika ve slozitém okoli a na pozadi
ma Kkfizovatku) je vhodné na vozovku pfed prejezdem instalovat téZ optickou
psychologickou brzdu (dopravni znacka ¢. V 18) v modifikovaném, tzv.
trychtyfovém provedeni. Zminéna modifikace byla vyvinuta pro uZiti vyhradné pred
ZelezniCnimi pfejezdy a na prejezd upozorni i svym specifickym tvarem. Je
uvedena i v TP 65 a TP 133, {j. je v souladu s platnymi technickymi predpisy pro
dopravni znaCeni, v praxi se ukazuje jako velmi efektivni.

Malo napadné sloupky vystrazniku

Vystraznikové sloupky jsou ve smyslu souéasného znéni CSN 34 2650 provedeny
v ,kovové“ stiibrosSedé barvé (zanikajici v okoli mezi ostatnimi Sedymi svislymi
prvky, mj. sloupy verejného osvétleni). Ve srovnani s puvodnim stavem jde o krok
zpét — predchozi vystrazniky AZD 71 byly na sloupcich s dfive standardnim
vystraznym cerveno-bilym pruhovanim, které je Cinilo vyrazné napadnejsimi.

vvvvvv

vvvvvv

Resit kritickou situaci pfejezdu z hlediska chodct (chybéjici technické zabezpedeni
a chybéjici vyznaceni hranice pfejezdu z pohledu chodniku);

Pro zmirnéni rizik dilematické signalizace (vliv SSZ na sousedici kfizovatce)
zvyraznit vystrazny stav piejezdu uZitim sveételné zavory (Ize vyuZit aktualni know-
how dokoncéovaného vyzkumného projektu SVEZA Technologické agentury CR,
zejména vyvinuty schvaleny pfevodnik pro bezpecné pripojeni svételné zavory
k pfejezdovému zabezpecovacimu zafizeni);

Pred prfejezdem oboustranné vyznacit dopravni znacku ¢. V 5 ,Pricna Ccara
souvisla® (tzv. stopcara) dle aktualniho znéni TP 133;

Nebezpecné pasmo prejezdu vyplnit znackou ¢&. V 12b ,Zluté zkfizené ééry” (které
zakazuje nejen zastaveni, ale | ,zastaveni vozidla® ve smyslu zakona
¢. 361/2000 Sb.;

Ve sméru od Turan na jizdnim pruhu pfed prejezdem vyznacit optickou
psychologickou brzdu ¢. V 18 (v modifikovaném, tzv. trychtyfovém provedeni dle
metodiky ARIANA, resp. aktualniho znéni TP 133);

Na sloupky vystraznika doplnit ¢erveno-bilé pruhovani (hlinikové vioZzky s reflexni
folii);

Odstranit prezentované nedostatky v navéstnich deskach a znackach ¢. A 30;

Vzhledem k velkému dopravnimu vyznamu kfizujicich komunikaci (a velkému

vz

celkové (vy$$i typ zabezpeceni, studie moznosti mimourovriového kriZzeni).
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Jak vyplyva z bodu 3.7 této ZZ, vydala Drazni inspekce jiz v pfedchozich letech
nékolik BD, které mély za cil zvySeni bezpecCnosti na Zelezni¢nich prejezdech
a predchazeni stale se opakujicim mimorfadnym udalostem.

Z bodu 3.7 dale vyplyva, jak jednotlivé strany, resp. subjekty, kterym byla
bezpecnostni doporuceni adresovana, pfistoupily k plnéni téchto BD. Na rozdil od
Drazniho ufadu vsak DI zastava jiny nazor, a to, ze Ize prosazovat dopliovani PZS
zavorovymi bfevny v fizenich o zméné rozsahu a zplUsobu zabezpeceni pfedmétnych ZP.
DU mUze nafidil stavebnikovi (provozovateli drahy) zabezpeéit ZP téZ zavorovymi bievny
(byt by to sam provozovatel drahy — stavebnik v projektové dokumentaci zpracované
nemeél), aniz by se dopusti pfekroCeni svych pravomoci a nevyboci ani z ustavniho ramce
(€l. 2 odst. 3 Ustavy, resp. ¢l 2 odst. 2 Listiny). Stavebni ufad sice ma prioritné dbat na to,
aby dana stavba odpovidala svymi parametry pravnim predpisiim, nemél by v§ak opomijet
vefejny zajem na bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy a provozu na
pozemnich komunikacich, zvlast kdyz mu zakonna uprava umoznuje takové opatfeni
pfijmout.

Z dlouhodobych statistik DI jednoznacné vyplyva, ze nejvic stfetnuti na zeleznicnich
prejezdech se odehrava pravé na prejezdech zabezpelenych svételnou signalizaci bez
zavor (viz bod 3.7 ZZ). Na prejezdech se zavorami je poCet MU nékolikanasobné nizsi,
rovnéz tak i pocCet obéti a zranénych. Rozdil spo€iva nepochybné pravé v dopliikovém
zpusobu zabezpeceni, tedy v zavorach, které tvofi vyraznou optickou zabranu pro fidiCe
silniéniho vozidla. Prejezdy zabezpeCené PZZ se zavorami se z dlouhodobého hlediska
jevi jak pro silnicni, tak i drazni dopravu jako nejméné rizikové feSeni urovioveho kfizeni
drahy Zelezniéni a pozemni komunikace. Jedna se o nejucinnéjsi opatfeni proti opakovani
vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pfi€in, tj. nerespektovani nebo prehlédnuti vystrahy
PZZ svételného bez zavor ucastniky silni¢niho provozu. Proto je zadouci, pravé z davodu
zajisténi maximalni bezpecCnosti na ZelezniCnich pFejezdech, dale zvySovat uroven
zabezpeceni pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a pfejezdl instalaci svételného
zabezpeCovaciho zafizeni se zavorami, pokud nelze realizovat mimourovnove kfizeni.
Nelze také opomenout skuteCnost, Ze na Zelezniéni draze je stale vice modernich
(zmodernizovanych) vlakovych souprav lehké stavby, které jsou vSak pravé pfi stfetnutich
vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi k vykolejenim a znaCnym Skodam.

Drazni inspekce tak musi i nadale konstatovat, Ze vydana bezpecnostni doporuceni

DI (viz bod 3.7 této ZZ) nejsou ze strany uvedenych subjektl v souCasnosti naplfiovana
a jimi pfijata opatfeni nejsou odpovidajici, i kdyz:

* DI za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje 561 nehod na

prejezdech zabezpeCenych svételnou a zvukovou vystrahou bez zavor, pfi kterych
zahynulo 86 osob, vyjma chodcU;

* cena nového zabezpelovaciho zafizeni pFejezdu se zavorami se pohybuje
v rozmezi 5 az 10 mil. K&, pfi¢emz pfi zvoleni varianty se zavorami se celkova cena
navysi o cca 15 az 20 % oproti varianté bez zavor;

* spoleCenska ztrata lidského zivota, zminéné v Observatofi bezpec€nosti silni¢niho
provozu CDV, byla v roce 2012 vyc€islena sumou 19 022 000 K¢, tedy dle studie
CDV je ztrata za lidské zivoty, zmafené pfi MU na prejezdech zabezpecenych
svételnou a zvukovou vystrahou bez zavor, za vySe uvedené obdobi 1 635 892 000
KE.
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Z vySe uvedeného je patrné, Ze za Skody vzniklé pfi ztratach za lidské Zivoty
v uvedeném obdobi by se (teoreticky) dalo zabezpedlit cca 218 nové vybudovanych
prejezdovych zabezpeCovacich zafizeni se zavorami (pfi primeérné cené 7 500 000 K¢).

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

* vjeti silnicniho vozidla na zZelezniCni prejezd v dobé€, kdy se k nému blizil viak.

Pfispivajici faktory:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢iny mimofadné udalosti byly:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy davané PZZ fidiCem NA a vjeti na

prejezd v dobé, kdy je to zakazano. Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 29 odst. 1
pism. a) a b) zakona €. 361/2000 Sb.;

* jednani fidiCe NA pred Zelezni¢nim prejezdem, pfi kterém si nepocinal zvlast
opatrné a nepresvédcil se, zda muze Zeleznini prejezd bezpecné prejet. Uvedené
zjisténi je nedodrzenim § 28 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb. v navaznosti na § 6
odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.;

* nedani pfednosti drazni dopravé na uroviiovém kfizeni pozemni komunikace
s drahou. Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecénosti

PFi¢iny mimofradné udalosti zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpecnosti nebyly zjistény.
4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:
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* V prubéhu Setfeni MU byly dne 8. 10. 2014, pfi vykonu SD €. j.: 7-1080/2014/Dl,
zjistény nedostatky, tykajici se absence umisténi vystrazného kfize na vzdalenost
min. 4 m od osy koleje (nebo jiného zabezpeceni) vlevo ve sméru jizdy draznich vozidel
k pfejezdu od Zst. Brno hl. n., v misté napojeni samostatného chodniku na pfilehlou
stavebni upravu povrchu prejezdové komunikace pfejezdu P7179. Provozovatel drahy
ve stanovené |hité, v souladu s ustanovenim § 10 odst. 2 zakona €. 255/2012 Sb.,
o kontrole (kontrolni fad), v plathém znéni, zaslal DI pisemnou zpravu o odstranéni nebo
prevenci nedostatku zjisténych pfi vykonu vySe uvedeného SD. Dne 3. 3. 2015 byla DI,
v prubéhd ukonl provadénych dle zakona 255/2012 Sb. o kontrole (kontrolni fad) v
platném znéni, zdokumentovana realizace odstranéni vySe uvedeného nedostatku.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy ani dopravce do doby vydani této ZZ nepfijal a nevydal zadna
opatreni, ale provozovatel drahy informoval DI, Ze v prabéhu roku 2015 probéhne celkova
rekonstrukce pfedmétného ZP vCetné zmény zabezpeceni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje provozovateli drahy Spravé Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizaci:

* vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvice stfetnuti na zelezniCnich prejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na Zelezni¢nich prejezdech zabezpecfenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavorovych bfeven,
v souladu se znénim predchozich bezpefnostnich doporu€eni Drazni inspekce,
dale zvySovat, z dlvodu zajisténi maximalni bezpecnosti provozovani drazni
dopravy a ucastniklO provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich
zabezpecCeni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, ZelezniCnich
prejezdl, nejen téch zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo
projektovano a instalovano pouze pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
doplnéné zavorovymi brevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni a v navaznosti na ¢l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smérnice 2004/49/ES), Drazni inspekce doporucuje:
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* Draznimu urfadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vysSe
uvedeného bezpecCnostniho doporuceni pro provozovatele drahy i u ostatnich
provozovatell drah v Ceské republice;

* Krajskému uradu Jihomoravského kraje pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho
k zajisténi realizace doporuceni uvedenych v dokumentu CDV ,Bezpecnostni
inspekce a navrh opatreni na Zelezni¢nim pfejezdu v km 6,006 drahy Brno-Prerov*,
smérovanych k vlastniku pozemni komunikace vedouci k prejezdu.

Smyslem tohoto bezpecnostniho doporuceni je dale zvySovat uroven zabezpeceni
ZP pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, a to instalaci svételného zabezpe&ovaciho
zafizeni se zavorami, které se z dlouhodobého hlediska jevi jak pro silnicni, tak i drazni
dopravu, vyjma mimourovnového kfizeni, jako nejmeéné rizikové feseni uroviového kfizeni
drahy Zeleznicni a pozemni komunikace. Jedna se o nejucinnéjsi opatfeni proti opakovani
vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj. pfehlédnuti vystrahy PZZ svételného bez
zavor ucastniky silni¢niho provozu. Proto je zadouci, pravé z davodu zajisténi maximalni
bezpe€nosti na ZelezniCnich pfejezdech, dale zvySovat uroven zabezpeleni pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati a prejezdu instalaci svételného zabezpecovaciho
zafizeni se zavorami, nebude-li zvoleno mimouroviiové kfizeni. Toto FeSeni by
v budoucnosti zabranilo naprosté vétSiné stretnuti na prejezdech, a tim by zajistilo
i ochranu zdravi a zivotl cestujicich a vlakového personalu v dusledku chybného jednani
ucastniku silniéniho provozu. Nelze také opomenout skute€nost, ze na zelezni¢ni draze je
stale vice modernich (zmodernizovanych) vlakovych souprav lehké stavby, které jsou vSak
pravé pfi stfetnutich vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi k vykolejenim a znacnym
Skodam. Zaroven DI doporuCuje ke zvazeni dalSi moznosti technickych feSeni,
aplikovatelnych na pozemni komunikaci, ke zvySeni bezpecnosti na vySe uvedeném
prejezdu.

V Brné dne 4. bfezna 2015

Libor Bruzl v. r. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 8: Pohled na trosky NA Zdroj: Drazni inspekce

Obr. €. 9: Pohled na vysypany naklad Z NA Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢ Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 11: Pohled na stanovisté strojvedouciho  Zdroj: Drazni inspekce
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