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nah) Zaversdna zorava o vysledcich Setfent mirnoradnég udalost

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

1 SHRNUTI

Zdroj: DI

nehoda.
11. 6. 2018, 14.30 h.
stfetnuti vlaku Os 7909 s osobnim automobilem.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, Zelezniéni
prejezd P551 v km 87,149 mezi ZelezniCnimi stanicemi Lochovice
a Jince.

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 7909);

fidi€ silnicniho motorového vozidla.

1 usmrcena osoba;
celkova Skoda 512 420 Kg¢.

Bezprosttedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se k nému
blizil vilak a byla davana svételna a zvukova vystraha prejezdovym zabezpeCovacim

zarizenim.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficiny:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni fidi€em osobniho automobilu;

* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed Zelezniénim prejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezniénich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni€nich pfejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpeCovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho prejezdu P551 zabezpeceného
v soucasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na ZelezniCni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu ve
vystraze.



nue® Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

SUMMARY

Grade: accident.

Date and time: 11" June 2018, 14:30 (12:30 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 7909 with a car at the
level crossing.

Type of train: regional passenger train No. 7909.

Location: open line between Lochovice and Jince stations, the level crossing
No. P551, km 87,149.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 7909);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 1 fatality, O injury;
total damage CZK 512 420,-

Direct cause:

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and the
visual and acoustic warnings were being given.

Contributory factor: none.
Underlying causes:

» driver's failure to respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment;

« driver’s behavior in front of the level crossing, the driver was not
careful enough.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued safety recommendations, so that only level crossing safety equipment with
warning lights and barriers will be designed, installed and approved during the
reconstruction and modernization of railway tracks and the level crossings;

» change of the level crossing system of the level crossing No. P551 to a level
crossing system equipped with barriers, which from the point of view as an optical
barrier will reduce probability of the driver's entrance at the level crossing when a
driver does not respond to the light and acoustic warning of the level crossing safety
equipment.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DOz dalkové ovladané zabezpelovaci zafizeni

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GR Generalni feditelstvi

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PZS pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

SK stanicni kolej (stani¢ni koleje)

SP spoustéci relé pozitivni signalizace

SR spoustéci relé vystrahy

SZ7 stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TRS tratovy radiovy systém

] Uzemni inspektorat

upP Uzemni pracovisté

Utz ur¢ené technické zarizeni

VS vlastni Setfeni

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

7S zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380 Z3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadegjicich reze,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a ptechody”, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 11. 6. 2018.

Cas: 14.30 h.

Draha: Zeleznic¢ni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin.

Misto: trat’ 715A Zdice — Protivin, mezi Zelezni€nimi stanicemi Jince a Lochovice,
zelezni¢ni prejezd P551, km 87,149.

GPS: 49°47'36.23671" N, 13°58'56.34635" E.

Obr. ¢. 1: Konec¢na poloha OA pod naspem trati Zdroj: DI
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21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 6. 2018 ve 14.30 h se vlak Os 7909 jedouci ze zst. Protivin do Zst. Beroun
stfetl na Zelezniénim piejezdu P551 s osobnim automobilem, ktery pfijizdél k ZP po
pozemni komunikaci Il. tfidy €. 115 z pravé strany proti sméru jizdy vlaku a vjel pfimo pfed
jedouci vlak. DosSlo ke stfetnuti a k odhozeni osobniho automobilu na levou stranu
zelezni¢niho naspu.

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU ~ Zdroj: DI
Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Zelezniéni prejezd (dale jen ZP) se nachazi v levostranném oblouku jednokolejného
useku v mirném zarezu. Svételné skiiné vystrazniki PZZ véetné vystraznych kfizd byly
neposkozeny a plné funkéni. Na pryZzové &asti konstrukce ZP ve sméru jizdy viaku Os
7909 byly jasné patrné stopy od osobniho automobilu, ktery vlak natlacil vné levého
kolejnicového pasu do Stérkového loze, kde byl poSkozen pocitaC naprav a vzdalenostni
upozornovadlo predveésti vjezdového navéstidla. Podél trati ve sméru jizdy vilaku byly
roztrouseny rlizné Casti z osobniho automobilu a z poskozeného HDV. Osobni automobil
zustal lezet na stfeSe predni Casti Sikmo k tratové koleji pod naspem trati ve vzdalenosti
33 mod ZP.

Celo vlaku zUstalo stat v km 87,421, tj. 272 m za ZP P551. Na DV 95 54 5 814 178-0
doSlo k poskozeni ochranného pluhu, vzduchovych hadic pribézného i napajeciho
potrubi, Celniho skla, tlumice levého kola prvniho dvojkoli a levych schidkd nastupnich
dvefi pro cestujici. DV byla ozna¢ena pfedepsanymi navéstmi pro jizdu vlaku.

+ 7P P551 lezici na trati Zdice — Protivin se kfizi s pozemni komunikaci Il. tfidy
¢. 115;

11
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ve sméru jizdy OA byly vpravo pfed ZP umistény na spole¢ném sloupku dvé
svételné skfiné vystraznikl (B1 a B2) — jedna svételna skfin byla nastavena ve
sméru k pozemni komunikaci Il. tfidy €. 115, druha skfinn byla nastavena ve sméru
k mistni pozemni komunikaci vedouci od obce Béfin. Vlevo ve sméru jizdy OA pFed
ZP byla na sloupku umisténa svételna skfifi vystrazniku (D) nastavena ve sméru
k pozemni komunikaci Il. tfidy €. 115;

z druhé strany ZP byly ze sméru jizdy silniénich vozidel od obce Jince vlevo
a vpravo umistény na sloupcich dvé svételné skiiné vystrazniki (A, C) nastavené
ve sméru k pozemni komunikaci Il. tfidy €. 115;

na zadnich stranach v8ech svételnych skfini vystraznikd byly umistény samolepici
félie s oznagenim ZP identifikaénim &islem P551;

ZP byl z obou stran oznaden vystraznymi kFizi v reflexni Upravé se zvyraznénim
Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, které byly umistény na
stojanech vystraznik( ve vzdalenosti 4,60 m, 5,10 m (ve sméru jizdy OA) a 5,30 m
a 5,30 m (ve sméru jizdy silni€nich vozidel od obce Jince) od osy koleje;

tabulky s upozornénim ,POZOR VLAK!* byly umistény na vSech vystraznicich pod
svételnymi skfinémi;

na vzdalenost 80 m, 160 m a 240 m od ZP byly umistény dopravni znacky A 31a,
A 31b, A 31c (,Navéstni deska®), ve vzdalenosti 240 m od ZP byla umisténa
dopravni zna¢ka A 30 (,Zelezniéni prejezd bez zavor*);

vystrazné kfize, svételné skfiné vystrazniku a vystraha PZZ byly ze sméru jizdy OA
viditeIné na vzdalenost 40 m, ze sméru jizdy silni¢nich vozidel od obce Jince na
vzdalenost 100 m;

Obr. ¢. 3: Viditelnost vystrazného kfize a vystrahy I:"ZZ ve sméru jizdy OA Zdroj: DI
rozhledova délka pro nejpomalejSi silnicni vozidlo L, pro pfipad poruchy nebo
vypnuti PZZ byla ve sméru jizdy OA a jizdy vlaku Os 7909 naméfena 201 m (viz.
obr. €. 4);

12
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Obr. ¢. 4: Rozhledova délka ve sméru jizdy OA a proti sméru jizdy viaku Os7909
Zdroj: DI

v okoli ZP se nenachézela zadna vegetace ani pfekazky ve vyhledu, technologicky
domek PZZ se nachazel z pohledu jizdy OA vpravo za tratovou koleji a svym
umisténim nevytvarel prekazku ve vyhledu, tzn. pro fidi€e motorovych
i nemotorovych vozidel byl zajistén neruseny rozhled na drahu;

« 7P ma délku 7,60 m, $itku 8,20 m a je kfizenim drahy s pozemni komunikaci —
silnici Il. tfidy €. 115, uhel kfizeni je 80°;

* ochranné kliny byly umistény z obou stran jizdy DV, pfejezdova vozovka byla plné
sjizdna, zlabky pro okolek drazniho vozidla byly ve stavu umozniujicim bezpecCny
provoz po pozemni komunikaci i po draze.

Na |. stanovisti HDV byla zajisténa vlakova dokumentace (Zprava o brzdéni, Vykaz
vozidel). I. stanovisté strojvedouciho HDV 95 54 5 814 178-0, ze kterého byl viak fizen,
nebylo poskozeno. Na ovladacim pultu byl pfipevnén SeSitovy jizdni fad otevieny na
strané aktualniho vlaku Os 7909.

» radiostanice byla zapnuta, nastaveno €. vlaku 7909, kanal 15, stuha 63, TRS;

» sdruzena jizdni paka v poloze ,R* — rychlobrzda;

* rukojet brzdice pfimocinné brzdy byla v poloze ,B2“ — zabrzdéno;

* spinac stanovisté v poloze ,1%

* pFepinaC sméru jizdy v poloze jizda vpred;

» prFepinac systému ARR v poloze ,zapnuto®;

* pfepina¢ KBS v poloze ,Provoz’

* ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 3,5 bar, v hlavnim
potrubi hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 0 bar;

* na stanovisti byl umistén elektronicky rychlomér UniControls — Tramex RE 1, na
kterém byla hodnota ,0“ km.h™;
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* v dobé ohledani stanovisté byly pfistroje vypnuté.

PZZ bylo v dobé ohledani v Cinnosti — byla davana svételna i zvukova vystraha.
V Zaznamniku poruch na sd&lovacim a zabezpedovacim zafizeni ZP uloZeném
v reléovém domku u ZP P551 nebyla evidovana z&dna porucha.

Bezprostfedn& po vzniku MU byla v reléovém domku u ZP staZena data z bloku
diagnostiky PZZ ZP P551 v km 87,149 trati 715A Zdice — Protivin.

V zst. Jince byla nasledné stazena data z archivu technologickych pocitacl SZZ,
zabezpecovaciho zafizeni tratového useku Zdice (mimo) — Bfeznice (mimo).

Pfedbéznym rozborem stazenych dat bylo zjiSténo, Zze PZZ vykazovalo pfed vznikem
MU a v dobé vzniku MU bezporuchovy stav (normalni ¢innost) a pfed vznikem MU bylo
jizdou vlaku Os 7909 uvedeno v&as do vystrahy.

V reléovém domku PZZ byly zdokumentovany (fotodokumentace) tyto doklady:
Zaznamnik poruch, Plan udrzby, Prikaz zpusobilosti UTZ, Zprava o revizi elektrického
zarizeni.

PFi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni

ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 11. 6. 2018, v 15.03 h (tj. 33 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: lul.J)G- 2018, v 16.40 h (. 2 h 10 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 11. 6. 2018, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti (usmrceni fidiCe OA).

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
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z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a PCR.

Setfeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
* vypravCi DOZ Useku Zdice — Breznice s pracovistém v zst. Breznice (dale jen
vypravCi DOZ Sever zst. Bfeznice), zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Strakonice.

Dopravce (CD): )
* osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 7909, zaméstnanec CD, DKV
Plzen.

Treti strana:
¢ fidi¢ osobniho automobilu.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 7909 Sestava vlaku: Drzitel:

Délka vlaku (m): 29 HDV: 95545814 178-0 CD
Ridici vz (za

Pocet naprav: 4 HDV):

Hmotnost (t): 47 1. 95545914178 -9 CD

Potfebna brzdici procenta (%): 59

Skute€nd brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vlaku: (km.h™") 75

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 7909:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 5 cestujicich;
* vychozi stanici vlaku byla Zst. Protivin, kone€nou zst. Beroun;
* DV poskozené pfi MU je zluté podbarveno.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

ZP P551 lezi na trati 715A Zdice — Protivin (draha celostatni). Trat je v misté MU ve
smeéru jizdy vlaku Os 7909 vedena v levostrannému oblouku o poloméru 300 m a klesa
10,35 %o. Jedna se o jednokolejnou trat, v misté MU s tratovou rychlosti 75 km.h™".

Pozemni komunikace IlI. tfidy €. 115 ma vozovku se Zivicnym krytem, volna Sifka
komunikace je 6 m, ve sméru jizdy OA se staci vpravo smérem k ZP a pak pokracuje
smérem na obec Jince.

ZP P551 v km 87,149 trati Zdice — Protivin je jednokolejny, ma $itku 8,20 m, délku
7,60 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je dle dokumentace provozovatele drahy
80°. Prejezdova vozovka v kolejnicovém prostoru je tvofena z pryzovych dild Strail.
Maximalni povolena rychlost silniénich vozidel pfes ZP za podminky davani pozitivniho
(bilého pFeruovaného) signalu PZZ je 50 km.h™'. Zabezpe&eni ZP P551 je provedeno
svételnym PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD RE, bez zavorovych bfeven, s pozitivnim
signdlem a je vybaveno zaznamovym zafizenim. Indikaéni a ovladaci prvky ZP jsou
umistény na JOP vyprav€iho DOZ Sever Zst. Bfeznice.

Ovladani PZZ je pfi jizdé vlakl z obou smér( provadéno automaticky jizdou vliaku po
ovlivnéni pfislusnych pocitacl naprav (ze sméru jizdy vlaku Os 7909 v km 86,198).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

* 14.30 h strojvedouci vlaku Os 7909 pouzil sluzebni radiovou sit TRS k ohlaseni
vzniku MU vyprav€imu DOZ Sever Zst. Bfeznice;

* 14.30 h vypravCi DOZ Sever Zst. Bfeznice pfijal ohlaSeni od strojvedouciho vlaku
Os 7909 o vzniku MU;

* 14.32 h vypravCi DOZ Sever zst. Bfeznice ohlasil vznik MU na IZS a dale dle
Ohlasovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 7909 a vypravCim DOZ Sever zst. Bfeznice
byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

* 14.30 h ohlaeni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 7909 vyprav€imu DOZ Sever
Zst. Bfeznice;
* 14.32 h ohlaSeni vzniku MU vypravCim DOZ Sever zst. Bfeznice na IZS a dale dle
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Ohlasovaciho rozvrhu;

* 1450 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha, oddéleni
operativniho Fizeni provozu Praha na SZDC GR 018 UP Plzer;

+ 15.03 h ohlaseni vzniku MU systémovym specialistou SZDC 018 UP Plzef na COP
DlI;

* 16.25 - 18.00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

* 16.40 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DlI;

* 17.46 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 14.32 h, tj. 2
minuty po vzniku MU, vyprav€i DOZ Sever Zst. Bfeznice.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, Krajské feditelstvi policie Stfredo¢eského kraje, Dopravni inspektorat P¥ibram:;
+ PCR, Krajské rfeditelstvi policie Stfedogeského kraje, Sluzba kriminalni policie
a vySetfovani, oddéleni obecné kriminality Pfibram;
» Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Plzef;
» HZS StfedocCeského kraje, stanice Horovice;
* HZS StfedocCeského kraje, stanice Pfibram;
» ZZS Horovice.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo k:
* usmrceni fidice OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:
+ osobnim automobilu zn. Skoda Fabia 60 000 K.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 60 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
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* HDV (vlak Os 7909) 440 000 K¢;
« zafizeni drahy 12 420 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 452 420 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 23 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 7909 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 11. 6. 2018 vezl vlak Os 7909 ze Zst. Breznice do Zst. Beroun;

o ze zst. Bfeznice odjizdél o cca 8 minut opozdén;

o jizda probihala normalné az k pfejezdu P551;

o nez stacil zelezniCni pfejezd prejet, z pravé strany pfijelo prfed Celo vlaku osobni
auto;

o nasledné doslo k narazu a odhozeni osobniho auta na levou stranu naspu, kde
se otocCilo na stfechu;

o po zastaveni vlaku ohlasil mimofadnou udalost vyprav€imu DOZ Sever v Zst.
Breznice.

» vypravCi DOZ Sever zst. Bfeznice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
o nastoupil v 7.08 hodin, az do doby vzniku mimofadné udalosti ve 14.30 hodin
probihala sluzba bez mimoradnosti;
o vznik mimofadné udalosti oznamil radiostanici strojvedouci vlaku Os 7909
a sdélil, ze se jedna o stretnuti na prejezdu P551 v km 87,149 s osobnim
automobilem;
o nasledné ohlasil podle Ohlasovaciho rozvrhu mimoradnou udalost;
v ramci svych pracovnich povinnosti sleduje pfi sluzbé na monitoru JOP stav
a Cinnost prejezdovych zabezpeCovacich zafizeni, stejny postup byl i v tomto
pfipadé;
o pfi pfipravé odjezdové cesty pro vilak Os 7909 ve 14.29 hodin Zzadné
z kontrolovanych zafizeni nevykazovalo poruchovy stav vcetné prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni na prejezdu P551 v km 87,149;

O
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o po prujezdu pfedchozich vlaki Os 7908 a Mn 85801 nevykazovala zadné
odchylky od bezporuchového stavu a jeho €innost byla tedy v poradku;

o pfi prajezdu vlaku Os 7909 dotéenym Usekem se piejezdové zafizeni uvedlo do
vystrahy.

3.1.2 Jini svédci

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpeénosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovani drazni dopravy dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplathovani
téchto pozadavkii

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zuéastnéna na
MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy (vypravCi DOZ Sever zst. Bfeznice)
odborné zpusobila k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku predmé&tné MU byla osoba dopravce CD zG&astnéna na MU provadéjici
¢innosti pfi provozovani drazni dopravy (strojvedouci vilaku Os 7909) odborné zpusobila
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drahy.
Dne 25. 5. 2018 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle schvaleného planu
udrzby s vysledkem: Zafizeni pfezkouseno, v Cinnosti.

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi

napajeni €. 132/13 provedena dne 6. 12. 2013 se zavérem: Elektrické zafizeni je
Z hlediska bezpecnosti schopno provozu.
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Posledni prohlidka a zkouSka urCeného technického zafizeni byla na zakladé
Protokolu o technické prohlidce a zkousce &. 114/14-MS provedena dne 24. 4. 2014 se
zavérem: Prohlédnuté a prezkousené zabezpecCovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu
nadale plini funkci pfimého zajistovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a je provozné
zpusobilé.

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni PZZ byla na
zakladé Zpravy o provedené komplexni prohlidce &. 50/2014 provedena dne 24. 3. 2014
se zavérem: Zafizeni je udrzovano v provozuschopném stavu.

Dopravce CD ma prijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni Cinnost je provadéna podle zpracovaného planu kontrolni cinnosti
strojvedoucich. Strojvedouci zu€astnény na MU byl v obdobi od 1. 1. 2018 do vzniku MU
kontrolovan se zaméfenim na pfimy vykon sluzby ve dnech 14. 3. 2018, 7. 4. 2018 a 12.
5. 2018 bez zjisténych zavad. Dale byly provedeny kontroly na poziti alkoholu ve dnech
6.2.2018 a 27. 4. 2018 s vysledkem negativni.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, je Ceska republika.
Pravo hospodatit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, byla SZDC.

Dopravcem vlaku Os 7909 byly CD, se sidlem NabfezZi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
* § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb.:

,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpecné prejet”;
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* §29odst. 1, pism. a) zakona ¢. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na zeleznicni prejezd, je-li davana vystraha dvéma cCervenymi
stridavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdoveho zabezpecovaciho zarizeni*;

* §29odst. 1, pism. b) zakona ¢. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri Kfizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruSeni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD RE, mé& platny Prikaz zpUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 0383/09-E49, vydany DU dne 17. 6. 2009, s platnosti na
dobu neurcitou. UTZ je zplsobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce
a zkouSce UTZ, ev. €. 280/2009/01-DO ze dne 1. 6. 2009, provedené pravnickou osobou
uréenou povérenim Ministerstva dopravy €. j. 113/2006-130-SPR/5 ze dne 17. 6. 2009.

Rozborem stazenych elektronickych dat (archivu) z technologického pocitate TPC3
zabezpecovaciho zafizeni tratového useku Zdice (mimo) — Protivin (mimo) bylo zjisténo:

e 14.27.37 obsazeni 1. SK v zst. Jince vlakem Os 7909;

* 14.29.00 | obsazeni useku V1-4 za odjezdovym navéstidlem S1 v Zst. Jince
jizdou vlaku 7909;

« 14.29.27 |obsazeni useku TLJS jizdou viaku 7909 po ovlivnéni pocitaciho bodu
PBLJ8 v km 86,198;

* 14.29.40 |indikace zahajeni vystrahy na PZS v km 87,149 po doméfeni
nastavené doby odloZeni spusténi vystrahy (12 s);

+ 16.52.33 |indikace otevieni reléového domku PZS v km 87,149 po vstupu do
technologického domku za ucelem prezkousSeni PZS a stazeni
archivu.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem nebyl zjistén.
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Rozborem staZzenych dat (archivu) z bloku diagnostiky pfejezdového zabezpecCovaciho
zarizeni bylo zjisténo:

* 14.29.39 odpadnuti relé SP souCasné se zahajenim vystrahy, na PZS v km
87,149 zhasla pozitivni signalizace;

* 14.29.39 odpadnuti relé SR, 12 s po obsazeni useku TLJ5 (pocitaci bod PBLJ6
v km 87,154, pocitaci bod PBLJ8 v km 86,198) jizdou vlaku Os 7909
doSlo k doméfeni nastavené doby odloZeni vystrahy, na PZS byla po
odpadu relé SR vyvolana vystraha. Ve sledovaném obdobi (do ¢asu
stazeni archivu) relé SR nepfitahlo, vystraha nebyla ukoncena;

* 14.30.10 odpadnuti relé AJ, relé ve sledovaném obdobi nepfitahlo, kolejovy
usek TLJ4 zUstal obsazen vlakem 7909 (pocitaci bod PBLJ7 v km
87,141, pocitaci bod PBLJ3 v km 88,300)

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Rozdil ¢asu v archivu mezi ¢asem bloku diagnostiky PZZ a ¢asem technologického
pocitate mlze byt 1 — 2 s. Toto je dano reakci zafizeni a pfenosem dat z PZZ do
technologie elektronického stavédla a naopak.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za pfitomnosti
DI provedeno komisionalni pfezkouseni ¢innosti PZZ — byla zjisténa bezporuchova innost
PZZ.

Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ vykazovalo
normalni ¢innost a jeho technicky stav nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26
odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.178-0 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 4875/12-
V.22, vydany DU dne 20. 12. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 12. 1. 2018 s platnosti do 12. 7. 2018 s vysledkem, Ze technicky
stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 814.178-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomé&rem UniControls Tramex RE1, €. 1139.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 14.28.32 h — |rozjezd vlaku Os 7909 ze Zst. Jince;
¢ 14.29.35 h — |dosazena rychlost 75 km.h™;
¢ 14.29.39 h — | prljezd Cela vlaku mistem zahdjeni vystrahy rychlosti 75 km.h™;

e 14.29.49 h — |dosazena rychlost 80 km.h", (nejvy$Si registrovana rychlost
v posuzovaném useku), dale jizda touto rychlosti na draze 768 m;

* 14.30.10 h — |registrovano pouziti lokomotivni houkacky, zahajeno snizovani
rychlosti na draze 26 m;

e 14.30.11 h —|prujezd Gela vlaku mistem MU v km 87,149 rychlosti 78 km.h";

¢ 14.30.12 h — |registrovano zavedeni rychlo¢inného brzdéni pfi rychlosti 76 km.h™,
nabéh brzdovych valc, tlak v pribézném potrubi poklesl na hodnotu
3,5 bar (Uplné provozni zabrzdéni).

* 14.30.33 h — |zastaveni ¢ela vlaku 272 m za mistem MU v km 87,421.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Z rozboru zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Os
7909 prekraCoval v useku trati od km 86,448 az do mista vzniku MU v km 87,149 nejvysSi
dovolenou rychlost viaku o 3 — 5 km.h™ . Vlakovy zabezpecéovaé byl v ¢innosti a v prabéhu
jizdy vlaku jej strojvedouci pravidelné obsluhoval.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* v useku trati od km 86,448 do km 87,149 (misto vzniku MU) byla nejvySSi dovolena
rychlost vlaku pfekrac¢ovana o 3 — 5 km.h™".

Dne 14. 6. 2018 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka poSkozeného HDV za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni. Bylo zjisténo, Ze
technicky stav HDV nebyl v pficinné souvislosti se vznikem této MU a poskozeni HDV
vzniklo jako nasledek stfetnuti s OA.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Vlakova cesta pro odjezd vlaku Os 7909 ze Zst. Jince byla postavena vyprav€éim DOZ
Sever zst. Bfeznice po kontrole stavu PZZ z 1. SK normalni obsluhou SZZ. Jizda vlaku
Os 7909 byla zabezpec€ena v souladu s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy a dopravce
zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
uc¢astniky mimoradné udalosti

» vypravCi DOZ Sever zst. Bfeznice, ve sméné dne 11. 6. 2018 od 7.08 h, odpocinek
pfed sménou 47 h 50 minut, pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych
provoznich dobach;

» strojvedouci vlaku Os 7909, ve sméné dne 11. 6. 2018 od 7.13 h, odpocinek pred
sménou 69 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodné provozni dobé
od 13.00 h do 13.37 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prub&hu smény,

v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancli v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
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zdravotné zpGsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje na ZP P551 v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné
MU jednu obdobnou MU:

* ze dne 15. 6. 2013, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 7909 s OA. Pfi MU doslo
k usmrceni fidi¢e OA, vznikla Skoda byla vyc€islena na 370 000 K¢.

Pri¢inou vzniku této MU byl nedovoleny vjezd silniéniho motorového vozidla na
Zelezniéni prfejezd v dobé, kdy byla davana svételna vystraha (dvéma cervenymi
preruSovanymi svétly) i zvukova vystraha prejezdového zabezpecovaciho zafizeni a kdy
se k zelezni¢nimu pfejezdu blizil viak.

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1.
2008 do doby vzniku pfedmé&tné MU 806 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych PZZ
bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silnicnim motorovym vozidlem.
Bezprostfedni pficinou téchto MU byl nedovoleny vjezd silni€niho motorového vozidla na
ZP v dobé, kdy se k ZP blizilo DV a byla davana vystrazna signalizace. Pfi téchto MU bylo
usmrceno 136 osob, ujmu na zdravi utrpélo 588 osob a vznikla Skoda Cinila 411 091 676
KE.

ProtoZze nejvic stfetnuti na ZP a s nejhor$imi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpecenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledkl zjiStovani
pficin a okolnosti vzniku pfedchozich MU podobného charakteru bezpecCnostni
doporuceni, kterymi pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi, doporucila
provozovateli drahy SZDC z ddvodu zajisténi maximalni bezpeénosti na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat Uroven zabezpedeni ZP tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni doplnéné zavorovymi bfevny. DI soucasné
t&mito bezpeénostnimi doporugenimi doporuéila DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici
k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpe€nostnich doporuCeni i u ostatnich
provozovateld drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla G&innost
novela zakona €. 266/1994 Sb., podle zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpecnostni
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doporuceni podobného charakteru, pocinaje vydanim ZZ ¢&. j.: 6-2611/2017/Dl, ze dne
2. 11. 2017, a naslednymi, ur€ena v souladu s § 53e zdkona €. 266/1994 Sb. Draznimu
Ufadu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 11. 6. 2018 ve 14.30 h se mezi ZelezniCnimi stanicemi Jince a Lochovice
v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho prfejezdu P551 v km 87,149, zabezpeleného
svételnym PZZ s pozitivni signalizaci bez doplnéni zavorovymi bievny, stfetl viak Os 7909
s osobnim automobilem Skoda Fabia. Vlak Os 7909 vjizdél na ZP, na kterém byla davana
svételna (dvéma &ervenymi, stfidavé preruovanymi svétly) i zvukova vystraha PZZ. Ridi¢
osobniho automobilu nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu PZZ, ktera jej
informovala o tom, ze se blizi vlak, a vjel na ZP. V dusledku narazu doslo k odsunuti mimo
tratovou kolej a oto€eni osobniho automobilu na stfechu, vlevo ve sméru jizdy vlaku Os
7909.

Pfi MU doSlo k ujmé& na zdravi s nasledkem smrti fidi¢e osobniho automobilu,
strojvedouci ani cestujici ve vlaku nebyli zranéni. K vykolejeni DV nedoSlo, Skoda na HDV
byla dopravcem pfi komisionalni prohlidce odhadnuta na 440 000 K&, Skoda na zafizeni
drahy byla dle komisionalniho odhadu provozovatele drahy stanovena ve vysi 12 420 K¢,
$koda na osobnim automobilu dle odhadu PCR &inila 60 000 K&.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu vlaku Os 7909 ze Zst. Jince nedo$lo b&hem jizdy k ZP P551 k zadnym
mimoradnostem, strojvedouci pravidelné obsluhoval vlakovy zabezpecovaC. Po vyjezdu
z oblouku a pfiblizeni k ZP dle svého vyjadfeni nahle zaregistroval osobni automobil
jedouci na ZP z pravé strany pfimo pred &elo pfijizdé&jiciho vlaku Os 7909 a vzapéti doslo
ke stfetnuti. Dle stop zjisténych na misté MU narazil viak do stfedni a zadni ¢asti OA.
Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku, vzdalenosti od ZP a brzdné draze nemohl strojvedouci
stfetnuti zabranit.

Ridi¢ osobniho automobilu byl na ZP P551 upozornén v jeho sméru jizdy po pozemni
komunikaci Il. tf. €. 115 od obce Béstin svislymi dopravnimi znackami na obou stranach
pozemni komunikace, kdy ve vzdalenosti 240 m pfed ZP byly umistény dopravni znacky
A 31a ,Navéstni deska“ doplnéna dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*
a dale dopravni znadky A 31b ,Navéstni deska“ (160 m pred ZP) a A 31c ,Navéstni deska“
(80 m pred ZP). ZP P551 byl ve sméru jizdy OA oznaden dvéma vystraznymi dopravnimi
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znackami A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“ v reflexni Upravé se
zvyraznénim Zlutozelenym retroreflexnim fluores€enénim podkladem, umisténymi vpravo
a vlevo na pozemni komunikaci. Pod nimi byly na spoleCnych sloupcich umistény
svételné skiiné vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkami ,Pozor viak®. Délka rozhledu Dz pro
fidiCe silniéniho vozidla byla z obou sméru jizdy po pozemni komunikaci Il. tfidy ¢. 115
pred Zelezniénim piejezdem v souladu s CSN 73 6380 Z3 — 40 m. Délka rozhledu Dz pro
fidiCe silnicniho vozidla ze sméru jizdy po mistni pozemni komunikaci skupiny D1 vedouci
k ZP z obce Bé&Fin byla 35 m;

Dopravni zna€eni na pozemni komunikaci bylo v souladu s pfislusSnymi predpisy pro
provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé ohledani bezprostfedné
po vzniku MU nepoSkozené a dobfe viditelné. Vystrazné kfize a svételné skfiné
vystraznikd byly ze sméru jizdy OA viditelné na vzdalenost 40 m. Viditelnost vystrazného
kfize a svételné vystrahy na svételné skfini vystrazniku je pro pozemni komunikaci Il. tf.
stanovena normou CSN 73 6380 Z3 na vzdalenost minimaln& 40 m. Z této vzdalenosti
byla vystraha PZZ na svételnych skfinich spolehlivé rozpoznatelna.

V pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ dle normy CSN 73 6380 Z3 ma Fidi¢ OA mit od
urovné vystraznikl PZZ ve sméru jizdy vlaku Os 7909 neruSeny rozhled na drahu na
vzdalenost 58 m. Skute¢na vzdalenost neruseného rozhledu na drahu byla 201 m.

Mozné oslInéni fidiCe OA sluncem bylo vylou¢eno vzhledem k tomu, Ze byla zatazena
obloha.

Rozborem stazeného archivu dat z technologického pocitate TPC3 zabezpefovaciho
zafizeni tratového useku Zdice (mimo) — Bfeznice (mimo) a z bloku diagnostiky
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni bylo zjiSténo, Ze v Case 14.29.39, po uplynuti
doby odlozeni vystrahy doSlo k aktivaci PZZ, tj. zahajeni davani vystrahy Cervenymi
prerusovanymi svétly spojené se zvukovou vystrahou, obsazenim kolejového useku TLJ5
ovlivnénim snimace pocitaCe naprav PBLJ8 v km 86,198 jizdou vlaku Os 79009.

Svételna a zvukova vystraha PZZ byla do doby ovlivnéni snimace pocitae naprav
PBLJ7 v km 87,149, umisténého v prostoru ZP, jizdou vlaku Os 7909 v &ase 14.30.10,
davana 31 s.

Z rozboru zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva:

- strojvedouci viaku Os 7909 pfekracoval od km 86,448 az do mista vzniku MU v km
87,149 nejvyssi dovolenou rychlost viaku 0 3 — 5 km.h™;

- usek trati od km 86,466 (zacCatek pfiblizovaciho useku) az do mista vzniku MU v km
87,149 projel za 32 s.

PFiblizovaci doba t, je u prejezdu s PZS bez zavor dana podle pfilohy B.4 pism. a) CSN
34 2650 ed. 2 souctem vyklizovaci doby a dil€ich dob.

Je dana rovnici:

=t + 1+t + too

kde:

t-— doba reakce zafizeni — doba od ovlivnéni ovladaciho prvku zavislého na jizdé drazniho
vozidla do zahajeni vystrahy, pokud by se neuplatnilo odloZeni vystrahy

t, — vyklizovaci doba — nejkratSi doba, béhem niz mize jesté bezpecné projet prejezdem
nejdelSi a nejpomalejsi silniéni vozidlo

to1 — zakladni bezpecénostni doba — doba, ktera musi uplynout od skonéeni méreni
vyklizovaci doby do pfijezdu €ela drazniho vozidla na pfejezd
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to — pfidavna bezpecCnostni doba — doba, ktera vyplyva z toleranci pfi méreni
a zaokrouhlovani.

Konkrétné u pfejezdu P551 jsou jednotlivé dil€i doby a pfiblizovaci doba stanoveny
nasledovné:

t.— doba reakce zafizeni (1 s)
t. — vyklizovaci doba (22,82 s)
tp1 — zakladni bezpe&nostni doba (6 s)
too —pfidavna bezpecnostni doba (3 s)

t=1+2282+6+3=p» t,=32,82s

Osobni automobil zu€astnény na MU meél skute€nou délku 4 m. Z tohoto duvodu byl
proveden vypocet vyklizovaci a pfiblizovaci doby pro silniéni vozidlo dlouhé 4 m.

Vyklizovaci doba je dana rovnici:

t = 3,6 .di. Vs_1

kde:

d: — délka smérodatna pro vypocet vyklizovaci doby (13,70 m)
vs— rychlost nejpomalejsiho silniéniho vozidla (5 km.h™)

t,=3,6.13,70/5=m»1,=9,86s

Priblizovaci doba je dana rovnici:
=t + 1+t + to

t=1+986+6+3=p» t=19,86s

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze prestoze doslo prekroCenim nejvyssi dovolené rychlosti
strojvedoucim ke zkraceni davani doby svételné a zvukové vystrahy na 31 s (rozbor
stazeného archivu dat z bloku diagnostiky pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni),
respektive 32 s (rozbor zadznamu registracniho rychloméru HDV), byl fidi€ osobniho
automobilu dostate¢né vCas varovan, Ze se k prejezdu blizi vlak. Vzhledem ke skutecné
délce OA zucastnéného na MU (4 m) by za téchto okolnosti stacila k varovani FidiCe
osobniho automobilu pfiblizovaci doba 19,86 s. SkuteCny €as davani vystrahy tak byl
vzhledem k délce OA a s ni souvisejici vypoctené pfiblizovaci dobé pfekroCen o vice nez
11 s respektive 12 s. Z tohoto duvodu neni prekroCeni nejvy$Si dovolené rychlosti
strojvedoucim v pFicinné souvislosti se vznikem MU.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€éetné faktort, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pricinnou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se k nému
blizil vlak a byla davana svételna a zvukova vystraha prejezdovym zabezpecCovacim
zafizenim.

Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi€¢inami mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecCovaciho
zarizeni fidi€em osobniho automobilu;

* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici ptivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiSt'ovani
bezpecnosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavérim

o pri¢inach

U dopravce CD:
* v navaznosti na § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kdy strojvedouci
vlaku Os 7909 prekroCil nejvy8Si dovolenou rychlost, stanovenou vnitinim
predpisem provozovatele drahy.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dusledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni urad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezniénich
pfejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni€¢nich prejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpecCovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zelezni¢niho prejezdu P551 zabezpeceného
v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova brevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na ZelezniCni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho prejezdu ve
vystraze.

Smyslem vySe uvedenych bezpeénostnich doporuceni je zajistit maximalni bezpecnost
provozovani drazni dopravy a ucCastnikl provozu na pozemnich komunikacich, resp.
zabranit vzniku obdobnych mimoradnych udalosti.

V Plzni dne 28. ledna 2019

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. .
] inspektor . feditel
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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