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1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrve

Prispivajici faktory:

Zdroj: Drazni inspekce

zavazna nehoda.
10. 7. 2016, 6.58 h.

nedovolena jizda vlaku Os 17016 za uroven naveésti ,Misto zastaveni®
a nasledna srazka s protijedoucim vilakem Os 17007.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Sokolov — Kraslice st. hr.,
dopravna Rotava, navést ,Misto zastaveni®, km 17,829. Misto srazky
se nachazelo na kraslickém zahlavi dopravny Rotava, km 18,095.

PDV RAILWAY a.s. (provozovatel drahy);
GW Train Regio a.s. (dopravce vlakii Os 17016 a Os 17007).

5 zranénych osob;
celkova Skoda 3 109 340 K¢.

« nevyckani pfijezdu vlaku Os 17007 a odjezd vlaku Os 17016
z dopravny Rotava bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu
(dirigujiciho dispecera).

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:

poruseni technologickych postupl provozovatele drahy pro fizeni
drazni dopravy strojvedoucim vlaku Os 17016 — po pfijezdu vlaku
do dopravny Rotava neohlaSeni pfijezdu osobé Fidici drazni
dopravu, nevycCkani pfijezdu vlaku Os 17007 a nevyzadani
souhlasu pro dalsi jizdu.

Priciny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, pro sniZzeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti,
doporucuje:

Vlastnikovi drahy Ceské republice, v pravu hospodafeni Spravy zelezniéni dopravni
cesty, statni organizaci:

na ZzelezniCnich drahach v ramci modernizace téchto drah instalovat technické
(zabezpecCovaci) zafizeni, které by vylouCilo moznost selhani lidského Cinitele pfi
fizeni draznich vozidel, jenz by mohlo vést ke vniku MU.

Provozovateli drahy PDV RAILWAY a.s.:

upravit zabezpec€ovaci zafizeni REMOTE 98 tak, aby ztrata dohledu nad vyhybkou,
ktera je vybavena samovratnym pfestavnikem, byla indikovana bezprostfedné po
ztraté dohledu nejen vizualni indikaci na obrazovce monitoru JOP, ale také
akustickym zpusobem.

Dopravci GW Train Regio a.s.:

na Zelezni¢nich drahach, kde je drazni doprava provozovana tzv. zjednodusenym
fizenim drazni dopravy a na kterych GWTR provozuje drazni dopravu, dbat pfi
zmeénach jizdnich fadu (ve spolupraci s provozovateli téchto drah), aby
v dopravnach, ve kterych je GVD nafizena alespon jednomu vlaku ohlaSovaci
povinnost, mély vSechny vlaky jizdnim fadem nafizeno zastaveni a pobyt (aby
nebylo v téchto dopravnach mozné zastavovani vlaki ,na znameni“) a aby
v jizdnich Fadech, které jsou pristupné cestujicim, byly udaje o zastavovani vlaku
na znameni v souladu s Udaji uvedenymi v TJR pFisludnych vlaka.

poskytnout provozovatellm drah (na jejichz drahach provozuje GWTR drazni
dopravu) maximalni moznou soucinnost pfi zavadéni a nasledném provozovani
technického (zabezpeCovaciho) zafizeni vyluCujiciho mozné selhani lidského
Cinitele pfi fizeni DV, jenz by mohlo vést ke vniku MU.

4
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V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpeénostnich doporuéeni i u ostatnich
provozovatelll drah a dopravcd v Ceské republice, respektive implementovat
Bezpecénostni doporucéeni €.j. 6-294//2011/Dl, vydané Drazni inspekci dne 5. 9. 2011.
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SUMMARY

Grade: a serious accident.
Date and time: 10™ July 2016, 6.58 (4.58 GMT).
Occurrence type: a trains collision.

Description: an unauthorized movement of the regional passenger train No. 17016
behind a signal “Stop point” with a consequent collision with the
regional passenger train No. 17007.

Type of train: the regional passenger train No. 17016;
the regional passenger train No. 17007.

Location: Rotava operating control point, a place of the unauthorized movement
(km 17,829), a place of the trains collision (km 18,095).

Parties: PDV RAILWAY a. s. (IM);

GW Train Regio a. s. (RU of regional passenger trains).

Consequences: 5 injuries (3 passengers, a conductor and a train driver of the train
No0.17016);
total damage CZK 3 109 340,-

Direct cause: a failure to wait of an arrival of the regional passenger train No. 17007
from Rotava operating point without a permission from a dispatcher.

Contributory factor: none.

Underlying cause: a breach of technological procedures of the IM for a centralised traffic
control by the train driver of the regional passenger train No. 17016
after the arrival at Rotava operating control point.

Root cause: none.
Recommendations:

1) Addressed to the owner of the railway line, to the Czech Republic, with the right to
manage Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

during the modernisation of these railway lines, establish a
technical (interlocking) device, which excludes human error while
driving railway vehicles, which could lead to an accident.

2) Addressed to the infrastructure manager PCV RAILWAY a.s.:

to edit the interlocking equipment REMOTE 98 so that any loss of
an oversight of a switch, which is equipped with a self-returning
point, will be indicated immediately after the loss of the oversight
not only on the monitor screen but also acoustic.

3) Addressed to the railway undertaking GW Train Regio a.s.:

to secure that all trains will be ordered to stop and stay by
a timetable (so that it can not be any stop train "on request") on
railways, where is carry on a train transport by simplified controls
of a railway transport and where GW Train Regio a.s. is the RU. It
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ensures, that data about request stop will be same in a timetable
for passengers and in a timetable for employees of the RU;

to provide a cooperation to infrastructure managers (on railway
lines, where GW Train Regio a. s. operates railway traffic) during
implementation and operation of the technical (interlocking) device,
which excludes human error while driving railway vehicles, which
could lead to an accident.

The purposes of the above safety recommendations are:

unification of the technological processes of train drivers in order to
eliminate as much as possible human error that could lead to an
unauthorized departure of a train from any operating control point;

to ensure a interaction (compatibility) of a technical (safe)
equipment on the railway line with controls and safety devices in
trains.

4) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other all IMs and RUs in the
Czech republic and to implement recommendation No.
6-294/2011/DI from 5™ September 2011.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceskeé drahy, a. s. (dopravce)

CNB Ceska narodni banka

Dl Drazni inspekce

DLB Die Landerbahn GmbH

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GVD grafikon vlakové dopravy

GWTR GW Train Regio a.s. (dopravce)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

PDV PDV RAILWAY a.s. (provozovatel drahy)

PCR Policie Ceské republiky

PMD posun mezi dopravnami

SJR sesitovy jizdni fad

SKPV Skupina kriminalni policie a vySetfovani

SZDC Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy)

RZS rychla zachranna sluzba

R Feditel

TJR tabelarni jizdni fad

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

SZDC D1

SzDC D3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis, schvaleny generalnim
Feditelem SZDC dne 17. 12. 2012, s G&innosti od 1. 7.
2013, v platném znéni, ktery provozovatel drahy PDV
RAILWAY a.s. pfevzal od provozovatele drahy SZDC,
s. 0., a ktery pouziva pfi fizeni a organizovani drazni
dopravy

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D3 Predpis pro zjednodusSené fizeni drazni dopravy,
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 17. 12. 2012,
s ucinnosti od 1. 7. 2013, v platném znéni, ktery
provozovatel drahy PDV RAILWAY a.s. pfevzal od
provozovatele drahy SZDC, s. o., a ktery pouziva pri
fizeni a organizovani drazni dopravy na tratich se
zjednodusenym zpusobem fizeni

12
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PND3 Provadéci nafizeni k predpisu pro zjednoduseneé fizeni
drazni dopravy SZDC D3 pro trat Sokolov — Kraslice, ve
znéni zmény €. 3, schvalené vykonnym feditelem PDV
RAILWAY a.s. dne 31. 5. 2016, s ucinnosti od 12. 6.2016

GWTR/201/14 vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy GW Train
Regio a.s. Predpis pro provozni pracovniky
GWTR/2014/14, schvaleny rozhodnutim pfedstavenstva
dne 18. 9. 2014, s ucinnosti od 1. 10. 2014, v platném

znéni

13
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 10. 7. 2016.

Cas: 6.58 h.

Draha: zeleznicni, regionalni.

Misto: trat Sokolov — Kraslice st. hr., dopravna Rotava, 2. stani¢ni kolej, navést

,Misto zastaveni“, km 17,829. Misto srazky se nachazelo na kraslickém
zahlavi dopravny Rotava, v km 18,095.

GPS: 50°17'20.127"N, 12°32'1.886"E.

Obr. & 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

14



wok® Zprava o vysledcicn Sstfent pficin a1 oxolnost! vzniku mimoradng udalost]

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 10. 7. 2016 v 6.58 h doSlo v dopravné Rotava ke srazce vlaku Os 17016
jedouciho z zst. Sokolov do dopravny Kraslice s vlakem Os 17007, ktery jel z dopravny
Kraslice do Zst. Sokolov.

Obr. ¢. 2: Letecky pohled na m/’stoU Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU, pfi kterém bylo postupovano od olovského zahlavi dopravny Rotava
ve sméru jizdy vlaku Os 17016, bylo zjisténo:

Na olovském zhlavi a zahlavi dopravny Rotava se nachazely:
- vpravo vedle koleje nepfenosné navéstidlo s navésti ,LichobézZnikova tabulka“,
ktera byla doplnéna dislici ,2°
vyhybka €. 1sv, ktera byla pfestavena do vedlejSiho (pfednostniho) sméru. Jazyk
pfiléhal k opornici a hakovy zavér byl spravné zaklesnut. Vyhybka byla opatfena
samovratnym pFestavnikem;
vpravo vedle vyhybky €. 1sv svételné navéstidlo Sv1, na navéstidle byla navést
~Jizda zajisténa®;
mezi vétvemi vyhybky &. 1sv (mezi kolejemi €. 1 a 2) nameznik.
V dopravné Rotava se vedle 2. stani¢ni koleje, vpravo ve sméru jizdy vlaku Os
17016, nachazelo zvySené betonové nastupisté. Na konci tohoto nastupisté bylo umisténo
nepfenosné navéstidlo s naveésti ,Misto zastaveni®.
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vyhybka ¢&. 3, ktera byla prestavena do vedlejSiho (odbo¢ného) sméru. Jazyk
pfiléhal k opornici a hakovy zavér byl spravné zaklesnut. Vyménovy zamek byl
uzamcen a kli€ se v zamku nenachazel;

vyhybka €. 4sv, ktera byla pfestavena do pfimého (pfednostniho sméru). Jazyk
pfiléhal k opornici a hakovy zavér byl spravné zaklesnut. Vyhybka byla opatfena
samovratnym pFestavnikem;

vpravo vedle vyhybky €. 4sv svételné navéstidlo Sv4, na navéstidle byla navést
.~Jizda zajisténa“;

mezi vétvemi vyhybky €. 3 (mezi kolejemi €. 2 a 4) a mezi vétvemi vyhybky C. 4sv
(mezi kolejemi €. 1 a 2) namezniky;

v levostranném oblouku, asi 50 m od vyhybky ¢&. 4sv, misto srazky vlaku. Vlak Os
17016 byl tvofen motorovym vozem fady 810, €. 95 54 5 810 659-3. Vlak Os 17007
byl tvofen motorovym vozem typu Stadler RegioShuttle RS 1, €. 95 80 0 650 562-1.
Vozidla byla do sebe zaklinéna narazniky a jejich Celni Casti byly poSkozeny.
U motorového vozu fady 810 doSlo k odtrzeni naraznikd od ramu a jejich zarazeni
do prostoru stanovisté strojvedouciho, k rozbiti ¢elniho skla, k deformaci ¢elni stény
vozu a k rozsahlému poskozeni stanovisté strojvedouciho. U motorového vozu
Stadler RegioShuttle RS 1 doslo k rozbiti ¢elniho skla, ohnuti obou narazniku,
k deformaci pluhu a k poskozeni vzduchovych kohoutu;

v km 18,090 ¢&ela vlakl. K vykolejeni draznich vozidel nedoslo;

vedle vlaku Os 17007, vpravo vedle koleje (ve sméru jizdy od dopravny Kraslice)
neprenosné navéstidlo s navésti ,Lichobé&znikova tabulka®, ktera byla doplnéna
Cislici ,1°.

Na kraslickém zhlavi a zahlavi dopravny Rotava se nachazely:

Ohledanim stanovisté strojvedouciho HDV ¢&. 95 54 5 810 659-3 (vlak Os 17016),
ze kterého bylo toto HDV v dobé vzniku MU ovladano, bylo zjisténo: stanovisté
strojvedouciho v€etné ovladaciho pultu bylo zaneseno sklenénymi stfepy, levé €elni okno
bylo rozbité. Rukojet’ brzdiCe pribézné brzdy DAKO Bs-2 byla v poloze rychlo€inného
brzdéni, paka brzdy pfidavné BP byla v poloze odbrzdéno. Hodnoty tlaku vzduchu
v hlavnim vzduchojemu, v pribé&zném potrubi i brzdovém valci byly nulové. Paka vykonu
motoru se nachazela cca v 75% pozadavku vykonu, tj. rozsahu jejiho chodu. Pfepinac
smeéru jizdy byl v poloze jizda vpFed, zplsob fazeni jednotlivych jizdnich stupfid v poloze
»A" - automaticky. Indikacni udaje prasvitek kontrolnich Zarovek chodu motorového vozu
byly zhaslé. Na pfistrojové desce se nachazel SJR trati Sokolov — Kraslice.

Ohledanim prostoru pro cestujici v obou DV bylo zjisténo, ze v HDV €. 95 54 5 810
659-3 (vlak Os 17016) byl ulomeny jeden podokenni stolek. Jina poskozeni v prostorech
pro cestujici nebyla zjisténa.

Pk MU byl aktivovan 1ZS.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 10. 7. 2016, 7.28 h ({j. 0.30 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

OhlaSeno povérenou osobou za: provozovatele drahy (PDV) a dopravce (GWTR).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 10. 7. 2016, 11.15 h (tj. 4.17 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 10. 7. 2016, a to na zakladé poznatku zjisSténych
na misté vzniku MU.

SloZeni VI DI na misté MU: R Ul Pizen, VI Ul Pizen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Plzen.

Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (GWTR):
strojvedouci vlaku Os 17016, zaméstnanec GWTR, stfedisko Karlovarsko;
strojvedouci vlaku Os 17007, zaméstnanec GWTR, stfedisko Karlovarsko.
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Provozovatele drahy (PDV):

- dirigujici dispecCerka trati Sokolov — Kraslice, zaméstnanec PDV, stfedisko Olovi
(noCni sména);

- dirigujici dispecerka trati Sokolov — Kraslice, zaméstnanec PDV, stfedisko Olovi
(denni sména).

Ostatni osoby, svédci:

- prOvodci vlaku Os 17016, zaméstnanec GWTR, stfedisko Karlovarsko;
- 3 zranéni cestujici z vlakii Os 17016 a Os 17007.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 17016 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 94 54 5 810 659-3 GWTR
Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici %: 31

Skute€na brzdici %: 113

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 60

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 17016:
Vychozi stanice vlaku: Sokolov
Cilova stanice vlaku: Kraslice

Skutecny stav vlaku zjistény na misté vzniku MU odpovidal vilakové dokumentaci.

Vlak: Os 17007 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 25 HDV: 94 80 0 650 562-1 DLB
Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 49

Potfebna brzdici %: 41

Skutec¢na brzdici %: 122

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 60

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P
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Pozn. k vlaku Os 17007:
Vychozi stanice vlaku: Kraslice
Cilova stanice vlaku: Sokolov

Skutecny stav vlaku zjistény na misté vzniku MU odpovidal vilakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Dopravna Rotava lezi v km 17,859 regionalni trati Sokolov — Kraslice st. hr. Trat je
jednokolejna. V dopravné Rotava jsou dopravni koleje €. 1 a €. 2 a kusé manipulaéni
koleje €. 3 a 4. Vyhybky jsou mistné prestavované a opatfené vyménovymi zamky.
Vyhybky €. 1sv a €. 4sv jsou navic vybaveny samovratnymi prestavniky. V urovni
prechodu pro cestujici jsou vedle koleji €. 1 a 2 umisténa nepfenosna navéstidla s navésti
,Misto zastaveni®.

Mezistani¢ni usek Olovi — Rotava je vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim
jednoduchého typu TS D3 D s kontrolou volnosti mezistani¢niho useku a s navéstidly na
zaCatku mezistani¢niho useku.

Trat Sokolov — Kraslice st. hr. neni vybavena tratovou €asti vlakového zabezpecovace.

¢|_|

i % B
: _59 Dopravna Rotava :
- C
QAE ;
e
1Y i
Obr. &. 3: Planek dopravny Rotava Zdroj: PDV RAILWAY a. s.
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Obr. ¢. 4: Umisténi navésti "Misto zastaveni” u 2. stanicni koleje v dopravné Rotava
Zdroj: DI

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

« 7.02 h pouzil strojvedouci vlaku Os 17016 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU dirigujici dispeCerce;

- 7.02 h dirigujici dispecerka pfijala ohlaSeni od strojvedouciho vlaku Os 17016
o vzniku MU a v 7.07 h aktivovala IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 17016 a dirigujici dispeCerkou byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V misté vzniku MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem,

provozovatelem drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové
prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

7.02 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 17016 dirigujici dispecCerce;
7.07 h MU ohlasena dirigujici dispeCerkou dle ohlaSovaciho rozvrhu na IZS;
7.28 h MU ohlaSena povérenou osobou (dirigujici dispe€erkou) na COP Dl;
10.50 h zahajeno ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;
11.15 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

13.50 h obnoveni provozu.

Na misté vzniku MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych
organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti zaméstnancu DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista vzniku MU,
vCetné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil strojvedouci vlaku Os 17016 dirigujici dispeCerce trati Sokolov — Kraslice.

Plan 1ZS byl aktivovan. Plan IZS aktivovala v 7.07 h dirigujici dispeCerka trati
Sokolov — Kraslice.

Na misto vzniku MU se dostavily slozky IZS:

Hasigska zachranna sluzba SZDC;

HZS Karlovarského kraje;

Zdravotnicka zachranna sluzba Sokolov;
PCR, SKPV Sokolov.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru
PFi MU doslo k:
ujmé na zdravi 3 cestujicich;
ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Os 17016;
ujmé na zdravi pravodc¢i vlaku Os 17016.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV (vlak Os 17016) 1828 929 K¢ ;
HDV (vlak Os 17007) 1280 411 K&*;
zafizeni drahy 0 K¢;
Skoda na zZivotnim prostiedi 0 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
stanovena celkem na 3 109 340 K¢.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 8. 7. 2016 1€ = 27,030 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  jasno, + 24 °C, klid, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, podanych na zadost jejich
zaméstnavatell:

strojvedouci vlaku Os 17016 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

po odjezdu vlaku z Olovi mu privod¢&i oznamila, Ze v Rotavé nikdo z cestujicich
nebude vystupovat;

v Rotavé s vlakem nezastavil a pokraCoval v dalSi jizdé;

kdyz vlak pFejizdél samovratnou vyhybku, uvidél v oblouku protijedouci vlak;
zahajil rychloCinné brzdéni a potom doslo ke srazce.
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strojvedouci vlaku Os 17007 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
po domluvé s dispeferkou odjel z Kraslic podle jizdniho fadu v 6.51 h;
pfi vjezdu do dopravny Rotava pfi vyjizdéni z oblouku spatfil protijedouci vlak;
ihned reagoval pouZitim rychlobrzdy;
po srazce Sel zjistit stav cestujicich ve voze.

dirigujici dispeCerka trati Sokolov — Kraslice (noni sména) — ze Zapisu se
zaméstnankyni mimo jiné vyplyva:
v 6.50 h obslouzila navéstidlo LkR do polohy ,Volno“, osobné informovala
strojvedouciho vlaku Os 17016 o celodennich pracich na mosté v km 2,6;
vlak Os 17016 odjel z Olovi v€as v 6.51 h;

v 6.55 h pfedala ustné i pisemné sluzbu dirigujici dispeCerce denni smény.

pravodci vlaku Os 17016 — ze Zapisu se zaméstnankyni mimo jiné vyplyva:
pfi odjezdu vlaku z Olovi védéla, Zze v Rotavé nikdo nebude vystupovat;
po vyjeti z Olovi strojvedoucimu sdélila, Ze v Rotavé nikdo nevystupuje;

pfi prijezdu Rotavou chtéla strojvedoucimu sdélit, Zze v Kraslicich pfedmésti
nikdo nebude vystupovat. Kdyz oteviela dvefe na stanovisté strojvedouciho,
spatfila protijedouci vlak a vzapéti doslo ke srazce.

Vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, podanych na zadost DI:

strojvedouci vlaku Os 17007 — ze Zapisu mimo jiné vyplyva:
pfed odjezdem z Kraslic splnil ohlaSovaci povinnost a odjel v Case podle
jizdniho fadu;
dalSi ohlasovaci povinnost mél v dopravné Rotava, kde mél kfizovat s vlakem
Os 17016;
po vyjeti z oblouku spatfil v misté mezi lichobéznikovou tabulkou a krajni
vyhybkou protijedouci vlak;
ihned reagoval pouZitim rychlobrzdy;
po srazce Sel zjistit stav cestujicich ve voze.

dirigujici dispecerka trati Sokolov — Kraslice (denni sména) — ze Zapisu mimo jiné
vyplyva:
« nasménu pfijela vlakem Os 17016;

po prevzeti sluzby oCekavala splnéni ohlaSovaci povinnosti vlaki Os 17016 a
Os 17007 v dopravné Rotava;

v 7.02 h ji strojvedouci vlaku Os 17016 telefonicky informoval o srazce vlaku;

v Useku mezi dopravnami Olovi a Rotava lze pohyb vlakl sledovat pouze v
usecich kolem priejezdu C2 — C5. V dopravné Rotava nelze pohyb vlaku
sledovat;

pfed odjezdem vlaku Os 17016 ze Sokolova se pozdravila se strojvedoucim,
strojvedouci vypadal odpocaté, bez znamek problém.
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strojvedouci vlaku Os 17016 — ze Zapisu mimo jiné vyplyva:
mél s sebou SJR vlaku, v Sokolové si pfecetl v ném uvedené pokyny;
jizda ze Sokolova do Olovi probihala normalné, kromé fizeni HDV nevykonaval
Zadnou jinou ¢innost;
v Olovi si v SUIR precetl, Ze ma v Rotavé ohlasovaci povinnost;
po odjezdu z Olovi pfisla za nim pravodc¢i a fekla mu, Ze v Rotavé nebude nikdo
vystupovat;
pfi pfijezdu do Rotavy se dival, jestli na nastupisti neni néjaka osoba, ktera by
chtéla do vlaku nastoupit. Neuvédomil si, Ze zde ma zastavit a ohlasit se
dispecCerce, a pokracoval v dalSi jizdé;
na zhlavi spatfil protijedouci vlak, ihned zacal brzdit a pak doslo ke srazce;
na smeénu nastoupil vyspaly a odpocinuty;
na vykon jeho sluzby nemély vliv zadné okolnosti ze soukromého zivota nebo
vztahy se svymi kolegy nebo nadfizenymi;

pro¢ v Rotavé nezastavil a nesplnil ohlasovaci povinnost si nedokaze vysvétlit.
Pripousti, Ze si sdéleni pravodci, ze nikdo nebude v Rotavé vystupovat, mohl
spojit s tim, Ze pokud zde nebude nikdo nastupovat, mize dopravnu projet,
protoze je to zastavka na znameni.

3.1.2 Jiné osoby

vrve

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeclnosti provozovatele drahy PDV, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpeCnosti dopravce GWTR, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
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vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy PDV
zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce GWTR zucastnéné na
MU provadegjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

; Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Sokolov — Kraslice st. hr., je
Ceska republika v pravu hospodareni Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Sokolov — Kraslice st. hr., je
spolecnost PDV RAILWAY a.s. se sidlem Blahoslavova 937/62, Usti nad Labem, PSC 400
01, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 16. 5. 2012, &. j.: DUCR-
25534/12/Le, ev. &.: UP/2012/8017, a na zakladé najemni smlouvy &. S 20 618/2013-OST
uzaviené dne 20. 11. 2013 mezi Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, jako
pronajimatelem a PDV RAILWAY a.s. jako najemcem, s platnosti a ucinnosti od 20. 11.
2013.

Provozovatel drahy PDV je drZitelem OsvédCeni o bezpecCnosti provozovatele
drahy, vydaného DU dne 21. 6. 2012 pod €. j. DUCR-33702/12/Kb, ev. €. OPD/2012/009,
s platnosti do 20. 6. 2017.

Dopravcem vlaka Os 17016 a Os 17007 byla spoleCnost GW Train Regio a.s. se
sidlem U Stanice 827/9, Usti nad Labem-Strekov, PSC 400 03, na zakladé Licence
dopravce udélené rozhodnutim DU dne 1. 10. 2009, ¢&. j.: DUCR-45232/09/Le, ev. C.:
L- 016/1532-9.

Dopravce je drzitelem Osv&d&eni dopravce, vydaného DU dne 1. 12. 2014,
¢. CZ1120140027, ev. ¢.: OSD/2014/183, s platnosti do 30. 11. 2019.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,Smlouva o provozovani
drazni dopravy na Zzelezni¢ni dopravni cesté regionalni drahy ve vlastnictvi Ceské
republiky, ¢. PDV/SOS/1000/12/08 a ¢&. TR/SOS/2100/12/063 uzaviené mezi
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provozovatelem drahy a dopravcem dne 31. 7. 2012, s ucinnosti od 1. 8. 2012, v platném

znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjisStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel pro provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze.”;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se Tridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*;

§ 19 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni
dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.”;

§ 35 odst. 1, pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
hnaci vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd”“ nebo na jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy.”;

§ 35 odst. 1, pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
narfizenou omezenou rychlost.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 260 vnitiniho predpisu SZDC D3:
~Strojvedouci je povinen neprodlené dirigujicimu dispecerovi ohlasit ¢as prijezdu a
uvolnéni prostorového oddilu v kazdé dopravné D3, ..., ve které je pro prislusny

vlak v pfislusné dopravné D3 ... narizena ohlasovaci povinnost a Zadat ho o
svoleni k odjezdu viaku.*;
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&l. 263 vnitiniho predpisu SZDC D3:

LDirigujici dispeCer da svoleni k jizdé vzdy aZz do dalsi dopravny, kde je
strojvedoucimu prislusného vliaku narizena ohlasovaci povinnost (popf. do mista s
kolejovym rozvétvenim, kde PND3 dovoluje uvolnéni tratové koleje).”;

&l. 305, odst. b) vnitiniho predpisu SZDC D3:

,Vlak nesmi odjet z dopravny D3 nebo stanice, dokud nedojedou vsechny viaky
opacneho sméru, které mély dojet pred jeho odjezdem podle GVD, podle jizdniho
radu mimoradného viaku nebo podle rozkazu PvD3. Za to odpovida v dopravné D3
strojvedouci.”;

&l. 370 vnitfniho predpisu SZDC D3:

Jede-li vlak s prepravou cestujicich pfi kfizovani s jinym vlakem nebo PMD na
vzdélenéjsi kolej, musi strojvedouci obou vlaki (PMD) zastavit pfed navéstidlem s
navésti Misto zastaveni.;

Cl. 167, odst. a) a odst. c) vnitfniho pfedpisu provozovatele drazni dopravy GWTR,
predpis GWTR/2014/14:

LStrojvedouci je zejména povinen:
vést viak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost Zelezni¢niho provozu a
byl dodrzZen jizdni rad;
neprekrocit nejvy$si dovolenou rychlost viaku;

¢l. 306 vnitfniho pfedpisu provozovatele drazni dopravy GWTR, predpis
GWTR/2014/14.

L,Zastavky na znameni: projizdéni zastavkami na znameni je mozZné za téchto
podminek:....V tabelarnim jizdnim fadu viaku je u pfislusné zastavky na znameni
ve sloupci ,Prijezd” uvedena znacka ,x".

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratove zabezpeCovaci zafizeni v mezistanicnim useku Olovi — Rotava ma platny
Prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 1997/06-E.49, vydany DU
dne 5. 9. 2006, s platnosti na dobu neurcitou.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
prezkousSeni Cinnosti zabezpecCovaciho zafizeni.

ZabezpeCovaci zafizeni vykazovalo normalni cinnost a technicky stav
zabezpecovaciho zafizeni a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Na pracovisti dirigujiciho dispeCera v Olovi je umisténa telefonni ustfedna typu
INOMA MIKRO-Z-0.

Do telefonni ustfedny jsou zapojeny tyto telefonni sité:
sit GSM verfejného operatora
tratovy telefon
linka automatické telefonni sité SZDC.

Komunikace mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucimi viaki se uskuteCiuje
prostfednictvim telefonni sité GSM vefejného operatora. Ustfedna umoziuje pomoci
jednotlacitkové volby pfimé volani strojvedouciho zvoleného viaku.

Komunikace mezi dirigujicim dispeCerem a vypravCim pfilehlé stanice Sokolov se
uskutecnuje prostrednictvim linky tratového telefonu.

Komunikace je zaznamenavana na zaznamové zarizeni REDAT umisténé na
pracovisti dirigujiciho dispeCera v dopravné Olovi.

Stav komunikacnich prostfedkd nebyl v pFiinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Drzitelem HDV €. 95 80 0 650 562-1 (HDV vlaku Os 17007) byla spole¢nost Die
Landerbahn GmbH. HDV mélo platné ,Povoleni k uvedeni do provozu®“ (,Genehmigung
zur Inbetriebnahme® — obdoba Prikazu zpusobilosti drazniho vozidla), ev. €.: 512.73 PEG,
vydany Der Landesbevollmachtigte fur Bahnaufsicht des Landes Brandenburg beim
Eisenbahn-Bundesamt (,Zemsky zplnomocnénec pro drazni dozor zemé Braniborsko pfi
Zelezni¢nim spolkovém ufadu®) dne 21. 10. 2003. Ve Spolkové republice Némecko jsou
podminky technické zpusobilosti DV upraveny pravnim pfedpisem ,Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung® (,Zzelezni¢ni stavebni a provozni fad“ — obdoba vyhl. €. 173/1995 Sb. a ¢.
177/1995 Sb.). Zde je v § 32 odst. 3 uvedeno, ze technicka kontrola se u DV provadi
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nejpozdéji po 6 letech. Posledni pravidelna technicka kontrola HDV €. 95 80 0 650 562-1
pfed vznikem MU byla provedena dne 6. 10. 2011 s vysledkem, Ze technicky stav HDV
odpovidal schvalené zpusobilosti. Technicka kontrola je platna do 6. 10. 2017.

HDV €. 95 80 0 650 562-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — elektronickym registracnim rychlomérem znacky
Deuta-Werke ADS3, v. €. 530301.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

6.58.17 h, pfi rychlosti 42 km/h bylo zahajeno rychlo€inné brzdéni;
6.58.32 h, zastaveni vlaku, brzdna draha byla 35 m;
ke srazce s protijedoucim vlakem doslo v rychlosti 27 km/h;

pfi jizdé mezi dopravnami Kraslice a Rotava nebyla tratova rychlost ani stanovena
rychlost vlaku prekrocena.

Drzitelem HDV ¢. 95 54 5 810 659-3 (HDV vlaku Os 17016) byla spole¢nost GW
Train Regio a.s. HDV mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ160457/12-V.22, vydany DU dne 26. 6. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 29. 3. 2016 s vysledkem, Ze technicky stav HDV
odpovidal schvalené zpusobilosti. Technicka kontrola je platna do 29. 9. 2016.

HDV 95 54 5 810 659-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — mechanickym registraCnim rychlomérem vyrobce
Laboratorni pfistroje Praha, typ 662A114, v. €. 88083.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

6.51 h, odjezd vlaku z dopravny Olovi;

v obvodu dopravny Rotava doSlo ke snizeni rychlosti az na 28 km/h (v km 17,826,
coz je uroven prechodu pro chodce), poté doSlo ke zvySovani rychlosti az na 38
km/h;

v km 18,040 pfi rychlosti 38 km/h bylo zavedeno rychloc¢inné brzdéni;

ke srazce doslo v rychlosti 25 km/h, brzdna draha byla 40 m;

pfi jizdé mezi dopravnami Olovi a Rotava a bezprostfedné pred srazkou vlaki
nebyla tratova rychlost (v€etné pfechodnych omezeni rychlosti) ani stanovena
rychlost vlaku prekroCena.

pfi jizdé v dopravné Rotava byla prekroCena nejvysSi dovolena rychlost jizdy pres
prechod pro chodce 10 km/h. Skute¢na rychlost viaku byla 28 km/h.

Byl zjistén nedostatek

Zjisténi:
TJR nafizuje strojvedoucimu dodrzet v dopravné Rotava pfi jizdé¢ 10 m pred
pfechodem a pfes prechod nejvysSi rychlost 10 km/h. Skute¢na rychlost vilaku Os
17016 byla 28 km/h. Vliv nedodrzeni nejvyssi dovolené rychlosti na vznik MU a
rozsah vzniklych nasledku je popsan v ¢asti 4.2.1.
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Dne 28. 7. 2016 byla odborné zpusobilymi osobami dopravce GWTR provedena
komisionalni prohlidka poSkozeného HDV ¢&. 95 54 5 810 659-3 (HDV vlaku Os 17016). P¥i
komisionalni prohlidce byl odborné zpUsobilymi osobami dopravce zjistén rozsah
poskozeni: uUplné zdeformovani Cela vozidla, kompletni zni€eni vybaveni stanovisté
strojvedouciho, utrzeni obou naraznikd od ramu, zdeformovani nastupnich schudkd po
obou stranach vozidla, viditelné zdeformovani ramu vozidla, ohnuti tlumi¢i pfedniho
podvozku, prasklé a ohnuté uchyty motoru a prfevodovky, deformace podlahy vozidla,
utrZzeni ovladaciho pultu na zadnim stanovisti strojvedouciho.

Dne 15. 7. 2016 a 22. 7. 2016 byly odborné zpusobilymi osobami vlastnika DLB
provedeny prohlidky poskozeného HDV ¢&. 95 80 0 650 562-1 (HDV vlaku Os 17007). Pri
prohlidce byl odborné zpUsobilymi osobami dopravce zjistén rozsah poskozeni: rozbité
Celni sklo, posSkozeny stéraC skla, posSkozené oba narazniky, poSkozené ventily
vzduchoveého potrubi, poSkozena zasuvka mnohoclenného fizeni, rozbiti oba svétlomety,
poskozeni protinarazové ochrany, poskozeni dvefi na stanovisti strojvedouciho,
poskozené laminatove dily ¢ela HDV, poSkozeny lak.

PosSkozeni obou HDV vznikla jako nasledek srazky. Technicky stav HDV
zucastnénych na MU nebyl v souvislosti s pfic¢inou vzniku této MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Drazni doprava na trati Sokolov — Kraslice st. hr. je v useku Sokolov — Kraslice
fizena tzv. zjednodusenym fizenim drazni dopravy podle § 19 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb.
Drazni doprava je fizena podle téchto vnitinich pfedpist provozovatele drahy:

SZDC D1;

SZDC D3;

Provadé&ci nafizeni k predpisu pro zjednodu$ené Fizeni drazni dopravy SZDC D3

pro trat Sokolov — Kraslice.

Podstatou zjednoduSeného Fizeni drazni dopravy je:

- dopravny nejsou obsazeny vypravCimi a zabezpeceni jizd vlaki v dopravnach
a mezi dopravnami je organizovano prostfednictvim telefonické komunikace mezi
dirigujicim dispeCerem a strojvedoucimi jednotlivych viakd nebo PMD (pfipadné
vypravcim pfilehlé stanice);
vlaky maji v dopravnach predem urcené vjezdoveé koleje;
v GVD a v TJR jednotlivych vlakd jsou stanoveny dopravny, ve kterych maji
strojvedouci nafizenou tzv. ohlaSovaci povinnost (tzn., Zze po pfijezdu do této
dopravny musi dirigujicimu dispeCerovi ohlasit pfijezd vlaku do této dopravny
a vyzadat si jeho souhlas k dalSi jizdé).

V ramci zajisténi jizdy vlaka Os 17016 a Os 17007 probéhla verbalni komunikace,
a to pfed odjezdem vlaku Os 17016 z pfilehlé stanice Sokolov a pfed odjezdem viaku
Os 17007 z dopravny Kraslice. V souladu s GVD byla vlaku Os 17016 povolena jizda
z prilehlé stanice Sokolov do Rotavy a vlaku Os 17007 z Kraslic do Rotavy. Po pfijezdu
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obou vlaku do Rotavy méla probéhnout daldi komunikace strojvedoucich téchto vlaku
s dirigujici dispecerkou tykajici se povoleni jejich dalSi jizdy. Strojvedouci vlaku Os 17016
v8ak po pfijezdu tohoto vlaku do dopravny Rotava neohlasil dispeCerce pfijezd do této
dopravny, nevyckal na prijezd protijedouciho vlaku a bez souhlasu dirigujici dispeCerky
odjel z této dopravny smérem k dopravné Kraslice.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

- strojvedouci vlaku Os 17016 po pfijezdu tohoto vlaku do dopravny Rotava
vrozporu s Cl. 260 prfedpisu SZDC D3 neohlasil dispeCerce pfijezd do této
dopravny a bez jejiho souhlasu odjel s vlakem z této dopravny smérem
k dopravné Kraslice.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

V souvislosti se vznikem MU byla vedena ustni komunikace mezi dirigujici
dispecCerkou a strojvedoucim vilaku Os 17007 a mezi dirigujici dispeCerkou a vypravcCim
zst. Sokolov. Hovory byly zaznamenany na zaznamoveé zafizeni REDAT.

Hovor mezi strojvedoucim vliaku Os 17007 a dirigujici dispecerkou:
Strojvedouci vlaku Os 17007: ,Tady Kraslice, strojvedouci viaku 17007 pfijmeni
strojvedouciho. MuzZe odjet viak 17007 v 6.51 z Kraslic do Rotavy? Prfijmeni

strojvedouciho.*”

o Dirigujici dispeCerka: ,Ano, viak 17007 muze odjet v 6.51 z Kraslic do Rotavy.
Prijmeni dispecerky.”

Strojvedouci vlaku Os 17007: ,Rozumél. Pfijmeni strojvedouciho.*

Hovor mezi vyprav&im pfilehlé Zst. Sokolov a dirigujici dispecerkou:
Vypravei Zst. Sokolov: ,Tady Sokolov, vypravCi pfijmeni vypravc¢iho. Vliak 17011 v
Sokolové v 6.25. A muze odjet viak 17016 v 6.32 ze Sokolova do Olovi? Prijmeni

vypravciho.“

o Dirigujici dispecCerka: ,,Ano, vlak 17016 muze odjet v 6.32 ze Sokolova do Olovi.
Prijmeni dispecerky.”

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:

. dle ¢&l. 263 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D3 dirigujici dispeder
da svoleni k jizdé vzdy az do dalSi dopravny, kde je strojvedoucimu pfislusného

vlaku nafizena ohlaSovaci povinnost (popfipadé do mista s kolejovym
rozvétvenim, ve kterém PND3 dovoluje uvolnéni tratové koleje). Strojvedouci
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vlaku Os 17016 mél TJR nafizenu prvni ohladovaci povinnost v dopravné

Rotava. Dirigujici dispeCerka dala v rozporu s GVD souhlas k jizdé tohoto vlaku

do dopravny Olovi. Toto poruseni vnitfniho ptedpisu SZDC D3 nebylo v pfiginné

souvislosti se vznikem této MU a rovnéz Zzadnym zpusobem nemohlo ohrozit

bezpelné provozovani drazni dopravy, a to z téchto divodu:

= Ustni komunikace probéhla mezi dirigujici dispeerkou a vypravCim pfilehlé
stanice Sokolov. Strojvedouci vlaku informaci o chybném svoleni k jizdé
pouze do Olovi nemél, pfi své jizdé se fidil TIR vlaku, ve kterém byla
spravna informace o prvni ohlaSovaci povinnosti v dopravné Rotava

= mezistaniéni usek Olovi — Rotava je vybaven tratovym zabezpelovacim
zarizenim. Odjezd vlakl z pfilehlych dopraven Olovi a Rotava je dovolovan
krycimi svételnymi navéstidly SkO a LKkR, ktera obsluhuje dirigujici dispecer.
Funkci tohoto TZZ bylo zajisténo, ze vlak Os 17016 nemohl odjet z Olovi do
Rotavy bez souhlasu dirigujici dispeCerky (daného naveésti dovolujici jizdu na
krycim navéstidle LkR).

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto vzniku MU bylo povéfenymi odborné zpusobilymi osobami provozovatele
drahy a dopravce zabezpecéeno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 17016, ve sméné dne 10. 7. 2016 od 6.25 h, odpocinek pfed
sménou 23.49 h; pfestavka na jidlo a oddech ve sméné nebyla Cerpana;

strojvedouci vlaku Os 17007, ve sméné dne 10. 7. 2016 od 6.00 h, odpocinek pred
sménou 35.50 h; pfestavka na jidlo a oddech ve sméné nebyla Cerpana;

dirigujici dispeCerka (no¢ni smeéna), ve sméné dne 9. 7. 2016 od 17.45 h,
odpocinek pfed sménou 23.45 h; prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana béhem
smény;

dirigujici dispeCerka (denni sména), ve sméné dne 10. 7. 2016 od 6.55 h,
odpocinek pfed sménou 24.40 h; pfestavka na jidlo a oddech ve sméné nebyla
Cerpana.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a pfestavku na jidlo
a oddych v pribéhu smény v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim
vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnancu v dopraveé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vlivl, které
mohly na zucastnéné zaméstnance pUsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména o posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, zkuSenosti a znalosti, pracovniho zatizeni, pfipadného fyzického nebo
psychického stresu, apod.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vetné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2004 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zeleznicnich, na kterych se pouziva zjednoduSené fizeni drazni dopravy, celkem
4 obdobné MU, jejichz pficinou vzniku bylo nesplnéni ohlaSovaci povinnosti strojvedoucim
v dopravné a nasledny odjezd vlaku z dopravny bez souhlasu dirigujiciho dispecera:

* ze dne 22. 7. 2004 mezi dopravnami Bavorov a Strunkovice nad Blanici, kdy doslo
ke srazce vlaku Os 18008 a Os 18035;

* ze dne 1. 9. 2007 mezi dopravhami Bavorov a Vodnany, kdy doslo ke srazce vlakl
Os 18003 a Os 18032;

+ ze dne 2. 2. 2011 mezi dopravnou Vodriany a pfilehlou stanici Cigenice, kdy do$lo
ke srazce vlaki Os 18003 a Mn 88850;

* zedne4. 2. 2014 v dopravné Lipa, ze které nedovolené odjel viak Os 15966.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC na zékladé vysledkd 3etfeni
pfi¢in a okolnosti vzniku MU ze dne 1. 9. 2007 Bezpecnostni doporuceni.
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Pfedmétem Bezpecnostniho doporu€eni bylo instalovat na tratich, kde se pouziva
zjednoduSené fizeni dopravy podle § 19 vyhl. €. 173/1995 Sb., pfednostné na zelezni¢ni
trati Ciéenice — Volary, vzhledem k opakovanému vzniku zavaznych nehod a znaéné
intenzité drazni dopravy na této trati, technické (zabezpelovaci) zafizeni, kterym se
vylou€i mozné selhani lidského Cinitele a tim vznik zavaznych nehod, nehod a ohroZeni
v drazni dopravé, tj. pfedevSim nedovolené odjezdy vlaku z dopraven.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC na zakladé vysledkd $etfeni
pfiCin a okolnosti vzniku MU ze dne 2. 2. 2011 Bezpecnostni doporuc€eni C.j. 6-
294/2011/DIl, ze dne 5. 9. 2011, v némz obdobné doporudila instalovat a uvést do
plnohodnotného provozu na tratich, kde se pouziva zjednodusené fizeni dopravy podle
§ 19 vyhl. €. 173/1995 Sb., pfednostné na Zelezni¢ni trati CiCenice — Volary, vzhledem
k opakovanému vzniku zavaznych nehod a zna¢né intenzité drazni dopravy na této trati,
technické (zabezpecCovaci) zafizeni, kterym se vylou€i mozné selhani lidského Cinitele
atim vznik zavaznych nehod, nehod a ohroZeni v drazni dopravé, tj. prfedevSim
nedovolené odjezdy vlakl z dopraven.

Zaroven DI doporucila Draznimu dfadu, jako narodnimu bezpecnostnimu organu,
prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho
doporuceni i u ostatnich provozovatelu drah, ktefi pouzivaji pfi provozovani drahy
zjednodusSené fizeni drazni dopravy.

DI ke dni vydani této zpravy neobdrzela od Drazniho ufadu informaci, zda Drazni
urad pfijal své vlastni opatfeni k realizaci vySe uvedeného Bezpecnostniho doporuceni.

Provozovatel drahy SVZDC pfijal opatfeni v souvislosti s vydanymi bezpecnostnimi
doporucéenimi DI: Na trati Ci€enice — Volary bylo nainstalovano tratové zabezpecovaci
zarizeni typu Radioblok, které je v dobé vydani této zpravy v plnohodnotném provozu.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

41.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Dne 10. 7. 2016 odjel v 6.32 h z Zst. Sokolov vlak Os 17016. V 6.51 h odjel
z dopravny D3 Kraslice vlak Os 17007. Vlaky odjely podle jizdniho fadu v€as. Podle GVD
je pravidelné kfizovani téchto vlaki v dopravné Rotava. Oba viaky meély v této dopravné
svymi TJR nafizenou ohlaovaci povinnost. Vlak Os 17016 vSak v dopravné Rotava
nezastavil pfed navésti ,Misto zastaveni® a pokraCoval v jizdé smérem k dopravné
Kraslice. Na kraslickém zahlavi dopravny Rotava doslo v km 18,095 ke srazce
s protijedoucim vlakem Os 17007.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Drazni doprava na trati Sokolov — Kraslice st. hr. je v useku Sokolov — Kraslice
fizena tzv. zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy podle § 19 vyhlasky &. 173/1995 Sb.
Pravidla pro organizovani zjednoduSeného fizeni a zajisténi bezpecnosti drazni dopravy
stanovuje vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC D3 a na mistni poméry trati je
upfesnuje PND3. V dopravné Rotava jsou povoleny sou€asné vjezdy vilakd. Pro vlaky
jedouci ze sméru od Olovi je stanovena jako vjezdova 2. stani¢ni kolej, pro vlaky jedouci
ze sméru od Kraslic je stanovena jako vjezdova 1. stani¢ni kolej. Vjezdové koleje jsou
urCeny pfednostni polohou vyhybek 1sv a 4sv, které jsou vybaveny samovratnymi
prestavniky.

Strojvedouci obou vlak(i méli b&hem jizdy k dispozici TJR svych viaki a tyto jizdni
fady obsahovaly vSechny potfebné udaje k zajiSténi bezpefného provozovani drazni
dopravy. Oba vlaky (Os 17016 a Os 17007) mély svymi TJR nafizenu v dopravné Rotava
ohlasovaci povinnost (sloupec 2) a dale byly v jejich TJR ve sloupci 10 uvedeny vlaky, se
kterymi se maji v dopravné setkat.

V TJR vlaku Os 17016 byly v fadku dopravny Rotava uvedeny tyto informace (viz

obr. €. 5):
- sloupec 2 — symbol telefonu = nafizeni ohlaSovaci povinnosti v této dopravné;

sloupec 2a — 2 = vjezdova kolej v dopravng;

sloupec 3 — 7 = pravidelna jizdni doba z Olovi do Rotavy (v minutach);

sloupec 5 — 6:58 = Cas pfijezdu;

sloupec 6 — 2 = délka pobytu (v minutach);

sloupec 7 — 7:00 = Cas odjezdu;

sloupec 10 — 17007 a 20803 = Cisla vlaku, se kterymi se ma v dopravné setkat.
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RusiciOs 17016 §

Jede v so, ne, svatek do 26.VI. a od 3.1X., od 1.VIl. do 31.VIIl. jede denné

Motorova jednotka BR 650 sélo
Brzdici procenta plati pro vlak do 20 naprav

1 2 2a 3 4 2 5] 7 8 10
Sokolov 6.32] 60/31
Svatava 1 2 X 6:34| A 34
Svatava zast. 3 ¥ 37| & 37
Luh nad Svat. 4 X 41| a 41
Hiebeny 1 2 X 43| A 43
Olovi Té 6:50] 1 6:51
Rotava G - ) 2 7 6:58| 2 7:00 17007 20803
Kraslice predm 4 x 04| a 04
Kraslice T | 4| 5 7:09

§ Jede-li viak Rusici Os 17016, nesmi jet viak Os 17005.

17007 jede do 30.VIl. a od 1.1X. denné, od 2.VII. do 28.VIll. jede v so, ne a svatek
20803 jede v X od 1.VIl. do 31.VIIL.
W dopravné Olovi a Rotava 10m pfed pfechodem pro chodce a pfes pfechod pro chodee rychlost max, 10kmih,

SJR POV RAILWAY a.s. 145 plall od 12 V12018 17

Obr. &. 5: TR pro viak Os 17016 Zdroj: PDV RAILWAY a.s.

Clanek ¢&. 260 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D3 nafizuje strojvedoucimu
neprodlené ohlasit dirigujicimu dispeCerovi €as pfijezdu a uvolnéni prostorového oddilu
v kazdé dopravné D3, ve které je pro prislusny vlak v pfislusné dopravné D3 nafizena
ohlasovaci povinnost, a Zadat jej o svoleni k odjezdu vlaku.

Z TJR vlaku Os 17016 je zfejmé, Ze strojvedoucimu byla ohladovaci povinnost v dopravné
Rotava nafizena jizdnim fadem tohoto vlaku. Jinym zpusobem (pokynem dirigujiciho
dispecCera) mu ohlasovaci povinnost nafizena nebyla.

Ze zaznamu telefonickych hovorl a z podani vysvétleni strojvedouciho a dirigujici
dispeCerky je zfejmé, Ze strojvedouci vlaku Os 17016 svoji ohlaSovaci povinnost
v dopravné Rotava nesplnil.

Vlaky jedouci ze Sokolova do Kraslic (sude vlaky) a z Kraslic do Sokolova (liché
vlaky) maji GVD a svymi TJR stanovenu ohlaSovaci povinnost v téchto dopravnach:

36



vy

wok® Zprava o vysledcicn Setfent pficin 2 okolnost! vzniku mimoradng udalost]

J

OhlaSovaci povinnost Pocet vlaku

Sudé vlaky | Liché vlaky

Pouze v Kraslicich

V Rotavé a v Kraslicich

V Olovi a v Kraslicich

V Olovi, v Rotavé a v Kraslicich

Ve Svatavé a v Kraslicich

Ve Svatavé, v Olovi a v Kraslicich

Ve Svatavé, v Rotavé a v Kraslicich

V Hrebenech, v Olovi a v Kraslicich

OO0 aNIN| =~~~ ®
AN |/oloow|NIN|©

V Hrebenech, v Rotavé a v Kraslicich

Z tabulky je zfejmé, Ze neexistuje zadné pravidlo, podle kterého by byly stanoveny
dopravny, ve kterych maiji vlaky ohlaSovaci povinnosti. Z tohoto dlvodu nemize
u strojvedoucich vzniknout rutinni chovani pfi pInéni ohlasovaci povinnosti. Vlak Os 17016
mél stanovenu ohlasSovaci povinnost v dopravnach Rotava a Kraslice. Z tabulky vyplyva,
Ze Rotava patfi k dopravnam, kde je strojvedoucim ohlaSovaci povinnost nafizena
nejCastéji (kromé dopravny Kraslice, kde maiji tuto povinnost nafizenu vSechny vlaky).
Z vy$e uvedenych divodu lze vyloucit, Ze by chovani strojvedouciho vilaku Os 17016
v dopravné Rotava, které spocivalo v nesplnéni ohlasovaci povinnosti, bylo ovlivhéno
rutinnim jednanim.

Splnéni ohlasovaci povinnosti strojvedoucim po pfijezdu do dopravny a vyzadani si
souhlasu k dalSi jizdé je na trati se zjednoduSenym fizenim zakladni a pro bezpecnost
strojvedoucim zpravidla nafizovana tehdy, pokud se ma v dopravné s kolejovym
rozvétvenim uskutec€nit kfizovani protijedoucich vlaku. Nesplnéni ohlasovaci povinnosti,
nevyzadani si souhlasu k dalSi jizdé a nasledna nedovolend jizda vlaku do tratového
oddilu, ve kterém se ve vétSiné pfipadl nachazi protijedouci vlak, vzdy znamena riziko
srazky téchto vlaku a ohrozeni zZivotu a zdravi cestujicich a v prvni fadé také samotnych
strojvedoucich téchto vlakld. Strojvedouci vlaku Os 17016 byl odborné zpusobily
a dostate¢né zkusSeny, takze mozné dusledky nedovoleného odjezdu z dopravny Rotava
mu byly znamy. Dle doloZené dokumentace byl zdravotné zpusobily pro vykon své funkce,
dle vlastniho vyjadreni byl v dobé vzniku MU odpoc€inuty a nebyl pod Zadnym psychickym
stresem. Provedenou orientacni dechovou zkouskou bylo zjisténo, Zze v dobé& vzniku MU
nebyl pod vlivem alkoholu.

Z vySe uvedenych duvodu Ize s vysokou pravdépodobnosti vyloucit, Ze by se strojvedouci
vlaku Os 17016 takto zasadniho a hrubého poruSeni vnitfnich predpist provozovatele
drahy dopustil umysIiné nebo z védomé nedbalosti.

Ohlaseni dirigujicimu dispeCerovi, Ze vlak dojel cely do dopravny a uvolnil
prostorovy oddil, a Zzadost k dalsi jizdé uskuteCnuji strojvedouci vlaku na trati Sokolov —
Kraslice prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu po siti vefejného operatora. Tato
komunikace nesmi probihat za jizdy vlaku, proto véechny vlaky maji svymi TJR stanoveno
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zastaveni a pobyt ve vSech dopravnach, ve kterych maji strojvedouci nafizenu ohlasovaci
povinnost. Zadnymi prostfedky vSak neni zajisténo, Zze ohlaseni se dirigujicimu dispecerovi
a dalSi komunikace strojvedoucich s dirigujicim dispeCerem probiha za vySe uvedenych
podminek (pouze pokud vlak neni v pohybu).

V dopravnach, kde vlaky nemaji nafizenu ohlasovaci povinnost (kromé dopravny Olovi),
a na vSech zastavkach, maji vSechny vlaky uvedenu ve svych TJR ve sloupci 5 pred
Casem pfijezdu znacku x, ktera znamena ,Zastavka na znameni“. V takto oznacenych
dopravnach a zastavkach nemusi vlak zastavit, pokud:
strojvedouci dostal informaci o mozZnosti projeti zastavky od &lena vlakové Cety
(pravodé&iho) nebo nebyla obslouZzena cestujicimi signalizace ,Zadost o zastaveni*
(je-li touto signalizaci DV vybaveno);
nenachazi-li se na viditelIném misté prostoru nastupisté Zzadna osoba;
neni-li na zastavce vlivem povétrnostnich podminek nepfehledna situace (snéhova
vanice, silny dést, apod.).
Podminky projeti zastavky a Cinnost strojvedouciho a ¢lenu vliakové Cety (privodé&iho)
tykajici se zastavek na znameni jsou uvedeny ve vnitfnim prfedpise dopravce
GWTR/2014/14, ¢l. 306 az 309.

V GVD je celkem 25 tras vlaku jedoucich ze Sokolova do Kraslic (sudé vlaky).
Z toho 9 vlakil ma v dopravné Rotava nafizenu ohlasovaci povinnost a 16 vlakl nafizenu
ohlasovaci povinnost nema — tyto vlaky maji ve svych TJR ve sloupci 5 pfed &asem
prijezdu znacku x, kterda znamena ,Zastavka na znameni“, a pfi splnéni vySe uvedenych
podminek nemusi tyto vlaky v Rotavé zastavit.

Z podani vysvétleni strojvedouciho a privodci vilaku Os 17016 vyplyva, Ze pravodci
béhem jizdy vlaku mezi dopravnami Olovi a Rotava sdélila strojvedoucimu, Ze v dopravné
Rotava nebude nikdo vystupovat. Dle sdéleni strojvedouciho se na nastupisti nenachazela
zadna osoba. Bylo slunecné, jasné pocasi. Podminky pro nezastaveni z prepravnich
ddvodu byly v dopravné Rotava splnény.

Strojvedouci vlaku Os 17016 nedokazal vysvétlit, pro€ v dopravné Rotava s vlakem
nezastavil a nesplnil ohlaSovaci povinnost, a to i presto, Ze jesté v pfedchazejici dopravné
Olovi se pohledem do TJR informoval o této ohlasovaci povinnosti. Pfipustil vdak moznost,
Ze pfic¢inou jeho selhani mohla byt skute¢nost, Ze v dopravné Rotava byly splnény
podminky pro nezastaveni vlaku v ,zastavce na znameni®.

ZabezpecCovaci zafizeni REMOTE 98, jehoz kontrolni a ovladaci prvky jsou
vyvedeny na pracovisté dirigujiciho dispeCera, neumoziuje sledovat jizdu vlakul
v dopravnach. ZabezpecCovaci zafizeni REMOTE 98 v8ak v dopravnach, ve kterych jsou
vyhybky opatfeny samovratnymi pfestavniky (Olovi, Rotava a Kraslice), kontroluje spravné
prestaveni téchto vyhybek do prednostni polohy. Pokud dojde ke ztraté dohledu nad
vyhybkou, tzn., Zze neni zaruCeno, Ze vyhybka je spravné prestavena do sveho
prednostniho sméru, je tento stav indikovan na obrazovce JOP Sedym obdélnikem na
prislusné vyhybce. Pfi provoznim (bezporuchovém) stavu zafizeni dochazi k tomuto stavu
pfi doCasném pfestaveni vyhybky do ,nepfednostni polohy“ jizdou vlaku ,po hrotu®
vymeny, tj. pfi odjezdu vlaku z dopravny. (Stejna indikace mize také nastat v pfipadé
technické zavady na vyhybce, popfipadé pfi nasilné manipulaci s vyhybkou neopravnénou
osobou.) Pokud ztrata dohledu trva déle nez 1 minutu, zobrazi se na obrazovce monitoru,
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ktery je umistén na pracovisti dirigujiciho dispeCera, text poruchového hlaseni. Dirigujici
dispeCer nema povinnost trvale sledovat obrazovku JOP, nebot' v ramci vykonu své sluzby
vykonava i jiné €innosti.

Ke srazce vlakl doslo 58 m za vyhybkou €. 4sv (ve sméru jizdy vlaku Os 17016), t;.
priblizné 6 sekund po nedovoleném projeti této vyhybky vilakem Os 17016. To znamena,
Ze i pokud by dirigujici dispeCerka zaregistrovala indikaci pfestaveni této vyhybky, které
bylo zplsobeno nedovolenou jizdou vlaku Os 17016, neméla moznost ucinit zadna
opatreni, kterymi by mohla zabranit srazce vlakl. Rovnéz s ohledem na minimalni rozdil
mezi predpokladanym Casem ohlaseni se strojvedouciho tohoto vlaku a Casem srazky
vlakdl (1 minuta) nemohla na neohlaseni se strojvedouciho viaku Os 17016 v dopravné
Rotava nijak reagovat.

Trat se v misté srazky vlaki nachazi v oblouku, na vnitfni strané oblouku je
v bezprostfedni blizkosti trati vzrostly les. Z vySe uvedenych duvodi mohli strojvedouci
MU dotéenych vilakl spatfit protijedouci viak na vzdalenost cca 110 m. Oba strojvedouci
po spatfeni protijedouciho vlaku ihned na tuto skute€nost v souladu s vnitfnimi predpisy
provozovatele drahy a dopravce reagovali zavedenim rychlo€inného brzdéni a ucinili vSe,
aby srazce vlakl zabranili.

-

Misto srazky vIakﬂ“‘;
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Obr. ¢. 6: Vzajemna viditelnost viak( v misté srazky MU (pohled strojvedouciho viaku
Os 17007) Zdroj: DI
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Ohledanim prostora pro cestujici obou DV bylo zjisténo, Zze nic nenasvédcuje tomu,
Ze by ke zranéni cestujicich doslo Spatnym uspofadanim interiéru, pfipadné uvolnénim
néjakych soucasti vybaveni téchto DV.

Ze zaznamu z rychloméru HDV ¢&. 95 54 5 810 659-3 vyplyva, Ze strojvedouci vlaku
Os 17016 po vjezdu do dopravny Rotava snizil rychlost vlaku az na rychlost 28 km/h
(v urovni navésti ,Misto zastaveni®) a poté opét zvysil rychlost vlaku az na 38 km/h. Z této
rychlosti po spatfeni protijedouciho vlaku Os 17007 zahaijil rychlo€inné brzdéni. Nejvyssi
dovolena rychlost viaku Os 17016 bezprostiedné pred srazkou vlaku nebyla prekrocena.

DI se pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku této MU zabyvala také hypotetickou
variantou, jaky by byl prabéh nehodového déje, pokud by strojvedouci vlaku Os 17016
dodrzel nejvysSi dovolenou rychlost 10 km/h pfi jizdé pfes pfechod pro cestujici. Cili, zda
by ke srazce vlaku vibec doslo, a v pfipadé, Ze ano, tak jaké by byly nasledky srazky. Byl
zpracovan matematicky model jizdy vlakul, pfi kterém byla uvazovana rychlost vlaku Os
17016 v misté navésti ,Misto zastaveni“ (Uroven pfechodu) 10 km/h a zrychlovani viaku
z této rychlosti na rychlost 38 km/h (kterou vlak Os 17016 v realné situaci MU jel v obvodu
vyhybky €. 4sv). Na zakladé vypoctu lze s jistotou vylou€it moznost, Zze by v pfipadé
dodrzeni nejvyssi dovolené rychlosti 10 km/h vlakem Os 17016 vjel vlak Os 17007 na
1. stani¢ni kolej dopravny Rotava dfive, nez by vlak Os 17016 vjel na vyhybku &. 4sv.
Z vypoctu dale vyplyva, Ze strojvedouci by spatfili protijedouci vlak na vzdalenost 160 m,
v tomto okamziku by rychlost vlaku Os 17016 byla 34 km/h a rychlost vlaku Os 17007 by
byla 40 km/h (byla uvazovana nejvysSi dovolena rychlost v obvodu zahlavi a zhlavi
dopravny Rotava).

PFi realné srazce strojvedouci spatfili protijedouci vlak na vzdalenost cca 120 m a vlak Os
17016 jel v tomto okamziku rychlosti 38 km/h. Pokud by i za modelové situace
strojvedouci reagovali stejné rychle, jako v pfipadé realné srazky, potom by vzhledem
k niz8i rychlosti vlaku Os 17016, ze které by bylo zahajeno rychloinné brzdéni, a vétsi
vzdalenosti mezi vlaky, byla rychlost obou viakl v okamziku srazky nizsi.

Strojvedouci vlaku Os 17007 by po vyjeti z oblouku (kde vyhled smérem do dopravny
Rotava znemoznoval vzrostly les) spatfil protijedouci vlak Os 17016 na 2. stanini koleji.
Musel by pohledem zjistit, Ze se vlak Os 17016 po 2. stani¢ni koleji pohybuje, a po zjisténi
pohybu tohoto vlaku vyhodnotit, Ze se jedna o nedovolenou jizdu ohrozujici jizdu jeho
vlaku. Z ddvodu slozitosti vySe popsané situace (odliSné od realné situace pfi MU, kdy
strojvedouci vlaku Os 17007 spatfil protijedouci vlak na zahlavi dopravny, proto mohl
ihned vyhodnotit, Ze se jedna o ohrozZeni jizdy jeho vlaku) nelze ani s jistotou stanovit, jak
rychle by strojvedouci vlaku Os 17007 na vzniklou situaci reagoval, tj., kdy by bylo
zahajeno rychlo€inné brzdéni viaku Os 17007.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze ke srazce vlakl by i v pfipadé, zZe by strojvedouci viaku Os
17016 dodrzel nejvysSi dovolenou rychlost (10 km/h v misté pfechodu), doslo. Vzhledem
k vySe popsanému vlivu lidského faktoru na mechanizmus srazky, v3ak nelze rychlost
vlaku v okamziku srazky a rozsah vzniklych nasledku srazky objektivné vypoctem stanovit.
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Obr. ¢. 7: Vzajemna viditelnost viaki v pfipadé, Ze by viak Os 17016 dodrzZel nejvyssi

dovolenou rychlost (pohled strojvedouciho viaku Os 17007) Zdroj: DI
4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficina:

« nevyckani pfijezdu vlaku Os 17007 a odjezd vlaku Os 17016
z dopravny Rotava bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu
(dirigujiciho dispecera).
Prispivajici faktory:

« nebyly Drazni inspekci zjistény.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
poruseni technologickych postupl provozovatele drahy pro fizeni
drazni dopravy strojvedoucim vlaku Os 17016 — po pfijezdu vlaku
do dopravny Rotava neohlaSeni pfijezdu osobé fFidici drazni

dopravu, nevyckani pfijezdu vlaku Os 17007 a nevyzadani
souhlasu pro dalSi jizdu.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti

PFiciny mimofadné udalosti zpusobené pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy PDV RAILWAY a.s.:
&l. 263, vnitfniho predpisu SZDC D3:
LDirigujici dispeCer da svoleni k jizdé vzdy aZz do dalSi dopravny, kde je
strojvedoucimu prislusného vlaku nafizena ohlasovaci povinnost (popf. do mista
s kolejovym rozvetvenim, kde PND3 dovoluje uvolneni tratové koleje.”
Vlak Os 17016 mél GVD a svym TJR stanovenu prvni ohlasovaci povinnost
v dopravné Rotava. Dirigujici dispeCerka dala vyprav€imu pfilehlé stanice Sokolov
svoleni k jizdé tohoto vlaku do dopravny Olovi.

U dopravce GW Train Regio a.s.:

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
narizenou omezenou rychlost.”

Vlak Os 17016 v dopravné Rotava pfi jizdé pFfes pfechod pro chodce prekrodil
nejvyssi dovolenou rychlost jizdy 10 km/h. Skute€na rychlost vlaku byla 28 km/h.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy PDV RAILWAY a.s. vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:
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Od 1. 9. 2016 byla provedena zména jizdniho fadu, pfi které bylo zavedeno toto
opatfeni: vSechny vlaky maji v dopravné Svatava nafizenu ohlasovaci povinnost.

Bylo provedeno mimofadné Skoleni dirigujicich dispeCeru a strojvedoucich, jehoz

naplni bylo mimo jiné proskoleni z pfedpisu SZDC D3 a PND3 trati Sokolov —
Kraslice a vykonani mimoradné zkousky z tohoto provadéciho nafizeni.

Dopravce GW Train Regio a. s. vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

Od 1. 9. 2016 byla provedena zména jizdniho fadu, pfi které bylo zavedeno toto
opatfeni: v dopravnach Rotava a Svatava bylo zruSeno zastavovani vlaki na
znameni. Na zakladé tohoto opatieni byla také provedena zména jizdnich fadd,
které jsou pfistupné cestujicim (na webovych strankach dopravce a na tabulich na
zastavkach), a v dopravnach Svatava a Rotava byl odstranén na tabulich napis
LZastavka na znameni“.

Bylo provedeno mimoradné Skoleni strojvedoucich a pruvodcich, jehoz naplni bylo
mimo jiné proskoleni z pfedpisu SZDC D3 a PND3 trati Sokolov — Kraslice
a vykonani mimoradné zkousky z tohoto provadéciho nafizeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni urad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pri€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Vlastnikovi drahy Ceské republice, v pravu hospodafeni Spravy zelezniéni dopravni
cesty, statni organizaci:

na ZelezniCnich drahach v ramci modernizace téchto drah instalovat technické
(zabezpecCovaci) zafizeni, které by vyloucilo moznost selhani lidského Cinitele pfi
fizeni draznich vozidel, jenz by mohlo vést ke vniku MU.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je pomoci Cinnosti
technického (zabezpecCovaci) zafizeni eliminovat mozné selhani lidského faktoru, které by
mohlo vést k nedovolenému odjezdu vlaku z dopravny a k nasledné srazce vlaku.

Provozovateli drahy PDV RAILWAY a.s.:
upravit zabezpecovaci zafizeni REMOTE 98 tak, aby ztrata dohledu nad vyhybkou,
ktera je vybavena samovratnym pfestavnikem, byla indikovana bezprostfedné po
ztraté dohledu nejen vizualni indikaci na obrazovce monitoru JOP, ale take
akustickym zpusobem.

Smyslem vySe uvedeného bezpec€nostniho doporuceni je systémové vyresit, aby
dirigujici dispecer byl zabezpeCovacim zafizenim upozornén na odjezd vlaku z dopravny
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a mohl vyhodnotit, zda se jedna o dovoleny nebo nedovoleny odjezd, a v pfipadé
nedovoleného odjezdu ihned na tuto situaci reagovat.

Dopravci GW Train Regio a.s.:

na Zelezni¢nich drahach, kde je drazni doprava provozovana tzv. zjednoduSenym
fizenim drazni dopravy a na kterych GWTR provozuje drazni dopravu, dbat pfi
zménach jizdnich fada (ve spolupraci s provozovateli téchto drah), aby
v dopravnach, ve kterych je GVD nafizena alespon jednomu vlaku ohlaSovaci
povinnost, mély vS8echny vlaky jizdnim fadem nafizeno zastaveni a pobyt (aby
nebylo v téchto dopravnach mozné zastavovani vlaki ,na znameni“) a aby
v jizdnich Fadech, které jsou pfistupné cestujicim, byly Udaje o zastavovani viaku
na znameni v souladu s Udaji uvedenymi v TJR pfislugnych viaka.

poskytnout provozovatelim drah (na jejichz drahach provozuje GWTR drazni
dopravu) maximalni moznou soucinnost pfi zavadéni a nasledném provozovani
technického (zabezpefovaciho) zafizeni vylu€ujictho mozné selhani lidského
Cinitele pfi fizeni DV, jenz by mohlo vést ke vniku MU.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je:

sjednoceni technologickych postupl strojvedoucich viakld v dopravnach D3 s cilem
co nejvice eliminovat mozné selhani lidského faktoru, které by mohlo vést
k nedovolenému odjezdu vlaku z dopravny;

zajistit vzajemnou soucinnost (kompatibilitu) technického (zabezpe&ovaci) zafizeni
na draze s ovladacimi a bezpe€nostnimi zafizenimi na draznich vozidlech.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu uradu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovateld drah a dopravcd v Ceské republice, respektive implementovat
Bezpecnostni doporuceni €.j. 6-294//2011/Dl, vydané Drazni inspekci dne 5. 9. 2011.

V Plzni dne 26. zafi 2016

Ing. Roman Sloup v.r. Ing. Petr Mencl v.r.
) vrchni inspektor ) reditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen

Ing. Klara Majdlova v.r.
] vrchni inspektorka
Uzemniho inspektoratu Plzen
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