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1 SOUHRN

Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 9.9.2014, 18.43.00 h.

Popis udalosti: téZzka ujma na zdravi cestujiciho, vznikla jeho vleCenim pfi rozjezdu po
predchozim pfivieni kridly dvefi tramvajového vlaku linky €. 17, kurz
206, ze zastavky UMODb Jih.

Draha, misto: draha tramvajova, zastavka UMOb Jih.

Zucastnéni: Dopravni podnik Ostrava, a. s. (provozovatel drahy a dopravce
tramvajového vlaku linky ¢. 17, kurz 206).

Nasledky: 1 zranény;
celkova Skoda 594 K¢, ta vSak neni ke dni zvefejnéni Zpravy

o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
konecna.

Bezprostfedni pficiny:

uvedeni tramvajového vlaku linky €. 17, kurz 206, zaméstnancem
dopravce do pohybu s cestujicim, pfivienym kfidly pfednich dvefi
fizeného drazniho vozidla, za ¢ast zavazadla (batoh).
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Prispivajici faktory:

nedbani pokynu dopravce — zvukové a optické vyzvy (navésti)
,Nevystupujte — nenastupujte” dané zameéstnancem dopravce
tramvajového vlaku pfed zapocetim uzavirani dvefi a nedbani
zakazu pohybu v draznim vozidle — nastupnim prostoru drazniho
vozidla, s batohem na zadech;

vliv alkoholickych napoju pozitych poSkozenou osobou majici za
nasledek snizeni jejich dusSevnich funkci a reakEni urovné na
jednotlivé podnéty.

Zasadni pficiny:
nepresvédCeni se odpovidajicim zpusobem zaméstnancem
dopravce o situaci podel tramvajoveho vlaku linky €. 17, kurz 206,
pfed odjezdem ze zastavky UMOb Jih a nezjisténi osoby, ktera
stala bezprostfedné pred prednimi dvefmi Fizeného drazniho
vozidla pfiviena za Cast zavazadla (batoh) kfidly pfednich dvefi
fizeného drazniho vozidla pfedmétného tramvajového viaku.

PfiCiny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostnl doporuceni:

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zadkona €. 266/1994 Sb., o drahach,

v platném znéni, resp. pfilohy & 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému

bezpecnosti provozovénl’ drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku

mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje

opétovné Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho k realizaci nize

uvedeného bezpecnostniho doporuceni:

o vybavit drazni vozidla, motorové a vle¢né tramvajové vozy vSech typu, urCena
k pfepravé cestujicich, technickym zafizenim zajistujicim dodrzeni minimalni doby
3 sekund trvani zvukové vystrahy a optické vyzvy (navést ,Nevystupujte —
nenastupujte®) pfed zaviranim dvefi pro ukonceni vystupu a nastupu cestujicich, a to
tak, aby se dverni kfidla dala do pohybu az po uplynuti doby trvani zvukové vystrahy
a optické vyzvy (navést ,Nevystupujte — nenastupujte), u vSech dopravcl na
drahach tramvajovych v Ceské republice, vyjma Dopravniho podniku Ostrava, a. s.,
u kterého bylo vySe uvedené bezpecnostni doporuceni iz realizovano.
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 9" September 2014, 18:43 (16:43 GMT).
Occurrence type: accident to person caused by rolling stock in motion.

Description: a passenger got trapped into the doors of the tram train No. 17 run
206 and consequently towed at UMOb Jih tram stop, at Ostrava.

Type of train: tram train No. 17 run 206 (type T6A5 — CS).

Location: the City of Ostrava, Horni street, UMODb Jih tram stop.

Parties: Dopravni podnik Ostrava, a. s. (IM and RU of the tram train).

Consequences: 1 serious injury (passenger);

total damage CZK 594 ,-
Direct cause:

setting the tram train No. 17 into motion by the tram driver while
the passenger was trapped into the doors.

Contributory factor:

no respect for the instructions of tram train undertaking — acoustic
and lighting signal "Stay in - Stay out", issued by the tram driver
immediately before closing the doors of rolling stock. No respect
for the prohibition of motion near entry area with a backpack;

a passenger under the influence of alcohol.
Underlying cause:

failure to ensure the situation along the tram train on the side of
the passengers prior to departure from the tram stop.

Root cause: none.
Recommendations:

Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):
It is recommended to take own measure forcing implementation of the
recommendation by all relevant railway (tramway) undertakings in the Czech
Republic (with exception of Dopravni podnik Ostrava, a. s., which had already
implemented this recommendation):
o to provide all tram types with technical device ensuring that doors will not start
closing earlier than after 3 seconds duration of acoustic and visual warning.
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COP
DI

DI?O, a.s.

DU
DV
1IZS
MTV
MU
PCR
PZ

PZ UTZ
RZS
SD

TK
TVL

Ul

Vi

VJR

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté
Drazni inspekce

Dopravni podnik Ostrava, a. s.
Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
integrovany zachranny systém
motorovy tramvajovy viz
mimoradna udalost v drazni doprave
Policie Ceské republiky

Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla
Prukaz zpUsobilosti ureného technického zafizeni
rychla zachranna sluzba

statni dozor ve vécech drah
technicka kontrola

tramvajovy vlak

Uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vozovy jizdni fad
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vnitfni predpis D1

SPP

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zptisobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim Ffadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
znéni

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadgjicich revize,
prohlidky a zkou$8ky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v plathném znéni

,Rady — Provozni predpisy D1 pro provoz draznich
kolejovych vozidel®, schvaleny dne 23. 9. 2013, se
zpétnou ucinnosti od 1. 9. 2013

~omluvni pfepravni podminky Dopravniho podniku
Ostrava a.s.“, s udinnosti od 1. 1. 2014

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 9.9. 2014.

Cas: 18.43.00 h.

Draha: tramvajova ,Dopravni podnik Ostrava a.s.”.

Misto: zastavka UMODb Jih (smér jizdy TVL Dubina Interspar)
GPS: 49°47'35.4149"N, 18°15'1.2701"E.

Obr. &. 1: Celo TVL v koneéném postaveni po MU Zdroj: DPO, a. s.

2.1.2 Popis mimoiradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 9. 9. 2014 v 18.16 h odjel TVL linky €. 17, kurz 206, z vychozi zastavky
Viesinska ve sméru Dubina Interspar. V 18.42.48 h TVL zastavil v zastavce UMOb Jih. Po
zastaveni TVL provedla osoba fidici DV (dale jen fidicka) pro umoznéni vystupu a nastupu
cestujicich obsluhu spinaée ,DVERE, UVOLNENI“. Pfed zavienim dvefi fidicka DV
stiskem integrovaného spinage ,DVERE, ZAVIRANI VYSTRAHA®, aktivovala zvukovou
a optickou vyzvu (naveést) ,Nevystupujte — nenastupujte®, po které se vSechny oteviené
dvefe TVL uzavrely, kontrolka zhasla. Nasledné uvedla TVL do pohybu.

12
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V dobé dani zvukové a optické vyzvy (navésti) pro ukonceni vystupu a nastupu
cestujicich, uzavreni dvefi a uvedeni TVL do pohybu nebyl ukoncen vystup cestujiciho
(dale také poSkozena osoba) z prednich dvefi fizeného DV (2. DV soupravy TVL).
Poskozena osoba zUstala nezjiSténou ¢asti zavazadla — batohem pfiviena dvernimi kFidly
prfednich dvefi fizeného DV. Po rozjezdu byla posSkozena osoba vleCena prostorem
zastavky. V misté rampy pro bezbarierovy pfistup za zastdvkou poskozena osoba
dynamikou rozjezdu TVL upadla a dostala se do kontaktu s podvozky fizeného drazniho
DV. TVL byl zastaven zaucinkovanim zachranné brzdy aktivované cestujicim uvnitf
fizeného DV.

Oznacnik zastavky
¢ UMOb Jih Fﬂ’
| o1

d

Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

- na zastavku UMOb Jih bezprostfedné navazuje rampa pro bezbarierovy pfistup na
zastavku a prostor urCeny k prechazeni tramvajoveé trati. Ten je pokraCovanim
prfechodu pro chodce na ulici Horni;

- Sifka prostoru ur€eného k pfechazeni tramvajové trati je 3,7 m;

- kolejisté za prostorem uréenym k prfechazeni tramvajové trati je vedeno na
sdruzeném draznim télese, stfedem osy pfilehlé pozemni komunikace ul. Horni, od
které je tramvajova draha stavebné oddélena travnatymi pasy lemovanymi
betonovymi obrubniky;

. zastavka UMOb Jih se nachazi v levostranném oblouku o poloméru 900 m.
Nastupisté zastavky tvofi nastupni ostrlivek, pfi€emz povrch nastupisté je zZivicny,
po stranach doplnény obrubniky. Z didvodu zabranéni nedovoleného pohybu osob
v urovni dopravniho prostoru pozemni komunikace a télesa tramvajové drahy je
zastavka na vnéjSi strané nastupisté vybavena ocelovym zabradlim oddélujicim

13
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jizdni pruhy pfilehlé pozemni komunikace od prostoru zastavky;

oznacnik zastavky UMODb Jih je situovan ve vzdalenosti 4,5 m od zacatku prostoru
uréeneého k pfechazeni tramvajoveé trati za zastavkou UMOD Jih;

TVL linky €. 17, kurz 206, byl sestaven z Fidiciho DV ev. &. 1106, typu T6A5 — CS
a fizeného DV ev. €. 1110, typu T6A5 — CS;

v kone¢ném postaveni po vzniku MU se Celo fidiciho DV TVL nachazelo 64,5 m za
oznaénikem zastavky UMODb Jih ve sméru k zastavce Hotelovy dim Hlubina;

na fizeném DV byly poskozeny plenty pfiléhajici k pfednimu a zadnimu podvozku.
Na soucastech obou podvozku fizeného DV se nachazely stopy po kontaktu
s poskozenou osobou;

prvni stopa kontaktu poSkozené osoby se zadnim podvozkem fizeného DV byla
zjisténa 1,9 m od zacatku prostoru urCeného k pfechazeni tramvajové trati za
zastavkou UMOb Jih;

nasledkem MU poSkozena osoba utrpéla téZkou ujmu na zdravi. Batoh poskozené
osoby nebyl na misté MU zajistén, spolu s poSkozenou osobou byl odvezen RZS;

u fidicky TVL linky &. 17, kurz 206, byla po MU PCR Méstské Feditelstvi policie
Ostrava, uzemni odbor Ostrava, Dopravnim inspektoratem Ostrava provedena
orientacni dechova zkousSka na poziti alkoholu s vysledkem ,negativni”;

u poskozené osoby z dlvodu jeji Ujmy na zdravi a urgentniho pfevozu do Fakultni
nemocnice Ostrava nebyla na misté MU provedena zkou$ka na poziti alkoholu;
spinac€ zachranné brzdy byl obslouzen cestujicim u prostfednich dvefi fizeného DV,
na MU zucastnéna DV byla z mista MU pfepravena do provozovny dopravce ,Areal
tramvaje Poruba“, kde byla povéfenou osobou DPO, a. s., zajisténa proti nezadouci
manipulaci s dvefmi a obvody jejich ovladani a signalizace, a to do doby posouzeni
technického stavu za pfitomnosti DI.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpUsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 9. 9. 2014, 18.55 h (tj. 12 min. po vzniku MU) jako
stfet DV s osobou na samostatném draznim
télese.

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (DPO, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 9. 9. 2014, 18.59 h (tj. 16 min. po vzniku MU) na

zakladé oznameni a upfesnéni mista vzniku MU
na samostatném draznim télese.

V pribéhu Setfeni MU provozovatelem DPO, a. s., vyplynulo z podani vysvétleni
svédka MU, ktefi se pfihlasili na zakladé vefejné vyzvy PCR, Ze se nejedna o stiet DV
s osobou na samostatném draznim télese, ale o Ujmu na zdravi osoby nasledkem jejiho
potazeni fizenym DV, jehoz dveinimi kfidly pfednich dvefi byla poSkozena osoba pfiviena.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 19. 9. 2014, a to na zakladé poznatk( zjisténych
DI v prdbéhu dozorovani Setfeni této MU
provozovatelem DPO, a. s.

Slozeni VI DI na misté MU: na zakladé oznamenych skuteCnosti
provozovatelem DPO, a. s., nebyli na misté
vzniku MU pfitomni VI DI.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Ostrava.

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z_ dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a PCR.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (DPO, a. s.):
fidicka TVL linky €. 17, kurz 206, zaméstnankyné DPO, a. s.

Treti strana:
poskozena osoba

Ostatni osoby, svédci:
2 cestujici v Fidicim DV TVL linky &. 17, kurz 206;
2 cestujici v fizeném DV TVL linky €. 17, kurz 206;
1 svédek na nastupisti zastavky UMOb Jih;
2 svédci u prechodu pro chodce za zastavku UMODb Jih.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel
TVL linky €. 17, kurz 206, byl sestaven ze soupravy dvou DV MTV typu T6AS — CS,
ev. €. 1106 a 1110. Ridicim DV, tj. vozidlem, z néhoz byla ovladana jizda, byl MTV, ev. C.

1106. I:?l’zenym DV, j. vozidlem fazenym jako druhé DV soupravy TVL, byl MTV, ev. €.
1110. Ridicka DV predmétného TVL pfi pobytu v zastavce a za jizdy pozorovala trat
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a navésti ze stanovisté fidiCe — uzaviené kabiny fidiciho DV, tj. z mista oddéleného od
prepravniho prostoru. V dobé vzniku MU méla fidi¢ka TVL dvefe do kabiny fidiCe otevieny,
v kabiné byla sama.

Obé zucastnéna DV jsou majetkem DPO, a. s., a jsou vedena v inventarnim stavu
stfediska Doprava tramvaje Poruba.

DV typu T6A5 — CS je Ctyrnapravovy, jednosmérny a jednostranny MTV, jez je
uren pro jednosmérny provoz a muze byt provozovan budto samostatné nebo ve dvou az
tfivozovych soupravach. Souprava slozena z vice DV je pfi pfepravé cestujicich vzdy
fizena ze stanovisté fidi¢e Fidiciho (prvniho) DV TVL. Kazdé DV je vybaveno tremi
CtyfkFidlymi skladacimi dvefmi, které jsou na sty€nych plochach opatfeny pryzovymi lemy.
Spravné sefizené dvefe v zaviené poloze musi tvofit s bocnici jednu rovinu, tzn. pfi
zavieni dvefi musi byt tato kfidla v jedné roviné bez prolomeni. Pfi oteviené poloze
doléhaji dvefe na pryzovy naraznik na bocni strané nastupnich schodd. Ovladani dvefi je
elektromechanické, pficemz dvefe prostfednictvim ovladacich prvkl, umisténych na
pristrojové desce v kabiné fidice, otevird a zavira fidi€. Obsluhou spinage ,DVERE,
UVOLNENI*“ fidi¢ umozriuje jednotlivym cestujicim individualni ovladani otevirani dvefi
prostfednictvim tlaCitek, tzv. poptavkovy systém otevirani dvefi. Signalizace polohy
zavienych dvefi je odvozena od polohy kfidel dvefi. DV je vybaveno blokovanim dvefi
proti nasilnému otevreni. Rozjezd DV je mozny pouze pfi zavienych dvefich.

= JA2E
=188
I

Obr. ¢. 3: Typovy vykres DV MTV typu T6AS Zdroj: CKD Tatra a.s.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zafizeni)

Tramvajova draha ,Dopravni podnik Ostrava a.s.” je rozdélena na 17 tratovych
usekld. K pfedmétné MU doSlo v prostoru zastavky UMODb Jih, jez je soucasti tratového
useku €. 05 ,Nova Ves — Kotase — Na Obvodé®, vedeného v trase ,Nova Ves vodarna —
Plzefiska — Dr. Martinka — Mistecka — Na Obvodé — nadr. Vitkovice“. Dvojkolejna
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tramvajova trat je v zastavce UMOb Jih a pfilehlém Useku smér zastavka Hotelovy dim
Hlubina vedena v levostranném oblouku o poloméru 900 m. Podélny sklon trati &ini -5 %o,
trat klesa smérem k zastavce Hotelovy dum Hlubina. Kolejisté tramvajové trati se v misté
vzniku MU nachazi na sdruzeném zemnim télese, tzn., Ze je vedeno stfedem osy pfilehlé
pozemni komunikace ul. Horni. ) ]

Kolejovy svrsek v zastavce UMODb Jih a pfilehlém useku trati UMOb Jih — Hotelovy
ddm Hlubina tvofi dvojice kolejnicovych pasu z Sirokopatnich kolejnic tvaru S 49, jez jsou
upevnény na podkladnicich S 4 a ulozeny na betonovych prazcich SB 8P. V pfedmétné
zastavce i useku Siré trati je zfizena bezstykova kolej v otevieném kolejovém svrsku.

Zastavku UMOb Jih tvofi samostatné nastupit® (nastupni ostriivek), pfiéemz
povrch nastupisté je Ziviény po stranach zpevnény obrubniky. Stavebni délka nastupniho
ostravku ¢ini 60,5 m, pfiemz délka nastupni hrany je 58,1 m (méfeno od oznacniku
zastavky), Sifka 2,95 m. Nastupni hrana nastupisté byla v misté pfednich dvefi fizeného
DV MTV TVL linky €. 17, kurz 206, ve vySce 20 cm nad temenem kolejnice. Pro
bezbarierovy pfistup na nastupni ostrivek zastavky je v délce cca 3 m zfizen plynuly
nabéh (tzv. ndjezdova rampa), zacinajici 1,5 m za oznacnikem zastavky ve sméru Dubina
Interspar a koncici v prostoru ur€eném k pfechazeni tramvajové trati, ktery eliminuje
vyskovy rozdil (Uroven) nastupniho ostrivku zastavky a pfechodu pro chodce.

Prostor uréeny k pfechazeni tramvajového télesa je pokraCovanim pfechodu pro
chodce na ulici Horni, ktery rovnéz slouzi k pfistupu cestujicich na/z nastupisté zastavky.
Ten je tvofen modularnim systémem pedeSTRAIL, skladajici se z jednotlivych panelu
(900 mm sSirokych) o celkove Sifce 3,7 m a délce 4 m. Vzhledem ke stavebnimu
uspofadani tramvajové drahy v misté zastavky UMOb Jih a pfilehlém useku smér
zastavka Hotelovy dim Hlubina, kde je pojizdéna kolej vedena v levostranném oblouku
o poloméru 900 m, neni tato zastavka vybavena zpétnym zastavkovym zrcadlem.

Nastupni prostor zastavky UMOb Jih neni monitorovan zdznamovym zafizenim,
které by zaznamenavalo situaci, v€etné pohybu osob na nastupisti vné DV.

Jizda TVL ve dvojkolejném tratovém useku €. 05 ,Nova Ves — Kotase — Na
Obvodé“, je jednosmérna a pravostranna. Jizdy TVL se v pfedmétném tratovém useku,
v souladu s § 28 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., fidi na vzajemnou vzdalenost podle
rozhledovych poméra.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku
V souvislosti se vznikem MU byly komunikacni prostfedky pouzity az po jejim
vzniku. Ridi¢ka DV TVL linky €. 17, kurz 206, pouzila k prvotnimu ohlaseni vzniku MU

dopravnimu dispeCerovi DPO, a. s., vozidlovou radiostanici umisténou v kabiné fidice
fidiciho DV ev. €. 1106. Pro dalSi komunikaci pouzivala soukromy mobilni telefon.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.
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Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

18.45 h ohlasen vznik MU dopravnimu dispec€erovi DPO, a. s., fidickou TVL linky
€. 17, kurz 206 (z davodu preruSovaného signalu v 18.47 h pfechod na komunikaci
pomoci mobilniho telefonu);

18.48 h MU ohlasena dopravnim dispecerem DPO, a. s., dle ohlasovaciho rozvrhu
na IZS;

18.55 h oznamen vznik MU dopravnim dispe¢erem DPO, a. s., na COP DI — prvotni
neuplné oznameni vzniku MU,

18.54 h zacCatek ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou DPO, a. s., —
dopravnim dispeCerem DPO, a. s., a PCR;

18.59 h doplnéno oznameni vzniku MU povéfenou osobou DPO, a. s., — dopravnim
dispeCerem DPO, a. s., na COP DI a DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

20.31 h obnoven provoz;

20.316 h konec ohledani mista vzniku MU dopravnim dispe¢erem DPO, a. s.,
a PCR.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci DPO, a. s.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

Plan IZS byl dopravnim dispeCerem DPO, a. s., aktivovan v 18.48 h. IZS byl

aktivovan také svédky MU bezprostfedné po jejim vzniku.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

2.31

HasiCska zachranna sluzba Moravskoslezského kraje;

Rychla zachranna sluzba — uzemni stfedisko zachranné sluzby Moravskoslezského
kraje;

PCR, Méstské feditelstvi policie Ostrava (Uzemni odbor sluzby kriminalni policie
a vySetfovani) a PCR Méstské feditelstvi policie Ostrava, tzemni odbor Ostrava,
dopravni inspektorat.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

U cestujicich a tietich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU utrpéla téZkou ujmu na zdravi jedna osoba, cestujici, ktery byl za batoh

privieny kFidly dvefi.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doSlo ke Skodé na zavazadle poSkozené osoby, ktera vsak ke dni zvefejnéni
ZZ nebyla vycCislena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

DV ev.¢. 1110 594 K¢.
Na zafizeni drahy Skoda nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  denni doba, slunecno, viditelnost nesnizena povétrnostnimi
vlivy, oslfujici ucinek slunce na fidi¢ku TVL nebyl zjistén.

Geografické udaje: tramvajova trat je v zastavce UMODb Jih vedena ve sméru jizdy
TVL linky €. 17, kurz 206, v levostranném oblouku o poloméru
900 m. Polomér oblouku nema vliv na pfehlédnuti (zjisténi)
situace podél pravé bocnice vozové skfiné DV (pravym
vnéjSim zrcatkem nebo jinym zpusobem).

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Ridicka TVL linky &. 17, kurz 206 — vyuzila svého prava a podani vysvétleni

odmitla. Z jejiho vyjadieni po prostudovani spisu vedeném PCR mj. vyplyva:

o zavfeni dvefi v zastdvce UMOb Jih si ovéfila jak pohledem na zhasnuté
kontrolky na pfistrojové desce DV, tak i pohledem do vnitfniho i venkovniho
zrcatka, zda nékdo nenastupoval €i nevystupoval,

o jelikoz dvefe DV byly zavieny a rozjezd TVL nebyl blokovan, uvedla TVL do
pohybu smérem k zastavce Hotelovy dum Hlubina.

3.1.2 Jiné osoby

Z podanych vysvétleni poSkozené osoby a svédku pro organy &inné v trestnim
fizeni, mj. vyplyva:
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o poskozena osoba si na pfedmétnou udalost ani okolnosti ji prfedchazejici
nepamatuje;

o Fidicka TVL méla za jizdy oteviené vstupni dvefe do kabiny fidiCe;

> po ukonéeni vystupu a nastupu cestujicich na zastavce UMOb Jih byla pred
uzavienim dvefi TVL dana cestujicim prostfednictvim signalizacniho zafizeni
zvukova a opticka vyzva (navést) ,Nevystupujte — nenastupujte. Po jejim
ukonceni se vSechny oteviené dvere TVL zaCaly zavirat;

o po rozjezdu zaregistrovali poSkozenou osobu pfivienou kfidly dvefi fizeného DV
za Cast batohu, ktery méla poSkozena osoba upevnény na zadech. PosSkozena
osoba byla otoCena zady k pravé vnéjSi bocnici DV. Svédci se nasledkem
stresové situace ve svych vysvétlenich neshoduji, zda poSkozena osoba byla
priviena pfednimi nebo prostfednimi dvefmi DV,

o poskozena osoba byla naslednou jizdou TVL vtazena pod fizené DV,

o sveédek na nastupisti zastavky se pokusil poSkozenou osobu zachytit rukama,
coz se mu vSak nepodafilo. Protoze TVL zvySoval rychlost, pokusil se na
vzniklou situaci rukama upozornit fidicku TVL. Ta na jeho pokyny davané
rukama nereagovala;

o sveédci v fizeném DV na vzniklou situaci reagovali obslouzenim spinacCe
zachranné brzdy u prostfednich dvefi fizeného DV, po kterém nasledovalo
prudkeé brzdéni TVL doprovazené vystraznym zvoncem,;

o po zastaveni signal davany zvoncem ustal. Ridicka TVL se pohledem do
praveho zpétného zrcatka presveédcila o situaci podél TVL, otevrela predni dvere
fidiciho DV a odesla podél soupravy TVL smérem k zastavce UMOb Jih;

o po zjisténi vzniklé situace se fidiCka vratila do kabiny fidiCe a kontaktovala
dopravni dispeCink DPO, a. s., kterému ohlasila vznik MU. Nasledné oteviela
vSechny dvefe TVL a vyzvala cestujici k vystupu;

o svédci oznamili vznik MU soukromymi mobilnimi telefony na linku 112.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce, kterym je ,Dopravni podnik Ostrava a. s.“, ma
prijaté postupy urCujici organizaci a zplasob, jakym jsou udileny a provadény pokyny.

Vjede-li TVL do zastavky, ve které nestoji jiny TVL (DV), je Fidi¢ TVL, dle postupu
stanovenych provozovatelem drahy a dopravcem, povinen zastavit Celem v urovni
oznacCniku. Pfed odjezdem ze zastavky je fidic TVL, pfi zachovani pozadavku na
bezpené provozovani drazni dopravy, povinen se pohledem do zpétnych zrcatek
(pfipadné do zpétného zrcadla v zastavce na vnéjSi strané oblouku) pfesvédcit, Ze jiz
nikdo nevystupuje a nenastupuje. Po ukonéeni vystupu a nastupu cestujicich nebo je-li
TVL plné obsazen, da zvukovou a optickou vyzvu (navést) ,Nevystupujte — Nenastupujte”
(toto neplati v pfipadé, kdy v TVL se samoobsluznym otviranim dvefi zadny cestujici
nenarokoval otevieni dvefi). Poté obsluhou integrovaného spinace uzavie vdechny dvefe.
PfesvédCi se pohledem na pfislusné kontrolky dvefi na pfistrojové desce, Ze vSechny
dvefe jsou zavieny. Nasledné je povinen se pfesvédcCit pohledem do zpétnych zrcatek
(pfipadné do zpétného zrcadla v zastavce na vnéjsi strané oblouku nebo jinym vhodnym
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zpUsobem) o situaci podél TVL, zkontrolovat, zda tramvajova trat je ve sméru jizdy volna,
dat zvoncem navést ,Pozor”. Teprve po splnéni téchto ukonl smi na zastavce uvést TVL
do pohybu.

V pfijatych postupech souvisejicich s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyl
zjiStén nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce zu€astnéna na MU provadéjici
¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

Vnitini kontrola dodrzovani pravidel provozovani drazni dopravy zaméfena na
vykonnou dopravni sluzbu fidi€l tramvaji je dopravcem realizovana namatkové. Dopravce
vede celkovou evidenci poctu provedenych kontrol a zjiSténych nedostatk(. Postupy
dopravce pro zajisténi kontroly dodrzovani pravidel vykonné dopravni sluzby fidica
tramvaji, tzn. postupy, zaméreni, rozsah a Cetnost provadénych kontrol, v€. stanoveni
odpovédnosti za kontrolu provedeni, nejsou postupy dopravce stanoveny. Pfi nezjisténi
nedostatku je evidovano pouze provedeni kontroly bez jakékoliv specifikace. Proto nebylo
mozné v ramci zjistovani pficin a okolnosti vzniku pfedmétné MU analyzovat uéelnost
a ucinnost provadénych kontrol. Zjisténé nedostatky ve vykonné dopravni sluzbé fidica
tramvaji jsou dopravcem projednavany a odstranovany.

Posledni kontrola fidi¢ky TVL linky &. 17, kurz 206, byla provedena dne 1. 6. 2014.
Pfi provedené kontrole nebyly zjistény nedostatky.

Pro zajisténi udrzby DV ma dopravce v souladu s ustanovenim § 35 a pfilohy €. 6
k vyhlasce €. 173/1995 Sb. vydan vnitfni pfedpis o organizacnim zajisténi udrzby DV
,Vnitropodnikova smérnice pro udrzbu tramvaji v DPO a.s., ze dne 24. 1. 2014,
s u€innosti od 7. 2. 2014 (dale jen vnitini pfedpis pro udrzbu tramvaji). Ten mj. upravuje
mezni rozméry provozni tolerance mezery mezi pryZzovymi lemy kfidel zavienych dvefi pro
blokovani jizdy, a to v ¢asti ,Mezni rozméry netolerovanych soucasti vozl typu T1, T2, T3,
T6, K2, KT8, ASTRA, TRIO®. ProtoZze hodnoty meznich technickych stavl blokovani jizdy
technické podminky neobsahuji, jsou provozni tolerance pro dvefni mechanismus
stanoveny dopravcem ve vnitfnim pfedpisu pro udrzbu tramvaji nasledovné:

max. mezera mezi pryzovymi lemy kfidel zavienych dvefi nesmi byt vétsi
nez 2 cm. Je-li mezera mezi pryzovymi lemy kfidel dvefi vétSi nez 2 cm,
musi byt v Cinnosti funkce blokovani jizdy, o ¢emz je fidi€ informovan
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rozsvicenim kontrolek ,BLOKOVANI JizDY“ a ,DVERE, OTVIRANI“ na
pristrojové desce v kabiné fidiCe;
max. sila zavirani dvernich kfidel nesmi prekrocCit 147 N.

Kontrola a sefizeni chodu dvefi, ovladaciho mechanismu dvefi, aretace a dotazeni
Sroubovych spoju je provadéna od stupné udrzby ,Kontrolni prohlidka® (dale také KP), a to
v€etné KP. Dale je mj. kontrolovana v ramci KP maximalni sila zavirani dvefnich kfidel a je
prezkuSovana funkce blokovani rozjezdu pfi otevienych dvefich.

Z dokumentace dopravce, PZ a PZ UTZ DV MTV, ev. €. 1110, vyplyva, Ze prohlidky
a pravidelné technické kontroly DV jsou DPO, a. s., provadény v predepsanych ¢asovych
a kilometrickych intervalech a ve stanoveném rozsahu. Pfipadné zjisténé zavady na DV
jsou dopravcem odstrarfiovany.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem, provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajoveé je Dopravni
podnik Ostrava, a. s., se sidlem Ostrava-Moravska Ostrava, Pod&bradova 494/2, PSC
701 71.

Provozovani drahy je provadéno na zakladé dokumentu ,UREDNi POVOLENI
K PROVOZOVANI DRAHY*, vydaného pro provozovani tramvajové drahy na izemi mésta
Ostravy a obci Vfesina, Dolni Lhota, Horni Lhota, Kyjovice a BudiSovice, Magistratem
mésta Ostravy — draznim spravnim udfadem dne 23. 12. 2010, pod ¢&. j.
SMO/344433/10/0OD/Pal, s platnosti od 1. 1. 2011, na dobu neurcitou, v platném znéni.

Provozovani drazni dopravy na lince €. 17 je provadéno na zakladé dokumentu
,ROZHODNUTI o udéleni licence, vydaného na linku €. 915017 Vfesinska — Dubina
Interspar Magistratem mésta Ostravy — draznim spravnim ufadem dne 25. 10. 2011, pod
C. j.. SMO/367217/11/0OD/Pal, s platnosti od 11. 12. 2011, na dobu neurcitou, v platném
znéni.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
§ 35 odst. 1 pism. a) zadkona ¢&. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno: ,Dopravce je

povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence ...%

§ 35 odst. 1 pism. d) zadkona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno: ,Dopravce je
povinen pfi provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla ... v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpisobilosti;

§ 37 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Cestujici je povinen pfi nastupu do drazniho vozidla, pobytu v ném a pri vystupu
z drazniho vozidla chovat se tak, aby neohrozil svou bezpecnost, bezpecnost
Jinych osob, bezpecnost a plynulost drazni dopravy, a dbat pfiméfené opatrnosti
dané povahou drazni dopravy. Cestujici je dale povinen
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a) dbat pokynt a prikazl povérené osoby, které smériuji k zajiSténi bezpecnosti
a plynulosti drazni dopravy, jeho bezpecnosti nebo bezpecnosti ostatnich
cestujicich ...%

§ 20 odst. 2 vyhlasdky €. 175/2000 Sb., kde je uvedeno:

»,Podrobnosti pro pfepravu rucnich zavazadel, zejména rozméry, hmotnost,
pfipadné druhy prepravovanych véci a jejich umisténi ve vozidle, mohou stanovit
smluvni pfepravni podminky.“.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
¢l. 11.5.7 odst. 4 vnitfniho pfedpisu D1, kde je mj. uvedeno:
,Vjede-li vlak do zastavky, v niz Zadny jiny vlak nestoji, je fidi¢ povinen zastavit tak,
aby c¢elo vilaku bylo v drovni oznacniku zastavky ...%
¢l. 11.5.7 odst. 8 pism. e) vnitiniho pfedpisu D1, kde je uvedeno:
,Pri odjezdu ze zastavky nesmi ridi¢ ohrozit bezpecnost dopravy a v nasledujicim
poradi je povinen provest tyto ukony:
e) presveédcit se pohledem do zpétnych zrcatek (pripadné do zpétného zrcadla
v zastavce na vnéjsi strané oblouku nebo jinym vhodnym zplsobem) o situaci
podél viaku;*;

Cl. VII. odst. 2 pism. f) SPP, kde je uvedeno:

»Povinnosti cestujicich:

uposlechnout pokynt a prikazd povérenych osob dopravce udilenych k zajiSténi
bezpecné, klidné a plynulé dopravy*,

¢l. VII. odst. 3 pism. c) SPP, kde je uvedeno:

,cestujicim je zakazano:

vystupovat nebo nastupovat, dava-li fidic zvukovou nebo svételnou navést
~,Nenastupujte, nevystupujte” a nastupovat do vozidla, které je plné obsazeno®;

¢l. VII. odst. 3 pism. p) SPP, kde je uvedeno:

,cestujicim je zakazano:

pohybovat se ve vozidle s batohem nebo jinym zavazadlem na zadech®.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél zadnou souvislost se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpeénosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 64 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed vznikem MU pouzity zadné komunikacni
prostiedky.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV MTV typu T6A5 — CS. ev. & 1106 ma platny PZ, vydany DU Praha v souladu
s § 43 zdkona ¢&. 266/1994 Sb., pod ev. €. PZ 3914/96-V.82, dne 13. 12. 1996. Posledni
pravidelna TK DV byla v souladu s pfilohou €. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb. provedena dne
15. 11. 2012 odborné zpUsobilou osobou dopravce. Pravidelna TK byla platna do 15. 11.
2014. Elektrické zafizeni DV — tramvajového motorového vozu ma platny PZ UTZ vydany
DU Praha v souladu s § 47 zakona €. 266/1994 Sb., pod ev. ¢. PZ 12707/96-E.22, dne
10. 12. 1996.

DV MTV typu T6A5 — CS, ev. & 1110 mé platny PZ, vydany DU Praha v souladu
s § 43 zakona €. 266/1994 Sb., pod ev. &. PZ 3918/96-V.82, dne 13. 12. 1996. Posledni
pravidelna TK DV byla v souladu s pfilohou €. 5 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. provedena dne
18. 2. 2013 odborné zpulsobilou osobou dopravce. Pravidelna TK byla platna do 18. 2.
2015. Elektrické zafizeni DV — tramvajového motorového vozu ma platny PZ UTZ vydany
DU Praha v souladu s § 47 zakona &. 266/1994 Sb., pod ev. & PZ 12710/96-E.22, dne
10. 12. 1996. Posledni pravidelna revize UTZ (elektrického zafizeni) byla provedena dne
25.11. 2010. Z dokumentace dopravce o zajisténi udrzby DV dale vyplyva:

posledni denni kontrola byla provedena dne 9. 9. 2014;

posledni pravidelna kontrolni prohlidka byla provedena dne 21. 8. 2014;

posledni pravidelna stfedni prohlidka byla provedena dne 18. 2. 2013;

posledni pravidelna velka prohlidka byla provedena dne 24. 11. 2010.
Kilometrické probéhy mezi jednotlivymi pravidelnymi technickymi kontrolami a prohlidkami
doporucené vyrobcem byly dopravcem dodrzeny.

DV MTV typu T6A5 — CS jsou pro nouzové brzdéni vybavena ¢tyfmi kolejnicovymi
elektromagnetickymi brzdami napajenymi z akumulatorové baterie pres pojistku, pficemz
kazda z brzd vyviji pfitlacnou silu cca 70 kN. Zaucinkovani kolejnicovych brzd nastava pfi
aktivaci zachranné brzdy spinacem nebo pfi stla¢eni ruéniho fadiCe do polohy maximalni
brzdy.

Pro aktivaci zachranné brzdy cestujicimi jsou v pFfepravnim prostoru k dispozici
celkem 3 spinace, jenz jsou jednotlivé integrovany v krytech dvefnich mechanismu nad
dvefmi. Umisténi spinaCe v krytu dvefniho mechanismu je na Sedém podkladu
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zvyraznéno Cervenym kruhem po obvodu otvoru, v némz se spina¢ nachazi, a doplnéno
cernym napisem ve zlutém poli s textem ,Zachranna brzda“. Ten je situovan vlevo od
pfedmétného spinace. Z divodu mozného zneuziti je spina€ zachranné brzdy kryt snadno
prorazitelnou transparentni folii.

Dvefe DV TVL linky €. 17, kurz 206, ev. €. 1106 a 1110, jsou vybaveny ochrannym
zarizenim pro zabranéni zranéni cestujicich pfi sevieni, které je soucasti pohonu pro
skladaci dvefe typu ,IGE 11 300° Ten je zabudovan v krytu dvefniho mechanismu
v prostoru nad dvefmi. Ochrana proti sevieni je tvofena ochranou stejnosmérného motoru,
kdy je hlidana hodnota maximalniho proudu odebirana motorem pohonu. Dojde-li pfi
zavirani kfidel dvefi k zabranéni jejich volného pohybu, stoupne hodnota odebiraného
proudu. PFi dosazeni maximalni hodnoty proudu odpovidajici hodnoté povolené sile
zavirani dvefnich kfidel dvefi (mensi nez 147 N) je motor pohonu dvefi automaticky
pfepnut do rezimu reverzace, tzn. dvefe se oteviou. DalSi ochranou proti sevieni, kterou
tento pohon umoznuje, je kontaktni liSta umisténa v celé délce uvnitf pryzového lemu
nabézné hrany kfidla dvefi (vzdy dverni kfidlo blizSi kabiné fidi¢e). PFi aktivaci kontakt(
kontaktni liSty je motor pohonu dvefi, stejné jako v pfipadé hlidani hodnoty maximalniho
proudu odebiraného motorem pohonu automaticky pfepnut do reZzimu reverzace.

Je-li pfi zavfenych dvefich mezera mezi pryzovymi profily (dale jen pryZovymi lemy)
kfidel zavfenych dvefi vétSi nez 2 cm, aktivuje se cinnost funkce blokovani jizdy
(zabranéni rozjezdu DV), o cemz je fidiC informovan rozsvicenim kontrolek ,BLOKOVANI
JIZDY*“ a ,DVERE, OTVIRANI“ na pfistrojové desce v kabiné fidice.

VSechna DV u DPO, a. s., tedy také DV ev. €. 1106 a 1110, jsou na zakladé dfive
vydaného bezpecénostniho doporuceni DI, €. j. 745/2011/Dl, ze dne 21. 4. 2011, po MU ze
dne 21. 4. 2011, kdy doslo k téZké ujmé na zdravi s nasledkem smrti cestujiciho, vzniklé
pfi rozjezdu TVL €. 17, kurz 102, ze zastavky Tylova, vybavena technickym zafizenim
garantujicim trvani minimalni 3 s zvukové a optické vyzvy (navést) ,Nevystupujte —
nenastupujte” pfed zapocetim zavirani dvefi. Ovladacimi prvky DV nelze tuto dobu davani
zvukové a optické vyzvy zkratit ani vynechat.

Dne 25. 9. 2014 bylo v provozovné dopravce a vlastnika DV MTV ,Areal tramvaje
Poruba“ provedeno ,Komisionalni zjisténi technického stavu drazniho vozidla“, DV MTV
typ T6A5 — CS, ev. €. 1106 a 1110, za ucasti zastupcu DPO, a. s., a DI. Na fidicim DV,
ev. €. 1106, nebyly zjistény zadné stopy, které by zjevné souvisely se vznikem MU. Na
fizeném DV, ev. €. 1110, byly tyto stopy zjiStény. Posouzenim technického stavu fizeného
DV, ev. €. 1110, bylo zjisténo:

v interiéru DV byla poskozena transparentni folie spinale zachranné brzdy,

situovaného na pravé strané krytu ovladaciho mechanismu prostfednich dvefi.

Folie byla poSkozena pfi aktivaci zachranné brzdy svédkem MU. Transparentni folie

ostatnich kryt spinacl zachranné brzdy nebyly poskozeny;

vSechna kfidla dvefi v zaviené poloze tvofila s bo€nici jednu rovinu, pryZzové lemy

dvernich kfidel po celé délce dvefi vzajemné doléhaly;

praktickym ovéfenim spravné funkce ochrany proti sevieni dvernimi kfidly bylo

zjisténo:
o predni a prostfedni dvefe nevykazovaly zavady. Sila zavirani dvernich kfidel
prednich dvefi Cinila 96,6 N, prostfednich dvefi Cinila 94,6 N a zadnich dvefi
Cinila 92,0 N a byla tedy v souladu s ¢l. 25, ¢asti IV Drazni vozidla drahy
tramvajové®, pfilohy 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., mensi nez 147 N;

o U zadnich dvefi nebyla funkéni kontaktni liSta, pfiCemz nadproudova ochrana
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proti sevieni kfidly dvefi funkéni byla. Prohlidkou kontaktni liSty bylo zjiSténo
mechanické preruseni jejiho elektrického obvodu;
vyzva ,Nevystupujte — nenastupujte”, ktera je davana pred uzaviranim dvefi pro
ukonceni vystupu a nastupu cestujicich, trvala u vSech dvefi DV, v souladu s €l. 9,
Casti Il Zakladni navésti tramvajovych a trolejbusovych drah, pfilohy 1 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb., vice nez 3 s, u pfednich dvefi pak 3,23 s. Vyzva byla zfetelné
slySitelna a viditelna uvnitf i vné DV;

od okamziku obsluhy spinage ,DVERE, UVOLNENI* se kfidla pfednich dvefi zcela
oteviela za 2 s. Od okamziku ukon&eni vyzvy ,Nevystupujte — nenastupujte” se
otevrena kfidla prfednich dvefi uzaviou za 2 s.

DV MTV typu T6A5 — CS, ev. €. 1106 (Fidici DV TVL linky &. 17, kurz 206), bylo
v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — soupravou
tachografu TT-32 (Cislo tachografu 65528) s rozsahem rychloméru 0 az 80 km-h™'. Ze
zaznamenanych dat mj. vyplyva:

jizda TVL byla fizena z kabiny fidiCe fidiciho DV;

v 18.42.48 h TVL zastavil v zastavce UMOb Jih;

v 18.42.48 h fidigka TVL obsluhou spinac¢e ,DVERE, UVOLNENI“ umoznila otevieni

dveri;

v 18.43.00 h byl TVL uveden do pohybu;

poskozena osoba byla vtaZzena pod fizené DV v 18.43.06 h, po ujeti drahy 16 m,

pfi rychlosti 26,3 km-h™;

plynulym rozjezdem ze zastavky byla dosazena rychlost 32,6 km-h” na draze

33,4 m, se zrychlenim 1,14 m-s?;

nasleduje jizda vybéhem na draze 2 m, pfi které v 18.43.08 h rychlost stoupla na

33,5 km-h™";

v 18.43.08 h je registrovano pouziti provozni brzdy na draze 4,5 m, provozni brzdou

byla rychlost snizena na 32,6 km-h™";

nasleduje jizda vybéhem na draze 0,5 m, pfi které v 18.43.09 h rychlost stoupla na
32,8 km-h;

v 18.43.09 h je pfi rychlosti 32,8 km-h™' registrovana aktivace zachranné brzdy, kdy
v tésném sledu nasleduje aktivace kolejnicové a mechanické brzdy a vystrazného
zvonce;

v 18.43.13 h po ujeti 19,6 m TVL zastavil;

TVL po odjezdu ze zastavky UMOb Jih ujel vzdalenost 60 m. Vzhledem k mistu
konecného postaveni Cela fidiciho DV TVL po vzniku MU nachazejiciho se ve
vzdalenosti 64,5 m za oznaénikem zastavky UMODb Jih je zfejmé, Ze &elo Fidiciho
DV TVL na zastavce UMOb Jih zastavilo 4,5 m za oznaénikem zastavky v Urovni
konce rampy za zastavkou;

TVL stal na zastavce UMOD Jih 12 s. Po odeéteni 8asu na otevieni dvefi (2 s), dani
vyzvy ,Nevystupujte — nenastupujte (3,23 s) a €asu zavieni dvefi (2 s) zbylo
cestujicim na vystup a nastup pfednimi dvefmi fizeného DV 4,77 s;

v souladu s €l. 34 casti IV ,Drazni vozidla drahy tramvajové® pfilohy ¢. 3
,POZADAVKY NA DRAZNi VOZIDLA“ k vyhlasce & 173/1995 Sb. neni
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zaznamovym zafizenim registrovan Cas otevieni dvefi, €as davani zvukoveé
a optické vyzvy (naveésti) ,Nevystupujte — nenastupujte“ a €as uzavieni dvefi v¢.
informace o pfipadné jizdé s otevienymi ¢i nedovienymi dvermi.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
u zadnich dvefi fizeného DV, ev. ¢. 1110, nebyla v dobé& vzniku MU funkéni
kontaktni lista ochrany proti sevieni kfidly dvefi, a to z divodu mechanického
preruseni jejiho elektrického obvodu. Spravna funkce kontaktni listy byla DPO,
a. s., pred vznikem MU naposledy kontrolovana v ramci kontrolni prohlidky dne
21. 8. 2014, viz dokument ,Protokol o provedeni KP“, ze dne 21. 8. 2014.
Kontaktni lista zadnich dvefi prestala byt s nejvétsi pravdépodobnosti funkéni
v obdobi mezi vykonanim kontrolni prohlidky a vznikem MU.
Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb.
Vzhledem ke skutecnosti, ze ke vzniku MU doSlo v misté prednich dvefi DV,
nelze uvedené zjisténi posuzovat v priinné souvislosti se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

TVL linky &. 17, kurz 206, zastavil na zastavce UMOb Jih &elem Fidiciho DV 4,5 m
za oznacnikem zastavky. Po zastaveni TVL provedla fidicka TVL pro umoznéni vystupu
a nastupu cestujicich obsluhu spinage ,DVERE, UVOLNENI“. Sepnutim tohoto spinade je
jednotlivym cestujicim umoznéno ovladani otevirani dvefi prostfednictvim tlacCitek, tzv.
poptavkového systému otevirani dvefi, jez jsou situovana v interiéru DV na svislych
pridrznych tyCich u dvefi a vné DV na vozové skfini, a to v bezprostfedni blizkosti
ovladanych dvefi. Otevieni dvefi bylo na pfistrojové desce na stanovisti fidiCe
signalizovano rozsvicenim &ervené kontrolky. Setfenim MU se nepodafil prokazatelnym
zpusobem zjistit poCet cestujicich vystupujicich a nastupujicich jednotlivymi dvefmi na
zastavce UMOb Jih, tzn. ani pfednimi dvefmi fizeného DV. Diivodem je skuteénost, Ze
nastupni prostor zastdvky UMOb Jih neni monitorovan zaznamovym zafizenim
a vyjadreni svédki MU v této véci nejsou jednoznacna. Pfed zapocetim zavirani dvefi
fidicka DV stiskem integrovaného spinace ,DVERE, ZAVIRANI VYSTRAHA® aktivovala
zvukovou a optickou vyzvu (navést) ,Nevystupujte — nenastupujte“, ktera v pripadé
pfednich dvefi fizeného DV trvala 3,23 s. Touto navésti byl dan fidiCkou TVL pokyn
cestujicim k zajiSténi bezpecCnosti a plynulosti drazni dopravy a jejich bezpeclnosti,
tj. k ukon&eni vystupu a nastupu.

V dobé po ukon€eni dani zvukové a optické vyzvy (navésti) ,Nevystupujte —
nenastupujte” a zavirani kfidel dvefi se v prostoru pfednich dvefi fizeného DV nachazela
poSkozena osoba s batohem na zadech. Tato byla za blize nespecifikovanou, avSak
rozméroveé nevyraznou, soucast batohu (napf. popruh s pfezkou) pfiviena dveinimi kfidly,
kdy mezera mezi zavienymi kfidly dvefi bez deformace pryZzovych profild v misté pfivieni
batohu poskozené osoby Cinila méné nez 2 cm. Z tohoto divodu v prabéhu zavirani a po
zavfeni dvefi nebyla aktivovana ochrana proti sevieni kfidly dvefi. Na pfistrojové desce
stanovisté fidice zhasly kontrolky ,DVERE, OTVIRANI* a ,BLOKOVANI JizDY*. Ridi¢ka
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tak byla informovana o zavieni vSech dvefi TVL. Nasledné se fidicka pohledem do
zpétnych zrcatek odpovidajicim zpusobem pro zajisténi bezpecného provozovani drazni
dopravy nepfesvédCila o situaci podél TVL. Nezjistla osobu nachazejici se
v bezprostfedni blizkosti pfednich dvefi fizeného DV pfivienou kfidly téchto dvefi za
batoh, ktery méla osoba na zadech, a uvedla TVL s takto pfivienou osobou do pohybu.
TVL zastavil az po zaucinkovani zachranné brzdy, kterou aktivoval svédek v fizeném DV.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
. Fiditka TVL linky &. 17, kurz 206, nezastavila na zastavce UMODb Jih elem Fidiciho
DV TVL v urovni oznaCniku zastavky, ale az 4,5 m za timto oznacnikem;

fidicka TVL linky €. 17, kurz 206, se pfed a pfi odjezdu pohledem do zpétnych
zrcatek odpovidajicim zpusobem pro zajiSténi bezpeného provozovani drazni
dopravy nepfesvédCila o situaci podél TVL, nezjistila osobu nachazejici se
v bezprostfedni blizkosti pfednich dvefi fizeného DV pfivienou kfidly téchto dvefi
za batoh, ktery méla osoba na zadech.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladti ze zaznamového zafizeni

V souvislosti se vznikem MU byla uskutecnéna verbalni hlaseni az po jejim vzniku
MU, a to prostfednictvim radiového spojeni vozidlovou radiostanici, umisténou v kabiné
fidiCe a soukromym mobilnim telefonem mezi fidickou TVL linky €. 17, kurz 206,
a dopravnim dispeCerem DPO, a. s.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou &. 376/2006 Sb. Po ukonceni Setfeni
DPO, a. s., na mist¢ MU byl TVL pFfesunut do provozovny dopravce ,Areal tramvaje
Poruba“, kde byl TVL zapecetén. Dne 25. 9. 2014 se za ucasti zastupct DPO, a. s., a DI
uskute€nilo v provozovné dopravce ,Arealu tramvaje Poruba“ komisionalni zjisténi
technického stavu DV MTV typu T6A5 — CS, ev. €. 1106 a 1110. Peceti DPO, a. s., byly
odstranény pfed provedenim komisionalni prohlidky za pfitomnosti DI.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Ridigka TVL linky &. 17, kurz 206, na sménu nastoupila dne 9. 9. 2014 ve 13.15 h,

k MU doslo 5.28 h po nastupu na sménu. Odpocinek pfed sménou méla vice jak
47 h.
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Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnanct v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Ridicka TVL linky &. 17, kurz 206, byla v dobé& vzniku MU zdravotn& zpuUsobila
k vykonu zastavané funkce. Setfenim MU se nepodaifilo zjistit, zda na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav na MU zucastnéné FidiCky. Divodem byla skute€nost,
Ze fidiCka odmitla vzhledem k okolnostem vzniku MU podat vysvétleni.

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku pfedmétné MU bylo zjisténo, Ze poSkozena
osoba byla pod vlivem alkoholickych napoji. Toxikologickym vySetfenim provedenym ve
Fakultni nemocnici Ostrava, metodou plynové chromatografie a plamenoionizaéni detekci,
byla zjisténa u poskozené osoby hladina ethanolu ve vysi 1,56 g/kg (1,56 %o). Pfestoze
definice opilosti neni v Ceském pravnim fadu nijak specifikovana a kazda osoba reaguje
a projevuje se po poziti alkoholu jinak, dle obecné znamého nazoru jsou pfiznaky opilosti
ve vétSiné pripadl zfetelné jiz pfi tzv. stfednim stupni opilosti, kdy obsah alkoholu v krvi je
pfitomen v mnozstvi 1,5 az 2 %.. Z vySe naméfenych hodnot obsahu alkoholu v krvi
a uvedenych skute¢nosti Ize konstatovat, Ze poziti alkoholickych napoji s nejvétsi
pravdépodobnosti vedlo u poskozené osoby ke snizeni jejich duSevnich funkci a reakéni
urovné na jednotlivé podnéty, tzn. také na zvukovou a optickou vyzvu (navést)
,Nevystupujte — nenastupuijte”, resp. SPP, kterymi je zakazan pohyb osob v DV s batohem
na zadech.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Ovéfenim parametru rozhledu fidiCe TVL, sestaveného ze dvou DV MTV typu T6A5
— CS, z kabiny fidi¢e bylo zjisténo:
fidi€ TVL ma prostfednictvim pravého vnéjSiho zpétného zrcatka prehled o situaci
podél pravych bocnic TVL, a to v lichobéznikovém prostoru vymezeném pravymi
bo¢nicemi a vzdalenosti 54,5 cm od stfedu pfednich dvefi fidiciho DV a 614 cm od
stfedu zadnich dvefi fizeného DV. Parametry rozhledl fidi€e TVL jsou pfi
zavienych a otevienych dvefich shodné;
parametry rozhledu fidiCe TVL pfi otevienych dvefich fizeného DV neumoznuji FidiCi
prehlédnout jejich vnitini nastupni prostor. Vnéjsi nastupni prostor ma fidi¢ moznost
nerusené prehlédnout, a to jak pfi otevienych, tak i pfi zavienych dvefich. Télesné
proporce osoby stojici v bezprostfedni blizkosti dvefi nemaji vliv na jeji viditelnost;
minimalni ¢as potfebny k opusténi nastupniho prostoru télesné nehandicapovanou
osobou Cini cca 2,45 s;

na rozhled fidiCe ze stanovisté fidiCe, prostrednictvim spravné sefizeného pravého
zpétného zrcatka, podél pravych boc¢nic TVL, nemaji télesné dispozice fidiCe vliv.
Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem MU.
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l
INSPEKCE

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na draze tramvajove
,PDopravni podnik Ostrava a.s.“ celkem 2 obdobné MU:

dne 23. 7. 2009 v 10.12 h, kdy doslo k rozjezdu s osobou pfivienou za horni
koncCetinu kfidly zadnich dvefi fizeného DV TVL linky €. 5, kurz 101, ze zastavky
Horni Lhota. K Ujmé na zdravi potaZzené osoby nedoslo;

dne 21. 4. 2011 ve 12.24 h, kdy nasledkem rozjezdu TVL linky ¢. 17, kurz 102, ze

zastavky Tylova s osobou pfivienou za horni koncetinu kfidly pfednich dvefi

fizeného DV utrpéla tato osoba téZzkou ujmu na zdravi s nasledkem smrti.

Drazni inspekce na zakladé vysledku Setfeni pfFic¢in a okolnosti vzniku této MU

vydala dopravci DPO, a. s., bezpecnostni doporuceni €. j.: 745/2011/Dl, ze dne

12. 11. 2011, jehoz obsahem mj. bylo:

o vybavit DV, MTV a vle¢né tramvajové vozy vSech typl, uréené k prepravé
cestujicich, technickym zafizenim zajiStujicim dodrzeni minimalni doby 3 s
trvani zvukové vystrahy a optické vyzvy (navést) ,Nevystupujte — nenastupujte”
pred zaviranim dvefi pro ukonceni vystupu a nastupu cestujicich, a to tak, aby
se dveini kfidla dala do pohybu az po uplynuti doby trvani zvukové vystrahy
a optické vyzvy (navést) ,Nevystupujte — nenastupuijte”.

Obsahem bezpecnostniho doporuceni bylo v souladu s pfilohou €. 7 vyhlasky

&. 376/2006 Sb. doporugeno DU piijeti vlastniho opatfeni, smétujiciho k zajisténi realizace
vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych dopravcd na drahach tramvajovych
v Ceskeé republice.

Dopravce DPO, a. s., na zakladé tohoto bezpecnostniho doporuceni DI vybavil
vSechna DV urCena k prepravé -cestujicich, pozadovanym technickym zafizenim
garantujicim dodrzeni minimalni doby 3 s trvani zvukové vystrahy a optické vyzvy (navést)
~Nevystupujte — nenastupuijte”.

DU vlastni opatfeni, sméfujici k zajisténi realizace pfedmétného bezpecnostniho
doporuceni i u jinych dopravcl na drahach tramvajovych v Ceské republice, nepfijal.
Protoze je DI pfesvédCena o nutnosti rozsifit vyse uvedené bezpecnostni doporuceni take
jinym dopravcim na drahach tramvajovych v Ceské republice, vyjma DPO, a. s,
a Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, a. s., kde jiz bezpeCnostni doporuceni byla
aplikovana, opétovné& DI doporucuje DU prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci
tohoto bezpecCnostniho doporuc€eni, viz bod 6 této Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti.

4 ANALYZY A ZAVERY
41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 9. 9. 2014 v 18.43.00 h odjel TVL linky &. 17, kurz 206, ze zastavky UMODb Jih
ve sméru Dubina Interspar. Jizda probihala v souladu s jednotnymi technologickymi
postupy provozovatele drazni dopravy — VJR linky &. 17, kurz 206, které fidigce TVL linky
C. 17, kurz 206, stanovovaly odjezdové Casy ze zastavek a prfijezdovy €as na zastavku
Dubina Interspar. Odjezdové Casy z jednotlivych zastavek jsou zobrazovany na displeji
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terminalu palubniho pocitace FPP-U (MYPOL) situovaného v kabiné fidiCe tramvaje. TVL
linky &. 17, kurz 206, zastavil na zastavce UMODb Jih v 18.42.48 h &elem fidiciho DV 4,5 m
za oznacnikem zastavky. Po zastaveni TVL provedla fidicka TVL pro umoznéni vystupu
a nastupu cestujicich v 18.42.48 h obsluhu spinage ,DVERE, UVOLNENI. Sepnutim
tohoto spinaCe je jednotlivym cestujicim umozZnéno ovladani otevirani dvefri
prostfednictvim tlacitek, tzv. poptavkového systému otevirani dvefi, jez jsou situovana
vinterieru DV na svislych pfidrznych tyCich u dvefi a vné DV na vozové skfini, a to
v bezprostfedni blizkosti ovladanych dvefi. Otevieni dvefi bylo na pfistrojové desce na
stanovisti fidi¢e signalizovano rozsvicenim &ervené kontrolky. Setfenim MU se nepodail
prokazatelnym zpusobem zjistit pocet cestujicich vystupujicich a nastupujicich
jednotlivymi dvefmi na zastavce UMOb Jih, tzn. ani prednimi dvefmi fizeného DV.
Duvodem je skute€nost, Zze nastupni prostor zastavky UMOb Jih ani nastupni prostor DV
neni monitorovan zaznamovym zafizenim a vyjadfeni svédkd MU v této véci nejsou
jednoznacna. Pfed zapocCetim zavirani dvefi fidiCka DV stiskem integrovaného spinace
,DVERE, ZAVIRANi VYSTRAHA® aktivovala zvukovou a optickou vyzvu (navést)
,Nevystupujte — nenastupujte®, ktera v pfipadé pfednich dvefi fizeného DV trvala 3,23 s.
Touto navésti byl dan FidiCkou TVL pokyn cestujicim k zajisténi bezpec€nosti a plynulosti
drazni dopravy a jejich bezpecnosti, tj. k ukon€eni vystupu a nastupu.

Poskozena osoba pokyn dany zvukovou a optickou vyzvou (naveésti) ,Nevystupujte
— nenastupujte® nerespektovala a v dobé po ukonceni dani této vyzvy a zavirani kfidel
dveri, se i s batohem na zadech nachazela v prostoru u pfednich dvefi fizeného DV, kdy
batoh poSkozené osoby se z Casti nachazel uvnitf DV. PoSkozena osoba byla za blize
nespecifikovanou, avsak rozmérové nevyraznou, soucast batohu (napf. popruh s pfezkou)
pfiviena dvefnimi kfidly, kdy mezera mezi zavienymi kfidly dvefi bez deformace
pryzovych profill v misté pfivieni batohu poSkozené osoby Cinila méné nez 2 cm. Z tohoto
davodu v prubéhu zavirani a po zavieni dvefi nebyla aktivovana ochrana proti sevieni
kiidly dvefi. Na pristrojové desce stanovisté fidie zhasly kontrolky ,DVERE, OTVIRANI*
a ,BLOKOVANI JizDY“. Ridicka tak byla informovana o zavfeni vsech dvefi TVL.
Nasledné se fidiCka pohledem do zpétnych zrcatek odpovidajicim zplsobem pro zajisténi
bezpeného provozovani drazni dopravy nepresvédCila o situaci podél TVL. Nezjistila
osobu nachazejici se v bezprostfedni blizkosti pfednich dvefi fizeného DV pfivienou kfidly
téchto dvefi za batoh, ktery méla osoba odliSné od pokynu obsazeného v SPP, na zadech
a v 18.43.00 h uvedla TVL s takto pfivienou osobou do pohybu.

Poskozena osoba byla nasledkem rozjezdu TVL vle&ena prostorem zastavky UMOb
Jih. Vzniklou situaci zaregistroval svédek na nastupisti zastavky. Pokusil se vlecenou
poSkozenou osobu zachytit rukama, to se mu vSak nepodafilo. V misté rampy pro
bezbarierovy prfistup na zastavku, pfed prostorem ur€enym k pfechazeni tramvajove trati,
se poskozena osoba vlivem zvySujici se rychlosti TVL neudrzela na nohou a upadla.
Dynamikou nehodového déje se v 18.43.06 h, pfi rychlosti 26,3 km-h"', dostala poSkozena
osoba do kontaktu s pfednim podvozkem fizeného DV a posléze v prostoru urCeném pro
pfechazeni tramvajové trati za zastavkou byly pFfedni napravou zadniho podvozku
fizeného DV poskozené osobé prejety dolni koncetiny.

Na vzniklou situaci reagoval svédek uvnitf fizeného DV obslouzenim spinace
LZachranna brzda“ situovaného na krytu dvefniho mechanismu prostfednich dvefi
fizeného DV, a to v 18.43.09 h, tj. 9 s po uvedeni TVL do pohybu a ujeti drahy 40,4 m.
Duvodem Casové prodlevy reakce svédka je skuteCnost, ze svédek zaregistroval MU az
v pribéhu nehodového déje. Nasledkem aktivace zachranné brzdy TVL zastavil
v 18.43.13 h po ujeti drahy 19,6 m od okamziku aktivace zachranné brzdy a 60 m od
mista odjezdu ze zastavky UMODb Jih.

31



mzu,.Q Zoprava o vysledcicn setfeni oficin a okolnosti vzniku rirmofadng udalost

PoSkozena osoba nasledkem MU utrpéla téZzkou ujmu na zdravi. V konec¢né poloze
po MU lezela poskozena osoba rovnobézneé s pojizdénou koleji mezi krajnim kolejnicovym
pasem pojizdéné koleje a obrubnikem oddélujicim pas zelené tramvajové trati od pozemni
komunikace.

4.2 Rozbor

wvrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Doba trvani davani zvukové a optické vyzvy (navésti) ,Nevystupujte — nenastupujte”
pfed uzaviranim prednich dvefi fizeného DV ev. €. 1110, tj. dvefi, jejichz kfidly byla
poskozena osoba pfiviena za batoh, pro ukonceni vystupu a nastupu cestujicich, Cinila
3,23 s a byla tedy delSi nez minimalni doba davani této vyzvy stanovena ¢&l. 9 Casti Il
,Zakladni navésti tramvajovych a trolejbusovych drah*, ptilohy &. 1 ,ZAKLADNI NAVESTI*,
k vyhlasce €. 173/1995 Sb., na 3 s.

Minimalni Cas potfebny k opusténi nastupniho prostoru uvedenych dvefi télesné
nehandicapovanou osobou (neovlivnénou alkoholem &i jinymi navykovymi latkami) Cini
cca 2,45 s. Doba zavirani téchto dvefi byla zjisténa 2 s. TVL stal pfed vznikem MU na
zastdvce UMOb Jih 12 s. Po odeéteni asu na otevieni dvefi (2 s), dani vyzvy
.Nevystupujte — nenastupujte” (3,23 s) a €asu zavieni dvefi (2 s) zbylo cestujicim na
vystup a nastup, bezpeéné opusténi prostoru pfednich dvefi fidiciho DV, 4,77 s. Zda je
tento Cas dostateCny k bezpeCnému nastupu a vystupu cestujicich, v€. bezpecného
opusténi prostoru zavirajicich se kfidel dvefi na zastavce UMOb Jih, nelze jednoznaéné
posoudit, jelikoz se Setfenim MU nepodafil prokazatelnym zpusobem zjistit pocet
cestujicich vystupujicich a nastupujicich predmétnymi dvefmi DV.

Poskozena osoba se v navaznosti na €l. VII. odst. 2 pism. f), VII. odst. 3 pism. c)
ap) SPP a § 20 odst. 2 vyhlasky €. 175/2000 Sb., ve smyslu ustanoveni § 37 odst. 5
zakona ¢&. 266/1994 Sb., v DV nechovala tak, aby neohrozila svou bezpecnost,
bezpecCnost a plynulost drazni dopravy, a to tim, ze nedbala pokynu dopravce:

zvukoveé a optické vyzvy (navésti) ,Nevystupujte — nenastupujte” dané fidickou TVL

(v pfipadé pFednich dvefi fizeného DV v délce 3,23 s), pfed zapoCetim uzavirani

dvefi, ktery sméfoval k zajiSténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy a jeji

bezpecCnosti, coz mélo za nasledek, Ze v dobé uzavieni dvefi se s batohem na

zadech nachazela v prostoru téchto dvefi DV;

a v DV se pohybovala s batohem na zadech — v dobé uzavieni nastupnich dvefi se

poskozena osoba s batohem na zadech nachazela v prostoru u pfednich dvefi

fizeného DV, kdy batoh poSkozené osoby se z Casti nachazel uvnitf DV.
Chovani poskozené osoby, nedbani pokynu dopravce, ovlivnilo poziti alkoholickych napoju
posSkozenou osobou v dobé pfed vznikem MU. Metodou plynové chromatografie
a plamenoionizacni detekci byla u poskozené osoby zjisténa hladina ethanolu ve vysi
1,56 g/kg (1,56 %o). To u poSkozené osoby s nejvétsi pravdépodobnosti vedlo ke sniZeni
jejich duSevnich funkci a reakéni urovné na jednotlivé podnéty, tj. mj. na zvukovou
a optickou vyzvu (navést) ,Nevystupujte — nenastupuijte”.

Dopravce, v navaznosti na ¢l. 11.5.7 ,Zastavovani v zastavkach®, odst. 8 pism. e)
vnitiniho predpisu D1, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence

32



mzu,.Q Zoprava o vysledcicn setfeni oficin a okolnosti vzniku rirmofadng udalost

tim, Ze se fidicka TVL linky &. 17, kurz 206, pfi odjezdu ze zastavky UMOb Jih pohledem
do zpétnych zrcatek odpovidajicim zplsobem nepfesvédCila o situaci podél TVL. Tim
nezjistila poSkozenou osobu u prednich dvefi fizeného DV pfivienou kFidly pfednich dvefi
fizeného DV za Cast batohu a uvedla TVL do pohybu.

Zachranna brzda pro nouzové brzdéni TVL byla aktivovana po ujeti drahy 40,4 m,
9s po uvedeni TVL do pohybu, a to prostfednictvim spinaCe ,Zachranna brzda®,
situovaného v krytu dveifniho mechanismu nad prostfednimi dvefmi fizeného DV. Svédci
v fizeném DV vileCeni poSkozené osoby zaregistrovali az v pribéhu nehodového déje
v blize neurcitelném Case. PoSkozena osoba se dostala do kontaktu s pojezdem Fizeného
DV v 18.43.06 h, pfi rychlosti 26,3 km-h™, tj. 6 s po uvedeni TVL do pohybu. Vzhledem ke
sledu udalosti jiz nebylo mozné ujmé na zdravi poSkozené osoby zabranit. Obslouzeni
spinaCe zachranné brzdy svédky v fizeném DV ihned po uvedeni TVL do pohybu by
vzniku MU nezabranilo, a proto nebylo DI posuzovano v pfiinné souvislosti se vznikem
MU. Mélo by vSak vliv na nasledky MU, které by zfejmé pro poskozenou osobu nebyly tak
fatalni.

K €innosti slozek I1ZS nema DI zadné pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

vrvse

uvedeni tramvajoveho viaku linky €. 17, kurz 206, zaméstnancem dopravce do
pohybu s cestujicim, pfivienym kfidly pfednich dvefi fizeného drazniho vozidla, za
Cast zavazadla (batoh).

Prispivajicim faktorem MU bylo:
nedbani pokynu dopravce — zvukové a optické vyzvy (navésti) ,Nevystupujte —
nenastupujte“ dané zaméstnancem dopravce TVL pfed zapocetim uzavirani dvefi
a nedbani zakazu pohybu v DV — nastupnim prostoru DV, s batohem na zadech;

vliv alkoholickych napoju pozitych poskozenou osobou majici za nasledek snizeni
jejich dusevnich funkci a reakéni Urovné na jednotlivé podnéty.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pric¢inou MU bylo:

- nepfesvédceni se odpovidajicim zplsobem zaméstnancem dopravce o situaci
podél TVL linky €. 17, kurz 206, pfed odjezdem ze zastavky UMODb Jih a nezjisténi
osoby, ktera stala bezprostfedné pred prednimi dvefmi fizeného DV pfiviena za
¢ast zavazadla (batoh) kfidly pfednich dvefi fizeného DV pfedmétného TVL.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecénosti

Pfi¢iny MU zpUsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecCnosti nebyly DI zjistény, resp. nebyly prokazany.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Dopravce, v navaznosti na ¢l. 11.5.7 ,Zastavovani v zastavkach® odst. 4 vnitfniho
predpisu D1, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zadkona ¢&. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence
tim, Ze fidicka TVL linky &. 17, kurz 206, nezastavila na zastavce UMOb Jih &elem fidiciho
DV v urovni ozna¢niku zastavky, ale az 4,5 m za nim.

Dopravce ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., pfi provozovani
drazni dopravy nepouzival na lince ¢. 17, kurz 206, DV ev. €. 1110 v technickém stavu,
ktery odpovida schvalené zpusobilosti, tim, Zze u zadnich dvefi nebyla v dobé vzniku MU
funkCni kontaktni liSta ochrany proti sevieni kfidly dvefi.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Dopravce DPO, a. s., pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni k pfedchazeni MU:
vuci Fidi€ce TVL uplatnil postup dle zakoniku prace a zruSil s ni dohodu
o vedlejsi pracovni €innosti na funkci fidi€ tramvaje;
prezkouseni fidi€ky TVL ze znalosti vnitfniho pfedpisu D1;
seznameni fidi¢l tramvaji s predmétnou MU a s vysledky jejiho Setfeni v ramci
pravidelnych skoleni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje opétovné Draznimu ufadu pfijeti
vlastniho opatfeni smétujiciho k realizaci nize uvedeného bezpecnostniho doporucéeni:
o vybavit drédzni vozidla, motorové a vle¢né tramvajové vozy vSech typl, ur€ena
k pfepravé cestujicich, technickym zafizenim zajistujicim dodrZzeni minimalni doby
3 sekund trvani zvukové vystrahy a optické vyzvy (navést ,Nevystupujte —
nenastupujte®) pfed zaviranim dvefi pro ukonceni vystupu a nastupu cestuijicich, a to
tak, aby se dverni kfidla dala do pohybu az po uplynuti doby trvani zvukove vystrahy
a optické vyzvy (navest ,Nevystupujte — nenastupujte”), u vSech dopravcli na
drahach tramvajovych v Ceské republice, vyjma Dopravniho podniku Ostrava, a. s.,
u kterého bylo vySe uvedené bezpecnostni doporuceni jiz realizovano.

V Ostravé dne 14. 5. 2015

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v.r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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J

7 PRILOHY

Obr. €. 4: Snimek dokumentujici zapeceténi dvefi dopravnim dispeCerem
DPO, a. s., po MU Zdroj: DI
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Obr. €. 5: Pohled na poSkozenou folii spinace zachranné brzdy, ktery byl obslouzen -cestujicim
u prostfednich dveri fizeného DV Zdroj: DI
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