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Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

incident.

8.8.2017, 0.56.15 h.

vykolejeni dvou tazenych draznich vozidel za jizdy tazeného
posunového dilu, ktery v ZelezniCni stanici Bohumin jel od hlavniho
(cestového) navéstidla Lc98a, kam pfijel jako vlak Pn 49259.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, trat ¢. 780 00 ,Bohumin —
Prosenice®, Zelezni¢ni stanice Bohumin (obvod Bohumin-Vrbice),
vyhybka €. 606, km 273,159.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce tazeného posunového dilu a vlaku
Pn 49259);

TSL Silesia, Sp. z o. o. (odesilatel/nakladajici/pfepravce zbozi
loZzeného v tazenych draznich vozidlech taZzeného posunového dilu
a vlaku Pn 49259).

bez ujmy na zdravi zuCastnénych osob;
celkova Skoda 267 584 KC.
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» ztrata svislé kolové sily levého kola 1. napravy, ve sméru jizdy vlaku,
predniho podvozku taZzeného drazniho vozidla CZ-CDC 31 54 5958
849-9 Eas'”"® v disledku nerovhomérné naloZeného nakladu a zavad
v geometrickych parametrech koleje ve vyhybce €. 606 Zelezniéni
stanice Bohumin (obvod Bohumin-Vrbice).

Zasadni pficCiny:

* nerovnhomérné rozlozeni nakladu pfes celou loznou plochu
vysokosténného tazeného drazniho vozidla CZ-CDC 31 54 5958 849-9
Eas'”"3, nasledkem ¢ehoz byl prekrocen nejvySe pripustny pomér
hmotnosti mezi levymi a pravymi koly naprav;

» zavady v prevySeni koleje PK a zborceni koleje ZK ve vyhybce €. 606
Zelezni¢ni stanice Bohumin (obvod Bohumin-Vrbice).

PfiCiny v uplatiiovani pravniho ramce a systému zajiStovani bezpecnosti:

* zvoleny zpUsob nakladky sypaného zbozi — prasSkového koncentratu
Zelezné rudy na loznou plochu vozovych skfini vysokosténnych tazenych
draznich vozidel fady Eas, ktery neumozrioval kontrolu spravného
(rovhomérného) rozlozeni nakladaného zbozi, a to nejen v prabéhu
nakladani, ale i po jeho ukonceni;

* neprovedeni kvalitni upravy vyskoveé polohy koleje v ramci udrzbovych
praci ve vyhybce &. 606 Zelezni¢ni stanice Bohumin (obvod Bohumin-
Vrbice) pfed vznikem mimoradné udalosti, majici za nasledek narustani
vad v geometrickych parametrech koleje.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho ke stanoveni téch udrzovacich praci, po
kterych pro zajisténi stability koleje, a to zejména stability koleje ve vyhybce
a v bezstykové koleji, je nezbytné provést kvalitni upravu smérového a vyskového
usporadani koleje nasazenim strojni linky nebo automatické strojni podbijeCky
a jejich zapracovani do technologickych postupll provozovatele drahy Spravy
Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace.

Soucasné v ramci své pravomoci puUsobit na ostatni provozovatele drah
Zelezni€nich, aby obdobnym zplUsobem stanovili a do vlastnich technologickych
postupl zapracovali udrzovaci prace, po kterych pro zajisténi stability koleje
a zejména pak stability koleje ve vyhybce a v bezstykové koleji je nezbytné provést
kvalitni upravu smérového a vySkoveého usporadani koleje nasazenim strojni linky.

prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k prehodnoceni postupl dopravcd v nakladni
prepravé, a to nejen v Ceské republice (prostfednictvim Sit& narodnich bezpeénostnich
organll pfi Evropské Zelezni¢ni agentufe), pfi provadéni prohlidek draznich vozidel pred
jejich zafazenim do vlaku tak, aby odborné zpUsobilé osoby dopravce vykonavajici
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prohlidku mohly prostfednictvim staveb, technickych zafizeni nebo pomucek k tomu
ur€enych (z kontrolnich ploSin, ramp, teleskopickymi inspek&nimi zrcatky apod.) zjistit
nespravné nalozeni a zajisténi nakladu uvnitf pfepravni jednotky — na lozné plose
vozoveé skiiné vysokosténného tazeného drazniho vozidla, pro nasledné uplatnéni
postupl obsazenych v ,Nakladaci smérnice UIC, Kodex pro nakladku a zajisténi
nakladu na vozidlech v Zelezni¢ni nakladni dopravé, Svazek 1, Zasady“, spoc€ivajicich
v odmitnuti  prevzeti zasilky dopravcem, neni-li tato nakladaci smérnice
odesilatelem/nakladajicim dodrzena.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root causes:

SUMMARY

an incident.
8™ August 2017, 0:56 (7" August 2017 22:56 GMT).
a train derailment.

the derailment of two rolling stocks during movement of the shunting
operation, which went to the signal device Lc98a as the freight train
No. 492509.

the shunting operation/the freight train No. 49259.

Bohumin station, Bohumin-Vrbice district, the switch No. 606, km
273,159.

SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the shunting operation and the freight train No.
49259);

TSL Silesia, Sp. z 0. o. (the sender/loader/transporter of commodities
in the rolling stocks of the shunting operation and the freight train No.
49259).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 267 584,-

* the derailment of the left wheel (a first axle — a front bogie) of the
rolling stock CZ-CDC 31 54 5958 849-9 Eas'™"™® due to unequally
loaded cargo and defects in track geometry parameters in the
switch No. 606 at Bohumin station (Bohumin-Vrbice district).

none.

* the unequally loaded cargo over the entire loading area of the
rolling stock CZ-CDC 31 54 5958 849-9 Eas'®'® which led to
excess of the maximum permissible weight ratio between the left
and right wheels of the axles;

* the defects in superelevation (PK) and change in cross level —
operation limit (ZK) in the switch No. 606 at Bohumin station
(Bohumin-Vrbice district).

* selected method of commodities loading — a powdered iron ore
concentrate to the rolling stocks type Eas, which did not allow to
check the uniform distribution during and after the loading;
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* poor quality of the track height position within maintenance works
in the switch No. 606 at Bohumin station (Bohumin-Vrbice district),
which resulted in increase of defects in track geometry
parameters.

Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to adopt own measure forcing determination of the maintenance
works after which it is necessary to carry out the quality adjustment of the direction
and height position of the track using the line of track machines or the automatic
lining and levelling tamper and their incorporation into the technological procedures
of IM (SZDC, s. 0.) to ensure the track stability, especially the rail stability in the
switch and in the continuous welded rail.

It is also recommended to act (within its own jurisdiction) on other IMs of the railway
tracks to ensure that these IMs will modify their own technological procedures
according to the recommendation referred in the previous paragraph at the same
time.

it is recommended to adopt own measure forcing the reassessment of procedures
of the RUs for executing of controls of the rolling stocks before their train placement
which means that the qualified persons will be able to check and find out the
wrongly loaded or secured cargo inside the transport unit — on the loading area of
the rolling stock using buildings, technical equipment or tools designed for that
purpose. So than the RU could consequently use the procedures in the ,UIC-
Loading Guidelines” and refuse to assume a dispatch, if the ,UIC-Loading
Guidelines” is not obey.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AGROSTORP, Sp. zo. o.

AVV
BK
COP
CDC, a. s., nebo CDC
CSN
CZ

DI

DK

DU

DV
EVN
GPK
GSM-R

HDV

ISOR

IZS

JOP

KCZ, Sp. z 0. 0., nebo KC
KO

KK

KU

KV

KvDZ

MU
PL-ORKOL

OR
PKBWK
PKP PLK, S. A.
PL

PMD

Pn

PO

SK
SK-NHTR
SSK

ST

Sz77
SZDC, s. o.
TDV

TK

TME

Przedsiebiorstwo Ustugowo — Handlowe AGROSTORP,
Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig
automatické vedeni vliaku

bezstykova kolej

Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Ceska technicka norma

Ceska republika

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

evropské Cislo vozidla (European Vehicle Number)
geometrické parametry koleje

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici,
nevefejna mobilni telekomunikacni sit GSM

hnaci drazni vozidlo

Informacni systém operativniho fizeni

integrovany zachranny system

jednotné obsluzné pracovisté

Koleje Czeskie, Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig
kolejovy obvod, kolejové obvody

kolejova kfizovatka

kolejovy usek, kolejové useky

konec vyhybky

kolejnicové velkeé dilatani zafizeni

mimoradna udalost

Firma Handlowo ustugowa "ORION Kolej" Krzysztof
Warchot

Oblastni feditelstvi

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
PKP Polskie Linie Kolejowe, Spotka Akcyjna

Polska republika (Rzeczpospolita Polska)

posun mezi dopravnami

prubézny nakladni viak

Provozni obvod

stani¢ni kolej, stanicni koleje

NH-TRANS, SE

stani¢ni spojovaci kolej, stanicni spojovaci koleje
Sprava trati

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

pfimy uceleny nakladni vlak vnitrostatni pfepravy
(pociag towarowy masowy w ruchu krajowym)

10
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TO Tratmistrovsky okrsek

TP trakCni podpéra

TPr technicka prohlidka

TTP tabulky tratovych pomeért

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

uTZ uréené technicke zarizeni

v. C. vyrobni Cislo

VRDS vozidlova radistanice

VS vlastni Setfeni

VZ vlakovy zabezpecovac

VAY, zaCatek vyhybky

2z Zaveére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné
udalosti

ZDP Zelezni¢ni dopravni podnik

Zst. Zelezni¢ni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzDC D1

SZDC (CD) S3/1

SZDC S3 dil |

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zaFizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S3/1 Prace na Zeleznicnim svrsku“, schvaleny dne
21.12. 2009, pod &. j.: 5170/2009-TUDC, s uéinnosti od
1. 1. 2010, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S3 dil I, Zelezniéni svréek, ZAKLADNi USTANOVENI*,
schvaleny dne 3. 6. 2008, pod ¢&. j.: 9675/08-OP,
s ucinnosti od 1. 10. 2008, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

12
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SZDC S3 dil IX

SZDC S3/2

MPU Bohumin — Chatupki

SR Zst. Bohumin

Nakladaci smérnice UIC

Umluva o pfechodovych
kontrolach nakladnich vlaku

VSP

Pfiloha ¢. 9 k VSP

Seznam ATTI

vnitini ptedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S3 dil IX, Zelezniéni svrsek, VYHYBKY A VYHYBKOVE
KONSTRUKCE®, schvaleny dne 3. 6. 2008, pod €. j.:
9675/08-OP, s udinnosti od 1. 10. 2008, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S3/2 Bezstykova kolej“, schvaleny dne 24. 5. 2013, pod
€. j.. S11167/2013-OTH, s ucinnosti od 1. 9. 2013, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,Mistni
pohraniéni ujednani o spolupraci provozovatelu drah
na Usecich pfeshraniéniho provozu Bohumin os. n. (CR)
— Chatupki (PR) a Bohumin Vrbice (CR) — Chatupki
(PR)4, & j.. S 26707/2016-SZDC-012, s Gginnosti od
1. 10. 2016, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
yotanicni fad Zelezniéni stanice Bohumin®, ¢&. j.
8980/2013 — OR OVA-NRP, s uginnosti od 8. 7. 2013 ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CDC, a. s. ,Nakladaci smérnice
UIC, Kodex pro nakladku a zajisténi nakladu na
vozidlech v Zzelezni¢ni nakladni dopravé, Svazek 1,
Zasady“, s platnosti od 1. 4. 2017, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis dopravce CDC, a. s. ,Umluva
o pfechodovych kontrolach nakladnich vlaku ve znéni
k1.7.2017% ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce CDC, a. s. ,VSEOBECNA
SMLOUVA O POUZIVANI NAKLADNICH VOzZU VSP¥,
vydani z 1. 7. 2006, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis dopravce CDC, a. s. ,Pfiloha 9
k VSeobecné smlouvé o pouzivani nakladnich vozq,
Technické podminky pro vyménu nakladnich vozi mezi
Zelezni¢nimi dopravnimi podniky“, s platnosti od 1. 7.
2006, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CDC, a. s. ,Liste des EF
membres ATTIY, obsahujici seznam dopravcd -
Zelezni¢ni dopravni podniky, v€. uvedeni Ciselného kddu,
zkraceného a celého obchodniho jména a kdéd zemé,
vniZ je ten ktery ZDP drZitelem osvéd&eni dopravce Gast
B, zu&astnénych na ,Umluvé o prechodovych kontrolach
nakladnich vlakd ve znéni k 1. 7. 2017, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU
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Opatfeni k prejimce

a predavce vlaki mezi CDC

a jinymi ZDP

KV1-B-2008

KVs3-B-2010

PTs10-B-2011

CSN 73 6360-2

vnitfni pfedpis dopravce CDC, a. s. ,Opatfeni k pfejimce
a predavce vlaki mezi CDC a jinymi ZDP bez dohody
o interoperabilité a k identifikaci dopravce v pfrepravnich
dokladech®, ¢&. j.: 0905-2013-013/12, ze dne 15. 11.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis — smérnice dopravce CDC, a. s. ,KV1-B-
2008 Provozné technické podminky pro Zelezni¢ni vozy*,
s u€innosti od 1. 5. 2016, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitfni predpis — smérnice dopravce CDC, a. s. ,KVs3-B-
2010 Provoz a obsluha brzdovych zafizeni ZelezniCnich
kolejovych vozidel®, s u€innosti od 6. 12. 2017, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitfni predpis — smérnice dopravce CDC, a. s. ,PTs10-
B-2011 Lokomotivni Cety“, schvaleny dne 31. 10. 2014,
s ucinnosti od 1. 1. 2015, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

Ceska technickd norma ,CSN 73 6360-2 (736360)
Konstrukéni a  geometrické  usporadani  koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha - Cast 2:
Stavba a prejimka, provoz a udrzba“, s ucinnosti od
1. 11. 2009, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 8. 8.2017.

Cas: 0.56.15 h.

Draha: zeleznicni, kategorie celostatni, trat €. 780 00 ,Bohumin — Prosenice®.
Misto: zst. Bohumin (obvod Bohumin-Vrbice), vyhybka €. 606, km 273,159.
GPS: 49°53'6.5691"N, 18°19'46.5362"E.

Obr. é. 1: Celkovy pohled na druhé vykolejené TDV Fazené jako

35. TDV za HDV.

Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 8. 8. 2017 v 0.41.24 h odjel vlak Pn 49259 z vychozi Zst. Chatupki (PL), do niz
souprava lozenych vozUl pfijela dne 8. 8. 2017 v 0.29.17 h jako vlak TME 144020/144021
dopravce KCZ, Sp. z o. 0., a to ze své vychozi zst. Mataszewicze Centralne (PL).
V zst. Bohumin pokracoval od hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a, situovaného v km
0,250 celostatni drahy, trati €. 793 00, ,Bohumin-Vrbice st. hr. — Bohumin-Vrbice“ (dale
také celostatni draha ,Bohumin-Vrbice st. hr. — Bohumin-Vrbice®), pfes vyhybky €. 606
a610 na SK ¢ 620 2Zst. Bohumin (obvod Bohumin-Vrbice) (dale také
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Zst. Bohumin-Vrbice), celostatni drahy vedené po trati ¢. 780 00 ,Bohumin — Prosenice”
(dale také celostatni draha ,Bohumin — Prosenice®), v jizdé jako posun bez posunové Cety.
Posun byl provadén, beze zmény v fazeni DV, tazenim. V pribéhu jizdy posunového dilu
ze SSK &. 98a na SK &. 620 vykolejila TDV CZ-CDC 31 54 5958 849-9 fady Eas'’ " (dale
také 31 54 5958 849-9) a CZ-KC 31 54 5969 048-5 rady Eas'”*® (dale také 31 54 5969
048-5), fazena jako 34. a 35. TDV za HDV, a to v km 273,159 v prostoru vyhybky €. 606.
Nasledkem nehodového déje doSlo k roztrzeni tahadlového ustroji mezi vykolejenymi
TDV.

Obr C. 2: Schema mista vznlku MU.

Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu: https://mapy.cz/

Ohledanim posunového dilu bylo mj. zjiSténo:

» v Cele posunového dilu fazené HDV fady 111Eb004, EVN: PL-ORKOL 91 51 5 170

066-2 (dale jen 170.066-2):

o se v kone¢ném postaveni po vzniku MU nachazelo svym prednim cCelem
v zst. Bohumin-Vrbice, v km 272,553, celostatni drahy ,Bohumin — Prosenice®,
tj. 869 m za urovni hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a, situovaného vpravo
pfimo u SSK ¢&. 98a, v km 0,250, celostatni drahy ,Bohumin st. hr. — Bohumin-
Vrbice*,

o jelo pfi posunu vpfed stanovistém strojvedouciho €. 1,

o bylo na pfednim Cele oznaCeno navésti ,Hnaci vozidlo pfi posunu, tj. dvéma
bilymi svétly pozinich svitilen ve stejné vysi,

o bylo vybaveno zapnutou mobilni ¢asti VZ a zafizenim pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho (czuwak aktywny a samoczynne hamowanie pociggdéw)
a zapnutou VRDS Koliber, &. KM02A0442016 s integrovanym radiotelefonem,
€. KT010442016 a pfenosnym radiotelefonem FUNKWERK FOCX/R/SHU/70
¢. 113900088;
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Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

o nebylo nasledkem MU poskozeno (Skoda na HDV nevznikla),

o osoba fidici HDV (dale jen strojvedouci) byla prokazatelné zpravena
o okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb
na draze, a to pisemnym pokynem formou pisemného rozkazu ,Rozkaz
pisemny ,O“ Nr 20/237%, vydanym dne 8. 8. 2017 v 0.37 h v Zst. Chatupki (dale
jen pisemny rozkaz, viz bod 2.2.2 a 2.2.3 této Z2);

sestaval ze 42 TDV rady Eas, ktera byla naloZzena praskovym koncentratem
Zelezné rudy ,koncentrat Lebedinskij 70%" (dale také praskovy koncentrat zelezné
rudy), majici mérnou sypnou hmotnost (setfepanou) 2,9 t/m?;

vSechna TDV, vyjma vykolejenych TDV, byla propojena spojenymi spojkami
hlavniho potrubi pfi otevienych spojkovych kohoutech a svéSena Sroubovkami na
dotek narazniku;

pfi MU nebyla TDV, fazena jako 1. az 32. TDV za HDV, nasledkem MU poskozena

(S8koda na TDV nevznikla). LoZeny substrat byl v TDV jednostranné naloZzen — vétsi

podil nakladu pfiléhal k pravé bocnici vozové skfiné (ve sméru jizdy) a nevykazoval

znaky presypani k pravé bocnici nasledkem jizdy;

pfi MU bylo poskozeno nevykolejené TDV CZ-CDC 31 54 5960 794-3 Fady Eas®'%®

(dale také 31 54 5960 794-3), fazené jako 33. TDV za HDV, a to:

o na prednim Cele voditko tahla,

o na zadnim ¢ele omezovac voditka tahla,

o na pravém i levém talifi narazniki zadniho Cela se nachazely zfetelné stopy
(ryhy) po ,suchém® otéru s narazniky pfedniho Cela za nim fazeného,
vykolejeného TDV 31 54 5958 849-9, zplsobené dlouhodobym tésnym
svéSenim bez nenanesené vrstvy mazaciho tuku.

Lozeny substrat byl v TDV jednostranné nalozen — vétsi podil nakladu pfiléhal

k pravé bocnici vozové skiiné (ve sméru jizdy tazeného posunového dilu);

pfi MU vykolejila dvé TDV, fazena jako 34. a 35. TDV za HDV:

o prvni vykolejené TDV 31 54 5958 849-9, fazené jako 34. TDV za HDV, bylo
v koneCném postaveni po zastaveni vykolejeno vSemi napravami obou
podvozku vlevo ve sméru jizdy posunového dilu. Leva kola obou podvozkl byla
vykolejena vné levého kolejnicového pasu a prava kola mezi pravym a levym
kolejnicovym pasem spojky koleje mezi vyhybkami €. 610 a 615. Zadni Celo
TDV (zadni Celo prfedni odtrzené cCasti posunového dilu) zastavilo v misté
zaCatku vyhybky €. 610 v km 273,050, tj. ve vzdalenosti 109 m od mista prvni
stopy po vykolejeni (bod ,0“ v km 273,159).

Prvni stopa po vykolejeni levého kola prvni napravy podvozku ,a“ (pfedniho
podvozku ve sméru jizdy) byla v misté levého ohnutého jazyka a levé kolejnice
ve stfedni Casti vyhybky €. 606 v odbocném sméru. V km 273,159 (bod ,0%)
okolek prvniho levého kola pfedniho podvozku TDV zanechal na pojizdéné
hrané levého ohnutého jazyka stopu po Splhani na temeno levého ohnutého
jazyka vyhybky €. 606. Okolek levého kola dale zanechal na temeni levého
ohnutého jazyka a levé kolejnici ve stfedni ¢asti vyhybky €. 606, v odbo¢ném
sméru, otlak, ktery pokracoval v délce 2,5 m az do mista v km 273,156° (zatatek
ovlivnéni Zelezni¢niho svrdku nasledkem vykolejeni TDV), kde okolek levého
kola sjel vné koleje z temene levé kolejnice mezi levy kolejnicovy pas pfimého
sméru a levy kolejnicovy pas odbocného sméru ve stiedni ¢asti vyhybky €. 606.
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Levé kolo prvniho podvozku pokraCovalo ve vykolejeném stavu a zanechavalo
otlaky jizdni plochy a okolku na svérkovych Sroubech, svérkach, podkladnicich,
dfevénych podporach (dale jen prazec) a Stérkovém kolejovém loZi na vnéjsi
strané levého kolejnicového pasu. Levé kolo, pfi jizdé ve vykolejeném stavu za
srdcovkou vyhybky ¢&. 606 mezi kolejnicovymi pasy blize u pravého
kolejnicového pasu pfimého sméru vyhybky €. 606, bylo vedeno vlevo smérem
ke kolejové spojce na SK &. 604. V km 273,131%, tj. ve vzdalenosti 27,6 m od
bodu ,0% pak doslo k vySplhani okolku levého kola na temeno kolejnice pravého
kolejnicového pasu pfimého sméru vyhybky €. 606 na SK €. 604 a naslednému
spadu a jizdé tohoto kola ve vykolejeném stavu vné levého kolejnicového pasu
kolejové spojky mezi vyhybkou &. 606 a 610. Vykolejené prvni levé kolo
podvozku ,a“ pokracCovalo v jizdé a zanechalo stopy okolku a jizdni plochy kola
na svérkovych Sroubech, svérkach, podkladnicich, na hlavach prazcu a ve
Stérkovém lozi vné levého kolejnicového pasu ve vyhybce €. 610, kde jizdou
vykolejeného kola doSlo ve sméru jizdy posunu na SK €. 620 k poskozeni levych
jazykovych opérek, lomu pfimého jazyka a lomu paty na vyménovém styku
vyhybky €. 610. Stopy po vykolejeni kol prvni napravy TDV pokraCovaly az do
mista kone¢ného zastaveni po MU v km 273,037%, tj. ve vzdalenosti 121,5 m od
bodu ,0% Pravé kolo prvni napravy podvozku ,a“ 34. TDV za HDV v km
273,156°, tj. ve vzdalenosti 2,5 m od bodu ,0“, na pravé ohnuté opornici (pravé
stfedové kolejnici v odbocéném sméru vyhybky ¢. 606 o poloméru 300 m)
zanechalo stopu po spadu (otér hrany jizdni plochy kola) z temene hlavy
kolejnice a v pokraCovani zanechalo otlaky okolku a jizdni plochy pravého kola
na sveérkach, svérkovych Sroubech, podkladnicich, dfevénych prazcich
a Stérkovém lozi az do mista, kde vykolejené kolo najelo ve vyhybce €. 610 do
pridrznice a jejich podkladnic, které poskodilo a nasledné pokraCovalo v jizdé
vyhybkou €. 610 ve vykolejeném stavu, pficemz poskodilo pravé jazykové
opérky. Stopy po vykolejeni pravého a levého kola druhé napravy podvozku ,a“
se nachazely v km 273,146°, tj. ve vzdalenosti 3,5 m od bodu ,0“ a kopirovaly
stopy vykolejeni kol prvni napravy. Stopy po vykolejeni tieti napravy byly patrné
az ve vzdalenosti 21,4 m od bodu ,0“ a ve vzdalenosti 22,4 m od bodu , 0 byly
patrné i stopy po vykolejeni Ctvrté napravy, které nasledné kopirovaly stopy
vykolejenych kol pfedni napravy podvozku ,b“. Ty zpUsobovaly dalSi poSkozeni
na sveérkach, svérkovych Sroubech, podkladnicich, dfevénych prazcich
a Stérkovém lozi az do mista konec¢ného zastaveni TDV po MU.

Nasledkem nehodového déje vznikla niZze uvedena poskozeni daného TDV:

= na prednim Cele, nad podvozkem ,a“ voditko tahla,

= talife pravého i levého narazniku na pfednim Cele byly ohnuté a nesly stopy
(ryhy) ,suchého® otéru od narazniki zadniho &ela pfed nim Fazeného,
nevykolejeného, TDV 31 54 5960 794-3, zpusobeného nenanesenim vrstvy
mazaciho tuku,

= na podvozku ,a“ 1. napravé, chybéla spodni Cast brzdové zdrze — ta byla
nalezena 22 m za mistem vykolejeni obou TDV. K odlomeni zdrze doslo az
jizdou TDV ve vykolejeném stavu,

= na zadnim Cele, nad podvozkem ,b“ voditko tahla,

= talife pravého i levého narazniku na zadnim Cele byly ohnuté a nesly stopy
(ryhy) ,suchého® otéru a zadfeni od stfedu nahoru a vpravo, od narazniku
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pfedniho Cela za nim fazeného, vykolejeného, TDV 31 54 5969 048-5,
zpusobené dlouhodobym tésnym svéSenim bez nenanesené vrstvy
mazaciho tuku,
= deformace potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy, a to v misté pod
Celnikem zadniho Cela TDV.
Na haku tahlového ustroji zadniho €ela byl nalezen tfmen Sroubovky, uvolnény
z predni Sroubovky za nim fazeného, vykolejeného, TDV 31 54 5969 048-5.
Lozeny substrat byl v TDV jednostranné nalozen — vétsi podil nakladu
priléhal k pravé bocnici vozové skiiné (ve sméru jizdy), pficemz &ast substratu
se nasledkem pohybu TDV ve vykolejeném stavu (otfesu) presypala k levé
bocdnici vozové skfiné;
druhé vykolejené TDV 31 54 5969 048-5, fazené jako 35. TDV za HDV, bylo
v kone¢ném postaveni po MU vykolejeno vSemi napravami obou podvozkd, a to
nasledkem jeho strzeni v pribéhu nehodového déje pred nim vykolejenym TDV
31 54 5958 849-9. Prvni podvozek byl vykolejen vpravo ve sméru jizdy
posunoveho dilu. Prava kola podvozku ,a“ (pfedniho ve sméru jizdy) byla po
vykolejeni zabofena do zapusSténého kolejového loze a stezky za hlavami
prazcl vné levé pfimé opornice vyhybky €. 610, leva kola se nachazela mezi
levym ohnutym jazykem a pfimou opornici v blizkosti kofene levého ohnutého
jazyka. Podvozek ,b“ byl vykolejen obéma napravami vievo ve sméru jizdy
posunového dilu. Leva kola podvozku ,b“ byla vykolejena vné levého
kolejnicového pasu, prava kola mezi kolejnicovymi pasy SK. Pfedni ¢elo TDV
(pfedni Eelo zadni odtrzené Casti posunového dilu) zastavilo v km 273,060, tj. ve
vzdalenosti 99 m od mista prvni stopy po vykolejeni (bod ,0“ v km 273,159).
Prvni stopa (otlak okolku a jizdni plochy kola) po vykolejeni pravého kola prvni
napravy podvozku ,a“ 35. TDV za HDV byla zjisténa vpravo vné na hlavach
prazcu kolejové spojky mezi vyhybkami ¢. 606 a 610 ve vzdalenosti 74,2 m za
bodem ,0% cca 4 m pfed levou pfidrznici vyhybky &. 610. Stopy po jizdé okolku
pravého vykolejeného kola podvozku ,a“ byly zjistény na hlavach &tyr prazci
a nasledné pokraCovaly ve Stérkovém loZi az do mista konecného zastaveni
TDV po MU, tj. ve vzdalenosti 97,4 m za bodem ,0“. Prvni stopa (otlak okolku
a jizdni plochy kola) vykolejeného levého kola prvni napravy podvozku ,a“ byla
zjiSténa na prazci predmétné kolejové spojky mezi kolejnicovymi pasy ve
vzdalenosti 74,2 m za bodem ,0“ DalSi stopy zanechané jizdou vykolejeného
levého kola byly zjistény na dfevénych prazcich, podkladnicich, svérkovych
Sroubech, svérkach a ve Stérkovém loZi az do mista kone€ného zastaveni prvni
napravy podvozku ,a“ po MU. Stopy po vykolejeni kol druhé napravy podvozku
,2a  byly obdobné jako stopy zanechané vykolejenymi koly prvni napravy
podvozku ,a“. Stopy po vykolejeni kol podvozku ,b“ byly patrné az na
vyhybkovém prazci ve sméru jizdy posunu tésné za pravou pridrznici vyhybky
¢. 610, tj. ve vzdalenosti 81,4 m za bodem ,0“ Prava kola podvozku ,b“
zanechala na vyhybkovych prazcich a ve $térkovém lozi stopy po jizdé okolku
vykolejenych kol mezi levymi kolejnicovymi pasy v odbo¢ném a v pfimém sméru
vyhybky €. 610 a leva kola vlevo vné levého kolejnicového pasu ve stfedni ¢asti
pfimého sméru vyhybky €. 610. Stopy po jizdé vykolejenych kol pokraCovaly az
do mista kone¢&ného zastaveni TDV po MU.
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Nasledkem nehodového déje vznikla niZze uvedena poskozeni TDV:

na prfednim cele, nad podvozkem ,a“, voditko tahla,

utrzené vnitfni Srouby levého narazniku predniho Cela,

stfed talife pravého narazniku na pfednim Cele nesl stopy (ryhy) ,suchého
otéru od narazniku pfed nim fazeného, vykolejeného, TDV 31 54 5958
849-9, zpusobené dlouhodobym tésnym svéSenim bez nenanesené vrstvy
mazaciho tuku,

trmen pfedni Sroubovky byl roztazen, nasledné ze Sroubovky uvolnén
a zustal zavéSeny na haku tahlového ustroji zadniho cela pfed nim
fazeného, vykolejeného, TDV 31 54 5958 849-9,

na pfednim Cele roztrzena prava tlakova spojka pribézné brzdy,

ohnuté hlavni tlakové potrubi pribézné brzdy za ¢elnikem predniho Cela,
oba narazniky zadniho Cela nesly stopy (ryhy) po ,suchém® otéru od
narazniki predniho &ela za nim fazeného, nevykolejeného, TDV CZ-CDC
31 54 5962 775-0 fady Eas®'%®, zplisobené dlouhodobym tésnym svésenim
bez nenanesené vrstvy mazaciho tuku. Oba talife naraznikd byly ohnuté od
nasilného kontaktu s narazniky pfedniho Cela za nim fazeného TDV
CZ-CDC 31 54 5962 775-0 fady Eas®'%*,

Lozeny substrat byl v TDV jednostranné nalozen — vétSi podil nakladu
pfiléhal k pravé bocnici vozové skiiné (ve sméru jizdy), pfi€emz Cast substratu
se nasledkem pohybu TDV ve vykolejeném stavu (otfesy) pfesypala k levé
bocCnici vozové skfiné;

Obr. ¢. 3: Celkovy pohled na loZnou plochu druhého vykolejeného TDV, fazeného
jako 35. TDV za HDV.

Zdroj: DI

+ pfi MU bylo poskozeno nevykolejené TDV CZ-CDC 31 54 5962 775-0 fady
Eas®'%* fazené jako 36. TDV za HDV, a to:
o hrany (rohy) obou talifi narazniki pfedniho €ela byly ohnuté od nasilného
kontaktu s narazniky pfed nim fazeného, vykolejeného, TDV 31 54 5969 048-5,

20



\\\\\\\\

Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

o Celnik pfedniho Cela TDV nesl stopy deformace — praskliny vyztuh za €elnikem,
o stfedy obou naraznikl zadniho &ela nesly stopy (ryhy) ,suchého“ otéru od
narazniku za nim Fazeného, vykolejeného, TDV CZ-CDC 31 54 5962 775-0
Eas®'®¢ zpusobené dlouhodobym tésnym svéSenim bez nenanesené vrstvy
mazaciho tuku.
Lozeny substrat byl v TDV jednostranné nalozen — vétsi podil nakladu pfiléhal
k pravé bocnici vozové skiiné (ve sméru jizdy);
pfi MU nebyla TDV, fazena jako 37. az 42. TDV za HDV, nasledkem MU
poskozena (Skoda na TDV nevznikla). Lozeny substrat byl v TDV jednostranné
nalozen — vétSi podil nakladu pfiléhal k pravé bocnici vozové skfiné (ve sméru
jizdy) a nevykazoval znaky presypani k pravé bocnici nasledkem jizdy;
navéstni viz, tzn. TDV fazené jako 42. za HDV (posledni TDV vlaku
Pn 49259/posunového dilu) CZ-CDC 31 54 5968 296-1 Eas'®"®, mél na zadnim &ele
ve stejné vySi zavéSeny dvé koncovky (obdélnikové desky, tvorfené Cervenymi
a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo), které vyjadfovaly za
jizdy vlaku Pn 49259 navést ,Konec vlaku®. Tato pfenosna navéstidla nebyla
z navéstniho vozu vlaku Pn 49259 odstranéna, protoZe vlak pokracoval od hlavniho
(cestoveého) naveéstidla Lc98a Zst. Bohumin-Vrbice bez zastaveni jako posun bez
posunove Cety.

Ohledanim infrastruktury drahy v zst. Bohumin-Vrbice bylo mj. zjiSténo:

SSK &. 98a je koleji spojovaci mezi TK Bohumin-Vrbice — Chatupki a obvodem
Bohumin-Vrbice Zst. Bohumin;

zelezni€ni svrsek SSK €. 98a byl tvofen Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru 49 E1
(S 49);

zapusténé kolejové loze ve SSK ¢&. 98a, v kolejovych spojkach mezi vyhybkami
€. 606 a 610 a vyhybkami €. 610 a 615 bylo mirné znecisténo spadem substratu
z TDV a vegetaci, ve vyhybce €. 606 a 610 bylo suché a Cisté;

drzebnost upevnovadel ve SSK €. 98a, ve vyhybce ¢ 606 a 610 byla dobr3,
spojovaci material (dle pouzité sestavy zelezni¢niho svrSku popsané vySe
a vzorového listu vyhybky tvaru J S49 1:9-300, tj. vlozky, podlozky, Srouby, svérky,
vrtule a pruzné krouzky) byly v plném poctu a dotazené. Kolejnice SSK ¢. 98a,
dilatacniho zafizeni KVDZ, lepeného izolovaného styku v misté styku vyhybky
€. 606 a vyhybkoveé soucasti byly bez vétSiho opotfebeni;

hlavy temen obou kolejnicovych past SSK €. 98a a hlavy temen kolejnic vyhybek
€. 606 a 610 byly suché, neznecisténé biologickymi a ropnymi latkami. Na hlavach
kolejnicovych pasl ani na zelezni¢nim svr§ku SSK €. 98a a vyhybek &. 606 a 610
nebyly nalezeny zadné stopy po pouziti piskovaciho zafizeni HDV vlaku
Pn 49259/tazeného posunového dilu;

vady kolejnic na hlavach pravého a levého kolejnicového pasu od hlavniho
(cestového) navéstidla Lc98a do mista prvni stopy po vykolejeni v km 273,159 (bod
,0“) ve vyhybce €. 606 nebyly zjistény;

mezi vyhybkami ¢. 606 a ¢. 609 a vyhybkami ¢. 608 a ¢. 610, a to od km 273,050
SK €. 604 do km 273,170 (ZV €. 606 v pfimém sméru), bylo provozovatelem drahy
zavedeno prechodné omezeni tratové rychlosti z 50 km-h™" na 20 km-h™ (viz bod
2.2.3 této Z2);
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* od bodu ,0% tj. v km 273,159, kde okolek prvniho levého kola pfedniho podvozku
TDV 31 54 5958 849-9 zanechal na pojizdéné hrané levého ohnutého jazyka stopu
po $plhani na temeno levého ohnutého jazyka vyhybky ¢. 606, do km 273,156°, kde
okolek levého kola sjel vné koleje z temene levé kolejnice, tj. mezi méfickymi body
0 a -2, nebyl zelezni¢ni svrSek nasledkem vykolejeni ovlivnén. K ovlivnéni
smérovych a vySkovych parametri koleje ve vyhybce €. 606 dosSlo az od km
273,156°, tzn. ve vzdalenosti 2,5 m za bodem ,0%;

* ve vyhybce €. 606 nebyly u kofenu jazykli namontovany:

o zadrzné uhelniky na hlavach vyhybkovych prazcu,
o zadrzné opérky ani dilatacni zamky proti putovani jazykii ve svarené
vyhybce vevarené do BK;

¢ v SSK ¢&. 98a bylo od km 0,010"" do km 0,022%"" celostatni drahy ,Bohumin st. hr. —
Bohumin-Vrbice®, a to v pravém i levém kolejnicovém pasu, vlozeno KVDZ. Mezi
hrotem jazyka KVDZ, nachazejicim se v km 0,016'® celostatni drahy ,Bohumin
st. hr. — Bohumin Vrbice®, a ZV €. 606, nachazejicim se v km 273,172 celostatni
drahy ,Bohumin — Prosenice® = km 0,000 celostatni drahy ,Bohumin st. hr. —
Bohumin Vrbice“, se nachazela kolej o délce 16,1 m. Z uvedeného vyplyva, Ze
vyhybka €. 606 byla viozena do dychajiciho konce BK, ¢imz nebyla spinéna
podminka délky kolejnice dychajiciho konce BK stanovena na 75 m;

» TZZ celostatni drahy ,Bohumin-Vrbice st. hr. — Bohumin-Vrbice® a SZZ
zst. Bohumin-Vrbice vykazovala v dobé vzniku MU normailni ¢innost (bezporuchovy
stav);

* méfenim parametrd Zelezni€niho svrsku po MU byly zjistény skute€nosti, jenz jsou
uvedeny v bodu 3.4.2 této ZZ.

Pfi MU nebyl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 8. 8. 2017, v 1.44.14 h (1j. 47 min. 59 s po vzniku
MU) jako vykolejeni dvou TDV za jizdy vlaku
Pn 49259.

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CDC, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 8. 8. 2017, v 6.00 h (tj. 5 h 3 min. 45 s po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 8. 8. 2017, a to na zakladé predpokladu pfimé
priinné souvislosti s nedostatky v systému
organizacniho nebo technického zajiStovani
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Ostrava.
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Sestaveni vySetfovaciho tymu: 3x inspektor Ul Ostrava.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Ostrava.

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, vlastni dokumentace pofizené pfi Setfeni, dozadané
dokumentace a pfipominek pfislusného inspekéniho organu jiného Cc¢lenského statu
(PKBWK) a informaci tykajicich se pfedmétné MU vyzadanych od provozovatele drahy
SZDC, s. 0., a dopravce CDC, a. s.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno podle zakona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):

* osoba Fidici drazni dopravu v zst. Bohumin na SSK ¢. 98 a 98a a v obvodu
Bohumin-Vrbice (dale jen vypravci Vrbice), zaméstnanec SZDC, s. o., OR Ostrava,
PO Ostrava;

* o0soba obsluhuijici na pfikaz vypravéiho Vrbice SZZ zst. Bohumin — stavéni jizdnich
(vlakovych) cest na a ze SSK €. 98 a €. 98a zst. Bohumin (dale jen vypravci-
dispozice), zaméstnanec SZDC, s. o., OR Ostrava, PO Ostrava;

* vedouci provozniho stfediska TO Bohumin (dale jen VPS Bohumin), zameéstnanec
SZDC, s. 0., OR Ostrava, ST Ostrava;

 vrchni mistr TO Bohumin, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava, ST Ostrava;
« montér trati TO Bohumin, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava, ST Ostrava.
Dopravce (CDC, a. s.):

» strojvedouci vlaku Pn 49259/tazeného posunového dilu, zaméstnanec KCZ,
Sp.zo.o.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Xi'l"’k Pn 49259/tazeny posunovy Sestava viaku Pn 49259/posunového dilu: |  Drzitel:
Délka vlaku/posunového dilu (m): 609 |HDV: 170.066-2 PL-ORKOL
Pocet naprav: 172 |TDV (za Hov):

Hmotnost (t): 3359 1. 31 54 5949 594-3 Eas07!1 cz-CbC
Potfebna brzdici procenta (%): 49 2. 31 54 5953 667-0 Eas0713 cz-Cbc
Skutecna brzdici procenta (%): 64 3. 31 54 5954 793-3 Eas'0713 Cz-CDC
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 33 56 5948 199-8 Eas SK-NHTR
Stanovena rychlost viaku/ 90/40 5. 33 56 5948 251-7 Eas SK-NHTR
posunového dilu: (km-h") 6. 33 56 5423 529-0 Eas SK-NHTR
Zpusob brzdéni: l. 7. 33 56 5423 497-0 Eas SK-NHTR
ReZim brzdéni: P 8. 31 54 5963 390-7 Eas cz-Cbc
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9. 31 54 5961 380-0 Eas®-166 cz-CDC
10. 33 56 5954010-8 Eas-z SK-NHTR
1. 31 54 5962 068-0 Eas®-1%66 cz-CbC
12, 31 54 5962 062-3 Eas®-1%6 cz-CbC
13. 33 56 5948 248-3 Eas SK-NHTR
14. 33 56 5948241-8 Eas SK-NHTR
15. 33 56 5423 535-7 Eas SK-NHTR
16. 33 56 5948 255-8 Eas SK-NHTR
17. 33 56 5423 453-5 Eas SK-NHTR
18. 3154 5960 894-1 Eas® 06 cz-bC
19. 31 54 5968 745-7 Eas'75 CZ-KC

20. 3154 5969 196-2 Eas'o7s cz-DC
21. 31 54 5966 022-3 Eas'74 cz-CDC
22. 3154 5953 966-6 Eas'o"13 cz-CDC
23. 31 54 5961 773-6 Eas®-1066 cz-CDC
24, 33 56 5954 005-8 Eas-z SK-NHTR
25, 31 54 5962 842-8 Eas® % cz-bC
26. 31 54 5960 795-0 Eas®-1066 cz-CDC
27. 33 56 5948 221-0 Eas-z SK-NHTR
28. 31 54 5968 246-6 Eas'75 CZ-KC

29. 3154 5969 088-1 Eas'o’ CZKC

30. 31 54 5969 442-0 Eas'75 cz-CDC
31. 31 54 5969 266-3 Eas'75 cz-CDhC
32. 31 54 5949 658-6 Eas'o"!! cz-CbC
33. 31 54 5960 794-3 Eas®-1066 cz-CDC
34. 31 54 5958 849-9 Eas'o73 cz-CDC
35. 31 54 5969 048-5 Eas'"5 CZ-KC

36. 31 54 5962 775-0 Eas® % cz-tbC
37. 31 54 5960 697-8 Eas®-1066 cz-CDC
38. 31 54 5962 395-7 Eas® 1076 cz-CbC
30. 3154 5963 270-1 Eas® % cz-CbC
40. 31 54 5958 546-1 Eas " czCbC
4. 31 54 5949 664-4 Eas'o"!! cz-bC
42, 31 54 5968 296-1 Eas s cz-CbC

Pozn. k posunového dilu:

strojvedouci viaku Pn 49259/tazeného posunového dilu byl prokazatelné zpraven
o okamzitych zménach stavebné technickych parametrl staveb drah a staveb na
draze v zst. Bohumin-Vrbice, a to pisemnym rozkazem vydanym osobou fidici
drazni dopravu v zst. Chatupki a v pfilehlém mezistaniénim useku Chatupki —
Bohumin [dyzurny dysponujacy nastawni (stavédla) ChiB stacji kolejowej Chatupki,
zaméstnanec provozovatele drahy PKP PLK, S. A (dale jen vypravci zst. Chatupki)].
Pisemny rozkaz obsahoval pokyn (informaci) o pomalé jizdé, tzn. pfechodném
omezeni tratové rychlosti, ktery vzhledem ke skuteCnosti, Ze se misto pomalé jizdy
nenachazelo v jizdni (posunoveé) cesté postavené ze SSK €. 98a na SK €. 620,
nebyl k uskutecnéné jizdé posunového dilu pro strojvedouciho relevantnim;

souprava vlaku Pn 49259/tazeného posunového dilu byla sestavena ze
42 ctyfnapravovych vysokosténnych TDV bézné stavby, urCenych mj. pro prepravu
hromadnych sypkych substratli, které pfi pfepravé nevyzaduji kryty lozny prostor,
lozenych praskovym koncentratem Zelezné rudy. TDV byla nalozena na
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draze-vleCce spolecnosti AGROSTOP, Sp. z o. o. (dale jen vlecka ,AGROSTOP
Mataszewicze®), nachazejici se v obci Kobylany (PL) (viz také bod 2.1.2 této ZZ);

* TPrve vlaku TME 144020/144021, resp. Pn 49259, zafazenych TDV byla vykonana
dopravcem KCZ, Sp. z o. o., prostfednictvim jejiho zaméstnance — odborné
zpUsobilé osoby pro vykonani TPr TDV (dale jen vozmistr) v Zst. Mataszewicze
Centralne. V souladu s vnitfnimi predpisy dopravce CDC, a. s., Umluva
o pfechodovych kontrolach nakladnich vlakl, Priloha ¢ 9 k VSP, Opatfeni
k pfejimce a predavce vlaki mezi CDC a jinymi ZDP, Umluva o prechodovych
kontrolach nakladnich vlakl a Seznam ATTI (dale jen ATTI), jejimz hlavnim ucelem
je urychleni mezinarodni ZelezniCni nakladni dopravy, provadi technickou
pFechodovou prohlidku nakladnich vlakd viakotvorny ZDP (v tomto pfipadé KCZ,
Sp. z 0. 0.) a prejimajici ZDP (v tomto pfipadé CDC, a. s.) ji uznava a na uzemi CZ
garantuje, Ze pfi provozovani drazni dopravy budou pouZita pouze TDV technicky
zpusobila v rozsahu stanoveném § 34 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a v souladu
s pravidly provozovani drazni dopravy. ProtoZe vlak Pn 49259 byl zahrnut do
dohody mezi ZDP zG&astn&nych na ATTI, nemusel Zadny z vy$e uvedenych ZDP
v misté pfedavky provadét technickou pfechodovou kontrolu;

* vlak Pn 49259/tazeny posunovy dil byl brzdén |. zpusobem brzdéni v rezimu
brzdéni ,P*, pficemz:

o 8., 10, 23. a 39. TDV mélo prubéznou brzdu vypnutou z ucinku brzdéni
(vypinaci ustroji brzdy bylo v poloze ,Vypnuto®), aniz by tato TDV byla
opatiena prislusnou spravkovou nalepkou,

o v8echna TDV se zapnutym vypinacim ustrojim prabézné brzdy méla
prestavovacC prazdny-lozeny v poloze ,lozeny*;

* vSechna TDV méla provedenou a platnou pravidelnou technickou kontrolu.

Zjisténi:

» vozmistr dopravce KCZ, Sp. z 0. 0., v ramci vykonani TPr pfed zafazenim TDV do
vlaku neoznaéil pfi prohlidce viaku TDV CZ-CDC 31 54 5963 390-7 fady Eas (dale
jen 31 54 5963 390-7), SK-NHTR 33 56 5954 010-8 fady Eas-z (dale jen 33 56
5954 010-8), CZ-CDC 31 54 5961 773-6 fady Eas®'%® (dale jen 31 54 5961 773-6)
a CZ-CDC 31 54 5963 270-1 fady Eas®'®® (dale jen 31 54 5963 270-1), jez méla
vypnutou prubéznou brzdu z ucinku brzdéni (vypinaci ustroji brzdy bylo v poloze
,Vypnuto®), pfisluSnymi spravkovymi nalepkami.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

TK Chatupki — Bohumin celostatni drahy ,Bohumin st. hr. — Bohumin-Vrbice®, SSK
&. 98 a &. 98a jsou od km 4,275 (zadatek traté v Ceska republika) do km 2,708 a od km
1,369 do km 1,361 tvofeny Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru 60 E1 (UIC 60, rok vyroby
2006) ulozenymi na prefabrikovanych betonovych prazcich tvaru B91S, od km 2,708 do
km 2,387 Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru R 65 (rok vyroby 2011) uloZzenymi na
prefabrikovanych betonovych prazcich tvaru B91S, a od km 2,387 do km 1,369 a od km
1,369 do km 0,250, tj. po uroven hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a, Sirokopatnimi
kolejnicemi tvaru 49 E1 (S 49, rok vyroby 1986 az 2016) uloZzenymi na prefabrikovanych
betonovych prazcich tvaru SB8 (rok vyroby 1986 az 2016). Zapusténé kolejové loze TK
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aobou SSK bylo suché a Cist¢é a tvofil ho lomovy kamen frakce 31,5/63 mm.
Nejnepfiznivéjsi stoupani TK ¢&ini 6,25 %o, a to ve sméru jizdy viaku Pn 49259 ze
zst. Chatupki do Zst. Bohumin mezi km 4,064 a km 3,566. Minimalni polomér oblouku TK
je 350 m, a to mezi km 2,327 a km 2,229.

SSK €. 98a Zst. Bohumin je koleji spojovaci mezi TK Chatupki — Bohumin a obvodem
Bohumin-Vrbice Zst. Bohumin s uZitnou délkou 1 040 m s nejnepfiznivéjSim spadem
2,12 %0, a to ve sméru jizdy posunového dilu do obvodu Bohumin-Vrbice zst. Bohumin.
Zelezniéni svréek SSK &. 98a od km 0,250, tj. od hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a,
po ZV €. 606 v km 0,000 (celostatni drahy Bohumin-Vrbice st. hr. — Bohumin-Vrbice)
= 273,172 (celostatni drahy ,Bohumin — Prosenice®), je opét tvofen Sirokopatnimi
kolejnicemi tvaru 49 E1 (S 49, rok vyroby 1985), které byly do km 0,010"", tj. svafeného
styku na za¢atku KVDZ, uloZeny na prefabrikovanych betonovych prazcich tvaru SB8 (rok
vyroby 1986). Od km 0,010"" do km 0,022°" bylo v pravém i levém kolejnicovém pasu
vlozeno KVDZ umoznujici vzajemny posun kolejnic az o 400 mm. V misté ZV €. 606 od
km 0,000 do km 0,003 byl v pravém i levém kolejnicovém pasu vevaren lepeny izolovany
styk o délce 3 m. Od km 0,000 = 273,172 (ZV &. 606) do km 273,139, tzn. do KV &. 606, je
do kolejisté vlozena vyhybka ¢. 606 tvaru J S49 1:9-300-P-p na dfevénych prazcich (dub
a buk), ktera byla do BK vevarena v roce 2013 (bod ,0“ byl zjistén v km 273,159, tzn. ve
vyhybce €. 606). Od km 273,139 (KV vyhybky €. 606) do km 273,083 (KV vyhybky €. 610)
je vlozena kolejova spojka vyhybek €. 606 a 610 tvofena Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru
49 E1 (S 49) na dfevénych prazcich (dub a buk). Kolejnice byly k podkladnicim upevnény
svérkami ZS4 pomoci svérkovych Sroubli RS1, matic M24 a dvojitych pruznych krouzki
Fe6. Pod patou kolejnice byly vloZzeny pryzové podlozky. Zebrové podkladnice S 4 byly
k prazcim upevnény &Etyfmi vrtulemi R 2 s dvojitymi pruznymi krouzky pod hlavou vrtule
a polyuretanovymi podlozkami na ulozné ploSe prazce. Od km 273,083 (KV vyhybky
¢. 610) do km 273,050 (ZV vyhybky €. 610) je vlozena vyhybka €. 610 tvaru J S49 1:9-300-
L-l na dfevénych prazZcich (dub a buk), ktera byla do BK vevafena v roce 1996. Od km
273,050 (ZV vyhybky &. 610) do km 272,954 (ZV vyhybky €. 615) je vloZena kolejova
spojka vyhybek €. 610 a 615 tvofena Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru 49 E1 (S 49) na
dfevénych prazcich (dub a buk).

Zapusténé kolejové loze ve SSK €. 98a, v kolejovych spojkach mezi vyhybkami
€. 606 a ¢. 610 a vyhybkami €. 610 a &. 615, tvofil lomovy kdamen frakce 31,5/63 mm a bylo
mirné znecisténo spadem substrati z TDV a vegetaci. Ve vyhybkach €. 606 a ¢. 610 bylo
suché a Cistée.

Z duvodu zhorSeného technického stavu koleje bylo provozovatelem drahy, mezi
vyhybkami €. 606 a ¢. 609 a vyhybkami ¢. 608 a ¢. 610, dne 16. 6. 2017, ve 12.00 h, od
km 273,050 SK €. 604 do km 273,170 (ZV &. 606 v pfimém sméru), v zst. Bohumin-Vrbice,
z rychlosti 50 km-h™ depesi ¢. 2017-06-001603 zavedeno prechodné omezeni tratové
rychlosti ve formé& pomalé jizdy, jez byla provozovatelem drahy stanovena na 20 km-h™".

SSK ¢&. 98a, vyhybky &. 606, 610 a 615, kolejové spojky, v€etné SK ¢&. 620, jsou
v celé své délce elektrifikovany stejnosmérnym napétim 3 kV.

V km 2,755 vpravo pfimo u TK celostatni drahy ,Bohumin-Vrbice st. hr. — Bohumin-
Vrbice* je situovano hlavni (vjezdové) navéstidlo 2CL Zst. Bohumin typu AZD 70, které je
svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stozarovym, s péti navéstnimi svitilnami.
Naveéstidlo je oznaCeno Cervenym oznaCovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym
oramovanim, obsahujici bily text ,2CL", a oznaCovacim pasem s ¢ervenymi a bilymi pruhy
stejné délky, a dopInéno indikatorovou tabulkou s Cislici 5.

26



wlhed Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Na TP €. 46, situované v km 3,213 vpravo pfimo u SSK ¢. 98a Zst. Bohumin-Vrbice,
je umisténo nepfenosné neproménné naveéstidlo — predvéstnik s navésti ,OCekavejte
tratovou rychlost, tvofené zlutym, na vrcholu postavenym trojuhelnikovym Stitem
s ¢ernym cCislem ,6“ majici hodnotu desetiny Cisla nasledujici tratové rychlosti. Navést
predvéstniku strojvedoucimu vlaku Pn 49259 predvéstila od nejblizS§iho nasledujiciho
rychlostniku tratovou rychlost 60 km-h™.

Na TP €. 60, situované v km 2,796 vpravo pfimo u SSK €. 98a zst. Bohumin-Vrbice,
je umisténo nepfenosné naveéstidlo s navésti ,ZaCatek radiového systému GSM-RY,
tvofené bilou, na kratSi strané& postavenou obdélnikovou deskou s ¢ernym oramovanim,
pismeny ,GSM-R", se symbolem telefonniho sluchatka nad pismeny a v elipse pismeny
,CZ* pod pismeny ,GSM-R® vyjadfujici symbol statu, do jehoz systétmu GSM-R se
registrace provadi. Navést strojvedoucimu vlaku Pn 49259 pfikazovala provadét
komunikaci radiovym zafizenim v narodnim systému GSM-R, stanoveném pfisluSnym
symbolem statu, tzn. v narodnim systému Ceské republiky.

Na TP ¢&. 16V, situované v km 2,357 vpravo pfimo u SSK €. 98a zst. Bohumin-Vrbice,
je umisténo nepfenosné neproménné naveéstidlo — rychlostnik N s navésti ,Tratova
rychlost®, tvofené bilou, na delSi strané postavenou obdélnikovou deskou s ¢ernym Cislem
,00“. Navést rychlostniku N strojvedoucimu vlaku Pn 49259 pfikazovala nepfekrocit od
tohoto naveéstidla rychlost 60 km-h™.

Nepfenosna naveéstidla s navésti specialniho urCeni ,Vlak se blizi k samostatné
predvésti“, tvofena bilymi na kratSi strané postavenymi obdélnikovymi deskami, se tfemi,
dvéma a jednim &ernym pruhem Sikmo vpravo vzhuru, situovana v km 1,475, 1,400
a 1,325 vpravo pfimo u SSK ¢&. 98a zst. Bohumin-Vrbice, upozorfiovala strojvedouciho
vlaku Pn 49259, Ze samostatna pfedvést PfLc98a hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a
je umisténa na vzdalenost 225, 150 a 75 m.

V km 1,250 vpravo pfimo u SSK €. 98a zst. Bohumin-Vrbice je situovana samostatna
predvést PiLc98a Zst. Bohumin typu AZD 70, ktera je svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, se dvéma navéstnimi svitilnami. Pfedvést je oznaCena
¢ernym oznacovacim $titkem s bilym textem ,PfLc98a“. Bezprostiedné pred stozarem této
predvésti je umisténo pfidruzené navéstidlo s navésti prfedvéstniho upozorhovadla
.otanovisté samostatné predvésti“, tvofené bilou na kratSi strané postavenou cCerné
oramovanou obdélnikovou deskou, se dvéma cernymi Sipy nad sebou s hroty obracenymi
proti sobé, které strojvedouciho viaku Pn 49259 upozorfiovalo na umisténi samostatné
predvésti hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a.

Na stozaru, situovaném v km 0,400 vpravo pfimo u SSK ¢. 98a zst. Bohumin-Vrbice,
je umisténo prenosné navéstidlo s navésti ,OCekavejte pomalou jizdu“, tvorené
,Predvéstnim Stitem" — Zlutym trojuhelnikovym Stitem postavenym na zakladné s ¢ernym
Cislem ,,2% majici hodnotu desetiny Cisla nasledujici pomalé jizdy, a na stoZaru navéstidla
doplnénymi dvéma Zlutymi odrazkami kruhového tvaru Sikmo pod sebou, pfiCemz leva je
umisténa vySe. Navést predvéstniho Stitu strojvedoucimu viaku predvéstila navést
,Zacatek pomalé jizdy“ a rychlost pomalé jizdy 20 km-h™.

V km 0,250 vpravo pfimo u SSK ¢&. 98a zst. Bohumin-Vrbice je situovano hlavni
(cestové) navéstidlo Lc98a typu AZD 70, které je svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, s péti navéstnimi svitiinami. Navéstidlo je oznaceno
Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym oramovanim, obsahujici bily
text ,Lc98% a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi délky nez
cervené.
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V km 0,005 vpravo pfimo u SSK €. 98a Zst. Bohumin-Vrbice je situovano sefadovaci
navéstidlo Se607 typu AZD 70, které je svym provedenim navéstidlem jednostrannym,
trpasliCim, se dvéma navéstnimi svitilnami. Navéstidlo je oznaeno modrym oznaCovacim
Stitkem obdélnikového tvaru, obsahuijici bily text ,Se607“, a vzhledem ke svému provedeni
neni opatfeno oznacovacim pasem.

I "r \| s ::
= : b ¥
i i Ay £
’ i 5 o s i S sunvesl
; r, M ," b
=, ;
= 7
‘:'_‘ i o o
. F ~ Dvnery, ey
S 2 STARY e | Fo
n d"‘r. BOHUMIN
1 : Gm %
: ca !
smér jizdy viaku Pn 49258 | )
(Chalupki — Bohumin) | -
G L e P T
NTOEOVICE Calp L A
z A [ o F ;
SSK 2. 98a Pl
3 ist. Bohumin-Vrbice }j
.".‘ e tg} ’:\x N 7
f pi il E
o g
PUDLOW s 5
o % BOHUMIN
;.?“ © | hiavni (cestoveé) navéstidio LeSBa,
i a ¥ juhok Grovni se viak Pn 49259
za jizdy zménil v posunovy dil !
il Ml g
_e_:r‘f | | st Bohumin-Vrblce | 1 'F
¢ : % %
VRBICES| b o -Z2le K 273,150 — misto vzniku MU
1 l:H'-'rJ'_ ':-.':':;i'"? !.'.'. &
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Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu: https://mapy.cz/

V km 273,170 drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni ,Bohumin — Prosenice®, tzn. 2 m
za hrotem jazyku vyhybky €. 606, je vpravo pfimo u SSK €. 98a umisténo pfenosné
naveéstidlo s naveésti ,Zacatek pomalé jizdy“, tvofené ,Tabuli Z* — Zlutou na kratSi strané
postavenou obdélnikovou deskou s bilym okrajem a s Cernym pismenem ,Z“. ProtoZe bylo
toto pfenosné navéstidlo umisténo pfed rozvétvenim SK a bylo nutné vyjadfit, pro kterou
z navazujicich SK navéstidlo plati, byla pfimo pod navéstidlo dopIinéna ,Smérova Sipka“,
tvofena Cernou obdélnikovou deskou s bilou Sipkou. Umisténi prfenosného naveéstidla
s navésti ,ZaCatek pomalé jizdy“ doplnéného ,Smérovou Sipkou“ udava, Ze navéstidlo plati
pro jizdu ze SSK ¢&. 98a pres vyhybku €. 606, KK v km 273,112 a vyhybku €. 609 na SK
€. 604 az 622 zst. Bohumin-Vrbice.

Na celostatni draze ,Bohumin-Vrbice st. hr. — Bohumin-Vrbice* je jizda vlakl
zabezpeCovana TZZ 3. kategorie — automatickym hradlem AH 88 A s vazbou na SZZ
Zst. Chatupki. Protoze mezistani¢ni usek neni rozdélen tratovymi oddily, nema TZZ Zzadna
oddilova naveéstidla. Pro zjiStovani volnosti koleje je TZZ doplnéno pocitaCem naprav.
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Mezistani¢ni oddil je ohrani¢en z obou stran dopravnami (zst.), a to:
* hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2CL Zst. Bohumin se samostanou pfedveésti
PF2CL;
* hlavnim (vjezdovym) navéstidlem M12 (km 4,082) zst. Chatupki (PL) se
samostatnou predvésti ToM (v km 3,082).
Obsluha TZZ je vzdy doplnéna telefonickym dorozumivanim ve smyslu vnitiniho predpisu
MPU Bohumin — Chatupki.

Zst. Bohumin-Vrbice je vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem typu
ESA 11 s JOP a s integrovanou ¢asti TZZ, v&. ovladani prejezdovych zabezpelovacich
zarizeni. Obsluhu SZZ provadi vyprav€i Vrbice, jehoz stanovisté je umisténo v DK St 15
zst. Bohumin-Vrbice. Do SZZ nejsou zapojeny SSK €. 98 a €. 98a (viz nize).

Zst. Bohumin [obvody osobni nadrazi (stfedni zhlavi), levé a pravé prednadrazi] je
vybaveno provizornim SZZ ESA2 typu ESA 11 (dale také ESA2). Do provizorniho SZZ
ESA2 jsou mj. zapojeny SSK €. 98 a €. 98a. Obsluhu tohoto SZZ provadi vypravci-
dispozice, jehoz stanovisté je umisténo v DK provizorniho ustfedniho stavédla. V pfipadé
jizd vlakd po SSK €. 98 a 98a zst. Bohumin-Vrbice stavi jizdni cesty pouze na zakladé
pfikazu vydaného vypravéim Vrbice (viz také bod 3.4.1 této ZZ).

Infrastruktura celostatni drahy ,Bohumin-Vrbice st. hr. — Bohumin-Vrbice“ neni
vybavena stacionarni Casti systému evropského vlakového zabezpefovate ETCS
(European Train Control System), stacionarni ¢asti VZ pro pfenos informaci o navéstech
hlavniho (vjezdového) navéstidla na vedouci DV a ani stacionarni Casti systému pro
automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV, jenz aktivné fFidi jizdu vlaku, avSak svym
charakterem neni zabezpe€ovacim zafizenim.

NejvyS8Si dovolena rychlost vlaku Pn 49259 po hlavni (cestové) navéstidlo Lc98a
v tratovém useku Bohumin-Vrbice st. hr. — Bohumin-Vrbice byla provozovatelem drahy
stanovena na 60 km-h™'. Od hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a byla nejvyssi dovolena
rychlost pfi posunu tazenim na SK €. 620 pfes vyhybky €. 606 v odbofném sméru
a vyhybky €. 610 a €. 615 smérem na SK ¢. 620 obvodu Bohumin-Vrbice provozovatelem
drahy stanovena na 40 km-h™".

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

V souvislosti s MU byly komunikacni prostfedky pouZity aZz po jejim vzniku, a to
k ohlaseni jejiho vzniku (viz bod 2.2.6 a 3.5.1 této ZZ).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté vzniku MU byly soubé&zné se SSK €. 98a vpravo ve sméru jizdy taZzeného
posunoveého dilu v rozmezi vzdalenosti 3,5 az 4 m od osy SSK, odbo¢né vétve vyhybky
€. 606 a v pokraCovani kolem vyhybky ¢. 610 a spojovaci koleje vyhybek €. 610 a 615,
smérem ke stavédlu St 14, provadény vykopové prace pro pokladku kabelovych tras SZZ,
které vSak nemély zadny vliv na GPK a vznik MU.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

0.56.15 h vznik MU,

1.00.16 h ohlaSen vznik MU signalistou St XlI Zst. Bohumin, tzn. zaméstnancem
provozovatele drahy SZDC, s. o., ktery ve své pracovni dobé& predmétnou MU zjistil,
vypravcimu Vrbice;

cca 1.15 h strojvedouci tazeného posunového dilu dopravce CDC, a. s.,
zuCastnéného na MU ohlasil vznik MU dispecerovi KCZ, Sp. z o. o., sidlicimu
v Katovicich (Katowice, PL);

1.44.14 h vznik MU oznamen povéFenou osobou provozovatele drahy (SZDC, s. 0.)
a dopravce viaku Pn 49259 (CDC, a. s.) na COP DI, jehoz soudasti byla
mj. informace o vykolejeni dvou TDV za vjezdu vlaku Pn 49259 do Zst. Bohumin-
Vrbice. Na zakladé skuteCnosti oznamenych povéfenou osobou na MU
zuCastnéného provozovatele drahy a dopravce DI informovala povéfenou osobu
o skuteCnosti, Ze zahaji bez zbyteéného odkladu na misté MU Setfeni pficin
a okolnosti vzniku predmétné MU,

2.45 h inspektor DI zapoc€al na misté MU pfi Setfeni pfi€in pfedmétné MU vykon
svych opravnéni;

6.00 h provozovateli drahy a dopravci tazeného posunového dilu (CDC, a. s.)
udélen na misté MU pfitomnym inspektorem DI souhlas k uvolnéni drahy;

13.10 h inspektofi DI ukoncili prvotni ohledani mista MU;

ve dnech 9. 8. 2017 a 18. 8. 2017, v dobé od 7.40 h do 9.30 h, resp. od 8.50 h do
11.50 h, pokraCovali inspektofi DI v ohledani mista MU;

dne 9. 8. 2017 ve 13.35 h po uvolnéni drahy bylo obnoveno provozovani drahy
a drazni dopravy po SSK €. 98 a €. 98a zst. Bohumin-Vrbice.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,

véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,

osob ve smluvnim pomeéru a ani u tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

« TDV 136 000 K¢; *)
* zafizeni drahy 131 584 K¢;
» Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikld na TDV a soucCastech drahy vycislena celkem na
267 584 K¢. )

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: teplota +13 °C, nocCni doba, sucho, jasno, viditelnost nebyla

snizena povétrnostnimi vlivy. Zst. Bohumin-Vrbice osvétlena
umélym osvétlenim.

Geografické udaje: rovinaty terén, geografické poméry nemély souvislost se

vznikem MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» Strojvedouci vlaku Pn 49259/tazeného posunového dilu — ze Zaznamu o podani
vysvétleni k MU, pofizeného DI, a Zapisu se zaméstnancem, pofizeneho
provozovatelem drahy SZDC, s. o., mj. vyplyva:

@)

v zst. Chatupki obdrzel od vypravc€iho zst. Chatupki pisemny rozkaz, obsahujici
pokyn (informaci) o pomalé jizdé v zst. Bohumin-Vrbice;

pfi jizdé Zst. Bohumin-Vrbice setrva¢nosti (vybéhem), pfi rychlosti cca 15 km-h™,
zaregistroval rychly pokles tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové
brzdy bez jakéhokoliv jeho pfi€inéni, nasledkem ¢ehoZ posunovy dil zastauvil;
pred vznikem MU neved| s vyprav€im Vrbice Zzadnou verbalni komunikaci. Prvni
telefonické spojeni s vyprav€im Vrbice navazal bezprostiedné po ztraté tlaku
vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy. Komunikace byla vedena
prostfednictvim jeho sluzebniho mobilniho telefonu;

o skutecnosti, ze od urovné hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a
zst. Bohumin-Vrbice bude s vlakem Pn 49259 pokracovat v jizdé bez
zastaveni jako posun bez posunové cety, nebyl vypravéim Vrbice zadnym
zpusobem vyrozumén. Ma povédomost o tom, ze v nékterych pfipadech se na
SK zst. Bohumin-Vrbice vjizdi také jako vlak;

svoleni k posunu predem, tzn. pred okamzikem, nez predni ¢elo vlaku
Pn 49259 projelo uroven hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a, od
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vypravéiho Vrbice nedostal ani si jej nevyzadal;

prestoze nedostal od vypravéiho Vrbice svoleni k posunu, pokracoval
s vlakem Pn 49259 v jizdé za uroven hlavniho (cestového) navéstidla
Lc98a, které navéstilo navést ,Posun dovolen“, tzn. navést platnou pro
posun a nikoliv pro jizdu vlaku, protoze se €asto timto zpusobem realizuje vjezd
vlaku do Zzst. Bohumin-Vrbice. DalSimi divody k nezastaveni vlaku byl
nadchazejici usek drahy, kde byla navéstidly pro elektricky provoz nafizena
jizda setrvaCnosti se stazenymi sbéraci, a jeho prokazatelné zpraveni
pisemnym rozkazem o pfechodném omezeni tratové rychlosti na 20 km-h™;

po vzniku MU ohlasil vyprav€imu Vrbice ztratu tlaku vzduchu v potrubi pribézné
samocinné tlakové brzdy posunového dilu — vznik MU v tuto chvili jesté nezjistil;
o0 vzniku MU se vérohodné dozvédél az po opusténi HDV, kdy odeSel zjistit
pFiCinu ztraty tlaku vzduchu a pfi pochuzce kolem soupravy posunového dilu se
setkal se signalistu St Xll, jenz ho informoval, Ze v zadni €asti soupravy jsou
vykolejena dvé TDV;

vznik MU ohlasil dispeCerovi KCZ, Sp. z o. 0., tzn. svému zaméstnavateli
a nikoliv na uréené ohlasovaci pracovisté dopravce CDC, a. s., protoZe dispeder
KCZ, Sp. z o. 0., informuje o vSech mimoradnostech, tzn. také o MU, vzniklych
pfi provozovani drazni dopravy nalezitostmi KCZ, Sp. z o. o., dispecCera
CDC, a. s, sidliciho v Ceské Trebové;

vyprav€éimu Vrbice vznik MU neohlasil, protoze od signalisty St XII obdrzel
informaci, ze on jiz vznik MU ohlasil vyprav€imu Vrbice.

» Vypravéi Vrbice — ze Zadznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného DI, a Zapisu

se zam@stnancem, pofizeného provozovatelem drahy SZDC, s. 0., mj. vyplyva:

@)

dne 8. 8. 2017 Fidil drazni dopravu mj. v zst. Bohumin na SSK €. 98 a 98a a na
SK obvodu Bohumin-Vrbice. Sména az do vzniku MU probihala bez
mimoradnosti, SZZ zst. Bohumin-Vrbice vykazovalo v dobé vzniku MU normalni
¢innost (bezporuchovy stav);

v 0.40 h obdrzel od vyprav€iho Zst. Chatupki telefonickou nabidku viaku
Pn 49259 dopravce KCZ, Sp. z o. o. — tuto informaci zjistil z elektronické
aplikace ISOR. Z této aplikace rovnéz zjistil rozhodné parametry o tomto vlaku;
do Zst. Bohumin vjela souprava DV na SSK ¢&. 98 jako vlak Pn 49259, a od
hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a na SK &. 620 pokracovala v jizdé jako
posun;

nepamatuje si, zda-li pfed vznikem MU vedl se strojvedoucim vlaku

Pn 49259/tazeného posunového dilu néjakou verbalni komunikaci, tzn. ze si

nepamatuje:

= zda strojvedouciho vlaku Pn 49259 néjakym zplsobem vyrozumél, ze od
urovné hlavniho (cestového) naveéstidla Lc98a zst. Bohumin-Vrbice bude s
vlakem Pn 49259 pokraCovat v jizdé bez zastaveni jako posun bez posunove
Cety,

= zda strojvedoucimu vlaku Pn 49259 néjakym zplsobem dal svoleni k posunu
pfedem, tzn. pfed okamzikem, nez pfedni Celo vlaku Pn 49259 projelo
uroven hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a;
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o ztraté tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy tazeného
posunového dilu vjizdéjiciho na SK ¢&. 620 ziskal informaci z telefonické
komunikace navazané strojvedoucim tohoto posunového dilu;

signalistovi St XII zst. Bohumin nafidil pochizku kolem stojicich DV tazeného
posunového dilu za ucelem zjisténi ddvodu ztraty tlaku vzduchu v jeho
vzduchovém potrubi;

posléze od signalisty St XllI Zst. Bohumin obdrzel informaci o vzniku MU
obsahuijici skute€nost, ze vykolejilo 8. a 9. TDV od konce tazeného posunového
dilu, pficemz ve vykolejeném stavu TDV ujela cca 50 az 60 m;

nasledné postupoval podle organizaéniho opatfeni provozovatele drahy SZDC,
s. 0., vydaného ve formé ohlasovaciho rozvrhu.

* VypravCi-dispozice — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného provozovatelem
drahy SZDC, s. 0., mj. vyplyva:

o

dne 8. 8. 2017 ¥idil drazni dopravu v zst. Bohumin, sména az do vzniku
predmétné MU probihala pfi vykonu dopravni sluzby s vyuZzitim provizorniho
SZZ v bézném rezimu, tzn. bez mimoradnosti zapfiCinénych provozovanim
drahy a drazni dopravy;

obsluhu provizorniho SZZ Zst. Bohumin pro postaveni jizdni (vlakové) cesty pro
viezd vlaku Pn 49259 z TK Chatupki — Bohumin na SSK ¢. 98 a 98a
zst. Bohumin provedl na pfikaz vypravciho Vrbice;

kratce po postaveni jizdni (vlakové) cesty pro vjezd viaku Pn 49259 do
zst. Bohumin obdrzel od vypravc&iho Vrbice informaci o vykolejeni DV jedoucich
na SK €. 626 (pozn. zpracovatele — spravné mél vypravci-dispozice uvést SK
¢. 620).

* VPS Bohumin — ze Zaznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného DI, a Zapisu se

zaméstnancem, pofizeného provozovatelem drahy SZDC, s. 0., mj. vyplyva:

o

v useku drahy, v némz se nachazi vyhybka €. 606 zst. Bohumin-Vrbice, provadi

prohlidku vyhybek v pravidelném intervalu 1x mésicné. Posledni mésicni

prohlidky vyhybky €. 606 pfed vznikem MU proved! ve dnech 6. 6., 17. 7. a 3. 8.

2017 (v rdmci &tvrtletni prohlidky). Zadna jina méfeni GPK nebyla v tomto

obdobi provedena a ani dalSi méfeni zadnému 2z jemu podfizenych

zaméstnancu nenafidil;

posledni prohlidky vyhybky &. 606 zst. Bohumin-Vrbice pochlzkou pfed vznikem

MU proved! ve dnech 8. a 14. 6. 2017,

na vyhybce €. 606 zst. Bohumin-Vrbice byly v poslednich dvou mésicich pfed

vznikem MU provedeny nasledujici udrzbové prace:

= jednotlivda vyména drevénych vyhybkovych prazcl, realizovana
dodavatelsky ve dnech 5. a 6. 6. 2017. Na mist¢ dne 2. 6. 2017
zaméstnance firmy dodavatelské firmy osobné seznamil s rozsahem praci na
vyhybce €. 606, tzn. které prazce maji vyménit. Vyména prazcl probihala
tak, ze se provedla vyména tfi prazcu, tfi plvodni se ponechaly, a nasledné
dalsi tfi se vyménily a opét tfi ponechaly. V tomto pfipadé nedoslo po
provedené vyméné prazcu ke zméné smérového ani vySkového usporadani
vyhybky ¢&. 606,
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= 7adna opatfeni ve vztahu BK a do ni vevarfené vyhybky ¢. 606 v ramci
provedenych vymén dfevénych vyhybkovych prazca vyhybky ¢&. 606,
realizovanych v poctu 27 kust dne 5. 6. 2017 a 11 kust dne 6. 6. 2017,
nebyla pfijata, protoze vyhybka €. 606 je uloZzena v zapusSténém Stérkovéem
lozi a v téchto dnech nebyla provadéna souvisla vymeéna prazci. Jednotliva
vyména prazcll se provadéla ve dnech 5. a 6. 6. 2017 v rozmezi teploty
kolejnice 20 az 24 °C, resp. 25 °C, coz odpovida moznosti provadéni praci
v BK,

= v prub&hu opravnych praci pfedmétné vyhybky zajiStoval za zadavatele
(objednavatele) SZDC, s. o., technicky dozor,

= pii provedené vyméné prazcl byly prazce zhotovitelem rué¢né podbity,
pricemz technologicky postup ruéniho podbijeni prazcu byl dodrzen. Po
provedeni praci vyhybku prevzal, preméril jeji parametry a nezjistil na
ni zadné zavady,

= o fyzickém predani staveniSté pred zapocCetim opravnych praci vyhybky
€. 606 ve dnech 5. a 6. 6. 2017 nebyl proveden Zadny zapis. Pfedani
probéhlo pouze ustné dne 2. 6. 2017,

= v pribéhu opravnych praci na vyhybce €. 606 ve dnech 5. a 6. 6. 2017
nebyla provadéna vymeéna stérkového lozZe, doslo pouze k jeho doplnéni,

= do sveé sluzebni knizky zaznamenal naméfené miry rozchodu a prevyseni
koleje vyhybky ¢. 606, kdy méfeni provedl za pfitomnosti zhotovitele
opravnych praci. Naméfené parametry vyhodnotil jako vyhovujici
a provedeni méfeni zaznamenal do Knihy kontrol vedouciho provozniho
stfediska, bez uvedeni konkrétnich naméfenych hodnot (parametr().
Zhotovitel vedl stavebni denik, ale do néj namérené parametry také zapsany
nebyly,

= brouSeni pojizdénych Casti vyhybky &. 606, bylo realizovano dodavatelsky
dne 6. 7. 2017. Po provedeni praci vyhybku pfevzal, preméfil jeji parametry
a nezjistil na ni zadné zavady,

= po provedené vyméné prazcu a nasledné konsolidaci Stérkového loze
vyhybku €. 606 znovu promeéril, pfiCemz méreni provadél od ZV cca po 2 az
2,5 m. Méfil rozchod a prevySeni koleje — vzajemnou vySkovou polohu
kolejnic. Namérené parametry vyhovély a nebylo nutné pfijimat zadna
opatfeni;

souvislé propracovani vyhybky €. 606 vyhybkovou automatickou podbijeCkou za

ucCelem upravy jejiho smérového a vyskového usporfadani bylo naposledy

provedeno v roce 2010 nebo 2011;

dne 15. 6. 2017 provadél mistr trati TO Bohumin kontrolu SK a vyhybek

u stanovisté St Xl Zst. Bohumin-Vrbice, pfi niz na dvojité srdcovce KK,

situované mezi vyhybkami ¢. 606 a ¢. 609, v km 273,050 — 273,170, zjistil

praskly klin. Nasledujiciho dne proved! vizualni prohlidku vady na této srdcovce

a rozhodl o pfijeti opatfeni, spocCivajiciho v zavedeni pfechodného omezeni

tratové rychlosti ve formé pomalé jizdy, jez byla snizena z rychlosti 50 km-h™" na

20 km-h™;

pro vymeénu prasklého klinu dvojité srdcovky KK objednal novy komponent;

posledni méreni ojeti kolejnic a vyhybkovych souc€asti v SSK €. 98a a ve

vyhybce €. 606 bylo provedeno dne 6. 7. 2017, a to po brouseni provedeném
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dodavatelsky. Méfeni bylo provedeno zhotovitelem za jeho ucasti pomoci
$ablony PSR-3 a nebyly pfi ném zjistény zadné zavady;

o zmeéna parametrd prevySeni Kkolejnicovych pasul, zjisténa méfenim dne
3. 8. 2017 v misté kofene jazyka v pfimém a odbocném sméru a ve stfedni Casti
v pfimém i odbocném sméru vyhybky ¢. 606, kdy ve dvou mistech byla
dosazena mez sledovani (AL), pficemz hodnoty pfevySeni v téchto mistech
namérfené dne 4. 5. 2017 byly zna€né nizsi, a to i kdyz ve dnech 5. a 6. 6. 2017
byla dodavatelskym zpusobem provedena jednotliva vyména dfevénych
vyhybkovych prazcl vyhybky €. 606, v€. jeji smérové a vySkové upravy, byla dle
takeé klimatické podminky“. Ke zjisténi hodnoty meze sledovani (AL) ve vyhybce
€. 606 nepfijal zadné opatfeni;

o meéfeni GPK ve vyhybce €. 606 a k ni pfilehlé SK v odbo¢né vétvi, tzn. ve sméru
jizd DV na/z vyhybky €. 610, je provadéno méficim prostfedkem KRAB
s kontinualnim zaznamem.

* Vrchni mistr TO Bohumin - ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného
provozovatelem drahy SZDC, s. o., mj. vyplyva:
o posledni prohlidky vyhybky &. 606 zst. Bohumin-Vrbice pochlzkou pfed MU
proved| dne 25. 7. 2017 a nezjistil na ni zadné zavady;
o dne 3. 8. 2017 se spolupodilel na provedeni Ctvrtletni revize SK a vyhybek
zst. Bohumin-Vrbice, a to vC. vyhybky €. 606, pficemz namérfené hodnoty
odpovidaly stanovenym parametrim.

* Montér trati TO Bohumin - ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeneho
provozovatelem drahy SZDC, s. o., mj. vyplyva:
o posledni prohlidky vyhybky €. 606 Zst. Bohumin-Vrbice pochlzkou pfed MU
provedl ve dnech 23.a 27.6.,14.a31.7.a7. 8. 2017,
o pfi prohlidkach provedenych ve vySe uvedenych dnech nezjistil zadné zavady.

3.1.2 Jini svédci

+ Vedouci odboru provozu OR Ostrava (zaméstnanec provozovatele drahy
SZDC. s. 0.) — z e-mailové komunikace vedené mezi DI a SZDC, s. 0., mj. vyplyva:
o vlak Pn 49259 pokracoval v zst. Bohumin-Vrbice od udrovné hlavniho

(cestového) navéstidla Lc98a na SK €. 620 jako posun bez posunové Cety,
protoze na tuto SK neumoznuje SZZ postavit jizdni (vlakovou) cestu. Vypravci
Vrbice ur€il jako vjezdovou SK €. 620 po zohlednéni jeho trasovani do Zst.
Ostrava-Bartovice a také vzhledem Kk pFedpokladu delSiho pobytu
a momentalniho obsazeni SK v zst. Bohumin-Vrbice DV;

o vypravéi Vrbice mél v umyslu strojvedouciho vyrozumét — sjednat s nim
provedeni posunu od hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a na SK ¢&. 620
a udélit mu souhlas k tomuto posunu, prostfednictvim sité GSM-R. Po zjiténi,
Ze v aplikaci ISOR u vlaku Pn 49259 neni uveden kontakt, pokusil se navazat se
strojvedoucim pfedmétného vlaku nahradni spojeni na Cislo mobilniho telefonu,
uvedené v aplikaci ISOR. Tento pokus vSak nebyl Usp&sny, nebot v aplikaci
ISOR dopravce CDC, a. s., uvedl nespravné telefonni &islo;
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* prestoze se vyprav€imu Vrbice nepodafilo navazat verbalni spojeni se
strojvedoucim vlaku Pn 49259, postavil jizdni (posunovou) cestu od hlavniho
(cestového) navéstidla Lc98a na kolej €. 620, pficemz predpodkladal, Ze
strojvedouci vlaku Pn 49259 po zjisténi, Zze hlavni (cestové) navéstidlo Lc98a
navésti navést ,Posun dovolen®, bude striktné postupovat podle technologickych
postupl obsaZenych ve vnitinim piedpisu SZDC D1 a neprodlené s vypravéim
Vrbice navaze spojeni. Pfi tomto hovoru by dos$lo k sjednani posunu a k udéleni
svoleni k posunu;

» strojvedouci vlaku Pn 49259 bez zastaveni a bez obdrZzeného svoleni k posunu
pokraCoval v jizdé za uroven hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a, které
naveéstilo navést ,Posun dovolen, na SK ¢. 620 Zst. Bohumin-Vrbice.
Vyprav€iho Vrbice strojvedouci kontaktoval prostfednictvim mobilniho
telefonniho spojeni az v souvislosti se zjisténim ztraty tlaku vzduchu v potrubi
prubézné samodinné tlakové brzdy. V pribéhu tohoto hovoru vyprav€éimu Vrbice
oznamil, Ze nema zakladni spojeni GSM-R a Ze je dostupny na jiném telefonnim
Sisle, nez které bylo uvedeno v aplikaci ISOR;

* vypravCi Vrbice vede pisemny zaznam o pribéhu Fizeni drazni dopravy
v zst. Bohumin-Vrbice v tiskopisu Dopravni denik. Pokud vlak od urovné
hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a pokracuje na SK Zst. Bohumin-Vrbice
bez zastaveni jako posun bez posunové Cety, ma uvést do sloupce 17
,Poznamky* tiskopisu Dopravniho deniku text ,Od Lc98a formou posunu’.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s., maji pfijaty systém
zajisStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je
mj. rdmcova organizace a stanoveny zplsob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah
pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy, udélovani
a provadéni pokyn, a pouziti TDV k jizdé.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, s. o., a pfijatém systému zajistovani bezpeé&nosti drazni dopravy dopravce
CDC, a. s., souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
Nedostatek byl zjistén v jejich dodrzovani (viz bod 3.4.1, 3.4.2, 3.5.1,4.1.1, 4.2.1 a4.4.1
této Z7).

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkui

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce
CDC, a.s., zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zplsobilost, jsou
stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou
¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb. a vnitfnimi predpisy vySe uvedeného
provozovatele drahy a dopravce.
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V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CDC, a. s., zuCastnéné na MU a provadgjici Cinnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC, s. o., pfed vznikem dané MU proved! v letech 2016
a 2017 vnitfni kontrolni ¢innost u zaméstnancl pracujicich ve funkci ,vypravéi Vrbice®,
zameéfenou na Cinnosti pfi provozovani drahy, dodrzovani vydanych nafizeni
a technologickych postupl celkem 12 kontrol. Témito kontrolami byl zjiStén 1 nedostatek,
tykajici se nepfrevzeti na védomi informace o provadéné udrzbé SZZ zst. Bohumin-Vrbice.
Kontrolu cinnosti vypravC€iho Vrbice zucastnéného na MU provedl provozovatel drahy
v celkem 2 pfipadech, pfi nichz nezjistil zadné nedostatky.
Provozovatel drahy SZDC, s. o., pfed vznikem dané MU proved| v letech 2016

a 2017 vnitini kontrolni ¢innost u zaméstnancl pracujicich ve funkci ,vypravci-dispozice®,
zaméfenou na Cinnosti pfi provozovani drahy, dodrZzovani vydanych nafizeni
a technologickych postupt celkem 78 kontrol. Témito kontrolami byly zjiStény 3 zavady,
tykajici se:

* nedostatku pfi pfedavce dopravni sluzby;

* nedodrZeni technologickych postupu pfi  verbalni komunikaci vedené

prostfednictvim sit€ GSM-R pfi sjednavani posunu;
* nespravné provedeného zapisu zavady (poruchy) v Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni (dale jen Zaznamnik poruch).

Kontrolu Cinnosti vypravciho-dispozice, zu¢astnéného na MU, provedl provozovatel drahy
v celkem 5 pfipadech, pfi nichz zjistil 1 nedostatek, tykajici se nespravné provedeného
zapisu zavady (poruchy) v Zaznamniku poruch.

Dopravce CDC, a. s., pfed vznikem dané MU provedl v tratovém useku mezi
zst. Chatupki (PL) a zst. Bohumin-Vrbice v letech 2015 az 2017 vnitfni kontrolni ¢innost u
strojvedoucich, zaméfenou na bezpeCné provozovani drazni dopravy, dodrzovani
vydanych nafizeni a jednotnych technologickych postupl, ve 4 pfipadech, pfi nichz
nezjistii zadné nedostatky. Kontrola ¢innosti strojvedouciho vlaku Pn 49259/tazeného
posunového dilu nebyla na draze provozované SZDC, s. o., do vzniku pfedmétné MU
dopravcem CDC, a. s., provedena. U tohoto strojvedouciho v$ak na draze provozované
SZDC, s. o., proved! kontrolu jeho zaméstnavatel, tzn. KCZ, Sp. z o. 0., a to dne 20. 6.
2017 v tratovém useku mezi zst. Chatupki (PL) a Zst. Bohumin-Vrbice. Pfi provedené
kontrole nebyly zjistény zadné nedostatky.

_ V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy SZDC, s. 0., a dopravce
CDC, a. s., nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drah Zelezniénich, kategorie celostatni, ,Bohumin-Vrbice st. hr. —
Bohumin-Vrbice* a ,Bohumin — Prosenice”, je Ceska republika. Pravo hospodafit
s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.
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Provozovatelem drah zelezniCnich, kategorie celostatni, ,Bohumin-Vrbice st. hr. —
Bohumin-Vrbice“ a ,Bohumin — Prosenice®, byla SZDC, s. o.

Dopravcem vilaku Pn 49259, ktery pokraCoval od hlavniho (cestového) navestidla
Lc98a zst. Bohumin-Vrbice bez zastaveni jako posun bez posunové Cety, bylo CDC, a. s.

Drazni doprava byla dopravcem CDC, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
0 provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky, uzavfené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
a dopravcem CDC, a. s., dne 30. 12. 2009, s uéinnosti od 1. 1. 2010.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést
systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani,*;

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ... a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drézni dopravy,*,

* § 15 odst. 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
Zmény v podminkach pro jizdu vilaku, nejsou-li stanovenym zpusobem
Jjednoznacné navéstény prislusnymi navestidly ..., které by mohly mit viiv na
bezpecnost a pravidelnost jizdy vlaku, a s tim souvisejici pokyny musi byt
oznameny doprovodu viaku pisemné nebo prostrednictvim technického zafizeni
S prokazatelnym zaznamem komunikace obou stran.”,

* § 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Cinnosti pfi zabezpedeni viezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zptisob zabezpedeni
jizdy vilaku se ridi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.;

* § 16 odst. 12 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Cinnosti pfi provadéni posunu ... se Fidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.“;

* § 34 odst. 1 pism. g) vyhlasky &. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které je zjevné nerovnomérné naloZeno

IERTEN
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§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutec¢nosti,*;

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
hnaci dréazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na prislusnou navést pro posun
ve stanoveném sméru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna,*,

§ 18 odst. 2 vyhlasdky €. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

... Bezstykova kolej musi mit potfebnou ramovou tuhost a stabilitu ...,

§ 19 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Konstrukce vyhybek ... a jejich vybaveni musi zajistovat plynulou a bezpecnou
Jizdu drazniho vozidla ...";

§ 25 odst. 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené v pfiloze
€. 5 pod polozkou 160

§ 25 odst. 8 vyhlasdky ¢€. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

.Stav a znecisténi kolejového loZe, ... nesmi zplsobovat nardstani vad
v geometrické poloze koleje, snizovat unosnost i stabilitu zemniho télesa vedouci
k trvalému omezeni tratoveé rychlosti a pfechodnosti vozidel.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 307 vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je uvedeno:

,Pli provozovani drahy se pouZivaji pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé musi byt
struéné a srozumitelné, aby bylo vylouceno jakékoliv nedorozumeéni, nesmi
ohroZovat bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu
s odbornou zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma
pokyn vykonat.*;

&l. 312 vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. ...*,
&l. 315 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

... POKyny, tykajici se vykonu dopravni sluzby, dava vypravéi. ...

&l. 1687 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni
posunu. ... Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat. Souhlas k posunu
informuje zaméstnance fidiciho posun ..., 0 postavené posunové cesté a dovoluje
uveést posunovy dil do pohybu.*;

&l. 1692 vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu viaki se smi jen se svolenim
vypravcéiho. VypravcCi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce,
ktery bude posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce
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(tzn. elektricka, motorova, parni) v8ech <¢innych hnacich vozidel zarazenych
v posunovéem dilu. Pri tomto svoleni oznami vypravCéi zaméstnanci ridicimu
posun ...:
a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat;
b) ¢as, kdy se smi zahajit posun; cas, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukonéen;
c) které koleje urcené pro jizdu vlakd bude mozno po ukonéeni posunu ponechat
obsazené;
d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urc¢ené pro jizdu viaku uvolnit;
e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotfebi urcit.
Pri  tomto svoleni upozorni vypravéi zaméstnance Fidiciho posun ..., na
mimoradnosti, které zaméstnanci ridicimu posun ... nemohou byt znamy a ovlivriuji
bezpecné provadéni posunu ...%
&l. 1693 vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
.Svoleni k posunu da ... vypravéi zaméstnanci fidicimu posun pfimo...,

&l. 1744 vnitfniho pFedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.<Zaméstnanec Fidici posun ..., musi véas pfed zahajenim posunu informovat
vypravéiho o poZzadované technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, na
kterych kolejich je zamér provadét posun, predpokladana doba posunu), pokud
neni tato technologie uvedena v TTP nebo v technologickych pomickach GVD
(Plan obsazeni dopravnich koleji, Grafikon provoznich procest stanice, Pokyny pro
vykon dopravni sluzby nebo Rozvrh sjednanych pravidelnych obsluh vie¢ek).;

&l. 1752 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.Strojvedouci (...) smi uvést posunovy dil do pohybu na pfislusny pokyn jen za
podminky, Ze zna postup praci pfi posunu...”;

&l. 1974 vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Vlak mize pokradovat bez zastaveni jako posun bez posunové cety za navéstidlo,
které ukoncuje vlakovou cestu, pokud strojvedouci dostane svoleni k posunu
pfedem (telekomunikacnim zafizenim, prostiednictvim vypravéiho sousedni
stanice, TTP apod.). Vlak se zméni v posunovy dil v okamziku, kdy cCelo viaku
projede uroveri tohoto navéstidla. ...

&l. 3201 vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,2Dopravni denik je tiskopis, do néhoZz zapisuji vypravci udaje o jizdach vlaka...*,

&l. 3204 vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,VypravCi zapisuji stanovené udaje do dopravniho deniku podle predtisku, neni-li
u jednotlivych ustanoveni tohoto predpisu stanoveno jinak, ... Zapisy v dopravnim
deniku zapisuje vypravCi soucasné s hlasenim, popfr. ihned po skonceni pfikazu
nebo ukonu.”,

&l. 3205 vnitfniho pFedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Do sloupce 17 se zapiSe u viaku, od néhoz se bude vracet postrk z trati ,Postrk do
km ...“ Dale se do tohoto sloupce zkracené zapiSe: ... ostatni udaje o viaku ...%;

&l. 3933 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

~Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla odpovida za vSechna dopravni opatfeni,
ktera vyplyvaji z jizdy vlaku a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni
dopravu. ...%
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&l. 45 vnitfniho piedpisu SZDC S3 dil |, kde je uvedeno: )

,Pro geometrické parametry normalné rozchodné plati ustanoveni CSN 73 6360 —
cast1a 2%

&l. 63 vnitfniho predpisu SZDC S3 dil I, kde je mj. uvedeno:

,Vyhybky ... se zfizuji a udrzuji podle ustanoveni uvedenych v dilu IX tohoto
predpisu a podle prislusnych vzorovych listu....*;

&l. 21 vnitfniho pfedpisu SZDC S3 dil IX, kde je mj. uvedeno:

,Vyhybky a vyhybkové konstrukce se zfizuji podle dale stanovenych zasad. Pro
Jejich konstrukéni a geometrické usporadani plati prislusné vzorové listy....%

&l. 138 vnitiniho predpisu SZDC S3/2, kde je mj. uvedeno:

.- Vyhybky nesméji byt vevareny v dychajicim konci bezstykové koleje. To
znamena, Ze k zacCatku nebo konci krajni vyhybky v bezstykové koleji museji byt
v hlavnim dopravnim sméru pfivafeny kolejnice o délce nejméné 75 m; ...",

¢l. 8.8.2 vnitfniho predpisu MPU Bohumin — Chatupki, kde je uvedeno:

.,Na useku preshranicniho provozu zodpovida strojvedouci za fizeni vlaku a za
vSechna dopravni opatfeni, ktera vyplyvaji z jizdy viaku a styku se zaméstnanci
fidicimi a organizujicimi drazni dopravu.;

¢l. 2.3.1 vnitfniho pfedpisu PTs10-B-2011, kde je mj. uvedeno:

~Strojvedouci postupuje pri vykonu cinnosti podle ustanoveni platnych zakonda,
vyhladek, predpist, IN a pfikazt nadfizenych. ...%;

¢l. 3.13.1 vnitiniho predpisu PTs10-B-2011, kde je mj. uvedeno:

~Strojvedouci HV pri posunu postupuje obdobné jako pri vykonu vilakové dopravy
ve smyslu ustanoveni vnitinich pfedpisti a dokumentace provozovatelii drah (napr.
SZDC D1, ¢l. 1648-2014), této IN ...,

¢l. 3.13.2 vnitiniho predpisu PTs10-B-2011, kde je mj. uvedeno:

.Strojvedouci obsluhujici fizeni HV, smi uvést HV do pohybu jen na prislusny
pokyn. ...%

¢l. 3.2.2 pism. b) vnitfniho pfedpisu KV1-B-2008, kde je mj. uvedeno:

,lechnicka prohlidka se vykonava ... a dale se musi zjistit zda: technicky stav
brzdové vystroje vozu vyhovuje stanovenym podminkam,*,

¢l. 3.2.2.1 vnitfniho pfedpisu KVs3-B-2010, kde je mj. uvedeno:

JRukojeti ... pfestavovaéli ... musi byt jiz v ramci pfipravy viaku k UZB v polohéch,
kdy jsou vsSechny upotfebitelné prubézné brzdy zapnuty a kdy je nastaven
odpovidajici rezim a stupen brzdéni. Vyjimku tvofi pouze vozidla, ktera ... musi mit
prabéznou brzdu vypnutou. ...

¢l. 3.2.3.1 vnitiniho pfedpisu KVs3-B-2010, kde je mj. uvedeno:

, lechnicky stav u vozidel zarazenych do vlaku musi zjistit vozmistr ... pri prohlidce
vlaku. Vozy se zavadou na brzdovém zarizeni musi byt oznacCeny prislusnymi
spravkovymi nalepkami. ...,

¢l. 3.3.3.4 pism. f) vnitfniho pfedpisu KVs3-B-2010, kde je mj. uvedeno:

,V provozu se dale vykonavaji tato ovéreni ¢innosti brzd: vadny rozvadé¢ brzdy
vozu se vypne a brzdu uplné odvétra, viz oznaci spravkovymi nalepkami ...,",

¢l. 1.1 vnitfniho predpisu Nakladaci smérnice UIC, kde je mj. uvedeno:
.Platnost ... Jejich pouZiti zarucuje bezpecnost provozu a zabrariuje Skodam na
zbozZi a vozech. Za dodrZzeni smérnic je odpovédny odesilatel/nakladajici. Nejsou-li
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smérnice dodrzeny, mohou Zelezni¢ni dopravni podniky odmitnout prevzeti zasilky.

“,
’

* ¢l. 1.2 vnitfniho pfedpisu Nakladaci smérnice UIC, kde je mj. uvedeno:
... Svazek 2 — Zasady obsahuje zasady, kterych musi byt dbano pri naloZeni
a zajisteni nakladu; zasady jsou zavazne. ...%;

* ¢l 1.4 vnitiniho pfedpisu Nakladaci smérnice UIC, kde je mj. uvedeno:
,LoZené zbozZi, Nakladaci smérnice a priklady nakladani rozliSuji: — sypané zboZi
(Stérk, Srot, odpadky, dfevéné S$tépky atd.), ... Uvniti prepravnich jednotek
(nékladni vozy, kontejnery atd.) musi byt zboZi: — rozloZzeno rovnhomérné, ...%;

» ¢l. 3.3 vnitfniho pfedpisu Nakladaci smérnice UIC, kde je mj. uvedeno:
,Zasady, Rozlozeni nakladu, Naklad se ve voze rozlozi rovnhomérné. Pritom
nesmi byt prekroCena nejvySe pfipustna hmotnost na napravu: u kol kazde
napravy (vlevo/vpravo) 1,25 : 1...%

» ¢l. 5.1 vnitfniho pfedpisu Nakladaci smérnice UIC, kde je mj. uvedeno:
LZasady, Pri nakladce zbozi musi byt brany na zretel jeho vlastnosti, technicke
znaKy vozu a pojizdéné traté. OhrozZeni Zelezni¢niho provozu nesmi vzniknout ani
naloZenim nakladu, polohou jeho téziste, ...

* ¢l. 5.3 vnitfniho pfedpisu Nakladaci smérnice UIC, kde je uvedeno:
.Sypané zbozZi, ZboZi jako ruda, uhli, koks, pisek, apatit, ovoce k moStovani,
cukrovka atd. rozlozit rovnomérné pfes celou loznou plochu.”.

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni této technické normy:
+ ¢&l.7.3.2 CSN 73 6360-2, kde je mj. uvedeno:

.,Provozni a mezni provozni odchylky pfevyseni PK ... ve vyhybkach jsou uvedeny
v tabulce 10.1 ...

RP "4 Stupen provoznich odchylek
km /h Stuperi AL mm | Stupen IL mm | Stupen IAL mm
RPO V<60 116 18 +20

+ &l.7.3.3 CSN 73 6360-2, kde je mj. uvedeno:
... Provozni a mezni hodnoty zborceni koleje ZK pro RPO az RP2
(V<120 km/h) ...,

Stupen provoznich Hodnoty ZK Interval mérické zakladny €
hodnot ZK mm/m m
Stupen IAL pro vztah ,1% max 7,0 1,3<¢£<50
D(R-100)72 max 20/¢+ 3,5 5,0 <£< 20,0
max 4,0 {=20,0
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

TK tratového useku mezi zst. Chatupki a zst. Bohumin je vybavena TZZ typu
AH 88 A s vazbou na SZZ Zst. Chatupki, pro které dne 5. 1. 2006 vydal DU Priikaz
zpUsobilosti UTZ elektrického, pod ev. &.: PZ 2330/05-E.42, &. j.: 2-10522/05-DU,
s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena dne
4.4.2016, revize UTZ dne 18. 7. 2015.

Zst. Bohumin-Vrbice je vybavena elektronickym SZZ typu ESA 11 s JOP, pro které
dne 6. 10. 2004 vydal DU Priikaz zpGsobilosti UTZ elektrického, pod ev. &.: PZ 1844/04-
E.42, &. j.: 2-8031/04-DU, s platnosti na dobu neurgitou. Posledni prohlidka a zkouska
UTZ byla provedena dne 1. 9. 2014, revize UTZ dne 10. 7. 2014. SZZ je obsluhovano
mistné, ovladaci a indikacni prvky jsou umistény v DK budovy stavédla St 15
zst. Bohumin-Vrbice. SZZ zZst. Bohumin-Vrbice obsluhuje prostfednictvim ovladacich
prvkl, umisténych na JOP, vypravéi Vrbice. Mimo zst. Bohumin-Vrbice fidi také drazni
dopravu v mezistani¢nich usecich k ni pfilehlych, tzn. Chatupki — Bohumin a Bohumin —
Ostrava hl. n.

SSK ¢ 98 a ¢ 98a zst. Bohumin-Vrbice jsou zapojeny do  provizorniho
elektronického zabezpecovaciho zafizeni ESA2 typu ESA 11 Zst. Bohumin s JOP (JOP2),
pro které dne 4. 4. 2016 vydal DU Prakaz zpusobilosti UTZ elektrického, pod ev. &.: PZ
0819/16-E.42, €. j.: DUCR-19968/16/Sd, s platnosti do 24. 3. 2018. Posledni revize UTZ
byla provedena dne 1. 4. 2016. SZZ je obsluhovano mistné, ovladaci a indika¢ni prvky
jsou umistény v DK budovy provizorniho ustfedniho stavédla Zst. Bohumin. SZZ ESA2
zst. Bohumin obsluhuje prostfednictvim ovladacich prvkl, umisténych na JOP, vypravci-
dispozice.

Jizda vlaku Pn 49259 v tratovém useku Chatupki — Bohumin (v uUseku
preshrani¢niho provozu) na obousmérné pojizdéné TK byla organizovana v oblasti fizené
vyprave€im zst. Chatupki a vypravéim Vrbice, tzn. mezi stykovymi zst. Chatupki a Bohumin,
a zabezpe€ena Cinnosti TZZ, jehoZz obsluha byla doplnéna nabidkou, pfijetim
a telefonickou odhlaskou pfi telefonickém dorozumivani vedeném prostfednictvim
tratového telefonniho spojeni.

Pfipravu a postaveni jizdni (vlakové) cesty pro vjezd/odjezd vlaku na/z TK Bohumin
— Chatupki z/na SSK €. 98 a €. 98a Zst. Bohumin-Vrbice provadi vypravc€i-dispozice
vyhradné na pokyn (pfikaz) dany vyprav&im Vrbice prostfednictvim tratového telefonniho
spojeni ,Bohumin — Bohumin-Vrbice“. Obsluha a €innost SZZ ESA2 Zst. Bohumin je
osobé fidici drazni dopravu, tzn. vyprav€imu-dispozice, zobrazovana barevnymi monitory
s reliéfem kolejisté na JOP2.

Volba jizdni (posunové) cesty zacinajici u hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a
zst. Bohumin-Vrbice se provadi cestovym zplsobem, tzn. zadanim pocatku a konce jizdni
cesty, kdy v8echny dotéené KU jsou volné. Vyprav&im Vrbice zvolena jizdni (posunova)
cesta je takto odeslana do nasledujici urovné, pfi niz jsou postupné automaticky
prestavovany vyhybky, které jsou soucasti konkrétni (zvolené) jizdni cesty. Pokud jsou
v8echny KU voIné, véechny vyhybky, v&. odvratnych vyhybek, spravné prestaveny a v
koncové poloze, neni postavena zadna zakazana jizdni cesta, uskute¢ni se Cinnosti SZZ
zavér jizdni cesty. Ten znemozZnuje obsluhujicimu zaméstnanci pfestavovani vSech
pojizdénych a odvratnych vyhybek a stavéni vSech jizdnich cest, které by mohly jizdni
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(posunovou) cestu pod zavérem ohrozit. Uskutecnény zaveér jizdni (posunové) cesty zavisi
mj. na volnosti KU a je na obrazovce barevného monitoru indikovan zobrazenim bilou
barvou pfislusného useku a je jednou z podminek pro rozsviceni navésti dovolujici posun.
Pfi rozsviceni navéstniho znaku dovolujiciho posun se zaveér jizdni cesty zméni na uplny
zavér jizdni cesty. Obsluha a ¢innost SZZ Zst. Bohumin-Vrbice je osobé Fidici drazni
dopravu, tzn. vyprav€imu Vrbice, zobrazovana barevnymi monitory s reliéfem kolejisté na
JOP.

DV se pfi fizeni drazni dopravy mohou v obvodu Zst. Bohumin-Vrbice pohybovat jako
vlak nebo jako posun. V pfipadé jizdy vlaku jedoucich ze SSK ¢&. 98a na SK ¢. 620
neumoznuje SZZ zst. Bohumin-Vrbice obsluhujicimu zaméstnanci, tzn. vyprav€imu
Vrbice, provést pfipravu vlakové cesty a nasledné ji pro vjezd vlaku obsluhou SZZ
vlakové cesty v situaCnim schématu a zavérové tabulce zst. Bohumin-Vrbice. Z tohoto
dlvodu vlak jedouci po SSK €. 98a zst. Bohumin-Vrbice na SK ¢. 620 mize pokracovat
bez zastaveni jen jako posun bez posunové Cety za hlavni (cestové) navéstidlo Lc98a,
které ukoncCuje vlakovou cestu. Vlak se zméni v posunovy dil v okamziku, kdy jeho predni
Celo projede uroven tohoto navéstidla. Podminkou pokracovani jizdy viaku bez
zastaveni jako posun bez posunové cety za hlavni (cestové) navéstidlo Lc98a, tzn.
pro zménu vlaku v posunovy dil, je udéleni svoleni k posunu, které musi strojvedouci
dostat od vypravéiho Vrbice predem, napf. telekomunikaénim zafizenim. Vypravé€i
Vrbice smi strojvedoucimu svoleni k posunu dat, jen kdyz je mu znam dopravce,
ktery bude posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce vSech
c¢innych HDV zarazenych v posunovém dilu. Pfi dani pokynu — svoleni k posunu oznami
vypravCi Vrbice zaméstnanci Fidicimu posun bez posunové Cety, tzn. strojvedoucimu, mj.
informace o tom, na kterych SK ur€enych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat, o Case,
kdy se smi zahajit posun, a Case, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukonéen, o Case,
kdy se musi ostatni SK uréené pro jizdu vlaku uvolnit, a pokud je to zapotfebi, také urcit,
kam se smi nejdale posunovat.

O pribéhu Fizeni drazni dopravy v zst. Bohumin-Vrbice vede vypravéi Vrbice
pisemny zaznam v tiskopise ,DOPRAVNI DENIK Stanovi$té Bohumin Vrbice*, zapodaty
dne 4. 8. 2017 (dale jen Dopravni denik), ktery obsahuje udaje o jizdach vlaki a PMD,
v€. jizd vlaku jedoucich po TK Bohumin — Chatupki. Ve vedené dopravni dokumentaci,
tzn. v tiskopisu Dopravni denik, vyplnil vypravCi Vrbice udaje k jizdé vlaku Pn 49259 do
fadku sloupcu 1, 2, 3, 6, 7, 10 az 14, 16 a 17, pficemz sloupec 17 ,,Poznamky“
obsahoval pouze text ,,KCZ/vykolejeni‘.

Analyzou zaznaml vedenych vyprav€éim Vrbice v tiskopisu Dopravni denik
a stazeného archivu dat SZZ Zst. Bohumin-Vrbice, kdy pro potifeby Setfeni této MU byl za
vztazny Cas povazovan Cas zaznamenany zaznamovym zafizenim umisténym na HDV,
tzn. byla zohlednéna Casova odchylka 11 s mezi ¢asem zaznamenanym zaznamovym
zafizenim umisténym na HDV 170.066-2 a cCasem zaznamenanym zaznamovym

zarizenim SZZ zst. Bohumin-Vrbice, bylo mj. zjisténo:
« 040h vlak Pn 49259 byl pfi telefonické komunikaci, vedené prostfednictvim
tratového spojeni, nabidnut vypravéim Zzst. Chatupki vyprav€imu
Vrbice, ktery pfedmétny vilak pfijal. SoucCasti nabidky byl ¢asovy udaj
predpokladaného odjezdu vlaku Pn 49259 ze zst. Chatupki

(pfedpokladany odjezd v 0.41 h);
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0.41h

0.43.22h

0.46.39 h

0.46.51 h

0.53.40 h

0.54.17 h

0.55.38 h

0.55.49h

0.56.36 h

vlak Pn 49259 odjel ze Zst. Chatupki — skuteCny odjezd vlaku ze
sousedni stanice byl vypravéim Chatupki telefonicky ohlasen
vyprav€imu Vrbice, a to opét prostiednictvim tratového spojeni;

vypravcéi-dispozice obsluhou provizorniho SZZ ESA2 Zst. Bohumin
postavil, na pokyn (pfikaz) vydany vypravc€im Vrbice, jizdni (vlakovou)
cestu od hlavniho (vjezdového) navéstidla 2CL zst. Bohumin z TK
Chatupki — Bohumin na SSK €. 98 a 98a Zst. Bohumin pro vjezd viaku
Pn 49259. Hlavni (vjezdové) navéstidlo 2CL zacalo navéstit navést
,Vystraha®;

vypravei Vrbice obsluhou SZZ ESA 11 Zst. Bohumin-Vrbice postavil
jizdni (posunovou) cestu od hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a
zst. Bohumin ze SSK ¢&. 98a pro vjezd tazeného posunového dilu na
SK €. 620, ktery po uroven hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a jel
jako vilak Pn 49259. Hlavni (cestové) navéstidlo Lc98a zacalo navéstit
navést ,Posun dovolen®, pfiéemz jizdni (posunova) cesta koncila u
hlavniho (odjezdového) navéstidla L620;

vlak Pn 49259 vjel do zst. Bohumin, tzn. projel za uroven hlavniho
(vjezdového) navéstidla 2CL;

vlak Pn 49259 projel za hlavni (cestové) navéstidlo Lc98a Zst.
Bohumin-Vrbice a obsadil KO Lc98K2 [KO od hlavniho (cestového)
naveéstidla Lc98a zst. Bohumin-Vrbice po km 0,200, tj. 213 m pred
mistem vzniku MU]. Timto se vlak Pn 49259 za jizdy zménil v tazeny
posunovy dil;

tazeny posunovy dil (ex vlak Pn 49259) obsadil KO V606-610 (KO
vyhybek €. 606 a 610 zst. Bohumin-Vrbice), mezi km 0,200 — 273,037,
tj. za hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc98a zst. Bohumin-Vrbice;

hlavni (cestové) naveéstidlo Lc98a Zst. Bohumin-Vrbice zadalo navéstit
navést ,Staj;

tazeny posunovy dil (ex vlak Pn 49259) uvolnil KO Lc98K1 (KO pred
hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc98a Zst. Bohumin-Vrbice a uvolnil
SSK €. 98;

tazeny posunovy dil (ex viak Pn 49259) uvolnil KO Lc98K2 (KO za
hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc98a zst. Bohumin-Vrbice);

SZZ Zst. Bohumin-Vrbice a TZZ pfilehlého tratového useku Chatupki — Bohumin
vykazovalo normalni €innost (bezporuchovy stav). Technicky stav SZZ a TZZ,
v€. zpusobu jejich obsluhy, nebyl v pficinné souvislosti se vznikem dané MU.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:

vypravci

Vrbice navésti ,Posun dovolen® navésténou hlavnim (cestovym)

navéstidlem Lc98a dal souhlas k posunu i pfesto, Ze strojvedoucimu vlaku

Pn 49259

nedal svoleni k posunu pfimo, které mu nesmél dat, protoze mu nebyl

znam skutecny dopravce vilaku Pn 49259, tzn. dopravce, ktery mél posunovat.
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Tim také nemohl oznamit strojvedoucimu viaku Pn 49259 mij. informace o tom, na
kterych SK urenych pro jizdu vlakt je dovoleno posunovat, o Case, kdy se smi
zahgjit posun, a Case, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukon¢en, a pokud to
bylo zapotfebi, také neurcil, kam se smi nejdale posunovat.

vrwve

posuzovat v pfi¢inné souvislosti s jejim vznikem (viz bod 4.4.1 této ZZ);

» vypravCi Vrbice do sloupce 17 tiskopisu Dopravni denik nezapsal u vlaku Pn 49259
ostatni udaje o vlaku, tzn. text obsahujici poznamku o skuteCnosti, Ze v okamziku,
kdy jeho Ccelo projelo urovni hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a
zst. Bohumin-Vrbice, se vlak Pn 49259 zménil v posunovy dil.

vrwve

posuzovat v pfi¢inné souvislosti s jejim vznikem (viz bod 4.4.1 této ZZ);

» strojvedouci vlaku Pn 49259 za jizdy vlaku nejednal podle zjisSténych skutecnosti —
nefidil se navésti ,Posun dovolen“ navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem
Lc98a Zst. Bohumin, ktera ho informovala o postavené posunové cesté a byla
souhlasem k posunu. Jizdu s vlakem za toto hlavni navéstidlo, v jehoz urovni se
vlak Pn 49259 bez zastaveni zménil na tazeny posunovy dil, uskutecnil, aniz by od
vypravciho Vrbice dostal svoleni k posunu pfedem a znal postup praci pfi posunu.

vrwvs

posuzovat v pfi€inné souvislosti s jejim vznikem (viz bod 4.4.1 této ZZ).

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU, v misté vzniku MU, provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni
staveb drah v souladu s ustanovenim § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. Posledni
prohlidkou a méfenim staveb drahy pfed vznikem MU nebyly provozovatelem drahy ve
vyhybce €. 606, SSK €. 98a a v KVDZ zjistény nedostatky.

Méreni veli¢in zelezni¢niho svr§ku po vzniku MU z dlvodu vySplhani okolku levého
kola prvni napravy podvozku ,a“ (pfedniho podvozku ve sméru jizdy) TDV 31 54 5958
849-9, fazeného jako 34. TDV za HDV taZzeného posunového dilu, v km 273,159 na
temeno levého ohnutého jazyka, tj. v levém odboc¢ném sméru, vyhybky ¢. 606, bylo
provedeno a posuzovano v meéfickych bodech +30 az -10 s krokem 1 m, tj. 30 m pfed a
10 m za bodem ,0%. S ohledem na zjisténi prvni stopy po vykolejeni v misté kofene levého
ohnutého jazyka vyhybky ¢. 606 a levé stfedové kolejnice v odbocném sméru vyhybky
€. 606 bylo provedeno posouzeni ojeti kolejnice v méfickych bodech +1, 0 a -1
a kontinualni méfeni parametrd zelezniéniho svrSku v pfi€ném a svislém sméru bez
zatizeni méficim prostfedkem KRAB-82. Méfeni vzepéti nad tétivou 10 m nebylo
provedeno z divodu ustanoveni &l. 7.4.2 CSN 73 6360-2.

Z ohledani mista vzniku MU, méfeni Zelezni¢niho svrsku vyhybky €. 606, SSK ¢. 98a
a KVDZ zst. Bohumin-Vrbice na chalupeckém zhlavi, po vzniku MU, méfeni stanovenych
parametrd vyhybky & 606, posouzeni ojeti kolejnic $ablonou PSR-3 a vystupu
z kontinualniho méfeni bez zatizeni méficim prostfedkem KRAB-82 vyplyva:
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1.

méreni ruéni vyhybkovou rozchodkou:

naméfené veli€iny rozchodu koleje (dale také RK) pro rychlostni pasmo RPO,
tj. pro jizdu DV rychlosti v < 60 km-h™, v nezatizeném stavu ve vyhybce ¢. 606,
SSK ¢&. 98a a KVDZ, nepfekraCovaly v zadném bodé méfeni od méficiho bodu
+30 az po bod -10 provozni odchylky RK ve stupni IL — mez zdsahu a mezni
provozni odchylky RK ve stupni IAL — mez bezodkladného zasahu, uvedené
v Tabulce 7 ,Provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP
a SK Stupen IL — mez zasahu (opravy)‘ a v Tabulce 8 — ,Mezni provozni
odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK Stupen IAL — mez
bezodkladného zasahu®, které plati pro kolej vedenou v oblouku, v ,Tabulka 9 —
provozni a mezni provozni odchylky veligin +RK v pfimé koleji“ CSN 73 6360-2
a ve vzorovych listech Zelezni¢niho svrSku pro KVDZ a vyhybku tvaru J S49
1:9-300;

hodnoty zmény rozchodu (dale také ZR) byly vypocteny jako rozdil namérenych
veli€in rozchodu koleje +RK a -RK ve vzajemné vzdalenosti 2 m délky koleje
v KVDZ, SSK ¢&. 98a a v odbocném sméru vyhybky €. 606. Vypocltené ZR
v oblasti hrotu jazyka KVDZ, tzn. mezi méfickymi body +30 a +28, +28 a + 26,
nevyhovély provozni odchylce ZR 7 mm ve stupni IL — mez zasahu a mezni
provozni odchylce ZR 8 mm ve stupni IAL — mez bezodkladného zasahu,
pro rychlostni pasmo RPO, dle &lanku 7.2.1, Tabulky 7 a 8 CSN 73 6360-2.
V misté mezi méfickymi body +30 a +28 bylo zjisténo prekroCeni provozni
odchylky ve stupni IL 0 5 mm a mezni provozni odchylky ve stupni IAL — mez
bezodkladného zasahu, o0 4 mm a mezi méfickymi body +28 a +26 byla
mezni provozni odchylka ZR dosazena;

namérfené veliCiny prevysSeni koleje (dale také PK) od projektované hodnoty
v pfimé koleji ve sméru jizdy DV do zst. Bohumin-Vrbice pfed vyhybkou €. 606
a v odbo¢ném sméru vyhybky ¢. 606 mezi méfickymi body +30 a +2 vyhovély
stanovenym provoznim odchylkam +18 mm ve stupni provoznich odchylek IL —
mez zasahu a meznim provoznim odchylkdm 20 mm ve stupni meznich
provoznich odchylek IAL — mez bezodkladného zasahu pro rychlostni pasmo
RPO, kdy veli€iny pfevySeni koleje PK v méfickych bodech +9, +10, +11 a +12
mély hodnotu 1 az 2 mm, coz znamenalo, Ze levy kolejnicovy pas koleje pred
vyhybkou €. 606 byl o uvedené hodnoty prevySeni vySe nez pravy kolejnicovy
pas. Namérené veli¢iny prevyseni koleje PK ve vyhybce €. 606, zjisténé
v méfickych bodech +1 a -2, v odboéném sméru vyhybky, tj. v jejim
pravém oblouku o poloméru 300 m bez projektovaného prevyseni koleje
PK, nevyhovély stanovenym meznim provoznim odchylkam *20 mm ve
stupni meznich provoznich odchylek IAL — mez bezodkladného zasahu pro
rychlostni pasmo RPO, uvedenym v él. 7.3.2, Tabulce 10.1 CSN 73 6360-2
az o 9 mm (v méfickém bodé +1 byla dosazena mezni provozni odchylka IAL,
v méfickém bodé 0 byla mezni provozni odchylka IAL pfekroena o 6 mm,
v méfickém bodé -1 a -2 byla mezni provozni odchylka IAL pfekro¢ena o 9 mm),
kdy levy (vnéjsi) kolejnicovy pas oblouku odboéného sméru vyhybky
€. 606 byl 0 20 az 29 mm nize nez pravy (vnitini) kolejnicovy pas;
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vypoctem zjisténé veliCiny provoznich hodnot zborceni koleje (dale také ZK)
z nameérenych veliCin PK, pro méfické zakladny /=2 m, 6 m, 12 m a 9 m prvniho
vykolejeného TDV v KVDZ, SSK €. 98a a odbocném sméru vyhybky &. 606,
nedosahly ani nepfekrocily stanovené mezni provozni hodnoty ZK ve stupni IAL
— mez bezodkladného zasahu, stanovené &l. 7.3.5, tabulkou 12 CSN 73 6360-2.
Vypoctené veliCiny ZK ve vedlejSim sméru vyhybky €. 606, tj. v pravém oblouku
o poloméru 300 m bez projektovaného PK pojizdéném rychlosti < 40 km-h™,
dosahly a prekro ily stanovené provozni hodnoty ZK ve stupni IL — mez zasahu
pro méfickou zakladnu / = 2 m mezi méfickymi body +2 a -1, a pro méfickou
zakladnu / = 6 m mezi méfickymi body +1 a -3, uvedenym v Cl. 7.3.5, tabulce 12
CSN 73 6360-2;

2. méreni veli¢in ve vyhybce:

hodnoty rozchodu, pfevySeni, rozevieni jazyka, zputovani jazyka v odboCném
smeéru vyhybky €. 606 neprekroCily provozni odchylky stanovene pfilohou B
CSN 73 6360-2 a predpisem SZDC S3 dil I a dil IX;

méreni Sifky Zlabku u pfidrznice a na srdcovce v odbocném sméru vyhybky
€. 606 a veli€¢in L a A pro odbo¢ny smér nebyly zjiStovany. Divodem bylo
poSkozeni koleje (Zelezni¢niho svrsku) za mistem vykolejeni nasledkem jizdy
TDV posunoveého dilu ve vykolejeném stavu;

3. posouzeni ojeti kolejnic $ablonou PSR 3:

posouzenim ojeti kolejnic v misté vzniku MU (v okoli bodu ,,0“) a mozného najeti
levych kol TDV do hrotu levého ohnutého jazyka vyhybky €. 606 nebyly zjiStény
nedostatky;

4. meéfeni parametrd ZS méficim vozikem KRAB-82:

ve sméru koleje, v rozchodu koleje RK a ve zméné rozchodu ZR nebylo zjisténo
prekroCeni provoznich odchylek ve stupni IL — mez zasahu ani meznich
provoznich odchylek ve stupni IAL — mez bezodkladného zasahu;

ve svislém sméru — v pfevySeni koleje PK, ve vySce pravého kolejnicového pasu
(dale také VP) a vysce levého kolejnicového pasu (dale také VL) nebylo zjisténo
prekroCeni provoznich odchylek ve stupni IL — mez zasahu ani meznich
provoznich odchylek ve stupni IAL — mez bezodkladného zasahu;

ve svislém sméru — ve zborceni koleje ZK byly zjisténé nize uvedené zavady

v konstruk&nim usporadani koleje:

o v km 273,163°, tzn. mezi méfickymi body +3 a +4, bylo zji$§téno zborceni
koleje ZK ve stupni IL — mez zasahu (syntetické zborceni koleje ZKS
(zks_max), a to 00/130:165/03.4/09.0;

o v km 273,162°, tzn. mezi méfickymi body +3 a +2, bylo zji§téno zborceni
koleje ZK ve stupni IL — mez zasahu (syntetické zborceni koleje ZKS
(zks_max), a to 00/138:164/03.8/07.5;

o v km 273,161°, tzn. mezi méfickymi body +2 a +1, bylo zji§téno zborceni
koleje ZK ve stupni IL — mez zasahu (syntetické zborceni koleje ZKS
(zks_max), a to 00/133:163/04.2/06.0;
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o v km 273,159° (0,5 m pfed mistem vzniku MU), tzn. mezi méfickymi body

+1 a 0, bylo zjiSténo zborceni koleje ZK ve stupni IAL — mez
bezodkladného zasahu (syntetické zborceni koleje ZKS (zks_max), a to
00/163!162/06.1/01.5.
Pozn.: zavada syntetického ZK v uvedeném tvaru uvadi mj. maximum
zavady v relativni hodnoté IAL = 163 mm, coz je pfekroCeni mezni hodnoty
smérodatné odchylky v daném pfipadé rychlostniho pasma RPO, s mezni
hodnotou zborceni koleje ZK v relativni hodnoté pro stupen IAL = 160 mm.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:

* vypoctené veli¢iny zména rozchodu ZR mezi méfickymi body +30 a +28, +28 a +26,
prekraCuji mezni provozni odchylky pro ZR ve stupni IAL — mez bezodkladného
zasahu, uvedené v &l. 7.2.1, Tabulce 8 CSN 73 6360-2, aZ 0 4 mm.

Protoze k vykolejeni TDV 31 54 5958 849-9, fazeného jako 34. TDV za HDV
posunového dilu, doSlo ve vzdalenosti 26 m od uvedenych méfickych bodu, nelze
uvedené zjisténi posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU,

* naméfené veliCiny pfevySeni koleje PK ve vyhybce €. 606, zjiSténé mezi méfickymi
body +1 a -2, v odbocném sméru vyhybky, tj. v jejim pravém oblouku o poloméru
300 m bez projektovaného prevyseni koleje PK, nevyhovély stanovenym meznim
provoznim odchylkdm +20 mm ve stupni meznich provoznich odchylek IAL — mez
bezodkladného zasahu pro rychlostni pasmo RPO, uvedenym v ¢l. 7.3.2, Tabulce
10.1 CSN 73 6360-2, az 0 9 mm;

* popis parametru zborceni koleje ZK, vyjadieny udajem syntetického zborceni koleje
ZKS 00/163!162/06.1/01.5, uvedeny v tisténém vystupu lokalnich zavad z méficiho
zarizeni KRAB-82, v km 273,159°, tj. mezi méfickymi body +1 a 0, udava maximalni
zavadu prekracujici v relativni hodnoté IAL = 163 mm, coZ je pfekroCeni mezni
provozni odchylky IAL — mez bezodkladného zasahu, pro rychlostni pasmo RPO,
0 3 mm.

Pfed vznikem MU byly ve vyménové a stfedni ¢&asti vyhybky ¢&. 606
zst. Bohumin-Vrbice provozovatelem drahy mj. provadény komplexni udrzbové prace na
krat§im Useku spocivajici ve vyméné vyhybkovych dfevénych prazcli. Prace byly
provadény dodavatelsky (osmi zaméstnanci s mechanizaci, tj. motorovym univerzalnim
vozikem, bagrem CASA a drobnou mechanizaci), pficemz pfedani a prevzeti dila
a technicky dozor nad provadénymi pracemi zajistoval VPS Bohumin. Ve dnech 5. a 6. 6.
2017 zhotovitel ve stfedni a vyménové casti vyhybky provedl vyménu dfevénych prazcu,
ato v poctu 27 ks dne 5. 6. 2017 a 11 ks dne 6. 6. 2017. Celkem ve vyhybce €. 606 bylo
vyménéno 38 dievénych prazcl z celkového poctu 58 prazcu, tj. témér 66 % prazcd,
pficéemz v udrzované vyménové a stiredni ¢asti vyhybky bylo vyménéno 100 %
prazci. Vyména vyhybkovych prazcl probihala ru¢né, s doplnénim Stérkového loze
a ruénim podbitim vyménénych prazci, bez nasazeni strojni linky pro kvalitni
upravu smérového a vyskového usporadani koleje, podle €l. 84 vnitrniho predpisu
SZDC S3/1, jejiz nasazeni i ve vyhybce technologické postupy provozovatele drahy
nenafrizuji. Opatfeni pro zajisténi stability BK nebyla zhotovitelem pfijata. Vyména
vyhybkovych prazcl na udrzovaném souvislém useku vyhybky, o délce 25,1 m, probihala
tak, ze vzdy byly vyménény tfi sousedni prazce, pfitom tfi vedlejSi prazce byly ponechany
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v plvodni poloze. Nasledné byly vyménény dalSi tfi prazce, kdy tfi vedlejSi (vyménéné
i nevymeénéné) byly ponechany v puavodni poloze. Timto zplsobem, a to jesté pred
konsolidaci kolejového loze, byly v prabéhu po sobé nasledujicich dvou dnd vyménény
vSechny prazce v celé délce vyménové a stfedni ¢asti vyhybky.

Po ukonceni praci dne 5. a 6. 6. 2017 VPS Bohumin proved|l méfeni veli¢in rozchodu
a prevyseni koleje ve vyhybce €. 606 v mistech vyménénych difevénych prazcu. Touto
kontrolou zavady nezjistil.

V ramci danych udrzbovych praci ve vyhybce €. 606 nebyly v souladu se vzorovym
listem ,Jednoducha vyhybka tvaru JS 49 -1:9-300 na dfevénych prazcich®, dle vykazu
provedenych praci ve Stavebnim deniku zhotovitele, uvedeny prace souvisejici
s demontazi ani montazi zadrznych uhelniku na hlavach vyhybkovych prazci v misté
styku levé pfimé opornice a levé pfimé kolejnice a v misté styku pravé ohnuté opornice
s pravou ohnutou kolejnici ve stfedni Casti vyhybky, a prace souvisejici s montazi
zadrznych opérek proti putovani jazyk( v minimalnim poltu 6 ks na prazcich pred
kofenem pravého i levého jazyka vyhybky €. 606 ani dilataéni zamky proti putovani jazyku
ve svafené vyhybce. Uvedené potvrzuje zjisténi na misté MU, kdy ve vyhybce €. 606
vevairené do BK nebyly u kofenu jazykli namontovany zadrzné uhelniky na hlavach
vyhybkovych prazci a zadrzné opérky ani dilatacni zamky proti putovani jazykd ve
svarené vyhybce.

Pfi pravidelném méfeni vyhybky €. 606 dne 4. 5. 2017 (mésic pfed provadénim
vymény prazcl) v jazykové a stfedni €asti vyhybky byly provozovatelem drahy naméreny
veli¢iny vzajemné vySkové polohy kolejnicovych pasd v misté kofene jazyka v pfimém
sméru +3 mm, v odbocném sméru +9 mm, ve stfedni Casti vyhybky v pfimém sméru
0 mm, v odboéném sméru +12 mm. Pfi nasledujicim pravidelném méfeni dne 3. 8. 2017,
tj. necelé dva mésice po vySe uvedené vyméné témeér 66 % difevénych prazcl a pét dnd
pfed vznikem MU, byly provozovatelem drahy naméfeny veliiny vzajemné vySkove
polohy kolejnicovych past PK v misté kofene jazyka v pfimém sméru +16 mm,
v odboném sméru +15 mm, ve stfedni casti vyhybky v pfimém sméru +10 mm,
v odbo¢ném sméru +16 mm, kterymi nebyly dosazeny ani pfekroCeny provozni odchylky
ve stupni IL — mez zasahu. | pfes zhorSujici se stav veli€iny vzajemné vySkové polohy
kolejnicovych pasu PK ve vyhybce ¢&. 606, ktery byl z hlediska vySkové polohy
kolejnicovych pasu horSi nez stav pfed realizovanou vyménou prazcli, nebyla
provozovatelem drahy pfijata Zadna opatfeni pro zamezeni zhorSovani stavu.

Namérfené vySe uvedené veliCiny prfevySeni PK nebyly pfekroCenim stanovenych
provoznich odchylek. Svéd¢i vSak o rychlém zhorSovani stavu parametri vyhybky
€. 606 ve svislém sméru koleje po provedenych udrzbovych pracich ve dnech
5.a6.6. 2017, viz vySe, a zejména pak o nekvalitni apravé vysSkové polohy koleje
pouze ruénim podbitim prazcid v 25,1 m dlouhém souvislém useku vyménové
a stiredni casti vyhybky. Uvedené potvrzuji veli€iny vzajemné vyskové polohy
kolejnicovych pasu PK v misté korfene jazyka vyhybky ¢. 606 namérené po vzniku
MU v misté neovlivnéném jizdou vykolejeného TDV 31 54 5958 849-9, které meély
v pfimém sméru hodnotu +24 mm a v odbo¢ném sméru +29 mm.

Posledni kvalitni uprava smérového a vySkového usporadani SSK €. 98a a vyhybky
&. 606 zst. Bohumin-Vrbice byla, ve smyslu &l. 84 vnitfniho predpisu SZDC (CD) S3/1,
provedena v obdobi roku 2010 az 2011.

Byly zjistény nedostatky.
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Zjisténi:

po vyméné vSech vyhybkovych prazcu na souvislém Useku ve vyménové a stiedni
Casti vyhybky €. 606, na délce 25,1 m, nebyla provedena kvalitni uprava
vyskové polohy koleje, coz mélo za nasledek rychlé narlstani vad v GPK -
veli¢iny vzajemné vyskové polohy koleje PK, protoze dne 3. 8. 2017, tj. necelé dva
mésice po vyméné prazcu a pét dnl pfed vznikem MU, byly provozovatelem drahy
namérfeny veli¢iny vzajemné vySkové polohy kolejnicovych past PK v misté kofene
jazyka v pfimém sméru +16 mm (tj. o 13 mm vice nez pii méfeni pfed provedenim
opravnych praci), v odbo¢ném sméru +15 mm (tj. 0 6 mm vice nez pfi méfeni pred
provedenim opravnych praci), ve stfedni ¢asti vyhybky v pfimém sméru +10 mm
(ti. 0 10 mm vice nez pfi méfeni pfed provedenim opravnych praci), v odbocném
sméru +16 mm (tj. 0 4 mm vice nez pfi méfeni pfed provedenim opravnych praci),
a protoze po vzniku MU byly v misté kofene jazyka vyhybky €. 606 naméfeny
veliCiny prevySeni koleje PK v misté kofene jazyka vyhybky v pfimém sméru
+24 mm (f. o 18 mm vice nez pfi méfeni pfed provedenim opravnych praci
a o8 mm vice nez pfi méfeni 5 dnu pfed vznikem MU) a v odbo&ném sméru
+29 mm (t. o 20 mm vice nez pfi méfeni pfed provedenim opravnych praci
a 0 14 mm vice nez pfi méfreni 5 dna pred vznikem MU);

technologické postupy provozovatele drahy nestanovi, po kterych udrzovacich
pracich, v€. jednotlivé vymény prazcu (kdy na delSim souvislém useku koleje Ci
vyhybky byly vyménény vSechny prazce) nebo souvislé vymény prazcl v kratkém
Casovém obdobi je pro zajisténi stability koleje nebo koleje ve vyhybce a v BK
nezbytné provést kvalitni upravu smérového a vySkového uspofadani koleje
nasazenim strojni linky (vyhybkové podbijecky);

ve vyhybce €. 606 vevarené do BK nebyly u kofenl jazykl namontovany zadrzné
uhelniky na hlavach vyhybkovych prazcu (prostfedek proti putovani prazcu)
a zadrzné opérky ani dilatacni zamky proti putovani jazyku ve svarené vyhybce.
Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené posuzovat v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

V SSK ¢&. 98a zst. Bohumin-Vrbice je dle dokumentace provozovatele drahy v km

0,025 celostatni drahy Bohumin-Vrbice st. hr. — Bohumin-Vrbice (ve skuteCnosti krajni
svareny styk jazykové kolejnice KVDZ je v km 0,010", hrot jazykové kolejnice je v km
0,015°"" a svar kolenové kolejnice v km 0,022%"7) v pravém i levém kolejnicovém pasu
vlozeno KVDZ tvaru S 49 o dilatujici délce 400 mm. Zacatek vyhybky &. 606, ktera je
vevaiena do BK na chalupeckém zhlavi, je v km 0,000 celostatni drahy Bohumin-Vrbice
st. hr. — Bohumin-Vrbice = 273,172 celostatni drahy ,Bohumin — Prosenice®, tj. ve
skute¢né vzdalenosti 16,1 m od hrotu jazyka KVDZ, které je koncem BK. Z uvedeného
vyplyva, Z2e mezi KVDZ a zacatkem vyhybky €. 606 neni v levém a pravém
kolejnicovém pasu privarena kolejnice o stanovené délce 75 m a vyhybka €. 606 je
vevarena v dychajicim konci BK, coz ma negativni vliv na putovani ocelovych ¢asti
vyhybky.

Byl zjistén nedostatek.

51



noe® Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

\\\\\\\\

Zjisténi:
* v dychajicim konci BK na chalupeckém zhlavi Zst. Bohumin-Vrbice je vevarena
vyhybka €. 606.
v pri€inné souvislosti se vznikem MU, protoZze se nepodafilo prokazatelnym
zpusobem zjistit, Zze zborceni koleje ZK ve vyhybce €. 606 zst. Bohumin-Vrbice bylo
ovlivnéno také stavem BK.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informadénich zafizeni nemélo Zadnou
souvislost se vznikem dané MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 170.066-2 ,elektricka lokomotiva typu 111Ed (variaty 111Ea, 111Eb a 111Ec)"
splfiovalo vdechny podminky technickych specifikaci propojenosti (interoperability), a proto
ho bylo mozné dopravcem CDC, a. s., provozovat v CZ bez Prilkazu zpUsobilosti DV na
drahach, zafazenych do evropského zelezniCniho systému, které jsou propojitelné podle
technickych specifikaci propojenosti, tzn. také na drahach zelezni¢nich, kategorie
celostatni, tratich €. 793 00 ,Bohumin-Vrbice st. hr. — Bohumin-Vrbice* a €. 780 00
,Bohumin — Prosenice“. Technicka zpUsobilost HDV 170.066-2 byla schvalena v ¢lenském
staté (PL) — mistné& ptislusnym DU, kterym je v PL Urzad Transportu Kolejowego. Ten pro
provoz HDV vydal dne 10. 7. 2014 dokument ,SWIADECTWO dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowego Nr T/2014/0256 [Prikaz (certifikat) o opravnéni
Zelezni¢niho vozidla k provozu ¢. T/2014/0256]%, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni
pravidelna technicka kontrola prfed vznikem MU byla provedena dne 17. 5. 2017,
s platnosti do 17. 11. 2017. HDV bylo v dobé vzniku MU pouzivano dopravcem
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV 170.066-2 bylo v dobé& vzniku MU v souladu s &l. 5 Casti Il ,Drazni vozidla
drahy celostatni a drahy regionalni DalSi pozadavky“ Pfilohy €. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb. vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — registraénim
rychlomérem s elektronickym zaznamem dat Hasler TELOC 2500, ¢. 16013165 Rev. A.

Ze zaznamenanych dat o jizdé HDV 170.066-2 mj. vyplyva, ze v:
* 0.29.17h vlak Pn 49259 zastavil v Zst. Chatupki. Vlak se nachazel 5 229 m
pfed mistem vzniku MU a 5 835 m prfed mistem zastaveni
v kone¢ném postaveni po MU;

« 041.24h vlak Pn 49259 byl v zZst. Chatupki uveden do pohybu. Jizdni pakou
byl strojvedoucim nastaven 33% tah;

* 046.51h vlak Pn 49259 rychlosti 32,4 km-h" svym pfednim &elem minul
uroven hlavniho (vjezdového) naveéstidla 2CL zst. Bohumin a vijel
na SSK ¢&. 98 Zst. Bohumin-Vrbice;

« 048.34h vlak Pn 49259 dosahl maximalni rychlosti 34,4 km-h™'. Nachazel se
2 574 m pfed mistem vzniku MU a 3 180 m pfed mistem zastaveni
v kone¢ném postaveni po MU;
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« 0.53.40h vlak Pn 49259 rychlosti 20,3 km-h" svym pfednim &elem minul
uroven hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a a bez zastaveni se
zménil na taZeny posunovy dil. Jizdni pakou byl strojvedoucim
nastaven 100% tah. Vlak se nachazel 263 m pfed mistem vzniku
MU a 869 m pfed mistem zastaveni v kone¢ném postaveni po MU;

* 0.56.15h pfi rychlosti 16,3 km-h" vznik MU, o 10 s pozdéji se zaCala rychlost
tazeného posunoveho dilu nasledkem dynamiky nehodového déje —
jizdy TDV, fazenych jako 34. a 35. TDV za HDV, ve vykolejeném stavu
snizovat na hodnotu 14,3 km-h™;

« 0.56.47h vlak zastavil pfednim Celem v kone¢ném postaveni po vzniku MU,
tj. v km 272,553 (606 m za mistem vzniku MU, po ujeti drahy 121,5 m
od vzniku MU, tzn. s TDV ve vykolejeném stavu) nasledkem ztraty tlaku
vzduchu v potrubi pribézné samoginné tlakové brzdy;

« HDV 170.066-2 bylo fizeno ze stanovisté strojvedouciho €. 1, pfedniho ve sméru
jizdy vlaku/tazeného posunového dilu. Mobilni &ast VZ byla zapnuta
a strojvedoucim v celém prubéhu vySe uvedené jizdy tladitkem bdélosti, resp.
ovladacimi prvky HDV, periodicky obsluhovana;

* nejvySSi dovolena rychlost vlaku Pn 49259 a taZzeného posunového dilu nebyla
v predmétném useku prekrocena.

Na HDV nebyl zjistén nedostatek.

VSech 42 TDV posunoveého dilu — Ctyfnapravovych vysokosténnych (otevienych)
vozl bézné stavby s Celnimi klapkami a ruéni pofadaci brzdou, bylo uréeno pro pfepravu
hromadnych a sypkych substratli, kusového a paletizovaného zbozi, pfi jejichz prepravé
neni pozadovan kryty lozny (pfepravni) prostor. Mezi vhodné komodity pro pfepravu patfi
napf. uhli, koks, zelezna ruda, surové Zelezo atd.
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Obr. é. 5: Ctyrnépravovy vysokosténny (otevieny) viz bézné stavby s celnimi klapkami
a rucni poradaci brzdou.

Zdroj: F. Kouba, L. Zednik, Nakladni vozy CSD, NADAS, 1991
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Vykolejené TDV 31 54 5958 849-9, fazené v posunovem dilu jako 34. TDV za HDV,
typu 9-107.13, podstoupilo posledni pravidelnou technickou kontrolu prfed vznikem MU
dne 21. 5. 2014. Technicka kontrola byla platna do 20. 5. 2020.

Vykolejené TDV 31 54 5969 048-5, fazené v posunovém dilu jako 35. TDV za HDV,
typu 9-107.6, podstoupilo posledni pravidelnou technickou kontrolu pfed vznikem MU dne
30. 5. 2015. Technicka kontrola byla platna do 29. 5. 2021.

Na misté MU byl provedenym ohledanim obou vykolejenych TDV zjistén
jednostranné nalozeny substrat, kdy vétSi podil nakladu priléhal k pravé bocénici
vozovych skfini [ve sméru jizdy, (viz také bod 2.1.2 této ZZ)], a to i pfes jeho Castecné
presypani nasledkem nehodového déje. Proto bylo dne 9. 8. 2017 provedeno vazeni
(kolovych sil) vybranych TDV, zafazenych pfed a za vykolejenymi TDV posunového dilu.

Vazeni bylo realizovano v obvodu kolejisté drahy Zelezni¢ni, kategorie vlieCka ,RSM
Bohumin®, s vyuzitim pfenosné kolejové vahy typu PTW1-600, v. ¢. 1089/01, vyrobené
v roce 2014, jejiz maximalni zatizeni Cini 30 t. Parametry zjiSt€né provedenym kontrolnim
vazeni jsou uvedeny a vyhodnoceny v nasledujicich tabulkach:

tab. 1) CZ-CDC 31 54 5949 658-6 Eas'”'" (TDV fazené v posunovém dilu jako 32. TDV
za HDV a jako 2. TDV pred vykolejenym TDV 31 54 5958 849-9):

AL 4p hmotnost na napravu: zatiZeni kol:
3L 3P 4. naprava: 18,40 t 41: 9,50 t 4P: 10,95 t
3. naprava: 19,85t 3L:9,85t 3P: 11,60t
2. naprava: 21,10 t 2L:8,45t 2P: 14,651
2L 2P 1. naprava: 20,40 t 1L: 8,60 t 1P: 14,15 t
1L 1P celkova hmotnost TDV v€. |pomér zatizeni kol:
RIETH 4L : 4P =1,153<1,25
79,75 t

3L : 3P =1,178<1,25

2L : 2P =1,734>1,25

1L: 1P =1,645>1,25

pomér zatizeni podvozki:
a:b=415:38,25=1,085<3

Pomeér zatizeni levého a pravého kola 1. a 2. napravy byl vétsi nez 1:1,25, proto
byla preprava dle Nakladaci smérnice UIC nepripustna. Napravovy tlak 22,5 tun
a dovoleny pomér zatizeni mezi podvozky TDV nebyl pfekroCen. Lozeny substrat byl
v TDV jednostranné nalozen — vétsi podil nakladu priléhal k pravé boénici vozové
skfiné (ve sméru jizdy).

smeér jizdy vlaku
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tab. 2) CZ-CDC 31 54 5960 794-3 Eas®'®® (TDV fazené v posunovém dilu jako 33. TDV
za HDV a jako 1. TDV pred vykolejenym TDV 31 54 5958 849-9):

AL 4P hmotnost na napravu: zatizeni kol:

3L 3P 4. naprava: 20,40 t 41: 9,50 t 4P: 11,60 t
3. naprava: 21,30 t 3L: 8,80t 3P: 12,00 t
2. naprava: 18,95 t 2L: 10,70 t 2P: 12,90 t

2L 2P 1. naprava: 19,20 t 1L: 9,15 ¢ 1P: 13,25t

1L 1P celkova hmotnost TDV v€. |pomér zatizeni kol:
nakladu:

4L : 4P =1,221<1,25

3L : 3P =1,364>1,25

2L : 2P =1,206<1,25

1L : 1P =1,448>1,25

pomeér zatizeni podvozku:
b:a= 41,7:38,15=1,093<3

Pomér zatizeni levého a pravého kola 1. a 3. napravy byl vétsi nez 1:1,25, proto
byla preprava dle Nakladaci smérnice UIC nepripustna. Napravovy tlak 22,5 tun
a dovoleny pomér zatizeni mezi podvozky TDV nebyl pfekroen. Lozeny substrat byl
v TDV jednostranné nalozen — vétsi podil nakladu priléhal k pravé boénici vozové
skFiné (ve sméru jizdy).

79,85t

smeér jizdy vlaku

tab. 3) CZ-CDC 31 54 5962 775-0 Eas®'®® (TDV fazené v posunovém dilu jako 36. TDV
za HDV a jako 1. TDV za vykolejenym TDV 31 54 5969 048-5):

TR hmotnost na napravu: zatizeni kol:

2L 2P 1. naprava: 18,30 t 1L: 8,25t 1P: 12,20 t
2. naprava: 19,80 t 2L: 8,20t 2P: 13,10 t

sL 3p 3. naprava: 22,00 t 3L:9,40t 3P: 15,20 t

AL 4P 4. naprava: 20,90 t 41: 9,00t 4P: 14,35t
celkova hmotnost TDV v€. |pomér zatiZzeni kol:
gj‘kt'adw 1L : 1P =1,594>1,25

2L : 2P =1,617>1,25

3L : 3P =1,598>1,25

4L : 4P =1,479>1,25

smér jizdy vlaku pomeér zatizeni podvozku:
b:a= 41,55:38,15=1,089<3

Pomér zatizeni vSech levych a pravych kol byl vétsi nez 1:1,25, proto byla
preprava dle Nakladaci smérnice UIC nepfFipustna. Napravovy tlak 22,5 tun a dovoleny
pomér zatizeni mezi podvozky TDV nebyl pfekroCen. Lozeny substrat byl v TDV
jednostranné nalozen — vétsi podil nakladu pfriléhal k pravé boc¢nici vozové skiiné
(ve sméru jizdy).
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tab. 4) CZ-CDC 31 54 5960 697-8 Eas®'*® (TDV fazené v posunovém dilu jako 37. TDV
za HDV a jako 2. TDV za vykolejenym TDV 31 54 5969 048-5):

1L 1P hmotnost na napravu: zatizeni kol:
2L 2P 1. naprava: 18,80 t 1L: 8,95t 1P: 12,00 t
2. naprava: 19,35t 2L:9,00t 2P: 12,20 t
3. naprava: 21,15 t 3L: 9,50t 3P: 13,43 t
3L 3P 4. naprava: 20,40 t 41: 8,95t 4P: 13,95t
4L 4P celkova hmotnost TDV v&. | pomér zatiZeni kol:
ellleie I 1L : 1P =1,559>1,25
79,7 t

2L : 2P =1,416>1,25

3L : 3P =1,356>1,25

4L : 4P =1,341>1,25

pomeér zatizeni podvozku:
b:a= 429:38,1=1,126<3

Pomér zatizeni vSech levych a pravych kol byl vétsi nez 1:1,25, proto byla
preprava dle Nakladaci smérnice UIC nepfFipustna. Napravovy tlak 22,5 tun a dovoleny
pomér zatizeni mezi podvozky TDV nebyl pfekroCen. Lozeny substrat byl v TDV
jednostranné nalozen — vétsi podil nakladu priléhal k pravé bocnici vozové skfiné
(ve sméru jizdy).

smér jizdy vlaku

Byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:
» odesilatel/nakladajici (pfepravce TSL Silesia, Sp. z 0. 0.) nedodrzel a nedbal pro

néj zavaznych zasad pfi nalozeni a zajisSténi nakladu na TDV zafazenych ve vlaku
TME 144020/144021 a nasledné Pn 49259 tim, Ze sypané zbozi — praskovy
koncentrat Zelezné rudy, nebylo uvnitf TDV rozloZzeno rovnomérné pfes celou
loznou plochu TDV, €imz byla pfekroCena nejvyse pfipustna hmotnost na napravu —
pomér hmotnosti mezi levymi a pravymi koly napravy byl vétSi nez pfipousti
maximalni stanoveny pomeér 1:1,25.

Praskovy koncentrat Zelezné rudy ,koncentrat Lebedinskij 70%“, majici mérnou
sypnou hmotnost (setfepanou) 2,9 t/m3 byl na viecku ,AGROSTOP Mataszewicze",
dopraven po siti Sirokorozchodnych zeleznic Ruské federace, Ukrajiny a Béloruské
republiky. Odesilatelem zbozi byla spolecnost AO Lebedinskij GOK z Bélgorodské oblasti
v Ruské federaci a pfijemcem spole¢nost ArcelorMittal Ostrava, a. s. Pro dalSi pfepravu
pres zemé stfedni Evropy bylo nezbytné realizovat pfekladku zbozi ze Sirokorozchodnych
do normalnérozchodnych TDV. Za ucCelem zjiSténi konkrétniho postupu prekladky
praskového koncentratu Zzelezné rudy, ktery ve svém duasledku vedl k nedodrzeni
zavaznych zasad pfi naloZzeni a zajisténi nakladu — sypaného zbozi, DI oslovila polského
partnera, tzn. inspekéni organ pfislusné zemé Evropského spoleCenstvi, kterym je
PKBWK. Ze soucinnosti DI a PKBWK bylo zjisténo, Ze prekladku zbozi zajistila dne 6. 8.
2018 spedi¢ni firma TSL Silesia, Sp. z o. o., na kolejisti vleCcky ,AGROSTOP
Mataszewicze® nalezitostmi firmy AGROSTOP, Sp. z 0. 0. Prazdna TDV byla na vlecku
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LAGROSTOP Mataszewicze" pro nakladku pfistavena dle pfedavkového listu. Po prevzeti
TDV zaméstnancem vleCky probéhlo prfed zahajenim nakladky zbozi pfevazeni TDV
v prazdném stavu. Nasledné byla provadéna nakladka sypkého substratu, realizovana
velkymi kolovymi nakladaci Volvo L220 H, které disponuji lopatou (IZici) o objemu 5 m?.
Naklad mél byt obsluhou velkého kolového nakladace Volvo L220 H do TDV nalozen tak,
aby byl na lozné ploSe TDV rovhomérné rozlozen a TDV nebylo pfetizeno. Za splnéni
tohoto pozadavku odpovidala obsluha (fidi€¢) velkého kolového nakladace Volvo L220 H,
které vSak konstrukce pouzitého nakladaciho prostfedku a k nakladce pouzitého
TDV neumoznovala pfi nakladce a ani po jejim ukonceni kontrolu spravného
(rovhomérného) rozlozeni nakladu — praskového koncentratu zelezné rudy, a to ani
jeho vizualnim prehlédnutim (viz obr. €. 6).

romy (hel vihledu cbeluly vellihs kakewéh
nakladade Volvo L300 H z ovliddaciho mista,
1j. z kabiny wozidla
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Obr. ¢. 6: llustrace znazorriujici nemoznost vizualniho prehlédnuti (kontroly) nakladu
naloZzeného do vysokosténného TDV osobou provadeéjici nakladku substratu
Z obsluzného mista v kabiné kolového nakladace.

Zdroj: DI s vyuzitim podklad( www.volvoce.com a F. Kouba, L. Zednik, Nakladni vozy CSD, NADAS, 1991

Po ohlaseni ukonceni nakladky normalnérozchodnych TDV pfevzal dne 6. 8. 2017
na predavkovém misté vlecky ,AGROSTOP Mataszewicze* soupravu 42 TDV od spedi¢ni
firmy TSL Silesia, Sp. z 0. 0., dopravce CTL Logistics, Sp. z 0. 0. Vozmistr dopravce
proved| na vle¢ce ,AGROSTOP Mataszewicze“ pred zafazenim TDV do vlaku TPr. Ta byla
v souladu s pravnimi pfedpisy provedena vizualné z prostoru podél koleje, tzn. z mista, ze
kterého nemlze zaméstnanec prehlédnout rozlozeni nakladu na lozné ploSe vozové
skfiné vysokosténného TDV fady Eas.

Pozn.: za rovhomérné rozlozeni nakladu uvnitf pfepravni jednotky — v tomto konkrétnim
pfipadé na lozné ploSe vozové skfiné vysokosténného TDV fady Eas tak, aby loZzenym
zbozim se nezménilo tézisté TDV a nebyly pfekroCeny nejvySe pfipustné hmotnosti mezi
levymi a pravymi koly napravy, nez pfipousti maximalni stanoveny pomér 1,25:1, je
odpovédny odesilatel/nakladajici, tj. spedi¢ni firma TSL Silesia, Sp. z 0. o.

TPr vykonanou dopravcem CTL Logistics, Sp. z 0. 0., nebyly zjistény Zadné nedostatky ani
zavady, tykajici se nalozeni a zajisténi nakladu, tzn. nerovnomérného rozlozeni
praskoveho koncentratu Zelezné rudy. V pfipadech, kdy by vozmistr zjistil pfi TPr zavadu
v naloZeni pfepravovaného substratu, takto nalozena TDV by nesmél prevzit a odesilatel
by musel naklad v TDV nepfevzatych k prepravé upravit. Protoze provedenou TPr nebyly
zjisStény zadné zavady (TPr je provadéna vizualné, pficemz naplni TPr neni kontrola
ulozeni zbozi uvnitf pfepravnich jednotek, tzn. také na lozné ploSe vysokosténnych TDV),
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zajistil dopravce CTL Logistics, Sp. z 0. 0., pfepravu soupravy 42 loZzenych TDV do
zst. Malaszewicze Centralne, nachazejici se na siti drahy celostatni provozovatele drahy
PKP PLK, S. A., z niz méla souprava pokraCovat jako vlak TME 144020/144021 dopravce
KCZ, Sp. z o. 0., zavedeny v trase Malaszewicze Centralne — Chatupki. Po pfijezdu TDV
do zst. Malaszewicze Centralne provedl vozmistr dopravce KCZ, Sp. z 0. 0., opétovnou
TPr, pfi niz rovnéz jako vozmistr dopravce CTL Logistics, Sp. z 0. 0., nezjistil Zadné
zavady. Stejné jako vozmistr dopravce CTL Logistics, Sp. z o. o., nemohl zjistit
nerovnomeérneé rozlozeni praskoveého koncentratu Zelezné rudy v TDV. Nasledné vozmistr
v dobé od 22.30 h dne 6. 8. 2018 do 0.30 h dne 7. 8. 2018 provedl na DV vlaku
TME 144020/144021 uplnou zkou$ku brzdy vlaku a v 0.37 h vlak ze své vychozi Zst. odjel.
V prubéhu jizdy po siti provozovatele drahy PKP PLK, S. A., projel dne 7. 8. 2017 v 1.51 h,
resp. ve 14.31 h pfes 2 zafizeni ASDEK/PHOENIX, instalovana v Usecich meazi
zst. Miedzyrzecz Podlaski a tukow, resp. mezi Zst. Baby a Piotrkdbw Trybunalski, a dne
7.8. 2017 v 8.08 h pfes 1 zafizeni ASDEK/GOTCHA, instalované v uUseku mezi
Zst. Puszcza Marianska a Skierniewice SKA. Zafizeni ASDEK/PHOENIX umoziuje
bezdotykovou detekci nekorektnosti jizdy vlaku, majici pfi€inu napf. ve vysokeé teploté
loZisek, obrugi kol, diskl kotou€ovych brzd, pfi¢emz zafizeni elektronicky zaznamenava
lokalizaci snimacud, datum, €as, smér jizdy, rychlost vlaku, délku vlaku, pocCet naprav,
teplotu okoli, teplotu obou loZisek napravy, teplotu obruci na napravé, tlak obou kol na
kolejnici, rychlost naprav, délku ploch zjisténych na kazdé dvojici snimacu, pocet odskoku
kola od kolejnice na kazdé dvojici snimacu a vypocCitanou ekvivalentni délku plochy.
Zarizeni ASDEK/GOTCHA nad ramec funkcionalit zafizeni ASDEK/PHOENIX zajistuje
jesté funkce indikace zatizeni kola a funkce WIM (weighing in motion) umoznujici
detekovat vadné (nerovhomérné) rozlozeny naklad a pretizeni TDV. Zadné vlakem
TME 144020/144021 projeté vySe uvedené zafizeni, instalované na siti PKP PLK, S. A,,
nevyhodnotilo (nedetekovalo) na TDV jakoukoliv nekorektnost. Setfenim pficin a okolnosti
vzniku MU se nepodafilo nezpochybnitelnym zpusobem zjistit dlvod nevyhodnoceni
(nedetekovani) nekorektnosti TDV zafizenim ASDEK/GOTCHA, spocivajici zejména
v nezjisténi nespravné (nerovnomérné) rozloZzeného nakladu v TDV, jenz zapficinilo
prekroCeni meznich rozdill v pomérech zatizeni mezi levymi a pravymi koly TDV.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:

* odesilatelem/nakladajicim (pfepravcem TSL Silesia, Sp. z 0. 0.) zvoleny zpUsob
nakladky zbozi (sypkého substratu — praskového koncentratu Zelezné rudy), na
loznou plochu vozovych skfini vysokosténnych TDV fady Eas, realizovanou velkymi
kolovymi nakladaci Volvo L220 H, neumoznoval osobam odpovédnym mj. za
rovnomeérné rozloZzeni lozeného nakladu v TDV pFehlédnout a vizualné kontrolovat
v prubéhu nakladani mista ulozeni (vysypani) nakladaného zbozi (sypkého
substratu) na loznou plochu vysokosténnych TDV, ale také finalni vizualni kontrolu
spravného (rovnomérného) rozlozeni nakladu. Divodem byly parametry (vyska)
skfiné TDV fady Eas a konstrukce (umisténi a vySka kabiny) kolového nakladace
Volvo L220 H (viz obr. €. 6) neumoznujici pfehlédnuti lozné plochy TDV.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Vlak Pn 49259 byl vyprav€im zst. Chatupki vyprav&imu Vrbice nabidnut a nasledné
v 0.40 h vyprav€im Vrbice pfijat s pfedvidanym odjezdem v 0.41 h ze Zst. Chatupki. Pfijeti
zaznamenal pfijimajici vyprav€i, tzn. vypravCi Vrbice, do urCeného sloupce tiskopisu
Dopravni denik. Po odjezdu vlaku ohlasil vypravCi zst. Chatupki skuteCny odjezd vlaku
Pn 49259 v 0.41 h vyprav€imu Vrbice. V telefonické komunikaci vypraveéim zst. Chatupki
uvedeny Casovy udaj skuteCného odjezdu vypravCi Vrbice zapsal do ur€eného sloupce
tiskopisu Dopravni denik. Pfedepsany souhrn dopravnich ukond k zabezpeceni jizdy viaku
mezi dopravnami, tzn. mezi zst. Chatupki a Bohumin, a pfipravu jizdni (vlakové) cesty pro
vjezd vlaku Pn 49259 z TK Chatupki — Bohumin do Zst. Bohumin, tzn. pro usek koleje
(SSK €. 98 a €. 98a) od vjezdového (hlavniho) navéstidla 2CL na vjezdové strané viaku az
k hlavnimu (cestovému) navéstidlu Lc98a s navésti zakazujici jizdu vlaku, proved|
vypravCi Vrbice v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy. Jizdni
(vlakovou) cestu od vjezdového (hlavniho) navéstidla 2CL po SSK €. 98 a €. 98a
k hlavnimu (cestovému) navéstidlu Lc98a postavil vypravci-dispozice normalni obsluhou
provozorniho SZZ ESA2 zst. Bohumin, a to na zakladé pokynu vydaného vypravéim-
Vrbice. V ramci fizeni drazni dopravy v Zst. Bohumin-Vrbice ur€il vyprav€i Vrbice pro dalSi
jizdu vlaku Pn 49259 od hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a SK ¢&. 620. SZZ
Zst. Bohumin-Vrbice vSak obsluhujicimu zaméstnanci neumozriovalo na tuto SK postavit
jizdni (vlakovou) cestu, protoze v situacnim schématu a zavérové tabulce SZZ neni pro
takovouto jizdni (vlakovou) cestu uveden dopravni program (viz bod 3.4.1 této ZZ2).
Z tohoto dldvodu vypravéi Vrbice postavil normalni obsluhou SZZ Zst. Bohumin-Vrbice
jizdni (posunovou) cestu zaCinajici v urovni hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a na SK
€. 620, ktera koncila u hlavniho (odjezdového) navéstidla L620, a to presto, Zze mu nebyl
znam skuteCny dopravce vlaku Pn 49259 (domnival se, Ze dopravcem vilaku je
KCZ, Sp. z 0. 0., ve skutednosti to bylo CDC, a. s.) a strojvedoucimu viaku Pn 49259
nedal predem svoleni k posunu a neoznamil mu informace o tom, na kterych SK
uréenych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat, o ¢ase, kdy se smi zahdjit posun,
a ¢ase, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukon€en, o €ase, kdy se musi ostatni
SK urcené pro jizdu vlaka uvolnit, a pokud je to zapotiebi, také urcit, kam se smi
nejdale posunovat (viz bod 3.4.1 této ZZ).

Do vedené dopravni dokumentace vypravCi Vrbice do sloupce 17 tiskopisu
Dopravni denik nezapsal u viaku Pn 49259 ostatni udaje o vlaku, tzn. text obsahuijici
poznamku o skute€nosti, Zze v okamziku, kdy jeho €elo projelo urovni hlavniho (cestového)
naveéstidla Lc98a Zst. Bohumin-Vrbice, se vlak Pn 49259 zménil v posunovy dil (viz bod
3.4.1 této Z2).

Strojvedouci vlaku Pn 49259/tazeného posunového dilu fidil HDV 170.066-2,
pozoroval trat a navésti, ze stanovisté strojvedouciho €. 1, tzn. pfedniho ve sméru jizdy
vlaku/posunu, a tedy stanovisté (kabiny) strojvedouciho, z néhoz mél nejlepsi rozhled. Po
vjezdu vlaku do Zst. Bohumin-Vrbice strojvedouci pokracoval, v souladu s pravnimi pfedpisy,
technologickymi postupy provozovatele drahy a jednotnymi technologickymi postupy dopravce,
s vlakem v jizdé po SSK €. 98 a €. 98a az po uroven hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a,
které navésténou navésti ,Posun dovolen“ zakazovalo strojvedoucimu dalSi jizdu vlaku
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Pn 49259, tzn. jizdni (vlakova) cesta pro vjizdgjici vlak konCila u hlavniho (cestového)
navéstidla Lc98a. Prestoze strojvedouci viaku Pn 49259 neobdrzel od vyprav€iho Vrbice
svoleni k posunu (souhrn informaci, potfebnych pro bezpené provadéni posunu), s viakem,
ktery se v okamziku, kdy Celo vlaku projelo uroven hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a, jez
navéstilo navést ,Posun dovolen®, bez zastaveni zménil v posunovy dil, pokraCoval v jizdé na
SK €. 620 Zst. Bohumin-Vrbice.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:
* nedostatek na strané vypravC€iho Vrbice, spocivajici v dani souhlasu k posunu
naveésti ,Posun dovolen® navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc98a, aniz
by strojvedoucimu vlaku Pn 49259 dal svoleni k posunu, byl jizZ uveden v bodu 3.4.1
této ZZ,;
* nedostatek na strané vypravc¢iho Vrbice, spocivajici v nezapsani ostatnich udaju
o vlaku do sloupce 17 tiskopisu Dopravni denik u vlaku Pn 49259, byl jiz uveden
v bodu 3.4.1 této ZZ;
* nedostatek na strané strojvedouciho vlaku Pn 49259 za jizdy vlaku spocCivajici
v nejednani podle zjisténych skute€nosti — nefizeni se navésti ,Posun dovolen”
navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc98a zst. Bohumin, byl jiz uveden
v bodu 3.4.1 této ZZ.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla Zadna verbalni komunikace majici souvislost s jejim
vznikem.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» Strojvedouci vlaku Pn 49259/tazeného posunového dilu, ve sméné dne 7. 8. 2017
od 21.00 h, odpoc€inek pfed sménou 49 h. V pribéhu smény nebyla pfestavka na
jidlo a oddech Cerpana.

* Vypravéi Vrbice, ve sméné dne 7. 8. 2017 od 17.45 h, odpocCinek pfed sménou
24 h. V prubéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech Cerpana pribézné v dobé
dopravniho klidu.

* Vypravci-dispozice, ve sméné dne 7. 8. 2017 od 17.50 h, odpocCinek pfed sménou
12 h. V pribéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech Cerpana pribézné v dobé
dopravniho klidu.
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Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
prestavky na jidlo a oddech, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim
vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylnda uprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnancu v doprave.

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zugastnéni zaméstnanci provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s., se
podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky
¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU,
v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni fidicich pracovist zaméstnancl provozovatele drahy
SZDC, s. 0., adopravce CDC, a. s., nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU, kdy pfi€inou vzniku MU byla interakce (oboustranné pusobeni, resp.
vzajemna spoluprace mezi dvéma stranami) zavad na infrastruktufe drahy v soucinnosti
s nespravné rozlozenym nakladem v TDV, neni DI v obdobi od 1. 1. 2010 do vzniku
predmétné MU evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€nostech
zjisténych v bodé 3

Ve dnech 5. a 6. 6. 2017, tj. cca dva mésice pfed vznikem MU, byly ve vyménove
a stfedni Casti vyhybky €. 606 zst. Bohumin-Vrbice provozovatelem drahy mj. provadény
komplexni udrzbové prace na kratSim useku spocCivajici ve vyméné vSech dfevénych
vyhybkovych prazcl na délce 25,1 m. Prace byly provadény dodavatelsky, kdy pfedani
a pfevzeti dila, vC. technického dozoru nad provadénymi pracemi, zajiStoval VPS
Bohumin. Vyména vyhybkovych prazcl probihala ruéné, s doplnénim Stérkového loze
a ruénim podbitim vyménénych prazcl. Pfevzeti praci v jednotlivych dnech potvrdil VPS
Bohumin ve Stavebnim deniku a ovéfenim veli¢éin v GPK méfenim ruc€ni rozchodkou
nezjistil dosazeni ani prekroCeni provoznich odchylek (IL) a meznich provoznich odchylek
(IAL).
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Po provedené vyméné prazcu zacaly ve vyhybce €. 606 rist vady ve vzajemné
vySkové poloze koleje PK. Dne 3. 8. 2017, tj. necelé dva mésice po vyméné prazcu a pét
dnl pfed vznikem MU, byly provozovatelem drahy v ramci pravidelného mérfeni GPK
naméfeny veliiny vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasu PK v misté kofene
jazyka, tj. v misté vzniku pfedmétné MU, zhorSené oproti stavu pfed provedenymi pracemi
komplexni udrzby vyhybky, a to v pfimém sméru o 13 mm a v odbo¢ném smeéru o0 6 mm,
aniz by byly dosaZeny nebo prekroCeny provozni odchylky ve stupni IL — mez zasahu.
Timto méfenim bylo mj. zjisténo, Ze levy kolejnicovy pas v pfimém i odbo¢ném sméru
vyhybky byl o 16, resp. 15 mm niZe nez pravy kolejnicovy pas. Méfenim veli€iny vzajemné
vySkové polohy kolejnicovych pasu PK v misté kofene jazyka vyhybky €. 606 po vzniku
MU bylo zjiSténo, ze se tyto veliiny do doby vzniku MU nadale zhorSovaly. V dobé jizdy
vlaku Pn 49259 byly oproti stavu pfed provedenymi pracemi komplexni udrzby vyhybky
zhorSené, a to v pfimém sméru o 18 mm a v odbo¢ném sméru o 20 mm. Namérené
veliCiny byly pfekroCenim mezni provozni odchylky PK ve stupni IAL — mez
bezodkladného zasahu, v pfimém sméru 0 4 mm a v odbo¢ném sméru o 9 mm.

Vlak TME 144020/144021 byl na uzemi PL zaveden v trase Malaszewicze Centralne
— Chatupki a ve dnech 7. a 8. 8. 2017 dopravovan na licenci dopravce KCZ, Sp. z o. o.
Soupravu vlaku tvofilo 42 vysokosténnych TDV fady Eas loZenych zbozim (sypkym
substratem — praskovym koncentratem Zelezné rudy ,koncentrat Lebedinskij 70%"),
majicim mérnou sypnou hmotnost (setfepanou) 2,9 t/m?®. TDV byla pfepravovanym zboZim
nalozena na vleCce ,AGROSTOP Mataszewicze®, zausténé do zst. Malaszewicze
Centralne, nachazejici se na siti drahy celostatni provozovatele drahy PKP PLK, S. A.

Nakladku zbozi zajistil odesilatel/nakladajici — spedi¢ni firma TSL Silesia, Sp. z 0. 0.,
ktery byl odpovédny za dodrZzeni pro né&j zavazné Nakladaci smérnice UIC. NalozZeni
pristavenych TDV realizoval velkymi kolovymi nakladaci Volvo L220 H. Naklad mél byt
obsluhou velkého kolového nakladace do TDV nalozen tak, aby TDV nebylo pfetizeno
a naklad byl na lozné plose TDV rovnomérné rozloZen. Odesilatelem zvoleny zpusob
nakladky zboZi na loznou plochu vozovych skfini vysokosténnych TDV fady Eas
neumozioval osobam odpovédnym za spravné nalozeni zbozi v TDV, vlivem konstrukce
vozove skfiné TDV fady Eas a konstrukce obsluzného pracovisté kolového nakladace
Volvo L220 H, pfehlédnout a vizualné kontrolovat v pribéhu nakladani mista ulozeni
(vysypani) nakladaného sypkého substratu na loznou plochu vysokosténnych TDV, ale
také finalni vizualni kontrolu spravného (rovhomérného) rozlozeni nakladu.

Po ukoncéeni nakladky TDV prevzal dne 6. 8. 2017 na pfedavkovém misté vleCky
LAGROSTOP Mataszewicze“ soupravu 42 TDV dopravce CTL Logistics, Sp. z o. o.
Dopravce prostifednictvim vozmistra proved| na vlieCce ,AGROSTOP Mataszewicze® TPr.
Ta byla v souladu s pravnimi pfedpisy provedena vizualné, kdy naplni TPr nebyla kontrola
ulozeni zbozi uvnitf pfepravnich jednotek, tzn. také na lozné ploSe vysokosténnych TDV.
Proto TPr vozmistr nezjistil Zzadné nedostatky ani zavady, spocivajici v nerovhomérném
rozlozeni lozeného zbozi (sypkého substratu — praskového koncentratu zelezné rudy).
Nasledné dopravce CTL Logistics, Sp. z 0. 0., zajistil pfepravu soupravy 42 loZzenych TDV
do Zst. Malaszewicze Centralne. Po pfijezdu TDV do této Zst. provedl vozmistr dopravce
KCZ, Sp. z 0. 0., opétovnou TPr, pfi niz rovnéz nezjistil Zadné zavady. V ramci této TPr
vozmistr neoznacil TDV 31 54 5963 390-7, 33 56 5954 010-8, 31 54 5961 773-6 a 31 54
5963 270-1, jez méla vypnutou prabéznou brzdu z a&inku brzdéni, pFisluSnymi
spravkovymi nalepkami.
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Z vychozi zst. Malaszewicze Centralne souprava 42 lozenych TDV odjela dne 7. 8.
2017 v 0.37 h, jako vlak TME 144020/144021, a do své cilové stanice, kterou byla
zst. Chatupki, vlak pfijel dne 8. 8. 2017 v 0.29.17 h. Pfi pobytu vlaku v této Zst. byl
strojvedouci prokazatelné zpraven pisemnym rozkazem o pfechodném omezeni tratové
rychlosti v Zst. Bohumin-Vrbice. Nasledné v 04124 h souprava vlaku
TME 144020/144021, aniz by byla se soupravou, resp. s DV, provedena jakakoliv
manipulace, tzn. i nadale tvofena jednim HDV a 42 TDV, jako vlak Pn 49259, jejiz vychozi
stanici byla zst. Chatupki (PL) a cilovou stanici byla Zst. Ostrava-Bartovice, odjela na TK
Chatupki — Bohumin. Po vjezdu do zst. Bohumin v 0.46.51 h, ktery byl vyprav€im Vrbice
dovolen navésti ,Vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2CL, pokracoval
vlak Pn 49259 po SSK ¢. 98 a €. 98a k hlavnimu (cestovému) navéstidlu Lc98a,
situovanému v km 0,250 celostatni drahy ,Bohumin-Vrbice st. hr. — Bohumin-Vrbice®, které
jiz od 0.46.39 h navéstilo navést ,Posun dovolen®. VypravCi Vrbice dal tak souhlas
k posunu i pfesto, ze strojvedoucimu viaku Pn 49259 nedal svoleni k posunu pfimo, které
mu nesmél dat, protoZze mu nebyl znam skuteny dopravce vliaku Pn 49259, tzn. dopravce,
ktery mél posunovat. Tim také nemohl oznamit strojvedoucimu viaku Pn 49259
mj. informace o tom, na kterych SK urenych pro jizdu vlaki je dovoleno posunovat,
o Case, kdy se smi zahajit posun, a Case, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukoncen.
Od tohoto hlavniho (cestového) navéstidla, které navéstilo navést ,Posun dovolen®,
strojvedouci s vlakem Pn 49259 pokraCoval bez zastaveni pfes vyhybky €. 606 a 610
na SK €. 620 Zst. Bohumin-Vrbice, celostatni drahy ,Bohumin — Prosenice®, v jizdé jako
posun bez posunové Cety, aniz by od vypravc€iho Vrbice dostal svoleni k posunu pfedem
a znal postup praci pfi posunu. Tento posun byl provadén tazenim. V prubéhu jizdy
posunového dilu v 0.56.15 h, v km 273,159, ve stfedni Casti vyhybky €. 606, interakci
vzadjemné polohy kolejnicovych past v odbocném sméru vyhybky, kdy levy vnéjSi
kolejnicovy pas byl 0 29 mm nize nez vnitfni pravy kolejnicovy pas, vypoctené hodnoty ZK
163 mm zborceni koleje za provozu pro rozvor naprav podvozku TDV Eas (1,8 m) ve
vzdalenosti 0,5 m pfed bodem ,0“ a levych kol TDV 31 54 5958 849-9, odlehdenych vlivem
jednostranné k pravé bocni sténé TDV nalozenym, tzn. nerovnomérné€ nalozenym,
zbozim, ve spojeni s prevySenim koleje PK v méfickych bodech -1, 0, +1 az +3 (v misté
pfedniho podvozku TDV, kdy levy (vnéjSi) kolejnicovy pas oblouku odboného sméru
vyhybky €. 606 byl o 10 az 29 mm niZe nez pravy (vnitini) kolejnicovy pas a prevysenim
koleje PK v méfickych bodech +8 az +12 (v misté zadniho’podvozku TDV, kdy levy
kolejnicovy pas koleje pred vyhybkou €. 606 byl o 0 az 2 mm vySe nez pravy kolejnicovy
pas), vySplhal okolek prvniho levého kola pfedniho podvozku TDV 31 54 5958 849-9 na
temeno levého ohnutého jazyka vyhybky €. 606. TDV 31 54 5958 849-9 nasledné
vykolejilo vSemi napravami, pfi¢emz sebou strhlo i za nim jako 35. TDV za HDV fazené
TDV 31 54 5969 048-5. Protoze strojvedouci posunového dilu vznik MU nezjistil,
pokraCoval s posunovym dilem v jizdé smérem na SK €. 620. Posunovy dil zastauvil
pfednim Celem HDV v km 272,553, po ujeti 121,5 m, nasledkem ztraty tlaku vzduchu
a naslednym rozpojenim a poskozenim tlakovych spojek pribézné samocinné tlakové
brzdy mezi vykolejenymi TDV.

Nasledkem MU vznikla Skoda na infrastruktufe drahy provozovatele drahy
SZDC,s.0., a na 4 TDV posunového dilu dopravce CDC, a. s., Fazenych jako
33.az 36. TDV za HDV, v celkové vysi 267 584 KC. K ujmé na zdravi osob a uniku
nebezpecénych latek nedoslo.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1
a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a Pfilohou €. 1 k vyhlasce &€. 177/1995 Sb.

Ve dnech 5. a 6. 6. 2017, tj. 63 dnl pfed vznikem MU, byly ve vymeénové a stfedni
Casti vyhybky ¢&. 606 Zst. Bohumin-Vrbice provozovatelem drahy mj. dodavatelsky
provadény komplexni udrzbové prace, v ramci kterych byly ru¢né vyménény a rucné
podbity veSkeré prazce ve vyménové a stfedni casti vyhybky, na délce 25,1 m,
s doplnénim Stérkoveého loze. Prevzeti dila a technicky dozor nad provadénymi pracemi
zajistoval VPS Bohumin. Provedenymi udrzbovymi pracemi byly ve vyhybce odstranény
zavady v pficném smeéru koleje, tzn. zavady v rozchodu RK a zméné rozchodu koleje ZR.
Nebyla v8ak provedena kvalitni uprava vyskové polohy koleje, coz mélo za nasledek
nartstani vad v GPK — veliiny vzajemné vySkové polohy koleje PK. Dne 3. 8. 2017,
tj. necelé dva mésice po vyméné prazcu, byly provozovatelem drahy naméreny veliiny
vzajemné vySkové polohy kolejnicovych pasu PK v misté kofene jazyka v pfimém sméru
+16 mm (tj. o 13 mm vice neZ pfi méfeni pfed provedenim opravnych praci), v odbocném
sméru +15 mm (tj. o 6 mm vice nez pfi méfeni pfed provedenim opravnych praci), ve
stfedni Casti vyhybky v pfimém sméru +10 mm (tj. o 10 mm vice nez pfi méfeni pfed
provedenim opravnych praci), v odboéném sméru +16 mm (tj. 0 4 mm vice nez pfi méreni
pfed provedenim opravnych praci). Za dalSich pét dnd, tj. po vzniku dané MU, byly v misté
kofene jazyka vyhybky €. 606 naméfeny veliCiny prevySeni koleje PK v misté kofene
jazyka vyhybky v pfimém sméru +24 mm (tj. o 18 mm vice nez pfi méfeni pred
provedenim opravnych praci, o 8 mm vice nez pfi méfeni 5 dni prfed vznikem MU
a prekroCeni mezni provozni odchylky IAL — mez bezodkladného zasahu, o 4 mm)
a v odboéném sméru +29 mm (ti. o 20 mm vice nez pfi méfeni pfed provedenim
opravnych praci, 0 14 mm vice nez pfi méfeni 5 dnu pfed vznikem MU a prekroeni mezni
provozni odchylky IAL — mez bezodkladného zasahu, o0 9 mm), které jsou v navaznosti na
¢l. 45 vnitfniho predpisu SZDC S3 dil |, ¢&l. 7.3.2 CSN 73 6360-2 a § 25 odst. 2 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. nedodrZzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni &l. 45 vnitfniho pfedpisu SZDC S3 dil |,
&l. 7.3.2a¢l. 7.3.3 CSN 73 6360-2 a § 25 odst. 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze:

* namérfené veliCiny prevySeni koleje PK ve vyhybce €. 606 Zst. Bohumin-Vrbice,
zjisténé mezi méfickymi body +1 a -2, v odbocném sméru vyhybky, tj. v jejim
pravém oblouku o poloméru 300 m bez projektovaného prevySeni koleje PK,
nevyhovély stanovenym meznim provoznim odchylkam £20 mm ve stupni meznich
provoznich odchylek IAL — mez bezodkladného zasahu pro rychlostni pasmo RPO,
azo9mm;

* popis parametru zborceni koleje ZK, vyjadieny udajem syntetického zborceni koleje
ZKS 00/163!162/06.1/01.5, uvedeny v tisténém vystupu lokalnich zavad z méficiho
zarizeni KRAB-82, v km 273,159°, tj. mezi méfickymi body +1 a 0, udava maximalni
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zavadu prekracujici v relativni hodnoté IAL = 163 mm, coZ je pfekroCeni mezni
provozni odchylky IAL — mez bezodkladného zasahu, pro rychlostni pasmo RPO,
0 3 mm.

Uvedené parametry pfevySeni koleje PK a zborceni koleje ZK ve vyhybce €. 606, kdy levy
vnéjSi kolejnicovy pas odbocného smeéru pravé vyhybky byl v méfickych bodech -1, 0, +1 az +3
(v misté pfedniho podvozku TDV 31 54 5958 849-9) o 10 az 29 mm nize nez vnitini pravy
kolejnicovy pas pojizdény predmétnym posunovym dilem a pfevySenim koleje PK v méfickych
bodech +8 az +12 (v misté zadniho ’podvozku tohoto TDV), kdy levy kolejnicovy pas koleje pfed
vyhybkou €. 606 byl 0 0 az 2 mm vySe nez pravy kolejnicovy pas, ve spojeni s odlehCenymi
levymi koly TDV 31 54 5958 849-9, vlivem nerovnomérné nalozeného zbozi (viz nize uvedené),
pfi jizdé pravym obloukem odbocného sméru vyhybky o poloméru 300 m, mély za nasledek
ztratu svislé kolové sily levého kola prvni napravy podvozku ,a“ (pfedniho podvozku ve sméru
jizdy) TDV 31 54 5958 849-9. To vedlo v km 273,159 k vySplhani okolku uvedeného kola na
temeno levého ohnutého jazyka vyhybky ¢. 606 s naslednym spadem kola vné levého
kolejnicoveho pasu odbocného sméru vyhybky. TDV 31 54 5958 849-9 nasledné vykolejilo
vSemi napravami, pficemz sebou strhlo i za nim fazené TDV 31 54 5969 048-5.

Jizda vlaku Pn 49259 v useku Bohumin st. hr. — Bohumin a v zst. Bohumin-Vrbice po
uroven hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a byla zabezpecena a fizena v souladu s pravnimi
pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy, a to Cinnosti TZZ 3. kategorie —
automatickym hradlem AH 88 A, provizorniho SZZ ESA2 Zst. Bohumin a SZZ 3. kategorie —
elektronického stavédla typu ESA 11 Zst. Bohumin-Vrbice. Jizdni (vlakova) cesta pro viak
Pn 49259 byla vyprav€im Vrbice a vypravCim-dispozice postavena normalni obsluhou
obou SZZ, pfi normalni ¢innosti TZZ.

Jizda tazeného posunového dilu bez posunové Cety v zst. Bohumin-Vrbice, vzniklého bez
zastaveni v urovni hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a zménou z viaku Pn 49259, byla
zabezpecCena v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy,
a to Cinnosti SZZ 3. kategorie — elektronického stavédla typu ESA 11 Zst. Bohumin-Vrbice.
Jizdni (posunova) cesta pro tazeny posunovy dil od uvedeného cestového navéstidla na SK
€. 620 byla obsluhujicim zaméstnancem provozovatele drahy, vyprav€éim Vrbice,
postavena normalni obsluhou SZZ. P¥i fizeni drazni dopravy souvisejici s jizdou daného
posunového dilu v8ak vyprav€i Vrbice neudélii  strojvedoucimu  viaku
Pn 49259/posunového dilu v8echny pokyny stanovené technologickymi postupy
provozovatele drahy SZDC, s. o., pro zajisténi plynulé a bezpeéné drazni dopravy (viz bod
4.41 této ZZ). Setfenim MU se nepodafilo prokazatelnym zplsobem zjistit, zda se
vypravC€i Vrbice pokusil se strojvedoucim viaku Pn 49259, za ucCelem udéleni vyse
uvedenych pokynu, navazat verbalni spojeni.

Strojvedouci vlaku Pn 49259/posunového dilu za jizdy, v souladu s § 35 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb. a § 35 odst. 1 pism. e) vyhladky ¢. 173/1995 Sb., fidil HDV 170.066-2
z predniho stanovisté strojvedouciho, z néhoz mél nejlepsi rozhled.

Strojvedouci vlaku Pn 49259/posunového dilu za jizdy k a za hlavni (cestove) navéstidlo
Lc98a Zst. Bohumin-Vrbice, v souladu s § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 35
odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., pozoroval trat a navésti, avSak nejednal podle
zjisténych skuteCnosti tim, Ze se za jizdy vlaku nefidil navésti ,Posun dovolen® navésténou
timto cestovym naveéstidlem a s vlakem uskutecnil jizdu za hlavni (cestové) navéstidlo Lc98a,
které navéstilo navést ,Posun dovolen®, aniz by od vyprav€iho Vrbice dostal svoleni k posunu
pfedem a znal postup praci pfi posunu (viz bod 4.4.1 této ZZ).

65



ik Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Sestaveni vlaku Pn 49259 v souladu s § 36 odst. 2 a 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
zajiStovalo stanoveny brzdici u€inek a neprekroCeni dovolené dynamicke sily ve sprahlovém
a narazecim ustroji DV a ve vlaku v zavislosti na druhu a hmotnosti jednotlivych DV.

Souprava viaku TME 144020/144021, resp. Pn 49259/tazeného posunového dilu, byla
sestavena ze 42 Ctyfnapravovych vysokosténnych TDV bézné stavby fady Eas, urCenych
mj. pro prepravu hromadnych sypkych substratd, které pri prepravé nevyzaduiji kryty lozny
prostor. TDV byla loZzena praskovym koncentratem zZelezné rudy majici mérnou sypnou
hmotnost (setfepanou) 2,9 t/m*. TDV byla naloZena na vie¢ce ,AGROSTOP Mataszewicze"
v PL.

Nakladku uvedeného zbozi zajistila dne 7. 8. 2018 spedicni firma TSL Silesia,
Sp. z 0. 0., na kolejisti vleCky ,AGROSTOP Mataszewicze* nalezitostmi firmy AGROSTOP,
Sp. z 0. 0. Nakladka sypkého substratu byla realizovana velkymi kolovymi nakladaci Volvo
L220 H, jehoz obsluha méla zbozi do TDV nalozit takovym zpUsobem, aby bylo na lozné
ploSe TDV rovnomérné rozloZzeno a TDV nebylo pfetizeno. Odesilatelem/nakladajicim
(pfepravcem TSL Silesia, Sp. z 0. 0.) zvoleny zpUsob nakladky daného zboZzi na loznou plochu
vozovych skfini vysokosténnych TDV fady Eas neumozioval osobam odpovédnym mj. za
rovhomeérné rozlozeni lozeného nakladu v TDV prehlédnout a vizualné kontrolovat v pribéhu
nakladani mista uloZeni (vysypani) nakladaného zboZi (sypkého substratu) na loznou plochu
TDV, ale také finalni vizualni kontrolu spravného (rovnomérmného) rozloZeni nakladu. Divodem
byly parametry (vyska) skfiné vysokosténného TDV fady Eas a konstrukce (umisténi a vyska
kabiny) kolového nakladate Volvo L220 H neumoziujici prehlédnuti lozné plochy
vysokosténnych TDV, coZ mélo za nasledek:

* nedodrZzeni a nedbani zavaznych zasad pfi naloZzeni a zajisténi nakladu na TDV
zafazenych ve vlaku TME 144020/144021 a nasledné Pn 49259 ze strany
odesilatele/nakladajiciho (prepravce TSL Silesia, Sp. z 0. 0.) podle ¢&l. 1.4, ¢l. 3.3,
¢l. 5.1 a ¢l. 5.3 Nakladaci smémice UIC tim, Ze sypané zbozi — praskovy koncentrat
Zelezné rudy, nebylo uvnitf TDV rozlozeno rovnomérné pres celou loznou plochu TDV,
¢imz byla pfekroCena nejvyse pripustna hmotnost na napravu — pomér hmotnosti mezi
levymi a pravymi koly napravy byly vétSi nez pripousti maximalni stanoveny pomér
1:1,25, ¢imZ byla nepfipustné zménéna poloha tézisté TDV;

» pouziti TDV, ktera podle § 34 odst. 1 pism. g) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. nesméla byt
k jizdé pouzita, protoZe byla nerovnomérné nalozena nakladem.

TPr ve viaku TME 144020/144021, tzn. i vlaku Pn 49259, zafazenych TDV byla
provedena v navaznosti na ustanoveni umluvy ATTI, Pfilohy €. 9 k VSP, Opatfeni k prejimce
a predavce vlakii mezi CDC a jinymi ZDP a Umluvy o piechodovych kontrolach nakladnich
vlakii a § 36 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. dne 7. 8. 2017 v zst. Malaszewicze Centralne
(PL), a to pfed jejich zafazenim do viaku. TPr, pfi které vozmistr pohledem kontroloval technicky
stav TDV, nebyly zjiStény zadné nedostatky ani zavady. Vozmistr TPr provedl v souladu
s pravnimi pfedpisy a jednotnymi technologickymi postupy dopravce vizualné, kdy jeji naplni
neni a také neni mozna kontrola uloZeni zboZzi uvnitf pfepravnich jednotek, tzn. také na lozné
ploSe vysokosténnych TDV fady Eas. Proto také vozmistr nemohl zjistit nespravné nalozZeni
zboZi, tzn. nerovnhomeérné rozloZeni praskoveho koncentratu Zelezné rudy na lozné ploSe
vysokosténnych TDV, viz vySe.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwvs

» ztrata svislé kolové sily levého kola 1. napravy, ve sméru jizdy vlaku, pfedniho
podvozku TDV 31 54 5958 849-9 v dusledku nerovhomérné nalozeného nakladu
a zavad v GPK ve vyhybce €. 606 Zst. Bohumin (obvod Bohumin-Vrbice).

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pfi¢inami mimoradné udalosti byly:

* nerovnomeérneé rozloZzeni nakladu pres celou loznou plochu vysokosténného TDV 31 54
5958 849-9, nasledkem Cehoz byl prfekroCen nejvyse pripustny pomeér hmotnosti mezi
levymi a pravymi koly naprav;

« zavady v prfevySeni koleje PK a zborceni koleje ZK ve vyhybce €. 606 Zst. Bohumin
(obvod Bohumin-Vrbice).

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PFiciny mimoradné udalosti majici plvod v uplatiiovani pravniho ramce a systému
zajistovani bezpecnosti byly:

» zvoleny zpusob nakladky sypaného zbozi — praskového koncentratu Zelezné rudy na
loznou plochu vozovych skfini vysokosténnych TDV fady Eas, ktery neumozrioval
kontrolu spravného (rovhomeérného) rozlozeni nakladaného zbozi, a to nejen v prabéhu
nakladani, ale i po jeho ukonceni;

* neprovedeni kvalitni Upravy vyskové polohy koleje v ramci udrzbovych praci ve vyhybce
¢. 606 zst. Bohumin (obvod Bohumin-Vrbice) pfed vznikem MU, majici za nasledek
narustani vad v GPK.

4.4 Doplhujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setireni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

* v navaznosti na ustanoveni ¢l. 312, 315, 1687, 1692 a 1693 vnitfniho pFedpisu
SZDC D1 a § 15 odst. 7 a 8 a § 16 odst. 12 vyhlasky &. 173/1995 Sb., podle § 22
odst. 1 pism. a) zadkona ¢&. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potifeby plynulé
a bezpeCné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho
povoleni tim, Ze vyprav€i Vrbice navésti ,Posun dovolen® navésténou hlavnim
(cestovym) naveéstidlem Lc98a dal souhlas k posunu i pfesto, Ze strojvedoucimu
vlaku Pn 49259, jemuz byla tato navést ur€ena, nedal svoleni k posunu pfimo, které
mu vSak nesmél dat, protoze mu nebyl znam skuteCny dopravce viaku Pn 49259,
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tzn. dopravce, ktery mél posunovat. Tim také nemohl oznamit strojvedoucimu viaku
Pn 49259, mj. informace o tom, na kterych SK ur&enych pro jizdu vlakl je dovoleno
posunovat, o ¢ase, kdy se smi zahajit posun, a ¢ase, kdy ma byt povoleny posun
nejpozdéji ukoncen, o Case, kdy se musi ostatni SK uréené pro jizdu vlakt uvolnit,
a pokud to bylo zapotfebi, také neurcil, kam se smi nejdale posunovat;

v navaznosti na ustanoveni &l. 3201, 3204 a 3205 vnitiniho pfedpisu SZDC D1
a§ 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze vypravci
Vrbice do sloupce 17 tiskopisu Dopravni denik nezapsal u vlaku Pn 49259 ostatni
udaje o vlaku, tzn. text obsahujici poznamku o skute€nosti, Ze v okamziku, kdy jeho
Celo projelo urovni hlavniho (cestového) navéstidla Lc98a zst. Bohumin-Vrbice se
vlak Pn 49259 zménil v posunovy dil;

v navaznosti na ustanoveni &l. 45 vnitfniho pfedpisu SZDC S3 dil I, &l. 7.2.1 CSN
73 6360-2 a § 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze
vypoctené veli€iny zmény rozchodu ZR v SSK €. 98a Zzst. Bohumin-Vrbice mezi
méfickymi body +30 a +28, +28 a +26, prekratovaly mezni provozni odchylky pro
zmeénu rozchodu ZR ve stupni IAL — mez bezodkladného zasahu, az o 4 mm;

v navaznosti na ustanoveni &l. 63 vnitiniho predpisu SZDC S3 dil I, &l. 21 vnitfniho
predpisu SZDC S3 dil IX, vzorovy list ,Jednoducha vyhybka tvaru JS 49 -1:9-300 na
dfevénych prazcich® a § 19 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1
pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé
a bezpeCné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho
povoleni tim, Ze ve vyhybce €. 606 Zst. Bohumin-Vrbice vevarené do BK nebyly
u kofenu jazyki namontovany zadrzné uhelniky na hlavach vyhybkovych prazcd,
tj. prostiedky proti putovani prazcu, a zadrzné opérky ani dilataCni zamky proti
putovani jazykl ve svafené vyhybce;

v navaznosti na ustanoveni &l. 138 vnitfniho predpisu SZDC S3/2 a § 18 odst. 8
vyhlasky €. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Zze do dychajiciho konce BK na
chalupeckém zhlavi zst. Bohumin-Vrbice byla vevafena vyhybka €. 606, tzn. mezi
konec BK a ZV ¢&. 606 byla vloZzena kolej o délce 12,2 m, tj. krat§i nez kolej
o stanovené délce 75 m.

U dopravce CDC, a. s.:

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 312, 1687, 1692, 1693, 1744, 1746, 1752, 1974
a 3933 vnitfniho predpisu SZDC D1, ¢&l. 2.3.1, 3.13.1 a 3.13.2 vnitfniho predpisu
PTs10-B-2011, &l. 8.8.2 vnitiniho pfedpisu MPU Bohumin — Chatupki a § 16 odst.
12 a § 35 odst. 1 pism. f) a h) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a)
a g) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy, uzaviené s provozovatelem
drahy o provozovani drazni dopravy, a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil
pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, ze
strojvedouci se za jizdy vlaku Pn 49259 nefidil navésti ,Posun dovolen® navésténou
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hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc98a a s vlakem Pn 49259 uskutecnil jizdu za
toto hlavni navéstidlo, které navéstilo navést ,Posun dovolen®, tzn. navést, jenz ho
informovala o postavené posunové cesté a byla souhlasem k posunu, avSak aniz
by od vypravCiho Vrbice dostal svoleni k posunu pfedem a znal postup praci pfi
posunu;

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 3.2.3.1 a ¢l. 3.3.3.4 pism. f) vnitfniho pfedpisu KVs3-
B-2010 a § 33 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a platné licence tim, ze vozmistr v ramci vykonané TP na TDV pfed
zarazenim do vlaku neoznacil pfi prohlidce vlaku TDV 31 54 5963 390-7, 33 56
5954 010-8, 31 54 5961 773-6 a 31 54 5963 270-1, jez méla vypnutou pribéznou
brzdu z ucinku brzdéni (vypinaci ustroji brzdy bylo v poloze ,Vypnuto®), pfislusnymi
spravkovymi nalepkami.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz

uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni MU projednal

priginy a okolnosti vzniku dané MU na poradé piednosty ST OR Ostrava.

Dopravce CDC, a. s., na zakladé vysledkd vlastniho $etfeni MU vyzval kooperujiciho

dopravce KCZ, Sp. z 0. 0., k pfijeti napravnych opatfeni.

Drazni urad nevydal Zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:
Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho ke stanoveni téch udrzovacich praci, po
kterych pro zajisténi stability koleje, a to zejména stability koleje ve vyhybce
a v bezstykové koleji, je nezbytné proveést kvalitni upravu smérového a vyskového
uspofadani koleje nasazenim strojni linky nebo automatické strojni podbijecky
a jejich zapracovani do technologickych postupl provozovatele drahy Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Soucasné v ramci své pravomoci pusobit na ostatni provozovatele drah
Zelezni¢nich, aby obdobnym zplsobem stanovili a do vlastnich technologickych
postupl zapracovali udrzovaci prace, po kterych pro zajisténi stability koleje
a zejmeéna pak stability koleje ve vyhybce a v bezstykové koleji je nezbytné proveést
kvalitni upravu smérového a vySkového usporadani koleje nasazenim strojni linky.

Smyslem bezpeclnostniho doporuceni je technologickymi postupy jednoznacnym
(jasnym) zpusobem stanovit, po kterych udrzovacich pracich je pro zajisténi
pozadované urovné bezpecCnosti drazni dopravy a zejména pak eliminovani rizik
spojenych s nekvalitnim zajisténim stability koleje po provedenych udrzovacich
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pracich a naslednym nartistanim vad v geometrickych parametrech koleje nezbytné
nasazeni strojni linky (vyhybkové podbijecky).

» prijeti vlastniho opatfeni sméfujicihno k prfehodnoceni postupl dopravcd v nakladni
prepravé, a to nejen v Ceské republice (prostfednictvim Sit& narodnich bezpeénostnich
organu pfi Evropské zelezni¢ni agenture), pfi provadéni prohlidek draznich vozidel pred
jejich zafazenim do vlaku tak, aby odborné zpusobilé osoby dopravce vykonavajici
prohlidku mohly prostfednictvim staveb, technickych zafizeni nebo pomucek k tomu
ur€enych (z kontrolnich ploSin, ramp, teleskopickymi inspek&nimi zrcatky apod.) zjistit
nespravneé nalozeni a zajisténi nakladu uvnitf pfepravni jednotky — na lozné plose
vozove skiiné vysokosténného tazeného drazniho vozidla, pro nasledné uplatnéni
postupl obsazenych v ,Nakladaci smérnice UIC, Kodex pro nakladku a zajisténi
nakladu na vozidlech v Zelezni¢ni nakladni dopravé, Svazek 1, Zasady®, spocivajicich
v odmitnuti prevzeti zasilky dopravcem, neni-li tato nakladaci smérnice
odesilatelem/nakladajicim dodrzena.

Smyslem bezpecénostniho doporuceni neni pFesun odpovédnosti za spravné
nalozeni a zajisténi nakladu uvnitf pfepravni jednotky — na lozné ploSe vozové skiiné
vysokosténného tazeného drazniho vozidla z odesilatele/nakladajiciho na dopravce, ale
ochrana dopravce a bezpecného provozu na drahach, kdy je také v zajmu dopravce pfi
bezpecném provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla se spravné nalozenym
a zajisténym nakladem uvnitf pfepravni jednotky.

V Ostravé dne 2. 7. 2018

Robert Kindl v. r. Ing. Bedfich Kajzar v.r.
inspektor ) inspektor
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 7, 8: Priklad nerovnomérného rozloZeni praskového koncentratu Zelezné
rudy na loznych plochach vysokosténnych TDV 31 54 5949 664-4 rady Eas™""!
(snimek pofizeny ve sméru jizdy taZzeného posunového dilu) a 31 54 5968
296-1 fady Eas'"”® (snimek pofizeny proti sméru jizdy tazeného posunového
dilu), zafazenych jako 41. a 42. TDV za HDV. Vsechna ostatni TDV byla
prepravovanym zbozim naloZzena obdobné.

Zdroj: DI
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