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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 8.5.2017, 1.29.17 h.
Popis udalosti: stfet posunového dilu se zaméstnancem fidicim posun.
Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie vleCka, ,VleCka Tfineckych zelezaren a.s.,

Trinec”, dopravni obvod mistrovského stanovisté €. 34 — cast 38, kolej
€. 3832, hala Upravny licich desek.

ZucCastnéni: Tfinecké Zelezarny a. s., Tfinec (provozovatel drahy a drazni
dopravy).
Nasledky: 1 zranéna osoba, ke vzniku Skody nedoslo.

Bezprostfedni pficina:

* nesplnéni povinnosti vedouciho posunu nachazejiciho se v obvodu drahy,
spocivajici v nedbani o svoji bezpeénost, nedbani o bezpeéné provozovani drazni
dopravy a nezdrZzeni se vSeho, co by mohlo ohrozit drazni dopravu, které se
projevilo nezaujetim takové polohy a mista, aby pfi posunu vozidel uréenych pro
technologickou obsluhu vyroby nebyla ohrozena jeho bezpecnost.
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Zasadni pficina:
» vstup vedouciho posunu do profilu jedouciho (sunutého) vozidla uréeného pro
technologickou obsluhu vyroby.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an accident.
8" May 2017, 1:29 (7" May 2017, 23:29 GMT).
an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

the collision of the shunting operation with the person (the head of
shunting operation).

the shunting operation.

the “VleCka Trineckych Zelezaren a.s., Tfinec” siding, the track No.
3832.

Tfinecké Zelezarny, a. s. (RU and IM).

1 serious injury (the head of shunting operation);
total damage CZK 0,-

* the head of shunting operation did not fulfill his obligations,
especially to take care of his safety, to ensure safe operation of rail
transport operation and to abstain from anything what could
endanger the rail transport operation.

none.

* entry of the head of shunting operation into the profile of the
moving shunting operation.

none.

not issued.
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COP
CSN

DI

DU

DV
HDV
I1ZS

MU
PCR
RDST
RZS Tfinec
Sz77
TK
TVO
TZ, a. s.
Ul

ULD
VLd
VRDST
VS
WSSB
7

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceska technicka norma
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
hnaci drazni vozidlo
integrovany zachranny systém
mimoradna udalost
Policie Ceské republiky
radiostanice
Rychla zachranna sluzba Tfinec
stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
technicka kontrola
technologické vozidlo, technologicka vozidla
TRINECKE ZELEZARNY, a. s.
Uzemni inspektorat
Upravna licich desek
provoz doprava
vozidlova radiova stanice
vlastni Setfeni
typ stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

Nafizeni vlady €. 11/2002 Sb.

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.

CSN 28 0312

CSN 73 6320

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

Nafizeni vlady €. 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled
a umisténi bezpecnostnich znacek a zavedeni signald,
ze dne 14. 11. 2001, ve znéni platném v dobé vzniku MU

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi
zpusob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ze dne 25. 3. 2002, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

Ceska technicka norma ,CSN 28 0312 OBRYSY PRO
KOLEJOVA VOZIDLA S ROZCHODEM 1435
a 1520 mm*, ve znéni platném v dobé vzniku MU

Ceska technicka norma ,CSN 73 6320 Prajezdné prafezy
na drahach celostatnich, drahach regionalnich
a vleCkach normalniho rozchodu®, ve znéni platném
v dobé vzniku MU
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VPR TZ, a. s. vnitini predpis provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.,
,VLECKOVY PROVOZNi RAD VLECKY TRINECKYCH
ZELEZAREN, a. s. TRINEC*, s G&innosti od 5. 10. 2005,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

MP St. 34 vnitini pfedpis provozovatele drahy TZ, a. s., ,Mistni
predpis pro obsluhu St. 34“, s ucinnosti od 1. 9. 2010, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

MP St. 37 vnitini pfedpis provozovatele drahy TZ, a. s., ,Mistni
predpis pro obsluhu St. 37%, s u€innosti od 1. 9. 2010, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

MP St. 38 vnitfni pfedpis provozovatele drahy TZ, a. s., ,Mistni
predpis pro obsluhu St. 38%, s u€innosti od 1. 9. 2010, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

TPpp vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.,
,TECHNOLOGICKE POSTUPY Provadéci predpis
k provozovani drahy a drazni dopravy na vleéce TZ, a. s.,
Tfinec®, s uc€innosti od 1. 5. 2009, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

PDD TZ vnitini pfedpis dopravce TZ, a. s., ,PREDPIS PRO
PROVOZOVANiI DRAZNi DOPRAVY NA VLECCE
TZ,a.s. TRINEC*, platny od 1. 8. 1997, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

NP TZ vnitini predpis provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.,
,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI
PROVOZOVANI VLECKY TZ, a. s. TRINEC*, platny od
1. 7. 2006, ve znéni platném v dobé vzniku MU

Predpis BOZP vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.,
,PREDPIS O BEZPECNOSTI PRACE A OCHRANE
ZDRAVI PRI PROVOZOVANi VLECKY TZ, a. s.,
s ucinnosti od 1. 6. 2011, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

10
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2.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum:
Cas:
Draha:
Misto:

GPS:

21.2

8.5.2017.
1.29.17 h.
zeleznicni, kategorie vleCka ,VleCka Tfineckych zelezaren a.s., Tfinec”.

dopravni obvod mistrovského stanovisté €. 34 — Cast 38, kolej €. 3832, hala
ULD.

49°68'77.43" N, 18°65'47.32" E.

Obr. &. 1: Celo posunového dilu v konecném postaveni po vzniku MU, stojici na koleji
¢. 3832, mezi rampami v hale ULD. Zdroj: DI.

Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcéetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 8. 5. 2017, pfi jizdé posunového dilu doprovazeného ,Dopravni Cetou 37 —

ingotova“, doslo ke stfetu vozidla ur¢eného pro technologickou obsluhu vyroby (dale jen

techno
fidicim

logicke vozidlo nebo TVO) se zaméstnancem dopravce, ktery byl zaméstnancem
posun (dale jen vedouci posunu), a to v misté zausténi koleje €. 3832 do haly ULD.

11
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smér jizdy sunutého posunového dilu z koleje ¢. 3431,
nachazejici se v objektu ,,Stripovaci hala®, na kolej &. 3832,
do objektu haly ,,Upravna licich desek* v \ 7

- A \ v A

technologické vozidlo

hnaci drazni vozidlo technologické vozidlo technologické vozidlo
»OC 210776 - brzdici viiz

02 54 4 724 804-0 »210749% - brzdici viz souprava ,V1* - pro pfepravu
[\ < licich desek

~3 " technologické vozidlo
Z %(O: 7 "] ,8110057¢ - bradici vaz

Obr. €. 2: Nakres mista MU. Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Zze MU vznikla v dopravnim obvodu
mistrovského stanovisté €. 34 — Cast 38, na koleji €. 3832, v misté zausténi koleje do haly
ULD, kde neni podél koleje zachovan volny schidny a manipulaéni prostor. Kolej &. 3832
byla do haly ULD zaust&na v trovni vedeni viezdovych roletovych lamelovych vrat (dale
jen rolovaci vrata), o Sifce 4,72 m, ktera byla srolovana a nikterak nezasahovala do
prujezdného prirezu koleje. Konstrukce vedeni lamel rolovacich vrat byla upevnéna na
svislém osténi haly, opatfeném stfidavé Zlutymi a Eernymi pruhy. V urovni levého horniho
rohu vedeni rolovacich vrat byla na ochozu pfed vraty upevnéna svitilna signalizacniho
svétla, které svitilo zelenou barvou. Ve vzdalenosti 1,2 m pfed urovni vedeni rolovacich
vrat se vlevo od osy koleje ve vzdalenosti 2,565 m nachazel ocelovy zebfik, otoCeny
stupinky kolmo k ose koleje. Konstrukce Zebfiku byla opatfena Zlutym neznecisténym
natérem. Kolej &. 3832 je koleji kusou o uziteéné délce 60,25 m, ukon&enou v hale ULD
kolejnicovym zarazedlem, kdy délka koleje &. 3832 v hale ULD, a to od Urovné vedeni vrat
po zarazedlo, &inila 35,2 m. Temena kolejnic se v trovni viezdu do haly ULD nachéazela
v urovni vnéjSiho terénu, resp. podlahy haly. V hale byla kolej €. 3832 vedena mezi levou
a pravou (popisovano ve sméru jizdy posunového dilu) betonovou rampou o vysce 1,07 m
nad temenem kolejnice. Podélné stény zidky betonovych ramp, vedoucich rovnobézné
s koleji €. 3832, byly od osy koleje vzdaleny 1,76 m, tzn. rampa vlevo i vpravo koleje
prostorové, po celé délce koleje €. 3832, zasahovala do volného schiudného
a manipulacniho prostoru koleje. Na pravou rampu vedly z prostoru vné haly betonoveé
schody, opatfené stfidavé Zlutymi a &ernymi pruhy. Celni st&na zidky levé rampy se
nachazela ve vzdalenosti 1,35 m za urovni vedeni rolovacich vrat. Leva rampa
bezprostfedné navazovala na ocelovy stozar nosniku (ocelovou konstrukci) haly, majici
profil tvaru I, nachazejici se ve vzdalenosti 0,8 m od urovné rolovacich vrat. Ocelovy
stozar nosniku byl ukotven v betonové patce. Betonova patka zacinala 0,3 m za urovni
vedeni rolovacich vrat haly, méla délku 1,05 m, maximalni Sifku (od roviny kolmé k vedeni
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rolovacich vrat a roviny rovnobézné s osou koleje) 0,57 m, vysku 0,49 m a nachazela se
v minimalni vzdalenosti 1,79 m od osy koleje. PfestoZze betonova patka zasahovala do
volného schddného a manipulaéniho prostoru koleje €. 3832, tak nebyla Zadnymi
bezpeénostnimi znackami ozna&ena. Celni, boéni podélné strany zidky rampy a pochozi
plocha rampy byly oplechovany. Plechové osténi Cela rampy, tj. strana rampy kolma k ose
koleje, vC. ocelového stozaru nosniku haly bezprostfedné navazujiciho na rampu, byly
opatfeny stfidavé Zlutymi a ernymi pruhy. Na podlaze haly ULD, a to 0,45 m za drovni
rolovacich vrat haly, zaCinala mezi levou kolejnici koleje €. 3832 a betonovou patkou
ocelového nosniku haly pevna nerovnomérna terénni nerovnost, o maximalni délce
0,96 m, Sifce 0,2 m a vysce 0,15 m, nachazejici se v minimalni vzdalenosti 1,59 m od osy
koleje a koncCici 0,06 m za Celni zidkou levé rampy. Terénni nerovnost byla s nejvétsi
pravdépodobnosti vytvofena asymetrickym pretokem prebyteCného betonu pfi betonazi
zakladové patky ocelového stozaru haly ULD. Terénni nerovnost celou svoji plochou
zasahovala do volného schudného a manipulacniho prostoru koleje €. 3832, pfiCemz
zadnymi bezpeénostnimi znackami oznacena nebyla.

Posunovy dil byl sestaven z ochranného vozu — TVO 6110057, jedouciho vpfed
stranou bez ploSiny (brzdova ploSina se nachazela na strané 1. TVO soupravy V1),
3 sunutych ocelarenskych licich vozd — TVO soupravy V1, ur€enych k pfepravé licich
desek, sunutého ochranného vozu — TVO 210749, HDV 92 54 2 724 804-0 (dale jen
724.804-0) a tazeného ochranného vozu — TVO OC 210776. Posunovy dil byl v dobé
vjezdu do haly ULD brzdén pouze HDV. TVO posunového dilu byla vzajemné spojena
talifovymi sprahly, HDV bylo se sousednimi TVO 210749 a OC 210776 spojeno
Sroubovkami HDV. TVO soupravy V1 byla loZzena 6 licimi deskami (vzdy 2 lici desky na
1 TVO soupravy). Na licich deskach lozenych na TVO soupravy V1 bylo postaveno 5 licich
trnd, slouzicich k osazeni licich forem na tekuty kov. Prvni lici trn byl loZzen na zadni lici
desce 2. TVO soupravy V1 (3. sunuté TVO posunového dilu), 2. a 3. lici trn byly loZzeny na
predni lici desce a 4. a 5. lici trn na zadni lici desce 3. TVO soupravy V1 (4. sunuté TVO
posunového dilu).

Posunovy dil se v kone¢ném postaveni po MU nachazel na koleji ¢. 3832, pfedni
Celo 1. sunutého TVO 6110057 ve vzdalenosti 26,7 m pfed zarazedlem a 8,5 m za urovni
rolovacich vrat haly ULD. TVO 6110057 se celou svou délkou nachazelo v hale mezi
rampami. Pfedni €elo za nim fazeného 1. TVO soupravy V1 se nachazelo 32,37 m pfed
zarazedlem a 2,83 m za urovni rolovacich vrat haly, pfednim tfinapravovym podvozkem
i s lici deskou nad nim loZenou, taktéz v hale ULD mezi rampami. Zadni tfinapravovy
podvozek 1. TVO soupravy V1 a zbyla vozidla posunového dilu stala vné haly ULD. Mezi
podélnou sténou zidky levé rampy a podélnikem ramu 1. sunutého TVO 6110057 byla
zjisténa vzajemna vzdalenost 0,61 m. Mezi podélnou zidkou levé rampy a levym
podélnikem ramu lozné plochy 1. TVO soupravy V1 byl zjistén prostor Siroky 0,51 m, mezi
podélnou zidkou levé rampy a svislou plochou lici desky, lozené na pfednim
tfinapravovém podvozku 1. TVO soupravy V1, byl zjistén prostor Siroky 0,24 m, pfic¢emz
mezi podélnou zidkou pravé rampy a svislou plochou pfedmétné lici desky byl zjistén
prostor Siroky 0,26 m. Lozna plocha TVO soupravy V1 se nachazela 1 m nad temeny
pojizdénych kolejnic. Vyska lici desky byla 0,33 m, jeji horni plocha se nachazela 1,33 m
nad temeny kolejnic, tj. 0,26 m nad urovni pochozi plochy ramp.

Posun byl realizovan posunovou Cetou pod oznaCenim ,Dopravni Ceta 37 —
ingotova“. Ta byla tvofena vedoucim posunu a osobou fidici drazni vozidlo (dale jen
strojvedouci). Navéstni styk mezi vedoucim posunu a strojvedoucim byl v dobé pfed
a v dobé vzniku MU realizovan prostfednictvim funk&nich RDST. Posunovym dilem byl
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uskutecnén posun z koleje €. 3431, nachazejici se v objektu ,Stripovaci hala“, dopravniho
obvodu mistrovského stanovisté €. 34 — Cast 34, do dopravniho obvodu mistrovského
stanovisté &. 34 — &ast 38, na kolej &. 3832 v hale ULD, kde méla byt TVO posunového
dilu, vyjma tazeného TVO OC 210776, odstavena. HDV spolu s TVO OC 210776 mélo
nasledné uskutecCnit posun zpét do dopravniho obvodu mistrovského stanovisté ¢. 34 —
Cast 37.

Vzhledem k absenci jakychkoli stop dokladajicich konkrétni misto na draze, kde
doslo k 1. kontaktu — stfetu TVO posunového dilu s vedoucim posunu pfed urovni rampy,
bylo za misto MU uréena uroven rolovacich vrat haly ULD, tzn. v mist& nachazejicim se
bezprostfedné pred mistem, kde neni po stranach koleje zachovan volny schadny
a manipulaéni prostor. V pokraCovani nehodoveho déje byl vedouci posunu pfimacknut
mezi podélnou zidku levé rampy a levou stranu lici desky lozené nad pfednim podvozkem
1. TVO soupravy V1. O kontaktu vedouciho posunu s podélnou zidkou levé rampy
svédCila stopa otéru, o délce 0,09 m, nalezena na plechovém osténi zidky rampy ve
vzdalenosti 0,04 m od svislé hrany Celni a podélné stény zidky levé rampy, tzn. 1,39 m za
urovni rolovacich vrat haly ULD. Stopa otéru v celé své délce stoupala pod uhlem cca 35°.
Stopy po kontaktu vedouciho posunu s TVO nebyly na TVO, ani na lici desce loZzené na
1. sunutém TVO soupravy V1, nalezeny.

Pfi MU utrpél ujmu na zdravi vedouci posunu, zaméstnanec provozovatele drahy
adopravce TZ, a. s. Ten pfi praci, Fizeni posunu, pouzival pracovni od&v s prvky
zhotovenymi z fluorescenéniho materialu, ochrannou pfilbou hlavy s integrovanou
pfenosnou RDST a pevnou obuv s protiskluzovou podesvi.

Nasledkem MU nebylo po$kozeno =zafizeni infrastruktury drahy ani vozidla,
k vykolejeni vozidel nedoslo.

PFi MU byly aktivovany slozky IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne: 8.5.2017, ve 2.26 h (tj. 56,5 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 8.5.2017,v 5.32 h (j. 4 h 3 min. po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 8. 5. 2017, a to na zakladé zavaznosti MU.
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.
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PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce TZ, a. s.:
» strojvedouci posunové Cety ,Dopravni Ceta 37 — ingotova®;
» vedouci posunu posunove Cety ,Dopravni Ceta 37 — ingotova®“.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka posunového dilu (m): 51,53 HDV: 724.804-0 TZ, a.s.
Pocet naprav: 28 |Sunuta vozidla
(pfed HDV):

Hmotnost (t): 325 1. TVO 6110057 TZ, a. s.
Potfebna brzdici procenta (%): - 2.,3.a4. |TVO soupravy V1 TZ,a.s.
Skute€na brzdici procenta (%): | 14,8 5. TVO 210749 TZ,a.s
Chybéjici brzdici procenta (%): — |Tazené vozidlo

(za HDV):
Stanovena rychlost posunového 5 1. TVO OC 210776 TZ, a.s.
dilu v misté vzniku MU (km-h™):
Posunovy dil brzdén: HDV
Brzdici vaha HDV (1): 48

Pozn. k posunovému dilu:

* HDV jelo pfi posunu na kolej €. 3832 vpred kratkym predstavkem, strojvedouci HDV
fidil ze stanovisté strojvedouciho 1, tj. levého ve sméru jizdy posunového dilu;

« TVO 6110057, TVO 210749 a TVO OC 210776 jsou dvounapravoveé ochranné vozy
(mezivozy) s rucni brzdou na plosiné. TVO jsou dopravcem pouzivana jako
ochranné vozy nebo pro zajisténi souprav odstavenych vozidel proti pohybu.
Vozidla nejsou vybavena brzdovou vystroji ani potrubim pradbé&zné samocinné
tlakové brzdy. TVO ma délku pfes narazniky 5,67 m, Sitku 2,3 m, vySku nad
temenem kolejnice 1,35 m, hmotnost v€. balastu 25 t, brzdici vaha ru¢ni brzdy 25 t.
TVO lze spojovat s TVO nebo DV, a to Sroubovkou nebo talifovymi spfahly, viz obr.
C. 3;
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Obr. €. 3: Ochranny vlz (tzv. ,meziv(z") s ruéni brzdou na ochozu. Zdroj: TZ, a. s.

TVO soupravy V1 byla tvofena 3 ocelarenskymi vozy (licimi vozy). TVO jsou
dopravcem pouzivana k prepravé licich forem. Nejsou vybavena rucni brzdou,
zafizenim ani potrubim prabézné samocinné tlakové brzdy. Jedna se
o dvoupodvozkové Sestingpravové TVO. Nad kazdym podvozkem je stfedové
uloZena lici deska. TVO ma délku 6,9 m, Sifku (bez lici desky) 2,5 m, vySka nad
temenem kolejnice (bez licich desek) 1 m, hmotnost (bez licich desek) 36 t. TVO
Ize spojovat pouze s TVO, a to talifovymi spfahly, viz obr. €. 4.

Lici deska ma délku 6 m, Sitku 3 m a vysku 0,33 m. Hmotnost lici desky je 11 t.
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eras .Cam- Ee— .
Obr. €. 4: Ocelarensky viz (tzv. ,lici viz*) Zdroj: TZ, a. s.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

UzZiteCna délka kusé koleje €. 3832 je 60,25 m, pficemz celkova délka koleje
je 72,15 m. Vjezd do objektu ULD je Fizen svételnou signalizaci. Tuto signalizaci obsluhuje
povéreny pracovnik ULD. Signalizace je zaroveri synchronizovana s polohou roletovych
vrat, jejichz lamely jsou sméroveé i vySkové vedeny ve vodicich liStach. Zelené svétlo
signalizace, vedle povoleni vjezdu posunovych dild do haly, zaru€uje bezpecny vySkovy
profil otevienych vrat a profil koleje &. 3832. V hale ULD, tzn. od drovné budovy haly ULD
(urovné vedeni roletovych vrat) po kolejnicové zarazedlo, je kolej €. 3832 vedena
v pfimém smeéru a ma deélku 35,2 m. Kolej €. 3832 je v hale vedena mezi rampami o vySce
1,07 m nad temenem Kkolejnice, vzdalenymi od osy kolej 1,76 m, viz bod 2.1.2 této ZZ,
které svymi parametry po celé délce koleje zasahuji do volného a schudného prostoru
koleje. Rampy slouzi k ulozeni materidlu na upravu licich desek. Kolej ¢. 3832 neni
vybavena zadnym zabezpecovacim zarizenim.

V jizdni (posunové) cesté z koleje €. 3750 na kolej €. 3832, ktera zacCinala
v dopravnim obvodu mistrovského stanovisté €. 34 — Cast 34 a konCila v dopravnim
obvodu mistrovského stanovisté €. 34 — Cast 38, se nachazeji celkem 3 jednoduché
vyhybky, a to ustfedné prestavovana vyhybka €. 437 a ru¢né prestavované vyhybky €. 389
a 388 (popisovano ve sméru jizdy posunového dilu). Ustfedné& prestavovanou vyhybku
€. 437 s vyménovym prestavnikem typu WSSB ovlada, prostfednictvim ovladacich prvku
instalovanych na ovladacim stole stavédla St. 37, osoba fidici drazni dopravu (signalista)
v dopravnim obvodu mistrovského stanovisté €. 34 — ¢ast 37, obsluhou SZZ, typu WSSB.
Za spravné prestaveni vyhybky €. 389 a 388 odpovida vedouci posunu.

VSechny vySe uvedené vyhybky byly pfrestaveny v poloze umoziujici jizdu
posunového dilu na kolej &. 3832. Ustfedné prestavovana vyhybka &. 437 byla pro jizdu
posunového dilu prestavena pro jizdu vozidel proti hrotu vedlejSim smérem doleva a jeji
vyhybkové navéstidlo navéstilo navést ,Jizda doleva“. Obé ru¢né prestavované vyhybky
C. 389 a 388 byly prestaveny pro jizdu proti hrotu pfimym smérem a jejich vyhybkova
navéstidla navéstila navést ,Jizda pfimym smérem®. Rolovaci vrata byla v dobé vzniku MU
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oteviena, signalizaéni svétlo na vjezdu do haly ULD svitilo zelenou barvou a dovolovalo
vjezd vozidel do haly.

NejvysSi dovolena rychlost posunového dilu v obvodu mistrovského stanovisté
.34 — &ast 38 byla provozovatelem drahy, obsahem VPR TZ, a. s., stanovena na
10 km-h™', od Grovné& 10 m pfed rampou v hale ULD az po konec koleje &. 3832 v hale ULD
na 5 km-h.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

» komunikace mezi vedoucim posunu a strojvedoucim byla vedena prostfednictvim
prenosné RDST, typu HYTERA PD 785, a VRDST, typu HYTERA MD 785,
umisténé v kabiné HDV 724.804-1;

* komunikace mezi strojvedoucim a dopravnim mistrem na ohlaSovacim pracovisti
byla vedena prostfednictvim vySe uvedené VRDST na RDST, typu HYTERA
MD 785.

Verbalni komunikace vedena prostfednictvim RDST neni na vle€ce zadnym
technickym zafizenim zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 1.30.46 h ohlasil vznik MU strojvedouci posunového dilu, prostfednictvim VRDST,
na urcené ohlasSovaci pracovisté provozovatele drahy a dopravce, kterym byl
dopravni mistr zelezni¢ni dopravy;

* dopravni mistr Zelezni¢ni dopravy vzapéti ohlasil vznik MU dispecCerovi VLd —
Doprava (komunikace nebyla zaznamenana);

* 1.35 h dispecer VLd — Doprava, podle ohlasovaciho rozvrhu, aktivoval IZS;

* 2.26 h MU oznamila povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce na COP DI.
Na zakladé oznamenych skutecnosti DI rozhodla o vyjezdu inspektora DI na misto
MU;

+ 4.15 h zahdjila PCR, povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce a inspektor
DI ohledani mista MU;

* 5.32 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy. Ve stejny Cas byl
obnoven uplny provoz.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl aktivovan v 1.35 h, tj. 6 min. po vzniku MU, dispeCerem VLd —
Doprava. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ PCR Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Uzemni
odbor Frydek-Mistek, Obvodni oddéleni policie, ul. Frydecka 848, 739 61 Tfinec;

* RZS Tfinec (1 posadka).
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU utrpé€la Ujmu na zdravi jedna osoba — vedouci posunu ,Dopravni Cety 37 —
ingotova“, zaméstnanec dopravce TZ, a. s.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na DV, TVO, sougastech dopravni cesty a jiném majetku, nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  venkovni teplota +9°C, sucho, polojasno, no¢ni doba, prostor

haly ULD a kolejist& viecky uméle osvétleny, viditelnost nebyla
sniZzena povétrnostnimi ani jinymi vlivy.

Geografické udaje: nemély Zadnou souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu
+ Strojvedouci posunového dilu — z dokumentu ,INFORMACE PODANE

ZAMESTNANCEM K MU ZE DNE 8. 5. 2017*, pofizeného dopravcem, a Zaznamu
o podani vysvétleni k MU, pofizeného DI, mj. vyplyva:

o

o

na sménu dne 7. 5. 2017 nastoupil fadné odpocaty a citil se zcela zdrav;
vedouci posunu se nachazel pfi odjezdu posunového dilu ze Stripovaci haly na
plosiné ochranného vozu v ¢ele posunového dilu;

pfi jizdé posunového dilu v dopravnim obvodu mistrovského stanovisté ¢. 34 —
gast 38, po koleji &. 3832, a to jak pred, tak i pfi vjezdu do haly ULD, mél
neruseny vyhled na €elo sunutych TVO, tzn. také na misto na draze, kde se
predni ¢elo posunového dilu nachazelo;

pred vjezdem posunového dilu do haly ULD sniZil rychlost jizdy posunového
dilu. Rychlost jizdy kontroloval pohledem na rychlomér HDV;

vedouciho posunu pred vijezdem do haly ULD nevidél sestoupit z ploSiny
ochranného vozu;

pfi pohledu zpét, na pfedni Celo posunového dilu, vedouci posunu na
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1. sunutém TVO posunového dilu jiz nebyl. Uvidél ho v blizkosti tohoto vozu
v hale ULD. V tu chvili si uv&domil, Ze se vedouci posunu nachazi blizko mista
omezeni volného schudného a manipulaéniho prostoru koleje. Snazil se
vedouciho posunu prostifednictvim VRDST varovat a sou€asné zacCal posunovy
dil brzdit;

o pro& pfi sunuti posunového dilu do haly ULD, a to pfi rychlosti 4 km-h”', 13 m
pfed zastavenim posunového dilu v koneCném postaveni po vzniku MU,
tzn. v dobé, kdy se predni Celo sunutého posunového dilu nachazelo 5 m pred
vjezdovymi vraty, lokomotivni houkackou po dobu 7 s daval zvukovou navést
,Pozor‘ a az poté pouzil pfimo€innou brzdu HDV k zastaveni posunového dilu,
neumi vysvétlit;

o posunovy dil 10 m pred vjezdem mezi rampy v hale ULD, tzn. pfed drovni vrat haly,
nezastavil, protoze k zastaveni posunového dilu nedostal pokyn od vedouciho posunu;

o po zastaveni posunového dilu Sel ihned k vedoucimu posunu. Ten se nachazel mimo
vozidla a hranu rampy, v pololehu, pied vraty haly ULD. Byl pfi védomi a komunikoval.
Poté se vratil zpét na HDV a ohlasil vznik MU na ohlaSovaci pracovisté. Poté se ihned
vratil k vedoucimu posunu, kde vyckali pfijezdu lékare.

* Vedouci posunu posunového dilu — ze Zaznamu o podani vysvétleni k MU,
pofizeného DI, mj. vyplyva:

o nasménu dne 7. 5. 2017 nastoupil Fadné odpocaty a citil se zcela zdrav;

© na €innost jim provadénou od nastupu na sménu dne 7. 5. 2017, vC. okolnosti
vzniku MU, si nepamatuje.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby nepodavaly k pficinam a okolnostem vzniku této MU vysvétleni.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaté jednotné technologické postupy,
obsazené ve vnitfnich pfedpisech, urujici mj. organizaci a zplasob, jakym jsou pfi posunu
udileny a provadény pokyny.

V' prijatych jednotnych technologickych postupech, obsazenych ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy a drazni dopravy TZ, a. s., souvisejicich se vznikem
predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a dopravce
TZ, a. s., zG&astnéné na MU a provadéjici &innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Systém vnitfni kontroly u provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s., je obsaZen
v dokumentu ,Pokyn &. 01/2017 VLdz — Zelezniéni doprava Systém realizace pravidelnych
kontrol“. Timto pokynem je nafizeno dopravnim mistrim provadét denni kontroly svého
obvodu a kazdé 4 mésice provadét tzv. Velkou kontrolu spoleCné s pfizvanym sménovym
inZzenyrem, technikem instruktorem (dale jen velka kontrola). Posledni denni kontrola pfed
vznikem MU na cinnost zaméstnancl dopravce byla provedena 7. 5. 2017. P¥i této
kontrole nebyly zjiStény nedostatky. Posledni velka kontrola pfed vznikem MU byla
dopravcem provedena v dubnu 2017.

V postupu vnitfni kontroly bezpe&nosti provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s.,
nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie vleCka ,VleCka Tfineckych Zelezaren a. s.,
TFinec*, byla pravnicka osoba s obchodnim jménem ,TRINECKE ZELEZARNY, a. s.“, se
sidlem Primyslova 1000, Staré Meésto 739 61 Trinec, s identifikaCnim cCislem
ICO 18050646.

Provozovatelem drahy Zeleznini, kategorie vleCka, vleCky ,VleCka Tfineckych
Zelezaren a. s., Tfinec*, byla pravnickd osoba s obchodnim jménem ,TRINECKE
ZELEZARNY, a. s.“ na zakladé Uredniho povoleni k provozovani drahy, vydaného DU dne
10. 8. 1998, pod &. j.: 1-1254/98-DU/O-Rv, ev. & UP/1998/2487. Tato osoba byla
souCasné dopravcem posunového dilu, a to na zakladé Licence k provozovani drazni
dopravy, vydané DU dne 10. 8. 1998, pod &. j.: 1-1255/98-DU/O-Ry, ev. &. L/1998/0991.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
* § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,OSoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynt provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokynt k zajiSténi ochrany majetku
a verejneho poradku a jsou povinny zdrzet se vSeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit

provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek®;

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,

* § 16 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Pri posunu draznich vozidel sunutim musi na ¢elnim vozidle jet, ... nebo pred
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draznimi vozidly jit uréena odborné zpusobila osoba tak, aby nebyla ohroZena jeji
bezpecnost ... .%

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti“;

Pfiloha 4 odst. 2 Nafizeni vlady &. 168/2002 Sb., kde je mj. uvedeno:
.Zamestnavatel je povinen na pracovisti oznacit bezpecnostnimi znackami stozary,
sloupy, konstrukce pevné objekty, zafizeni a jiné pfekazky zasahujici do volného
schudného a manipulacniho prostoru. ...%

Pfiloha 4 odst. 3 pism. p) Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Zaméstnavatel je povinen zajistit ...., aby zaméstnanec: nevstupoval do prostoru
mezi nakladni rampu a drazni vozidla, nezdrzoval se v tomto prostoru a v mistech,
kde ... neni zachovan volny schudny prostor*;

§ 3 odst. 7 Nafizeni vlady €. 11/2002 Sb., kde je mj. uvedeno:

~Zhacky oznacujici riziko stietu osob s pfekazkami ... tvofi stfidavé Zluté a cerné
nebo Cervené a bilé pruhy stejné velikosti v uhlu 45°. Namisto Zluté barvy Ize pouZit
fotoluminiscencniho materialu zlutozelené barvy.“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

8. 53 ,OBSLUHA UPRAVNY LICICH DESEK*, odst. 1, vnitfniho predpisu

provozovatele drahy a dopravce TPpp, kde je uvedeno:

,Pro posun v obvodu upravny licich desek v plném rozsahu plati ustanoveni TP

Bezpecnostni zasady pfi posunu do hal, pod jefabovymi drahami a u ramp.“;

¢l. 58 ,BEZPECNOSTNIi ZASADY PRI POSUNU DO HAL, POD JERABOVYMI

DRAHAMI A U RAMP*, odst. 5, vnitfniho predpisu provozovatele drahy a dopravce

TPpp, kde je mj. uvedeno:

,Posun v hale, pod jerabovou drahou a v mistech nakladkovych a vykladkovych

ramp, nebo pracovnich ploSin (ochozu) smi byt provadén az po splnéni:

o vZdy zastavit 10 m pred urovni zacatku rampy, anebo pred vraty, u kterych
jejich konstrukce zasahuje do priajezdného prurezu, anebo tam, kde je to TP
nafizeno,

o zaujmout bezpeénou polohu vaci pohybujicim se draznim vozidlim
(technologickym vozidlim).*;

&l. 58 ,BEZPECNOSTNi ZASADY PRI POSUNU DO HAL, POD JERABOVYMI

DRAHAMI A U RAMP*, odst. 7, vnitfniho predpisu provozovatele drahy a dopravce

TPpp, kde je uvedeno:

,Dopravnim zaméstnancum je zakazano pobyvat ve schudném prostoru vSude tam,

kde je naruSen volny schiddny prostor, kdy pfi pohybu vozidel, a nebo prohlidce

stojicich vozt by mohla byt ohroZena jejich bezpecnost.”,

¢l. 10 pism. o) vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy a dopravce Predpis BOZP,

kde je uvedeno:
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.Prace a pohyb v kolejisti vyZzaduje od v8ech zaméstnancu zvy$enou pozornost.
Proto je zakazano: vstupovat do prostor mezi nakladni rampu a Zeleznicni vozidla,
zdrZovat se v tomto prostoru a v mistech, ve kterych je uzky prijezdny prufez nebo
neni zachovan volny schidny prostor,*;

* Cl. 23 ,Zaméstnanci dopravni sluzby“, odst. 2, vnitfniho pfedpisu provozovatele
drahy a dopravce PDD TZ, kde je mj. uvedeno:
... Za spravny vykon pfidélené prace odpovida kazdy zaméstnanec sam. Jsou-li
mu v8ak znamy okolnosti ohrozujici bezpecnost, musi ihned ucinit vSechna
opatfeni k odvraceni nebezpeci a upozornit na né bezprostfedné nadfizeného
zaméstnance.;

+ &l. 184 ,POSUN HNACIMI VOZIDLY*, vnitfniho predpisu provozovatele drahy
a dopravce TPpp, kde je mj. uvedeno:
... PFi posunu ... vozidel sunutim musi ... jet ... nebo pfed vozidly jit odborné
zpusobila osoba tak, aby nebyla ohroZena jeji bezpecnost ... Podle toho, zda tento
zameéstnanec jede nebo jde, musi na tuto okolnost upozornit strojvedouciho, ..."

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Pfi posunu TVO a DV sunutim musi na €elnim vozidle jet, je-li k tomu vozidlo
uzpusobeno, nejdale vSak na druhém vozidle, nebo pfed vozidly jit uréena odborné
zpusobila osoba (vedouci posunu) tak, aby nebyla ohrozena jeji bezpe€nost, a aby mohla
prehlédnout kolej pfed vozidly a davat potfebné naveésti, tzn. nesmi mj. pobyvat ve
schiddném a manipulaénim prostoru pfi pohybu vozidel. Podle toho, zda tento
zaméstnanec jede nebo jde, musi na tuto okolnost upozornit strojvedouciho, aby tento
mohl podle toho upravit rychlost posunujiciho dilu. Navéstni styk mezi vedoucim posunu
a strojvedoucim je realizovan radiovym spojenim. Pfed zahajenim posunu je vedouci
posunu mj. povinen zpravit strojvedouciho o postupu prace. Vyzaduje-li to bezpecnost
posunu, urCi vedouci posunu strojvedoucimu misto, kam az smi posunujici dil nejdale jet.

Strojvedouci smi uvést HDV do pohybu, byl-li zpraven vedoucim posunu podle
predchoziho odstavce, da-li vedouci posunu pokyn K jizdé ustné, radiovym spojenim nebo
navesti, kterou da sam nebo prostfednictvim dalSiho ¢lena posunové Cety, a dovoluji-li to
navesti navésténé navéstidly platnymi pro posun, na ktera strojvedouci ze svého
stanovisté vidi. Pfed uvedenim HDV do pohybu je strojvedouci povinen provést, a to podle
moznosti vyhledu z kabiny HDV, vizualni kontrolu dopravni cesty po obou stranach HDV.
V prubéhu jizdy je strojvedouci povinen pozorovat trat, navésti a jednat podle zjiSténych
skuteCnosti, tzn. zjisti-li okolnosti ohrozujici bezpecnost, musi ihned ucinit vSechna
opatfeni k odvraceni nebezpeci. Pfi sunuti vozidel musi strojvedouci tyto povinnosti plnit,
jen umoznuje-li mu to vyhled z mista fizeni HDV.

PFed vjezdem posunového dilu do haly ULD musi posunovy dil zastavit, a to 10 m
pfed urovni zaCatku rampy. Vjezd posunového dilu do haly je dovolen, jsou-li rolovaci
vrata vysunuta do horni koncové polohy a svételna signalizace sviti zelenym svétlem.

Obsluha a €innost SZZ mistrovského stanovisté ¢. 34 — ¢ast 37 neni v souladu se
schvalenou technickou zpusobilosti zaznamenavana zaznamovym zafizeni. Prostor koleje
€. 3832 neni pred ani v hale ULD monitorovana kamerovym systémem.

v

SZZ mistrovského stanovisté €. 34 — Cast 37, resp. zpUsob a vlastni prestaveni
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ruéné prestavovanych vyhybek €. 389 a 388 nachazejicich se v jizdni cesté posunového
dilu, nemélo souvislost se vznikem MU. Stejné tak systém fizeni, signalizace
a zabezpecfeni nemél zadnou souvislost se vznikem MU, nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Konstrukce, pevné objekty a jina zafizeni, tzn. svislé osténi haly, ocelové stozary
nosnikl haly, betonové patky stozaru nosniku, betonové rampy, schody vedouci na
pravou rampu a pevna terénni nerovnost mezi levou kolejnici koleje a betonovou patkou
stozaru nosniku haly, resp. levou rampou, které v hale ULD zasahovaly do volného
schidného a manipulaéniho prostoru koleje €. 3832, byly, vyjma betonové patky stozaru
nosniku haly pfed levou rampou, oznaceny v souladu s Pfilohou 4 odst. 2 Nafizeni vlady
€. 168/2002 Sb. bezpecnostnimi znackami.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* betonova patka stozaru nosniku haly ULD, o rozmérech 1,05 x 0,49 x 0,9 m,
nachazejici se ve vzdalenosti 1,79 m od osy koleje €. 3832, 0,3 m za urovni vedeni
rolovacich vrat, bezprostfedné navazujici na levou rampu koleje a pevna
nerovnomérna terénni nerovnost levou stranou navazujici na betonovou patku
stozaru nosniku haly a levou rampu, o maximalnich rozmérech 0,96 x 0,2 x 0,15 m,
nachazejici se v minimalni vzdalenosti 1,59 m od osy koleje, 0,45 m za urovni
vedeni rolovacich vrat a koncici 0,06 m za celni sténou zidky levé rampy,
tzn. pfekazky zasahujici do volného schiddného a manipulaéniho prostoru koleje
C. 3832, nebyly oznaceny bezpecnostnimi znackami.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni

Vedoucim posunu a strojvedouci na HDV byly v souvislosti s jizdou posunového dilu
pouzity RDST, viz bod 2.2.4 této ZZ, pfiCemz verbalni komunikace vedena prostrednictvim
RDST nebyla na vle€ce zaznamenavana zadnym technickym zafizenim.

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU, nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

TVO 6110057 (ochranny viz) fazené v Cele posunového dilu, z jehoZz brzdové
ploSiny fidil posun vedouci posunu, ma Sitku 2 300 mm. Za nim fazené 1. TVO soupravy
V1 (ocelarensky vuz), loZené licimi deskami, ma i s témito deskami Sitku 3 000 mm.
Vzhledem k nesymetrickému lozeni pfedni lici desky, lozené nad prednim podvozkem
1. sunutého TVO soupravy V1, pfe€nival obrys tohoto TVO obrys pfed nim fazeného
ochranného TVO 6110057 vlevo o 360 mm, vpravo o 340 mm. Parametry TVO a licich
desek lozenych na TVO soupravy V1 vSak nepfekraCovaly mezni hodnoty obrysu vozidel s
rozchodem 1 435 mm.
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HDV fady 724 je ramové konstrukce, se dvéma snizenymi a zuZzenymi predstavky,
mezi nimiz se nachazi kabina strojvedouciho se dvéma diagonalnimi fidicimi pulty. Kabina
strojvedouciho je na HDV situovana bliZze k zadnimu pfredstavku. Kabina strojvedouciho je
vézova s negativné sklonénymi cCelnimi skly, pfistupna je dvefmi z ochozl lokomotivy.
Vyhled z kabiny strojvedouciho, pozitivné ovlivnény parametry kapot, umozriuje
strojvedoucimu neruSsené pozorovat trat a navésti a vyhled na ploSiny smérem
k narazecimu ustroji HDV. V zavislosti na konstrukci, poCtu (délce) a lozeni s HDV
spojenych sunutych nebo taZenych vozidel, umoziuje strojvedoucimu také prehlédnout
situaci pred i po stranach téchto vozidel, v€. urCeni pfibliZzného mista na draze, kde se
predni, resp. zadni, ¢elo posunového dilu nachazi (pfirozené ne s pfesnosti na metr). HDV
je vybaveno rucni brzdou, samocinnou tlakovou brzdou, pfimocinnou brzdou
a elektrodynamickou odporovou brzdou. Samocinna tlakova brzda je fizena elektrickym
brzdiCem DAKO BSE, ktery je strojvedoucim ovladan ovladaci Lekov KRD 37. Pfimocinna
brzda je fizena elektrickym brzdi€¢em DAKO BPE, jenz je strojvedoucim ovladana ovladadi
Lekov KRD 34. Brzdiciho ucinku je pfi pouZziti pneumatické brzdy dosazeno mechanicky,
a to tfenim brzdovych Spaliku o jizdni plochu zelezni€nich kol vSech dvojkoli HDV.

HDV 724.804-0 mélo v dobé vzniku MU platny Prukaz zpulsobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 11267/07-V.20, vydany DU dne 4. 9. 2007. Posledni pravidelna TK pred
vznikem MU byla dopravcem provedena dne 10. 12. 2016, s platnosti do 9. 6. 2017. HDV
bylo v dobé vzniku MU dopravcem pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpulsobilosti.

HDV 724.804-0 bylo vybaveno registracnim rychlomérem typu Mesit TT-43, €. 1,
s elektronickym zaznamem dat. Ze zaznamenanych dat (po zaokrouhleni ¢asovych udaju
na 0,5 s) mj. vyplyva, Ze v:

* 1.23.15 h byl posunovy dil stojici ve Stripovaci hale €. 1, na koleji €. 3431, uveden
do pohybu;

e 1.28.47 h, pfi rychlosti 6 km-h™", posunovy dil vjel 1. sunutym TVO na kolej ¢. 3832
v dopravnim obvodu mistrovského stanovisté ¢. 34 — Cast 38;

e 1.29.043 h, pfi rychlosti 4 km-h™", se predni ¢elo posunového dilu nachazelo 10 m
pfed urovni levé rampy v hale ULD, tzn. v mist&, kde mél posunovy dil nejpozdsji
zastavit;

* 1.29.08 h, pfi rychlosti 4 km-h™", zacal strojvedouci davat pfi jizdé po koleji ¢. 3832
lokomotivni houkaCkou zvukovou navést ,Pozor”. Pfedni Celo posunového dilu se
nachéazelo ve vzdalenosti 4,5 m pred Urovni rolovacich vrat haly ULD, 13 m pred
mistem kone€ného zastaveni po vzniku MU;

* 1.29.15 h ukondil strojvedouci davani zvukové naveésti ,Pozor, a to pfi rychlosti
4 km-h™". Pfedni ¢elo 1. sunutého TVO 6110057 se nachazelo ve vzdalenosti 4,5 m
za rolovacimi vraty haly, brzdovou ploSinou ochranného vozu u prostoru rolovacich
vrat haly. Pfedni €elo 1. sunutého TVO soupravy V1 loZzeného licimi deskami se
nachazelo 1,17 m pred urovni rolovacich vrat haly. Ve stejném cCase pouzil
strojvedouci pfimocinnou brzdu HDV k zastaveni posunového dilu;

* 1.29.17 h ¢éas vzniku MU. Pfedni Celo 1. sunutého TVO soupravy V1, rychlosti
3 km-h™', minulo Groven rolovacich vrat haly ULD;

+ 1.29.21 h posunovy dil zastavil v hale ULD v koneéném postaveni po vzniku MU.
Brzdna draha posunového dilu byla 4 m;

* Vv dobé jizdy posunového dilu po koleji €. 3832 jelo HDV vpred kratkym
predstavkem, strojvedouci fidil HDV ze stanovisté strojvedouciho 1, tzn. levého ve
sméru jizdy posunoveho dilu;
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* nejvyS8Si dovolena rychlost posunového dilu nebyla pfi jizdé po koleji €. 3832
prekroCena.

HDV 724.804-0 bylo v soupravé posunového dilu zafazeno jako viozené HDV. Ve
sméru jizdy posunového dilu byl pfed HDV, a to od Cela posunového dilu, zafazen sunuty
ochranny viz — TVO 6110057 o délce pfes narazniky 5,67 m a vySce 1,35 m nad temeny
kolejnic, 3 sunuté ocelarenské vozy — TVO soupravy V1, o délce 3 x 6,9 m a vysSce
i se slozenymi licimi deskami 1,33 m nad temeny kolejnic, a sunuty ochranny viz — TVO
210749 o délce pfes narazniky 5,67 m a vySce 1,35 m nad temeny kolejnic. Celkova délka
sunutych vozidel Cinila 32,04 m. TDV soupravy V1 byla loZena 6 licimi deskami (vzdy 2 lici
desky na kazdém TVO soupravy V1), kdy na zadni lici desce 2. TVO soupravy V1
(3. sunuté TVO posunového dilu), pfedni a zadni lici desce 3. TVO soupravy V1 (4. sunuté
TVO posunového dilu) byly loZzeny lici trny. Slozeni sunutych TVO, jejich celkova délka
anaklad na nich lozeny nebranil strojvedoucimu pfi pozorovani trati z kabiny
strojvedouciho zjistit pfiblizné misto na trati, kde se pfedni Celo posunového dilu, tj. pfedni
Celo ochranného vozu — TVO 6110057, nachazi. Jinymi slovy, strojvedoucimu pfi
pozorovani trati z kabiny strojvedouciho pfi jizdé posunového dilu po koleji €. 3832 nic
nebranilo zjistit, Ze posunovy dil ve vzdalenosti 10 m pfed zagatkem rampy v hale ULD
nezastauvil.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:

* posunovy dil, doprovazeny posunovou ¢etou ,Dopravni ¢etou 37 — ingotova“, pred
viezdem do haly ULD, ve vzdalenosti 10 m pfed Urovni zagatku rampy, nezastavil.
Protoze pfi Setfeni dané MU nelze s urcitosti konstatovat/jednoznacné urcit, jaké by
bylo chovani vedouciho posunu pfi zajisténi jeho vlastni bezpecnosti v situaci, kdy

by posunovy dil pfed viezdem do haly ULD zastavil, nelze uvedeny nedostatek
posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, viz také bod 3.5.1 a 4.4.1 této ZZ.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Jizdni cesta pro jizdu posunového dilu ze Stripovaci haly, koleje €. 3431, na kolej
€. 3832 v hale ULD, byla postavena a zabezpe€ena v souladu s pravnimi pfedpisy
a jednotnymi technologickymi postupy provozovatele drahy ,VleCka Tfineckych Zelezaren
a. s., Tfinec". Pfed jizdou posunového dilu nebylo s vyhybkami v jizdni cesté tohoto
posunu manipulovano, protoZze v dopravnim obvodu mistrovského stanovisté €. 34 —
Cast 38 zustaly pojizdéné vyhybky ¢. 437, 389 a 388 prestaveny v polohach po predchozi
jizdé posunového dilu v opaéném sméru, a to z haly ULD do Stripovaci haly. Nedostatky
nebyly zjistény.

Jizda posunového dilu z objektu ,Stripovaci hala“, dopravniho obvodu mistrovského
stanovisté €. 34 — Cast 34, do dopravniho obvodu mistrovského stanovisté €. 34 — Cast 38,
na kolej &. 3832 v hale ULD, byla fizena vedoucim posunu dopravni &ety ,Dopravni &eta
37 — ingotova“, a to z brzdové ploSiny 1. sunutého ochranného vozu — TVO 6110057.
Brzdova ploSina se vzhledem k orientaci TVO 6110057 nachazela na zadni strané TVO,
tzn. na strané 1. sunutého ocelarenského vozu — TVO soupravy V1, ktery byl lozen licimi
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deskami. Navéstni styk mezi vedoucim posunu a strojvedoucim byl realizovan funkcnim
radiovym spojenim.

PFi jizdé po koleji 6. 3832, pred vjezdem do haly ULD, nedal vedouci posunu
strojvedoucimu pokyn k zastaveni posunového dilu, aby posunovy dil zastavil ve
vzdalenosti 10 m pfed urovni zadatku ramp. V prostoru u rolovacich vrat haly ULD
sestoupil vedouci posunu z 1. ochranného vozu — sunutého TVO 6110057, pficemz na
tuto skute¢nost neupozornil strojvedouciho. Po vystupu z ochranného vozu pak v urovni
rolovacich vrat haly ULD nezaujal takovou polohu a misto, aby vzhledem ke konstrukci
haly a parametrim prekazek zasahujicim do volného schiddného a manipulaéniho
prostoru koleje (ocelovym slouplm nosniku haly, betonové patce nosniku a na néj
navazujici levou rampu) a parametrim lici desky lozené na 1. sunutém ocelarenském
voze — TVO soupravy V1, ktera po stranach vozidla (licich desek) prfesahovala obrys
ochranného vozu — TVO 6110057 vlevo o 360 mm, vpravo o 340 mm, nebyla ohrozena
jeho bezpecnost. To mélo za nasledek zachyceni vedouciho posunu lici deskou
1. sunutého ocelarenského vozu — TVO soupravy V1 (2. sunutého TVO posunového dilu),
ktera nasledné& vedouciho posunu v hale ULD vtlagila a pfimackla k boéni sténé zidky levé
rampy.

Strojvedouci posunového dilu fidil HDV 724.804-0, pozoroval trat a navésti ze
stanovisté strojvedouciho 1, které se vzhledem k jizdé HDV vpfed kratkym prfedstavkem
nachazelo na levé strané HDV, kabiny strojvedouciho. Posunovy dil uvedl do pohybu,
z dopravniho obvodu mistrovského stanovisté €. 34 — Cast 34, po zpraveni vedoucim
posunu o zpusobu a cili posunu, na zakladé stanoveného pokynu daného vedoucim
posunu radiovym spojenim. Strojvedouci pfi jizdé s posunovym dilem po koleji €. 3832
v obvodu mistrovského stanovisté ¢. 34 — Cast 38, pred vjezdem posunového dilu do haly
ULD, upravil rychlost posunového dilu na 4 km-h™'. ProtoZe od vedouciho posunu nedostal
pokyn k zastaveni posunového dilu ve vzdalenosti 10 m pred urovni ramp v hale ULD,
ackoli z mista v kabiné strojvedouciho, odkud HDV f¥idil, a s ohledem na parametry
sunutych TVO, mohl zjistit a zjistil, Ze posunovy dil pfed rampou v hale ULD nezastavil,
tzn. mohl zjistit a také zjistil okolnost ohrozujici bezpecCnost, neucinil zadna opatreni
k odvraceni hroziciho nebezpecCi a s posunovym dilem pokraCoval v jizdé k rampé v hale
ULD. Strojvedouci reagoval az na sestupovani vedouciho posunu z 1. sunutého TVO
posunového dilu pfed rolovacimi vraty haly ULD a nezaujeti vedoucim posunu takové
polohy, mista, aby vzhledem k pfekazkam zasahujicim do volného schadného
a manipulagniho prostoru koleje &. 3832 v hale ULD a parametrdm sunutych TVO nebyla
ohrozena jeho bezpecnost, danim slySitelné navésti ,Pozor‘ lokomotivni houkackou
a naslednym pouzitim pfimocinné brzdy HDV k zastaveni posunového dilu 2 s pred
vznikem MU.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:

* vedouci posunu pfi jizdé posunového dilu po koleji ¢. 3832 nedal strojvedoucimu
pokyn k zastaveni posunového dilu 10 m pred urovni zaatku ramp v hale ULD.
Uvedeny nedostatek nelze posuzovat v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU;

+ vedouci posunu pfi jizdé posunového dilu po koleji &. 3832 k hale ULD neupozornil
strojvedouciho na své sestoupeni z brzdové ploSiny 1. sunutého ochranného vozu

— TVO 6110057, tzn. na skute¢nost, Ze na TVO jiz nepojede.
Protoze pfi Setfeni dané MU nelze nelze s urcitosti konstatovat/jednoznaéné urcit,
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jaké by bylo chovani vedouciho posunu pfi zajisténi vlastni bezpecnosti v situaci,
kdyby pfed vjezdem do haly ULD upozornil strojvedouciho na své sestoupeni
z brzdové ploSiny 1. sunutého ochranného vozu — TVO, nelze uvedeny nedostatek
posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU,

* vedouci posunu po sestoupeni z brzdové ploSiny 1. sunutého ochranného vozu —
TVO posunového dilu, nezaujal takovou polohu a misto, aby vzhledem
k pfekazkam zasahujicim do volného schlidného a manipulaéniho prostoru koleje
&. 3832 v hale ULD a parametrtim sunutych TVO nebyla ohroZena jeho bezpeé&nost;

» strojvedouci, ktery z mista v kabiné strojvedouciho, odkud HDV fidil, a s ohledem
na parametry sunutych TVO, mohl zjistit a zjistil, Ze posunovy dil pfed rampami
v hale ULD nezastavil, neudinil 2adna opatfeni k odvraceni hroziciho nebezpedi
a s posunovym dilem pokradoval v jizdé do haly ULD.
Uvedeny nedostatek nelze posuzovat v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamoveého zarizeni

V souvislosti s MU, jizdou sunutého posunového dilu do haly ULD, byla mezi
vedoucim posunu a strojvedoucim posunového dilu vedena verbalni komunikace, a to
prostfednictvim RDST. Protoze na vleCce ,VleCka Tfineckych Zelezaren a.s., Tfinec” neni
verbalni komunikace vedena prostfednictvim RDST Zadnym technickym zafizenim
zaznamenavana, nebylo pfi Setfeni této MU mozné prokazatelnym zpUsobem zjistit miru
vlivu vymeény ustnich hlaseni na vznik MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce TZ, a. s., zabezpec€eno v souladu s pravnimi pfedpisy, viz bod 2.1.3 této ZZ.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 7. 5. 2017 od 21.40 h, odpocinek pred

sménou 23 h 40 min. Pfestavka na oddech a odpocCinek nebyla vzhledem k délce
odpracované smény strojvedoucim Cerpana.

* vedouci posunu, ve sméné dne 7. 5. 2017 od 22.00 h, odpocCinek pfed sménou
51 h. Pfestavka na oddech a odpo€inek nebyla vzhledem k délce odpracované
smény vedoucim posunu cerpana.

Zaméstnavatel TZ, a. s., zajistil podminky pro odpoginek pfed smé&nou v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce TZ, a. s., se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU, viz bod 3.4 .4 této ZZ.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

V obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU neni DI evidovana na draze
Zeleznicni, kategorie vleCka, zadna obdobna MU, kdy by doslo ke stfetu DV (TVO)
s osobou v misté, kde nebyl zachovan volny schiidny a manipulaéni prostor koleje.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 8. 5. 2017, v 1.12.15 h, byl na vle¢ce ,VleCka Tfineckych Zelezaren a.s.,
Trinec”, z koleje €. 3431, nachazejici se v objektu ,Stripovaci hala“, v dopravnim obvodu
mistrovského stanovisté &. 34 — &ast 34, zahajen posun na kolej ¢. 3832, v hale ULD,
v dopravnim obvodu mistrovského stanovisté €. 34 — Cast 38. Posunovy dil byl sestaven
ze sunutého ochranného vozu — TVO 6110057, jedouciho vpfed stranou bez ploSiny
(brzdova ploSina se nachazela na zadni strané vozidla, tzn. na strané 1. sunutého TVO
soupravy V1), 3 sunutych ocelarenskych vozi — TVO soupravy V1, sunutého ochranného
vozu — TVO 210749, HDV 724.804-0 a tazeného ochranného vozu — TVO OC 210776.
Souprava V1 byla sestavena ze 3 dvoupodvozkovych Sestinapravovych ocelarenskych
vozUl, které byly nad kazdym podvozkem lozeny licimi deskami (vzdy 2 lici desky na
1 TVO soupravy), o rozmérech 6 x 3 x 0,33 m. Na licich deskach pak bylo postaveno
5 licich trnl, slouzicich k osazeni licich forem na tekuty kov, kdy 1. lici trn byl loZen na
zadni lici desce 2. sunutého TVO soupravy V1 (3. sunuté TVO posunového dilu), 2. a 3.
lici trn byly loZzeny na pfedni lici desce a 4. a 5. lici trn byly lozeny na zadni lici desce
3. sunutého TVO soupravy V1 (4. sunuté TVO posunoveého dilu).

TVO soupravy V1 vlivem na nich loZenych licich desek po stranach vozidel
pfesahovala obrys ochrannych vozu. Prfedni lici deska lozena na 1. sunutém
ocelarenském voze — TVO soupravy V1 (2. sunutém TVO posunového dilu) pfesahovala
obrys 1. sunutého ochranného vozu — TVO 6110057 vlevo o 360 mm a vpravo o 340 mm.
Rozdil mezi levym a pravym pfesahem vznikl nesymetrickym loZzenim lici desky na TVO
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nebo za provozu pfi nasledné manipulaci licich forem po lici desce). Posun byl fizen
vedoucim posunu z brzdové ploSiny 1. sunutého ochranného vozu — TVO 6110057, jenz
se vzhledem k orientaci TVO nachazela na zadni strané vozidla, tzn. na strané
1. sunutého ocelarenského vozu — TVO soupravy V1. Navéstni styk mezi vedoucim
posunu a strojvedoucim na HDV 724.804-0 byl realizovan prostfednictvim funkénich
RDST.

Parametry sunutych TVO, v€. nakladu na nich loZzeného, nebranily strojvedoucimu
pfi pozorovani trati z kabiny strojvedouci, a to i ze strany stanovisté strojvedouciho 1,
levého ve sméru jizdy posunu, ze kterého HDV fidil, zjistit pfiblizné misto na trati, kde se
predni Celo posunového dilu, tj. pfedni ¢elo TVO 6110057, pfirozené ne s pfesnosti na
metr, nachazi.

V 1.28.47 h, rychlosti 6 km-h™, posunovy dil vjel 1. sunutym ocelarenskym vozem —
TVO 6110057 na kolej €. 3832 dopravniho obvodu mistrovského stanovisté ¢. 34 — Cast
38. Vedouci posunu se nachazel na brzdové plosiné tohoto TVO. V prubéhu dalsi jizdy,
kdy se posunovy dil blizil k hale ULD, resp. k ramp& se v ni nachazejici, upravil
strojvedouci rychlost posunového dilu na 4 km-h', pfiéemz vedouci posunu nedal
strojvedoucimu pokyn k zastaveni posunoveého dilu ve vzdalenosti 10 m pfed urovni ramp
v hale. Strojvedouci, ktery z mista v kabiné strojvedouciho, odkud HDV Fidil, mohl zjistit
a také zjistil, ze posunovy dil pfed rampami v hale ULD nezastavil, tzn. mohl zjistit a také
zjistil okolnost ohrozujici bezpeCnost, na nezastaveni posunového dilu nereagoval
a neucCinil zadna opatfeni k odvraceni hroziciho nebezpeli — coz mélo za nasledek, ze
posunovy dil pred vjezdem do haly nezastavil a pokraCoval v jizdé k levé a pravé rampé
v hale ULD. Urovert 10 m pied levou rampou v hale ULD minul posunovy dil pfednim
¢elem 1. sunutého TVO rychlosti 4 km-h™ v 1.29.045 h. V 1.29.08 h, kdy se piedni ¢elo
posunoveého dilu nachazelo ve vzdalenosti 4,5 m pfed urovni rolovacich vrat haly ULD,
zacal strojvedouci po dobu 7 s davat lokomotivni houkackou zvukovou navést ,Pozor”.
Duvod dani této navésti si strojvedouci nevybavuje. Lze se vSak davodné domnivat, ze
reagoval na chovani vedouciho posunu, ktery se pfipravoval sestoupit z brzdoveé ploSiny
jedouciho 1. sunutého ochranného vozu — TVO 6110057. Vedouci posunu nasledné, a to
bez upozornéni strojvedouciho, sestoupil z brzdové ploSiny ochranného vozu pred
rolovacimi vraty haly ULD, pfi¢emz pfesné misto sestoupeni se nepodafilo $etfenim MU
prokazatelnym zpUsobem zjistit. Ochranny viz TVO 6110057 se brzdovou ploSinou
nachazel v urovni rolovacich vrat v 1.29.15 h. Ve stejny €as ukonCil strojvedouci davani
zvukové navesti ,Pozor” a pouzil ovladac pfimocinné brzdy HDV k zastaveni posunového
dilu. Vedouci posunu se v té dobé nachazel vlevo koleje ¢. 3832, v prostoru rolovacich
vrat, pfi¢emz nezaujal takovou polohu a misto, aby vzhledem ke konstrukci haly ULD
(ocelovym slouptim nosniku haly, betonové patce nosniku a na néj navazujici levé rampé)
a parametram licich desek lozenych na sunutych ocelarenskych vozech fazenych za
ochranny viz — TVO 6110057, nebyla ohroZzena jeho bezpecnost. To mélo za nasledek
v 1.29.17 h, pfi rychlosti 3 km-h™" pfidavnou brzdou HDV brzdéného posunového dilu,
zachyceni vedouciho posunu lici deskou 1. sunutého ocelarenského vozu — TVO soupravy
V1 (2. sunutého TVO posunového dilu) — stfet TVO s osobou. Lici deska nasledné
vedouciho posunu v hale ULD vtlagila a pfimackla k boéni sténé zidky levé rampy mezi lici
desku 1. TVO soupravy V1 a bocni sténu zidky levé rampy. Pfimacknuti vedouciho
posunu mezi podélnou sténou zidky levé rampy a levou stranu lici desky doklada stopa
otéru, majici délku 0,09 m, nachazejici se na plechovém osténi zidky levé rampy ve
vzdalenosti 0,04 m od svislé hrany Celni a podélné stény zidky levé rampy, tzn. 1,39 m za
urovni rolovacich vrat haly ULD. Posunovy dil po vzniku MU zastavil v 1.29.21 h, pfednim
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&elem 1. sunutého ochranného vozu — TVO 6110057 v hale ULD, ve vzdalenosti 8,5 m za
urovni rolovacich vrat haly ULD a 26,7 m od zarazedla na konci koleje &. 3832.

Pfi MU utrpél téZkou ujmu na zdravi vedouci posunu, zaméstnanec provozovatele
drahy a dopravce vle¢ky TZ, a. s. Nasledkem MU $koda na zafizeni infrastruktury drahy
ani na vozidlech posunového dilu nevznikla.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vzhledem k absenci jakéhokoliv zaznamu zachycujiciho vlastni nehodovy déj, ne
zcela vypovidajicim vyjadfenim na MU zucCastnénych osob a absenci stop dokladajicich
konkrétni misto na draze, koleji €. 3832, kde vedouci posunu sestoupil z brzdové ploSiny
ochranného vozu — 1. sunutého TVO a kde se stfetl 1. sunuty ocelarensky viz — TVO
soupravy V1 (2. sunutého TVO posunového dilu) lici deskou s vedoucim posunu pred
&elni st&nou zidky levé rampy v hale ULD, a vzhledem ke vzdalenosti rolovacich vrat od
Cela rampy a stopé nalezené na oplechovani podélné stény zidky levé rampy ve
vzdalenosti 0,04 m od svislé hrany Celni a podélné stény rampy, byla za misto MU uréena
uroveri rolovacich vrat haly ULD, tzn. prostor bezprostfedné pred mistem, kde neni v hale
ULD po stranach koleje &. 3832 zachovan volny schadny a manipulaéni prostor.

Za mistem MU se nachazel prostor, ve kterém do volného schidného
a manipulacniho prostoru koleje zasahovaly konstrukce, pevné objekty a jina zafizeni —
svislé osténi haly, ocelové stozary nosnikl haly, betonové patky stozaru nosniku,
betonové rampy, schody vedouci na pravou rampu a pevna terénni nerovnost mezi levou
kolejnici koleje a betonovou patkou stozaru nosniku haly, resp. levou rampou. Tyto
konstrukce, pevné objekty a jina zafizeni byly, vyjma betonové patky stoZaru nosniku haly
pfed levou rampou a pevné nerovhomérné terénni nerovnosti levou stranou navazujici na
betonovou patku stozaru nosniku haly a levou rampu, viz také bod 4.4.1 této ZZ,
v souladu s Pfilohou €. 4 odst. 2 Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., opatfeny bezpecnostnimi
znackami.

Parametry konstrukci, pevnych objektl a jinych zafizeni, které za mistem vzniku
MU, tj. za mistem stfetu lici desky loZzené na 1. sunutém TVO soupravy V1 s vedoucim
posunu, zasahovaly do volného schiddného a manipulaéniho prostoru koleje €. 3832
nemély vliv na vznik MU, ale na jeho nasledky po vtlaCeni a pfimacknuti vedouciho
posunu mezi lici desku a bocni sténu zidky levé rampy.

Provozovatel drahy-vleCky ,VleCka Trineckych Zelezaren a.s., Tfinec* provadél

prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
Kolej €. 3832, jenz je urCena jak pro jizdu DV, tak pro jizdu TVO, splfiovala podminky

31



nufp® Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

stanovené zakonem €. 266/1994 Sb. a svym technickym stavem umoznovala bezpecnou
a nerusenou jizdu vozidel zafazenych do pfedmétného posunového dilu.

Na MU zucastnéné HDV 724.804-0 bylo dopravcem pouzivano v souladu s § 35
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti. Na MU zu€astnéna TVO, zafazena v soupravé posunového dilu, byla
dopravcem pouzivana v technickém stavu, ktery odpovidal dokumentaci téchto vozidel.

Vedouci posunu v dobé vzniku MU v souladu s Pfilohou 4 odst. 3 pism. r) Nafizeni
vlady €. 168/2002 Sb. pouzival stanovené osobni ochranné pracovni pomuacky — pracovni
odév s prvky zhotovenymi z fluorescen¢niho materialu, ochrannou pfilbu hlavy a pevnou
obuv s protiskluzovou podesvi. Vedouci posunu fidil posun z brzdové plosSiny 1. sunutého
TVO 6110057, tzn. z mista, ze kterého mohl v souladu s § 16 odst. 4 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. prehlédnout kolej pfed vozidly posunového dilu a davat potfebné navésti.
Brzdova ploSina ochranného vozu — TVO 6110057 se vzhledem k orientaci vozidla
nachazela, ve sméru jizdy posunového dilu, na zadni strané TVO, tzn. na strané za nim
zafazenych TVO soupravy V1, ktera byla lozena licimi deskami. V pribéhu jizdy
posunového dilu po koleji &. 3832 k hale ULD, resp. k rampam se v ni nachazejicim,
nasledoval na strané vedouciho posunu sled chyb, které se projevily:

* nedodrzenim ¢l. 58 odst. 5 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy a dopravce
TPpp a tim § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kdy vedouci posunu
nedal strojvedoucimu pokyn k zastaveni posunového dilu 10 m pfed urovni
zadatku ramp v hale ULD, viz bod 3.4.4, 3.5.1 a 4.4.1 této ZZ,

* nedodrzenim ¢l. 184 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy a dopravce TPpp,
atim § 35 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb., kdy vedouci posunu
neupozornil strojvedouciho na své sestoupeni z brzdové plosiny 1. sunutého TVO
6110057, viz bod 3.5.1 a 4.4.1 této ZZ,

po kterych vedouci posunu udélal dalSi chybu, kdy v rozporu s €l. 58 odst. 5 vnitfniho
predpisu TPpp a § 16 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., a tim § 22 odst. 4 a § 35 odst. 1
pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., v urovni rolovacich vrat haly ULD nezaujal takovou
polohu a misto, aby vzhledem ke konstrukci haly a parametrim lici desky loZzené na
1. sunutém TVO soupravy V1, ktera na levé strané vozidla pfecCnivala obrys ochranného
vozu — TVO 6110057 o 360 mm, nebyla ohrozZena jeho bezpe€nost. To mélo za nasledek
vznik MU — stfet TVO posunového dilu [lici deskou lozenou na 1. TVO soupravy V1
(2. sunutém TVO posunového dilu)], ktera nasledné vedouciho posunu vtlacila
a pfimackla mezi lici desku lozenou na 1. sunutém ocelarenském voze — TVO soupravy
V1 a bocni sténu zidky levé rampy.

Na strané strojvedouciho nebyly zjistény zadné nedostatky, majici pfiinnou
souvislost se vznikem pfedmétné MU, viz bod 3.5.1 a 4.4.1 této ZZ.

Na MU zuc€astnény strojvedouci a vedouci posunu byli v dobé vzniku MU zdravotné
a odborné& zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo jejich psychicky stav.

Vedouci posunu, podle svého vyjadfeni, nastoupil na sménu odpocaty a citil se
zdrav. Jeho chovani bylo v souvislosti se vznikem MU ovlivnéno sledem nevédomych
chyb, kdy zcela evidentné nejednal s umyslem sebeposkozeni, majicich za nasledek po
vjeti ela posunového dilu do haly ULD nezaujeti v prostoru rolovacich vrat haly takového
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mista, aby nebyla ohroZena jeho bezpecnost. Zda tyto chyby, a zejména pak ta posledni,
byly zpusobeny nepozornosti, nesoustfedénosti nebo Unavou, se nepodafilo
prokazatelnym zpusobem zjistit.

K €innosti slozek IZS na misté MU nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

* nesplnéni povinnosti vedouciho posunu nachazejiciho se v obvodu drahy,
spocivajici v nedbani o svoji bezpe€nost, nedbani o bezpeéné provozovani drazni
dopravy a nezdrzeni se vSeho, co by mohlo ohrozit drazni dopravu, které se
projevilo nezaujetim takové polohy a mista, aby pfi posunu vozidel urCenych pro
technologickou obsluhu vyroby nebyla ohroZena jeho bezpecnost.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pFi¢inou mimoradné udalosti bylo:
» vstup vedouciho posunu do profilu jedouciho (sunutého) vozidla uréeného pro
technologickou obsluhu vyroby.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
Provozovatel drahy a dopravce TZ, a. s.:
* (zaméstnavatel) ve smyslu PFilohy €. 4 odst. 2 Nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sb.,

33



o ®
INSPEKCE

Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

nezaijistil, aby betonova patka stozaru nosniku haly ULD, o rozmérech 1,05 x 0,49
x 0,9 m, nachazejici se ve vzdalenosti 1,79 m od osy koleje ¢. 3832, 0,3 m za
urovni vedeni rolovacich vrat, bezprostfedné navazujici na levou rampu koleje
a pevna nerovhomeérna terénni nerovnost levou stranou navazujici na betonovou
patku stozaru nosniku haly a levou rampu, o maximalnich rozmérech 0,96 x 0,2
x 0,15 m, nachazejici se v minimalni vzdalenosti 1,59 m od osy koleje, 0,45 m za
urovni vedeni rolovacich vrat a koncici 0,06 m za Celni sténou zidky levé rampy,
tzn. pfekazky zasahujici do volného schidného a manipulaéniho prostoru koleje
¢. 3832, byly oznaceny bezpecnostnimi znackami;

v navaznosti na ¢l. 58 odst. 5 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy a dopravce
TPpp, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze vedouci posunu pfi jizdé
posunového dilu po koleji €. 3832 nedal strojvedoucimu pokyn k zastaveni
posunového dilu 10 m pred drovni za&atku ramp v hale ULD;

v navaznosti na ¢l. 184 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy a dopravce TPpp,
ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze vedouci posunu pfi jizdé
posunového dilu po koleji &. 3832 k hale ULD neupozornil strojvedouciho na své
sestoupeni z brzdové plosiny 1. sunutého ochranného vozu — TVO 6110057, tzn.
na skutecnost, Ze na TVO jiz nepojede;

v navaznosti na Cl. 58 odst. 5 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy a dopravce
TPpp, &l. 23 odst. 2, vnitfniho predpisu provozovatele drahy a dopravce PDD TZ
a § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy tim, Ze strojvedouci, ktery z mista v kabiné strojvedouciho odkud
HDV fidil (s ohledem na parametry sunutych TVO), zjistil, Ze posunovy dil pfed
rampou v hale ULD nezastavil, neuginil zadna opatfeni k odvraceni hroziciho
nebezpeéi a s posunovym dilem pokragoval v jizdé do haly ULD.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz

ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce TZ, a. s., na zakladé vysledku vlastniho Setfeni MU

vrwvs

z jednotnych technologickych postupu, platnych pro posun do hal, pod jefabovymi drahami
a podél ramp.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé priiny a okolnosti vzniku MU nebude DI bezpeclnostni

doporuceni vydano.
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V Ostravé dne 11. 10. 2017

Vlastimil Pinkava v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

7 PRILOHY

Obr. ¢&. 5: Posnovy dil v konecnem postaveni po vzniku MU na koleji
€. 3832. Pohled z prostoru vné haly ULD. Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Mezera mezi levou bocni stranou lici desky a sténou zidky
levé rampy v hale ULD.
Zdroj: DI

Obr. &. 7: Prostor za rolovacimi vraty v hale ULD. V popfedi patka
stozaru nosniku a pevna nerovnomérna terénni nerovnost neoznacena
bezpecnostnimi znackami. Na oplechovani bocni zidky rampy viditelna
stopa po otéru. Zdroj: DI
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Obr C. 9 Prostor za rolovaC|m| vraty % hale ULD. vV popred| patka
stozaru nosniku a pevna nerovnomeérna terénni nerovnost
neoznacena bezpecnostnimi znackami. Zdroj: DI
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