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Tato zavéreCna zprava je veiejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
7.9.2015,16.15.50 h.

stretnuti vlaku Os 5449 s jizdni soupravou na draze ZzelezniCni,
regionalni, na ZelezniCnim pfejezdu P3540 na zahlavi Zst. Sluknov
s naslednym vykolejenim.

draha regionalni, zelezni¢ni stanice Sluknov, 1. staniéni kolej,
km 8,971.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5449);
Ridi¢ jizdni soupravy.

7 zranénych;

celkova Skoda 14 898 826 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

nedovolené vjeti jizdni soupravy na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy
se k nému blizil vlak a byla davana vystraha pfejezdového
zabezpecovaciho zafizeni.
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Pfispivajici faktory:

- nahrazeni mechanického prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni
se zavorami (PZM) za prejezdové zabezpeCovaci zafizeni se
svételnou signalizaci (bez zavor) na Zelezni¢nim pfejezdu P3540
v ramci investicni akce ,Rekonstrukce prejezdového zarizeni
svételného km 8,971 a 9,251 v roce 2005.

Zasadni priciny:

- nerespektovani svételné a zvukové vystrahy davané PZS fidiCem
jizdni soupravy a vjeti na zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy je to
zakazano;

« nedani prednosti drazni dopravé na uroviiovém kfizeni pozemni
komunikace s drahou.

PfiCiny v systému bezpecnosti:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné prislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
C. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjistovani pfiin a okolnosti vzniku mimofradné
udalosti, pro sniZzeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti,
doporucuje provozovateli drahy Spravé zelezni€ni dopravni cesty, statni organizaci:

- zvySit bezpeCnost na Zelezniénim prejezdu P3540 instalaci doplfikovych
mechanickych zabran (zavor) k PZS;

- v souCinnosti se spravci komunikaci vénovat vétSi pozornost udrzbé a obnové
vodorovného znadceni v okoli pfejezd;

- pFi rekonstrukcich a modernizacich zelezni¢nich prejezdu a pfilehlych Usekul trati
vzdy provadét celkovou analyzu feSeni, tzn. z hlediska ekonomického,
technickobezpecnostniho a z hlediska rizik, a na jejim zakladé zvolit nejvhodné;jsi
variantu, pfiemz se maximalné vyvarovat vytvareni novych pfekazek zhorsujicich
(negativné ovliviiujicich) rozhledové poméry na ZelezniCnich pfejezdech (napf.
prekazek v podobé technologickych (reléovych) domkd, protihlukovych stén, atp.),
resp. eliminovat vyskyt téchto prfekazek na opravdu nezbytné mnozstvi a velikost
(rozmér), byt by jejich situovani neodporovalo ustanoveni pravnich predpisu
a norem.

V navaznosti na jiz vydana bezpecnostni doporuceni:

- zajistit maximalni bezpeCnost na stavajicich Zelezni¢nich pFejezdech
zabezpecCenych prejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym bez zavor
zvySenim urovné jejich zabezpeCeni doplikovou mechanickou zabranou
(zavorami), a to v co nejvysSi mife. Pfi planovani novych Zelezni¢nich pfejezdl pak
projektovat jejich zabezpeceni vzdy jako PZS s mechanickou zabranou;

« nesniZzovat rozsah zabezpeceni kfizeni zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci

v urovni koleji, tzn. pokud je zabezpecCeni provedeno mechanickym pfejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim se zavorami, neménit jej za zabezpeceni bez zavor.
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Smyslem vySe uvedenych bezpec€nostnich doporuCeni je zvySit aktivni bezpecnost
prejezdlu vybavenych PZS, ur€it normativ pro zabezpecCovani kfizeni drahy s pozemni
komunikaci mechanickymi zabranami a dale zachovat zavorova bfevna na prejezdech,
kde jsou osazena.

Dopravci Ceské drahy a. s.:

standardné pozadovat vybaveni vnitfni strany dvefi spojujicich stanovisté
strojvedouciho s oddilem pro cestujici pficnym panikovym madlem.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporu€eni je minimalizovat riziko zranéni
strojvedouciho vlaku pfi MU, umoznénim co nejsnazsiho uniku ze stanovisté bez nutnosti
pouzit kliku k odjisténi a otevieni dvefi.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
vplathém znéni a v navaznosti na ¢&l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 20Q4, v platném znéni, Drazni
inspekce doporucuje spravci komunikaci Krajskému uradu Usteckého kraje:

pfijmout vlastni opatfeni na komunikaci 11/266, vedené k Zelezni¢nimu pfFejezdu
P3540, sméfujici k realizaci vodorovné dopravni znacky V18 ,Opticka
psychologicka brzda“ dle Pfilohy ¢ 1 k vyhlasce €. 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni;

v soucinnosti s provozovateli drahy vénovat vétSi pozornost udrzbé a obnové
vodorovného znaceni v okoli prejezdu.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je vyraznéji upozornit ucastniky
silnicniho provozu na misto ZelezniCniho pfejezdu a CasteCné tak zvysit bezpecnost
prejezdu v kratSim ¢asovém horizontu, nez probéhne instalace zavorovych breven.

Draznimu uradu:

V navaznosti na jiz vydana bezpecnostni doporuceni:
prijmout vlastni opatfeni, smérfujici k zajisténi realizace vyse uvedenych
bezpecnostnich doporuceni pro provozovatele drahy SZDC a dopravce CD

i u ostatnich dopravcul, provozovatellu drah Zelezninich, regionalnich a v uvahu
prichazejicich vleCkach v Ceské republice.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je, aby Drazni urad pfijal
opatreni, ktera zajisti realizaci bezpeCnostnich doporuceni danych provozovateli drahy
SZDC a dopravci CD také u ostatnich provozovatell drahy a dopravcu v CR.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

accident.
7" September 2015, 16.15 (14:15 GMT).
level crossing accident.

collision of regional passenger train No. 5449 with a truck at level
crossing No. P3540 with consequent derailment at Sluknov station.

regional passenger train No. 5449.
Sluknov station, station track No. 1, km 8,971.

SZDC, s. o. (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the train No. 5449);
truck driver (level crossing user).

7 injuries (4 passengers, truck driver, train driver and conductor of the
train);
total damage CZK 14 898 826,-

driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

replacing the mechanical level crossing system equipped with
barriers by level crossing system without barriers at the level
crossing No. P3540 as part of the reconstruction of the
level crossing system.

driver's failure to respect of the light and sound warning and ride at
the level crossing at the time when it was forbidden;

not giving priority to railway transport at a level crossing.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

increase the safety level on the level crossing by installing barriers
as addition to visual and acoustic warnings;

in cooperation with road managers pay more attention to
maintenance and renovation of horizontal traffic signs;

always carry out a risk assessment and evaluation of indicators,
that influence the chosen kind of level crossing safety equipment
including economic and technical-safety point of view and based
on that choose the best variant. Avoid building or the new barriers
that could deteriorate the sight conditions at level crossings even
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more. Don't miss out the options of using new technologies without
the need to be deployed in technological sheds.

In addition to already issued safety recommendations:

ensure the highest safety level on current level crossings by
installing barriers on still level crossing that haven't been still
equipped. When planning a new level crossing, design always only
safety equipment with barriers;

don't deteriorate the safety level on level crossings by uninstalling
the barriers from already equipped level crossings.

The point of this safety recommendations is to increase the active safety on level
crossing equipped with safety equipment, to determine a norm for level crossings safety
and keep the barriers where they have been already installed.

2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

to require equipping the inner side of the door connecting the
driver's cabin with passenger compartment with a panic handle.

The point of this safety recommendation is to minimalize the risk of getting the train
driver injured during the incident/accident, by enabling the train drivers to leave the cabin
in case of danger without a need of using the door knob in order to open the doors.

3) Addressed to region authority of the Usti region:

adopt own measure on the road No. 11/206, towards the level
crossing P3540, aimed to realization of the road sign
logarithmically decreasing transverse marking arrangement;

In cooperation with road managers pay more attention to
maintenance and renovation of horizontal traffic signs.

The point of this safety recommendation is to alert the road users to level crossing site
and partly increase the safety level in shorter term before barriers are going to be installed.

4) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take its own measure forcing implementation
of the above recommendations for other infrastructure managers.

The point of above mentioned safety recommendation is to make the NSA accept the
measures that will ensure the realization of issued safety recommendations.
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CDP
COP
CSN
CD
CNB
DB
DOZ
DI
DKV
DU
DV
HDV
HZS
1ZS
JOP
JPO
MU
NA
ORP
OSB
PCR
PJ
PO
POP
PP
PS
PZM
PZS
PzzZ
RZS
SDH
SK
szz
SZDC
TDV
TK
TRS
127
uTZ
VI
VS
ZAP
ZP

Seznam pouzitych zkratek a symbolt

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceska statni norma

Ceské drahy, a. s.

Ceska narodni banka

Deutsche Bahn (némecké drahy)

dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni
Drazni inspekce

depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba

integrovany zachranny sytém

jednotné obsluzné pracovisté

jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost

nakladni automobil

Oddéleni operativniho fizeni provozu

Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
Policie Ceské republiky

provozni jednotka

pracovni obvod

pfenosna osobni pokladna

provozni pracovisté

provozni stredisko

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni mechanické
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

rychla zachranna sluzba

sbor dobrovolnych hasicu

stanicni kolej

staniCni zabezpecCovaci zarizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

tratové radioveé spojeni

tratové zabezpeCovaci zafizeni

uréené technickeé zafizeni

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

Zakaznicky personal (organizaéni slozka CD)
Zeleznicni prejezd

12
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380 Z3

2004/49/ES

predpist

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich
predpisu

zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisu

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathém znéni

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu
pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni,
nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylnd uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancl v dopravé

norma CSN 34 2650 ed. 2 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci
zafizeni - Prejezdova zabezpecCovaci zafizeni, ve znéni
z bfezna 2010

norma CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody,
ve znéni zmény Z3 z Cervna 2010

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY -
Smérnice o bezpecCnosti Zeleznic, ze dne 29. dubna
2004
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 7.9.2015.

Cas: 16.15.50 h.

Draha: Zelezni¢ni, regionalni.

Misto: trat 546A Rumburk — Dolni Poustevna statni hranice, rumburské zahlavi

1. SK 2st. Sluknov, prejezd P3540, km 8,971.

GPS: 51°0'8.9712"N, 14°27'59.2586"E.

Obr. ¢&. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

14
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢€innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 7. 9. 2015 v 16.15 h se mezinarodni vlak Os 5449 (dale téz vlak) vedeny
motorovou jednotkou VT 642 Desiro jedouci ze Zst. D&Cin hl. n. pfes Bad Schandau (DB)
do Zst. Rumburk stfetl v prostoru Zzelezniéniho prejezdu P3540 v km 8,971,
zabezpefeného PZS bez zavor, s jizdni soupravou slozenou z tahace DAF CF 85.430
a navésu Wielton NW-3 lozeného Stérkem.

Smeér jizdy
kamionové soupravy

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU. Zdroj: mapy.cz; Drazni inspekce

Jizdni souprava vjela na ZelezniCni pfejezd z pravé strany ve sméru jizdy vlaku
Os 5449. DoSlo ke strfetnuti osobniho viaku a jizdni soupravy, jehoz nasledkem bylo
vykolejeni drazniho vozidla prvnim a druhym podvozkem vlevo od koleje ve sméru jizdy
vlaku, povaleni jizdni soupravy na pravy bok a vysypani pfevazeného Stérku. Pfi stietnuti
doslo ke zranéni osob. Stfetnutim byl poSkozen jeden z vystraznikd PZS.

Po pfijezdu Drazni inspekce na misto MU signalizovalo PZS vystrahu. Motorova
jednotka VT 642 Desiro vlaku Os 5449 stala ve vzdalenosti 21 m za pfejezdem v km
8,950. Celo hlavového vozu B jednotky VT 642.535-8 bylo v dusledku stfetu zdevastovano
vCetné zniCeni ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho. V interiéru byly poloZzeny dvefe
na stanovisté strojvedouciho a dalSi stopy po vyprostovani strojvedouciho viaku. Jizdni
souprava lezela na pravém boku vlevo ve sméru jizdy vlaku. Z navésu byl vysypan naklad
(5térk). Pod navésem lezel srazeny vystraznik C PZS. Vozovka na pfejezdu byla
poskozena v dusledku vykolejeni drazniho vozidla. Vodorovné znaceni na vozovce bylo
velmi obtizné rozpoznatelné. Zucastnéni zaméstnanci dopravce ani fidi¢ jizdni soupravy
se na misté MU jiZ nenachazeli, byli odvezeni do nemocnice.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

15
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 7.9. 2015, 16.40 h (tj. 0.25 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Onhlaseno povéFenou osobou za:  provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 7.9. 2015, 19.50 h (tj. 3.35 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS dne: 8. 9. 2015, a to na zakladé nasledkli zjist&nych
na misté¢ MU a dale vzhledem k tomu, Ze se jednalo
o druhé stretnuti na Zeleznicnim prejezdu P3540
v kratkém Casovém obdobi.

SlozZeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéten Ul Praha.

PFi zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl a zjisténi,
vlastni fotodokumentace, z doZzadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem a z podkladi PCR.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim § 53b
zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 5449, zaméstnanec CD, DKV Praha, PJ D&&in;

vlakvedouci vlaku Os 5449, zaméstnanec CD, ZAP Praha, RP Usti nad Labem,
OS Dégin;
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Provozovatele drahy (SZDC):

vypravéi zst. Rumburk (DOZ), zaméstnanec SZDC, OR Usti nad Labem, PO Dé&é&in.

Treti strana:
fidi€ jizdni soupravy.

Ostatni osoby, svédci:

4 zranéni a oSetfeni cestujici z vlaku Os 5449.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 5449 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 42 HDV b: 95 80 06 42 535-8 DB AG
Pocet naprav: 6 HDV a: 95 80 06 42 035-9 DB AG
Hmotnost (t): 82

Potfebna brzdici %: 93

Skute€na brzdici %: 146

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 120

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k viaku Os 5449:

V dobé vzniku MU vlakem cestovalo 9 cestujicich.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpeéovaciho
zarizeni)

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, ze jednokolejny Zeleznicni pfejezd P3540 (dale téz
prejezd) v tratovém km 8,971 se nachazi na okraji obce Sluknov na silnici Il. tfidy &. 266
v silnicnim km 8,555. Pfejezd ma Sifku 9,70 m a délku 8,00 m. Pozemni komunikace je ve
smeéru jizdy jizdni soupravy vedena v pfimém sméru a v podélném sklonu klesa.
Zelezniéni trat Rumburk — Dolni Poustevna je ve sméru jizdy vlaku vedena v pravém
oblouku v drovni okolniho terénu a stoupa v podélném sklonu 13,95 %.. Uhel kfizeni
Zelezni¢ni traté s pozemni komunikaci je 109°. Pfejezdova konstrukce je pryzova, typu
Holdfast Omni, osazena na difevénych prazcich, vozovka ma asfaltovy kryt. Zabezpedeni
prejezdu je provedeno PZS typu ARE, vyrobce NTD group, a. s., Usti nad Labem.
Zelezniéni prejezd P3540 je osazen $esti vystrazniky s pozitivni signalizaci. Konkrétn&
vystrazniky A1, A2, A3 umisténymi na spole¢ném sloupku a vystrazniky B, D a C — ktery
byl srazen jizdni soupravou. Pfejezd je vybaven zaznamovym zafizenim typu B 2000.
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PZZ kategorie PZS 3 SBI, typu ARE, bylo uvedeno do provozu v roce 2005. VSechny
vystrazniky jsou oznaceny tabulkou s upozornénim POZOR VLAK. P¥i ohledani mista MU
vykazovalo PZZ spravnou ¢innost s vyjimkou poruchového stavu zpisobeného devastaci
jednoho z vystraznikl. Jak dolozil zaznam ze zaznamového zafizeni pfejezdu, svételna
vystraha davana dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu PZZ a zvukova
vystraha PZZ byly v €innosti 39 sekund pfed pfijezdem osobniho viaku.

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku Os 5449 v misté vzniku MU byla stanovena
na v =60 km.h™", vkm 9,230 — 1,950 (mezi Zst. Sluknov a Rumburk).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

Bezprostfedné po vzniku MU doslo k telefonické aktivaci planu IZS prostfednictvim
svédkld. Vzhledem ke zranéni vlakvedouciho i strojvedouciho vlaku nebylo mozné
ze strany zaméstnancl dopravce ohlasit mimofadnou udalost bezprostiedné po jejim
vzniku. Ke komunikaci mezi vlakvedoucim vlaku Os 5449 a vyprav€im DOZ Rumburk
doSlo az po aktivaci 1ZS. Komunikace mezi vypravéim DOZ Rumburk a viakvedoucim
vlaku Os 5449 nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Na silnici 11/266 byly pfiblizné 140 metrd za Zelezni¢nim prejezdem P3540, ve sméru
jizdy jizdni soupravy, provadény stavebni upravy vozovky. Doprava zde byla v dobé vzniku
MU svedena do jednoho jizdniho pruhu. Silniéni provoz v dot€eném useku byl fizen
pomoci mobilni svételné signalizace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

16.16 h ohlaseni vzniku MU svédky na tisfiovou linku;
16.18 h ohlaseni vzniku MU v rdmci aktivace planu 1ZS na HZS SZDC;

16.21 h HZS ohlasil vznik MU vedoucimu dispe&erovi CDP Praha — ORP Usti nad
Labem

16.22 h provozni dispeéer PD1 SZDC ohlasil vznik MU vypravéimu DOZ Rumburk;

16.27 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeéerem CDP Praha — ORP Usti nad
Labem povérené osobé OSB;

16.40 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP DI,
19.20 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;
19.50 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

8. 9. 2015 ve 14.00 h doslo k obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasili IZS v 16.16 h dva svédci prostfednictvim tisfiové linky.
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Plan IZS byl aktivovan. Zaméstnanci dopravce byli oba zranéni, aktivace IZS z jejich
strany nebyla mozna.
Na misto MU se dostavily slozky IZS:
HZS Usteckého kraje, PS Sluknov;

HZS SZDC JPO Usti nad Labem a JPO Praha:;
Rychla zachranna sluzba;
PCR, Uzemni odbor Dé&gin.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru
Pfi MU doslo k:
ujmé na zdravi 4 cestujicich;
ujmé na zdravi fidiCe jizdni soupravy;
ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Os 5449;
ujmé na zdravi vlakvedouciho viaku Os 5449.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke skodé na:

nakladnim tahaci DAF CF 85.430 500 000 K¢;
nakladnim navésu Wielton NW-3 1 000 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na: 1 500 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

HDV (vlak Os 5449) 482 559,00 €7 13 041 156,98 K¢';
zafizeni drahy 254 799,68 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 102 868,80 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 13 398 825,46 K¢™

* Dle platného kurzu CNB ze dne 7. 9. 2015, 1 € = 27,025 K&. (7. 9. 2015 = den komisionalni prohlidky vozidla za Gigelem zjit&ni rozsahu jeho pogkozeni)

** VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla koneéna.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  oblac¢no, po desti, + 14°C, bezvétfi, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
31 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 5449 — z vysvétleni podaného zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
PZS na sousednim Zelezni¢nim prejezdu P 3541 bylo v €innosti;

na prejezdu za obloukem strojvedouci spatfil vjizdéjici jizdni soupravu, zaved|
rychlo€inné brzdéni a opustil své misto;

situace vznikla rychle, nemohl rychleji zareagovat.

vlakvedouci vlaku Os 5449 — z vysvétleni podaného zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
- uvlaku byla pouzivana zprava o brzdéni tisténa na POP
po narazu byl néjakou dobu otfesen;
IZS byl aktivovan dfive, nez vlakvedouci ziskal zpét védomi;
kdyz ziskal zpét védomi, bézel na pomoc strojvedoucimu, vidél vyrazené dvere
na stanovisté a cestujiciho, ktery mu daval prvni pomoc;

poté oznamil MU vypravéimu v Rumburku a svému nadfizenému (pFidélu
sluzby).

vyprav€i DOZ Rumburk — z vysvétleni podaného zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pred postavenim viakové cesty zkontroloval funkénost PZZ v km 9,251 a 8,971,
které signalizovaly otevieny prejezd v pohotovostnim stavu;

asi minutu po odjezdu Os 5449 zacal uzavieny pfejezd v km 8,971 signalizovat
poruchovy stav a rozeznéla se akusticka signalizace;

telefonem se pokousel kontaktovat vlakovou Cetu, ale nepodafilo se mu dovolat.

3.1.2 Jiné osoby

fidi€ jizdni soupravy — z ufedniho zaznamu s fidi€em jizdni soupravy, kde byla
fidiCova slova formulovana ve tfeti osobé&, mimo jiné vyplyva:

Cervené svétlo nevidél svitit, neslySel ani zvuk signalizacniho zafizeni;

pred vjezdem na prejezd se rozhléd| vpravo a vlevo;

vvvvv
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seslapl plyn a snazil se urychlené opustit prejezd;
opustit pfejezd nestihl, ucitil naraz a byl vymrstén ze sedacky.
svédci, ucastnici silni€niho provozu — z ufedniho zaznamu se svédky mimo jiné
vyplyva:
levy i pravy vystraznik ve sméru jizdy jizdni soupravy daval vystrahu kmitavymi
Cervenymi svétly;
jizdni souprava pred prejezdem zpomalila a bez zastaveni na néj vjela, poté
doslo ke stretnuti.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpec€nosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpe&nosti dopravce CD, souvisejicim s okolnostmi
vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Osoba provozovatele drahy SZDC zu&astnéna na MU a provadsjici &innosti pfi
provozovani drahy byla v dobé& vzniku pfedmétné MU odborné zpusobila k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU
a provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpuUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC predlozil Drazni inspekci Zaznam o spoleéné prohlidce
Zelezni€niho prejezdu a pfilehlé pozemni komunikace ze dne 16. 11. 2010, ktery v bodu
,Poznamky doplnéni zavéru“ uvadi: ,Doplnit vodorovné dopravni znaceni.“ K takovému
doplnéni pravdépodobné doslo. Analyzou snimk( z obdobi po této prohlidce bylo zjisténo,
Ze vodorovné znaceni bylo viditelné. V den vzniku MU bylo ale jiz vodorovné znaceni na
vozovce prejezdu velmi obtizné rozpoznatelné. Druhy zavér z této prohlidky fika: ,,Doplnit
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pfiblizovaci znaCcku na mistni komunikaci.“ Je-li ,mistni komunikaci“ mySlena manipulacni
(viz bod 3.4.2), nebylo toto doplnéni realizovano. Cely dokument spolecné prohlidky
ze dne 16. 11. 2010 postrada udaje v bodu 1.1.: ,Jaky je poCet nehod na prejezdu
za poslednich 5 let?“ (Na tomto misté je uveden otaznik vedle prazdné kolonky.) A dale
zde neni vyplnén bod: ,Zavér, jaké upravy je doporu¢eno udélat, kdo je provede, termin.”

Vzhledem k tomu, Ze v dob& vydani této zpravy jiz mél mit provozovatel SZDC
provedenou novou Spole¢nou prohlidku Zelezni¢niho pfejezdu a pfilehlé pozemni
komunikace, zazadala Drazni inspekce o zaslani zaznamu. Spole¢na prohlidka méla byt
dle pokynu SZDC &. j.: 27 926/10-OTH s uginnosti od 1. 6. 2010 provedena nejpozdgji po péti
letech, tedy do 16. 11. 2015. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty Drazni inspekci zaslala
dokument datovany 10. 11. 2015, ktery vSak nelze povazovat za Zaznam o spolené prohlidce
ZelezniCniho prejezdu a pfilehlé pozemni komunikace podle vySe zminéného pokynu.
Dlvodem neuznani zaslaného dokumentu ze strany Drazni inspekce je neucast jinych subjekti
krom& SZDC. Tim nebyla naplnéna samotna podstata Spole&né prohlidky, které se maiji
zastupci SZDC UG&astnit spoleéné se zastupci dalich subjekttl. Divodem této netdasti méla byt
dle pisemného vyjadieni SZDC vytizenost nékterych pfizvanych organa.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
Nebylo dodrzeno ustanoveni pokynu SZDC &. j.: 27 926/10-OTH s uéinnosti od 1. 6. 2010.

Nebyl dodrzen ¢&lanek 80. predpisu SZDC S2/3, a tim nebyl dodrzen § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb.

Tato zjiSténi nemaji souvislost se vznikem MU. V dobé vzniku MU byla na prejezdu P3540
platna Spolecna prohlidka ze dne 1. 6. 2010.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

vVIastnl’kem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Rumburk — Dolni Poustevna,
je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Rumburk — Dolni Poustevna,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni
vydaného DU dne 29. 5. 2008, ¢€. j.: 3-4278/07-DU/Le, ev. ¢.: UP/2008/9003.

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvédCeni o bezpecnosti, vydaného Draznim ufadem
dne 14. 5. 2013, ¢. j.. DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢.: OPD/2013/014, s platnosti
do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Os 5449 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. qubody 1222, Praha
1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 9. 2003,
¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013,
ev. €.: OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Ccislo 001/09
o provozovani drazni dopravy na Zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,PFi kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.”

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména
se pfesvédcit, zda muzZe Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”

§ 29 odst. (1) pism. a), b), d) zakona €. 361/2000 Sb.:

,1) Ridi¢ nesmi vjizdét na prejezd,

a) je-li davana vystraha dvéma &ervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu
pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni,

b) je-li davana vystraha pferusovanym zvukem houkacky nebo zvonku
pfejezdoveho zabezpecovaciho zafizeni,

d) je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li
slySet jeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li pferusované bilé svétlo
signalu pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni.*”

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zji$t&no poruseni platné technické normy CSN 73 6380:

7.2.5 Pri posuzovani zpasobilosti zabezpeceni stavajiciho prejezdu (napfr. pri jeho
prestavbé) ve vazbé na ustanoveni 6.3.2 se pro prvotni vypocet dopravniho
momentu pouZiji hodnoty pripustnych intenzit dopravniho proudu. V pfipade, Ze je
limitni hodnota dopravniho momentu podle 6.3.2 prekroCena, provede se vypocet
na zakladé udaje zjisténého obdobné podle 7.2.3', ktery se stanovi z vychozi
intenzity zjisténé dopravnim scitanim, analyzou dopravné inZenyrskych vztahd,
Z udaju spravcl ucelovych komunikaci a pod. Zpusob zjisténi udaju se
dokumentuje.

1 Norma CSN 73 6380, ¢l. 7.2.3 Pro novostavby Zelezni¢nich prejezdi se pro vypocet dopravniho
momentu pouZzije vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu, ktera se zjisti z podkladi
ustfedniho organu statni spravy ve vécech dopravy nebo jim povérené organizace. Vyhledova intenzita
dopravniho proudu nesmi byt vy3$3i neZ intenzita pfipustna ¢i navrhova.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZS kategorie 3SBI osazené na prejezdu identifikacniho &isla P3540 ma platny Prukaz
zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 2784/05-E.47, vydany DU dne
15. 12. 2005, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkou$ka tohoto UTZ byla
provedena dne 15. 7. 2015 a je platna do 15. 7. 2020.

Zminéné PZS je zavislé na jizdé vlaku v obou smérech v soucinnosti s krycimi
naveéstidly pomoci CcCidel pocitate naprav typu SIEMENS-FRAUSCHER, které jsou
soucasti stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni. Indikace PZS je umisténa v dopravni
kancelafi stanice Sluknov a zarover na JOP Rumburk za pomoci systému REMOTE.
Ovladaci prvky jsou umistény v reléovém domku situovaném vedle pfejezdu.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za pFitomnosti
DI provedeno zjednoduSené prezkousSeni Cinnosti PZS, pfi kterém PZS nevykazovalo
nedostatky.

Komisionalni prezkouseni €innosti PZS bylo provedeno odborné zpusobilymi osobami
provozovatele drahy po uvolnéni drahy a dosazeni vystrazniku C dne 9. 9. 2015
v dopolednich hodinach, za pfitomnosti PCR, Sluzby kriminalni policie a vy$etfovani.
Drazni inspekce se prezkouseni nezucastnila z divodu jeho pozdniho oznameni ze strany
SZDC, a to v den jeho konani s nedostateénym predstihem. Ufedni zdznam PCR
konstatuje, Ze zabezpeCovaci zafizeni na pfejezdu bylo v provozu a funkéni.

PZS je vybaveno zaznamovym zafizenim B2000. Zaznam tohoto zafizeni byl
stazen bezprostfedné po MU za pfitomnosti Drazni inspekce, dne 7. 9. 2015. Rozborem
bylo zjisténo:

C¢as zaznamu byl 0 4 minuty 38 sekund vysSSi nez realny Cas;

nize uvedené Casové hodnoty jsou pfepocteny na realny cCas;

16.13.49 h odpadnuti relé SPQ = vypnuti pozitivniho signalu bilého kmitavého
svétla na vystraznicich;

16.15.11 h odpadnuti relé BJ = vlak Os 5449 obsadil priblizovaci usek
za navéstidlem S1 zst. Sluknov;

odpadnuti relé SR = spusténi vystrahy kmitavych ervenych svétel
na vystraznicich;
pritah relé RSA1L-DP = kontrola sviceni ¢ervenych svétel,

16.15.48 h odpadnuti relé AJ = &as vzniku MU, vilak Os 5449 obsadil
vzdalovaci usek;

16.15.50 h odpadnuti relé RSA1L-DP = neni kontrola sviceni Cervenych svétel
z duvodu pretrzeni kabelu k vystrazniku C (ktery byl srazen
jizdni soupravou);

16.15.50 h odpadnuti relé Z = nouzovy stav PZS;
16.15.51 h odpadnuti relé ZY, KZ = poruchovy stav PZS.
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Obr. ¢. 3: Zdemolovany vystraznik C zapficinil poruchovy stav PZS. Zdroj: Drazni inspekce

Zelezniéni stanice Sluknov je vybavena reléovym zabezpe&ovacim zafizenim AZD 71
s cestovym systémem stavéni jizdnich cest. SZZ je standardné pfepnuto na dalkové
ovladani z JOP Zst. Rumburk.

V mezistaniénim Useku Rumburk - Sluknov je v provozu TZZ, automatické hradlo —
dispeCersky souhlas AH-DTS.

SZZ je vybaveno zaznamovym zafizenim REMOTE 98. To je umisténo v dopravni
kancelafi Zst. Rumburk. Jeho rozborem bylo zjisténo:

« Cas zaznamu byl o 1 sekundu vySSi nez realny Cas;
+ nize uvedené Casoveé hodnoty jsou pfepocteny na realny Cas;

« 16.10.12h postaveni vlakové cesty od vjezdového navéstidla S na 1. stani¢ni
kolej v Zst. Sluknov a dale postaveni vlakové cesty od
odjezdového navéstidla S1 na tratovou kolej ve sméru Rumburk.
Na obou navéstidlech se rozsvitila navést ,Volno“. PZS P3540
indikovalo ,Pohotovostni stav a pfejezd otevien®,

« 16.13.50 h obsazeni 1. staniéni koleje v Zst. Sluknov jizdou vlaku Os 5449:;

-« 16.15.13 h obsazeni kolejového useku vyhybek V1-3 v Zst. Sluknov jizdou
vlaku Os 5449 za odjezdovym navéstidlem S1;
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16.15.14 h na prejezdu P3540 indikovano ,Pohotovostni stav a prejezd
uzavien®;

16.15.26 h doslo k obsazeni kolejového useku 1. stanicni koleje jizdou vlaku
Os 5449;

16.15.34 h byl uvolnén kolejovy usek vyhybek V1-3 v Zst. Sluknov po jizdé
vlaku Os 5449;

16.15.48 h byl obsazen tratovy Usek mezi Zst. Sluknov a Zst. Rumburk jizdou
vlaku Os 5449, doslo k uvolnéni vyhybek a evidenci odjezdu viaku
ze zst. Sluknov;

16.15.50 h byl obsazen kolejovy usek I.PU jizdou viaku Os 5449, ktery
se nachazi 5 metrd pred zaCatkem Zzelezni¢niho prejezdu P3540
ve sméru jizdy vlaku, souCasné PZS P3540 nadale indikovalo
,Pohotovostni stav a pfejezd uzavien®;

16.15.53 h na PZS P3540 byl indikovan poruchovy stav v duasledku
destrukce jednoho z vystraznikd vznikem MU.

Z rozboru stazenych dat ze zabezpeCovacich zafizeni vyplyva, ze PZS, SZZ a TZZ
vykazovala normalni ¢innost a Ze technicky stav zabezpec€ovacich zafizeni a zpUusob jejich
obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Jednokolejny ZelezniCni prejezd P3540 v tratovém km 8,971 se nachazi na okraji obce
Sluknov na silnici Il. tfidy &. 266. Zabezpe&eni prejezdu je provedeno PZS typu ARE. Zelezniéni
prejezd P3540 je osazen Sesti vystrazniky s pozitivni signalizaci. Konkrétné vystrazniky A1, A2,
A3 umisténymi na spole¢ném sloupku a vystrazniky B, C a D. Prejezd je vybaven zaznamovym
zafizenim typu B 2000.

V roce 2005 byla na Zeleznicnim pfejezdu P3540 v ramci investiCni akce ,Rekonstrukce

prejezdového zafizeni svételného km 8,971 a 9,251, provedena vyména PZM za PZS. To
Znamena, ze z prejezdu byly odstranény zavory.
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Obr. ¢. 4: Reléovy domek situovan ve vnitini strané oblouku. Zdroj: Google Street View

V ramci Setfeni po MU provedli vrchni inspektofi Drazni inspekce na prejezdu P3540
orientacni méfeni rozhledovych délek pro nejpomalejsi silnicni vozidlo ,L,* pro rychlost DV 10
km.h"". Bylo zjisténo, Ze hodnoty rozhledovych délek ,L,“ a délka rozhledu pro zastaveni pred
vystraznikem ,D.“ byly v souladu s normou CSN 73 6380, nicméné vlevo ve sméru jizdy jizdni
soupravy vyznamné zhorSoval vyhled fidi€e na trat reléovy domek PZS. V dobé predchazejici
vzniku MU byl pravé tento kvadrant rozhodujici pro vyhled strojvedouciho na pozemni
komunikaci a fidiCe na Zeleznicni trat. ’

Ve sméru jizdy silnicnich vozidel ze Sluknova se po levé strané bezprostiedné
za zelezniCnim prejezdem P3540 ze silnice Il tfidy €. 266 nachazi parcela ¢. 1981. Tato parcela
je v katastru nemovitosti zapsana jako ostatni plocha; zplUsob vyuziti: manipulani plocha.
Z hlediska zakona ¢. 361/2000 Sb., zakon o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisl, se tedy jedna o ,misto lezici mimo pozemni komunikaci a jeho napojeni
na silnici 11./266 tedy neni kfiZzovatkou. Vzhledem ke stavajicimu stavebnimu uspofadani
na misté ale bézny uzivatel pozemni komunikace muze misto napojeni vnimat jako kfizovatku
silnice Il. tfidy s mistni komunikaci. Toto vnimani je podpofeno pfitomnosti dopravniho znaceni
na vyjezdu z manipulacni plochy a nasmérovanim vystrazniku PZS na tuto plochu. PfestoZe na
tomto mist& neplati bod 5.2.1 normy CSN 73 6380 (viz nize), bylo by vhodné se jim Fidit
a pfijmout odpovidajici dopravni opatfeni, které by zamezilo odboCovani vlevo bezprostifedné
za prejezdem. Silni¢ni vozidlo odbocujici vlevo je totiz za sou€asné situace nuceno zastavit
na ZelezniCnim prejezdu a dat prednost silni¢nim vozidlim jedoucim v prot&jSim sméru.

Bod 5.2.1 normy CSN 73 6380: ,Krizeni pozemnich komunikaci na prejezdu nebo v jeho
bezprostfedni blizkosti neni dovoleno. Kfizi-li se komunikace pred prejezdem, musi byt pfi
nejblizsi prestavbé kfizovatky provedeny takoveé stavebni Upravy, aby vzdalenost nejblizsi
hranice krizovatky od nebezpecného pasma prejezdu, merena v ose komunikace, byla
nejméné 10 m. ... Neni-li u stavajicich prejezdi mozné dosahnout vzdalenost 10 m, musi byt
bezpecnost zajisténa odpovidajicim dopravnim opatienim.”
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Drazni inspekce obdrzela od provozovatele drahy evidencni list pfejezdu, ve kterém
jsou mimo jiné uvedeny hodnoty intenzity silnicni dopravy. V ramci dozadani obdrzela DI
také metodu vypoCtu a zdroje cCerpani dat. Z uvedenych vypoctl Ize vycist,
Ze provozovatel drahy stanovuje hodinovou intenzitu silni€ni dopravy jako 1/24 intenzity
denni. Takova metodika av8ak popira dlouhodobé zavedené principy. Vysledkem déleni
denni intenzity 24 hodinami je prosty primérny pocet vozidel za 1 hodinu, ktery se jako
udaj o intenzité silnicniho provozu v dopravné-inzenyrské praxi nepouziva, nebot nema
zadnou vypovidajici hodnotu. Toto tvrzeni vyplyva ze sdéleni firmy EDIP s. r. o., autora
technickych podminek TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (dale
tez TP 189), Drazni inspekci. NiZze vypocCteny dopravni moment prejezdu P3540 je oproti
dopravnimu momentu udavanému SZDC vice nez dvojnasobny.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Zaroven nebylo dodrzeno ustanoveni pokynu
SZDC &.j.: 27 926/10-OTH s uéinnosti od 1. 6. 2010 (viz bod 3.2.3).

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
Vyjadfeni provozovatele drahy ke zdrojovym datim a metodice vypoctu dopravniho
momentu uvadi vstupni hodnoty:

intenzita silni¢ni dopravy 3 827 voz./24h;

primeérna intenzita provozu na zeleznicni trati 28 voz./24h.
Tyto uvedené hodnoty jsou odlisné od udaju, které ma Drazni inspekce k dispozici z dfive
zaslaného evidenéniho listu pfejezdu. Provozovatel drahy vSak dostatec¢né podlozil jejich ptvod,
a tak je Ize povazovat za relevantni pro vypocet dopravniho momentu.

. Provozovatel drahy uvadi v evidencnim listu prejezdu, ze prejezd posuzuje podle
CSN 73 6380. Udaj o dopravnim momentu uvedeny v evidencnim listu pfejezdu neni vypocten
v souladu s CSN 73 6380.

Vypoc&et dopravniho momentu je v CSN 73 6380 definovan v podkapitole 7.2, kdy &l. 7.2.1
uvadi vzorec pro vypoCet dopravniho momentu, kde je uveden obecny pojem ,intenzita
silniniho provozu (vozidel za hodinu)“, ¢lanky nasledujici, konkrétné ¢l. 7.2.2 — 7.2.5 ale
upfesnuiji, Zze se jedna o padesatirazovou intenzitu. To koresponduje s faktem, Zze z ¢l. 7.2.5 dale
vyplyva, Ze se hodnota intenzity silnicniho provozu stanovi z vychozi intenzity stanovené
dopravnim scitanim, pfiCemz v celostatnim scitani dopravy se uvadi pouze dvé intenzity
silni¢niho provozu s jednotkou ,vozidel za hodinu“, a to ,padesatirazova intenzita dopravy“
a ,Spickova hodinova intenzita dopravy“. Na tomto misté je vhodné podotknout, Ze dle ¢&l. 7.2.5
se zpusob zjisténi udaju dokumentuije.

Pokud ma provozovatel drahy z néjakého divodu k dispozici pouze udaj o intenzité silni¢ni
dopravy za primérnych 24 hodin, tj. 1 pramérny den, pfedpoklada se, ze bude intenzitu
prepocitavat dle zavedenych postupl, které jsou uvedeny v TP 189, které byly schvaleny
Ministerstvem dopravy. Z TP 189 je zfejmé, Ze padesatirazova hodinova intenzita je (v zavislosti
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na charakteru provozu na pozemni komunikaci) pfiblizné jednou desetinou intenzity denni
(ro€niho praméru dennich intenzit). Proto je tato padesatirazova hodinova intenzita nasobena
pfi vypoCtu dopravniho momentu praveé deseti, nebot vysledny dopravni moment ma vyjadiovat
soucCin celodenni intenzity provozu na pozemni komunikaci a celodenni intenzity provozu na
Zelezniéni trati. Vysledna veli¢ina ma obecné smysl jediné tehdy, pokud je uvazovan stejny
Casovy usek pro stanoveni obou veli€in, které do vypoctu vstupuiji.

Dopravni moment se dle Drazni inspekce z udaju uvedenych v evidenénim listu pfejezdu
vypocita nasledujicim zptsobem dle TP 189 a CSN 73 6380:
1. Intenzita silni¢ni dopravy = 3 827 voz. / 24h; uvazovano jako RPDI (ro¢ni prdmér
dennich intenzit).

2. Koeficient krepi, 50 = 0,122, nebot’ pozemni komunikace je klasifikovana jako silnice
Il. tfidy — charakter provozu ,|I-S*.

3. Padesatirazova intenzita dopravy:

Iso = RPDI . Krepy, 50 = 3 827 % 0,122 = 466,894 voz / h.
4. Prumérna intenzita provozu na Zeleznicni trati 28 vl. / 24h.
5. Dopravni moment: M =10 x 466,894 x 28 = 130 730,32

Stanovit dopravni moment jako M = 10 x (3 827 / 24) x 28 = 44 648 je nespravné.
Vysledkem takového vypoctu je prosty pramérny pocet vozidel za 1 hodinu, ktery v dopravné-
inZenyrské praxi nema zadnou vypovidajici hodnotu.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Motorova jednotka VT 642 Desiro byla schvalena jako typ drazniho vozidla Draznim
ufadem dne 15. 12. 2004. Majitel HDV, DB Regio AG, pfedlozil kmenové listy vozidel
642.035-9 a 642.535-8, ev. C.: 43001542. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 28. 4. 2015 s platnosti do 28. 4. 2016, s vysledkem, Ze
HDV bylo dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

HDV 95 80 0 642.035-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu I60R s programem PZB 90.

U zdznamu z rychloméru HDV nebyla provedena korekce &asu. Casové udaje jsou
pouze orientacni.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

16.10.57 h, vlak Os 5449 zastavil v Zst. Sluknov;
16.11.32 h, odjezd Os 5449 ze Zst. Sluknov, postupné dosaZeni rychlosti 51 km.h";
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16.12.41 h, registrovana okamzitd rychlost 50 km.h”', soucasné pouzita
rychlobrzda, zaznam rychloméru konci.

Nedostatky nebyly zjiStény.
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Obr. €. 5: Usporadani ¢ela jednotky VT 642 Desiro na typovém vykresu Zdroj: DB Regio AG; Drazni Inspekce

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

VypravCi DOZ Rumburk provedl pfipravu viakové cesty pro vjezd a odjezd vlaku
Os 5449 po 1. stanicni koleji zst. Sluknov ve sméru do Zst. Rumburk. PZZ pfejezdu P3540
pred pfipravou vlakové cesty signalizovalo ,Pohotovostni stav a pfejezd otevien.” Jizdou
motorové jednotky viaku Os 5449 se PZZ piejezdu P3540 prepnulo do stavu
,Pohotovostni stav a pfejezd uzavien.”

Strojvedouci vlaku Os 5449 zaregistroval pfitomnost jizdni soupravy na Zelezniénim
prejezdu tésné pred stfetnutim. Zavedl nouzové brzdéni a pokusil se opustit stanovisté.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy a dopravce
zabezpeceno v souladu s vyhlaskou &. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci mezinarodniho vlaku Os 5449, ve sméné dne 7. 9. 2015 od 8.10 h,
odpocinek pfed sménou 67.15 h;

prvni Cast prestavky na jidlo a oddech byla podle sménafe poskytnutého
dopravcem Cerpana od 14.22 h do 14.37 h.

Zaméstnavatel nezajistii podminky pro odpocinek v pribéhu smény v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancu v dopravé.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:

§ 88 odst. 1 zakona €. 262/2006 Sb., Zakonik prace stanovuje:

Zamestnavatel je povinen poskytnout zaméstnanci nejdéle po 6 hodinach nepretrZité
prace prestavku v praci na jidlo a oddech v trvani nejméné 30 minut; mladistvému
zaméstnanci musi byt tato prestavka poskytnuta nejdéle po 4,5 hodinach nepretrzité
prace. Jde-li o prace, které nemohou byt preruseny, musi byt zaméstnanci i bez preruseni
provozu nebo prace zajisténa priméfena doba na oddech a jidlo,; tato doba se zapocitava
do pracovni doby. Mladistvému zaméstnanci musi vzdy byt poskytnuta pfestavka na jidlo
a oddech podle véty prvni.

Strojvedouci nastoupil do prace v 8.10 h. Prestavka na jidlo a oddech byla v daném
turnusovém dnu Cerpana az ve 14.37 h, tedy 6 hodin a 12 minut po nepretrzitém vykonu
prace. Zameéstnavatelem nebylo dodrzeno ustanoveni § 88 odst. 1 zakona €. 262/2006
Sb., podle kterého musi byt pfestavka na jidlo a oddech poskytnuta nejdéle po Sesti
hodinach nepfretrzité prace.

Toto zjisténi nema souvislost s pfi¢inami vzniku MU.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim bylo zji$téno, Ze na vznik MU
nemeéla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym |ékaiskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

Stanovisté strojvedouciho jednotky VT 642 Desiro mélo pouze jedinou unikovou cestu,
a to dvefmi usticimi do oddilu pro cestujici, které se nachazely za sedadlem
strojvedouciho. Tyto spojovaci dvefe byly oteviratelné na obé strany prostfednictvim kliky.
Na vnéjSi strané dvefi stanovisté strojvedouciho byly nalepeny piktogramy zakazujici
cestujicim odkladani zavazadel.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI celkové eviduje na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni,
za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU celkem 644 obdobnych MU, kdy
na Zelezni¢nich pfejezdech zabezpecenych PZS bez zavorovych bieven doslo ke stfetnuti
DV se silnicnim motorovym vozidlem. Bezprostfedni pfiinou vzniku vSech téchto MU
byl nedovoleny vjezd silnicniho motorového vozidla na Zelezni¢ni pfejezd v dobé,
kdy se k nému blizilo DV. Pfi téchto MU bylo usmrceno 98 osob, ujmu na zdravi utrpélo
485 osob, vznikla materialni Skoda Cini 319 293 443 KC.

Na Zelezniénim pfejezdu P3540, v km 8.971 (rumburské zahlavi Zst. Sluknov), eviduje
DI za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU celkem 2 obdobné MU (v roce
2010 a 2015). Pfi téchto MU byla usmrcena 1 osoba a Ujmu na zdravi utrpéla 1 osoba,
vznikla materialni Skoda €ini 1 687 210 K.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC, statni organizaci, na zakladé
vysledkl Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku obdobnych MU vice nez deset Bezpecnostnich
doporuceni.

Za nejpodobnéjSi mimoradnou udalost Ize z divodu pfedeslé nahrady PZM za PZS
povazovat MU ze dne 26. 7. 2014, kdy doSlo v 7.52 h ke stfetnuti vlaku Os 7901
s osobnim automobilem na ZelezniCnim prejezdu P544 v Zst. Bratkovice. Bezpecénostni
doporuceni bylo Drazni inspekci vydano dne 8. 10. 2015, pod €. j.: 662/2015/DI
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Pfedmétem vySe zminéného Bezpecnostniho doporuceni bylo:

Zajistit maximalni bezpe€nost na stavajicich zelezniCnich prejezdech zabezpecCenych
pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor zvySenim urovné jejich
zabezpecCeni doplhkovou mechanickou vystrahou (zavorami), a to v co nejvySSi mife.
P¥i projektovani novych ZelezniCnich pFejezdl pak stanovovat jejich zabezpeleni s touto
mechanickou vystrahou.

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, pfijal a vydal opatfeni v souvislosti
s vydanym bezpecénostnim doporucenim DI:

Byly provéreny zeleznicni pfejezdy bez zavor, které jsou umistény na kfizeni drahy
a silnic 1. tfidy, nasledné bylo vytipovano prvnich deset objektd, na kterych budou
v ramci investi¢ni vystavby doplnény zavory;

bylo rozhodnuto, Ze doplriovani zavor bude postupné pokracovat i na dalsSich
pfejezdech uvedenych v predchozim odstavci;

v pfipadé nahrady stavajicich PZM a PZS moderni technologii bude preferovano
budovani prejezdového zabezpecovaciho zarizeni se zavorami, nebudou-li tomu
branit vyznamné technické nebo provozni prekazky.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 7. 9. 2015 se v obci Sluknov, v ase cca 16.13 h k Zelezni¢nimu piejezdu P3540
zabezpeCenemu PZS bez zavorovych bfeven souCasné priblizoval osobni viak Os 5449
dopravce Ceské drahy, vedeny motorovou jednotkou dopravce DB Regio — VT 642.035
Desiro ajizdni souprava slozena z tahace DAF CF 85.430 a navésu Wielton NW-3
lozeného Stérkem.

Vlak Os 5449 svou jizdou aktivoval PZS prejezdu P3540, které 39 sekund pfed jeho
pfijezdem na Zelezniéni pfejezd spustilo svételnou a akustickou vystrahu. Ridi¢ jizdni
soupravy tuto vystrahu nerespektoval a vjel na pfejezd, kde doSlo v 16.15.50 h ke stfetnuti
s vlakem Os 5449, ktery narazil do levé bocCni strany jizdni soupravy. Stfetnutim vlaku
s jizdni soupravou doslo k vykolejeni motorové jednotky viaku Os 5449 prvnim a druhym
podvozkem, k demolici vystrazniku C PZS, k prevraceni jizdni soupravy na pravy bok,
uniku ropnych kapalin a k vysypani pfevazeného stérku z navésu jizdni soupravy.
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Obr. &. 6: Nasledkem MU doSlo k vysypani Stérku z jizdni soupravy

Zdroj: Drazni inspekce

Pfi stfetnuti na ZelezniCnim pfejezdu doslo k tézkému zranéni strojvedouciho vlaku,
k lehkému zranéni vlakvedouciho a fidiCe jizdni soupravy a dale k lehkému zranéni
4 cestujicich ve vlaku Os 5449. Pfi MU byla rozsahle poSkozena motorova jednotka
VT 642.035 Desiro DB Regio a jizdni souprava.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéru o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zelezniéni prejezd P3540 byl uvadén v &innost jizdou draznich vozidel na postavenou
vlakovou cestu. Indikace stavu PZZ byla zobrazena na monitoru JOP vyprav¢iho DOZ
v zst. Rumburk za pomoci systému REMOTE 98.

Hnaci vozidlo VT 642.035 Desiro bylo fizeno ze stanovisté 2. Z rozboru rychloméru
vyplynulo, Ze vlak Os 5449 po odjezdu ze Zst. Sluknov dosahl maximalné rychlosti 51
km.h”'. Tento Udaj doklada, Ze nedosSlo k prekroceni nejvy$si dovolené rychlosti, ktera
¢inila 60 km.h'. Rozborem zaznam( ze zaznamovych zafizeni bylo prokazano, Ze jizdou
vlaku doslo ke spusténi svételné a akustické vystrahy na vystraznicich pfejezdu P3540
v Case 16.15.11. Nouzovy stav PZS, ktery nastal v Case 16.15.50, deklaruje zniCeni
vystrazniku C, které bylo okamzitym nasledkem vzniklé mimofadné udalosti. Rozdilem
uvedenych ¢€asu je 39 sekund, které uplynuly od zacatku vystrahy po vjezd vlaku Os 5449
na prejezd P3540. V Case 16.13.49 doslo k deaktivaci pozitivni signalizace pfejezdu, coz
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uzivateldm pozemni komunikace pfikazovalo prejizdét pfes kfizeni rychlosti nejvyse 30
km.h™'. Technicky stav PZZ v dobé jizdy vlaku Os 5449 nebyl v pfi¢inné souvislosti
se vznikem MU.

Ridi¢ jizdni soupravy se bliZil k Zelezni¢nimu pfejezdu P3540 po_Rumburske ulici.
Na blizici se Zelezni¢ni pfejezd jej upozornovala dopravni znacka A30 ,Zelezni¢ni pfejezd
bez zavor® a navéstni desky umisténé pii pravem i levém okraji pozemni komunikace.
Délka rozhledu Dz na vystrazniky splfiovala podminky CSN 73 6380. Ridi€ jizdni soupravy
pfi jizdé po pozemni komunikaci nerespektoval vystrahu PZS davanou dvéma Cervenymi
stfidavé preruSovanymi svétly signalu a pferuSovanym zvukem zvonku PZS. V rozporu
s ustanovenim § 29 odst. 1 pism. a), b) zakona €. 361/2000 Sb. pak nedovolené vjel
na zZelezni¢ni prejezd P3540 v dobé&, kdy se k nému z levé strany bliZil vlak Os 5449, ktery
se s jizdni soupravou nasledné pfi rychlosti 50 km.h™" stietl.

Slozky integrovaného zachranného systému se dostavily na misto MU v 16.23 h, tedy
7 minut po jejim ohlaseni, a okamzité zahajily zachranné prace.

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, zavérd komisionalnich prohlidek, rozborem
zaznamU ze zaznamovych zafizeni, svédeckymi vypovédmi, ohledanim mista MU
a prohlidkou kolejisté bylo zjisténo, ze PZS, technicky stav draznich vozidel ani postup
zaméstnancul provozovatele drahy a dopravce nemély souvislost s pFicinou vzniku MU.

Z pohledu pfi€in a okolnosti této MU se jedna o velmi Casty scénaf MU, kdy dojde
ke stfetnuti silniniho a Zelezni¢niho vozidla na Zelezni€nim pfejezdu vybavenym PZS bez
zavor (viz bod 3.7). Statistiky Drazni inspekce eviduji u ZelezniCnich prejezdu
s doplfikovou mechanickou zabranou (se zavorami), v porovnanim s Zelezni¢nimi pfejezdy
zabezpeCenymi pouze PZS bez zavor, nékolikanasobné niz§i pocet vzniklych MU
i mirnéjSi nasledky takovych udalosti. Zavory tvofi fyzickou bariéru v prostoru vozovky,
kterou nelze ve shluku ostatniho svislého dopravniho znaéeni pfehlédnout tak jednoduse
jako vystraznik PZS. Vijeti silniéniho vozidla na Zelezni¢ni pfejezd se spusténymi
zavorovymi bfevny zaroven znamena kolizi vozidla s bfevnem. Tento fakt také pfispiva

viv s

Zelezniéni prejezdy zabezpedené PZS s dopliikovou mechanickou zabranou se
z dlouhodobého hlediska jevi jak pro silni¢ni, tak i drazni dopravu jako nejméné rizikové
feSeni uroviiového kfizeni drahy Zelezniéni a pozemni komunikace. Nepfipada-li v uvahu
nahrazeni ZelezniCniho pfejezdu mimouroviiovym kfizenim, pak je pfejezdové
opatfeni proti opakovani vzniku MU z opakujicich se pficin, tj. nerespektovani nebo
prehlédnuti vystrahy PZS bez zavor u€astniky silni¢niho provozu.

Na jmenovaném pfejezdu P3540 byly do roku 2005 instalovany zavory. V ramci
investi¢ni akce ,Rekonstrukce pfejezdového zafizeni svételného km 8,971 a 9,251“ bylo
dosavadni PZM prejezdu P3540 nahrazeno novym PZS. Zavory vSak opétovné na tento
prejezd dosazeny nebyly.

Cena nové budovaného PZS se pohybuje v rozmezi 4 az 10 mil. KE. Varianta nové

budovaného PZS se zavorami je o cca 15 — 20 % drazsi. V pfipadé rekonstrukce PZS bez
zavor na PZS se zavorami jsou naklady vysSi. Provozovani a vystavbu PZS bez zavor Ize
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u provozovatele drahy chapat jako ekonomicky vyhodnéjSi variantu zabezpecCeni
zelezni€nich prejezdd s nizkym dopravnim momentem, tedy i nizkou pravdépodobnosti
stfetnuti.

S postupnym rozSifovanim modernich PZS na Zelezni¢nich pfejezdech vyvstava
potfeba zabyvat se provedenim a umisténim jejich technologického zazemi. Souasnym
trendem je umistovat technologickou ¢ast zazemi PZZ do reléovych domku. V pfipadé
prejezdu P3540 se reléovy domek nachazel ve vnitinim oblouku zZelezniéni traté v tésné
blizkosti rozhledového pole pro fidice nejpomalejSiho silnicniho vozidla, které stanovuje
CSN 73 6380 pro rychlost DV 10 km.h"". Mohutnost reléového domku na prejezdu P3540 byla
umocnéna blizkosti umisténi stavby k pozemni komunikaci. Stavba tak tvofila vyznamnou
pfekazku pfi vyhledu fidi€e jizdni soupravy na zelezni€ni trat’ vievo ve sméru jizdy.

Z vypovédi strojvedouciho a fidiCe jizdni soupravy vyplyva, Ze cela situace nastala velmi
rychle. Strojvedouci mohl déni na Zelezni¢nim prejezdu pfi rychlosti jizdy viaku 50 km.h”
sledovat po dobu nejvySe 4,4 sekundy. BEhem této doby strojvedouci spatfil pfijizdéjici jizdni
soupravu, vyhodnotil, Ze pokraCuje v jizdé na Zelezni¢ni pfejezd, a reagoval zavedenim
rychloCinného brzdéni. Zavedeni rychlo€inného brzdéni bylo zaznamenano rychlomérem témeér
ve stejném okamziku, kdy doSlo ke stfetnuti. Strojvedouci k tomu ve své vypovédi uvedl, ze
rychleji na situaci reagovat neslo. Strojvedouci pro nedostatek ¢asu nestacil opustit stanovisté.
Ridi¢ jizdni soupravy se dle své vypovédi pfi jizdé k Zelezniénimu prejezdu rozhlizel vpravo
a vlevo. Pfi pohledu vievo uvidél soupravu viaku Os 5449, pfidal proto plyn, aby soupravé uhnul
a nezUstal stat na kolejich, ale srazce uz nedokazal zabranit.

Je nepochybné, Ze i na zZelezni¢nich prejezdech zabezpefenych PZS, mohou pfiznivé
rozhledové poméry poskytnout vice Casu na feSeni nahle nastalé situace, odvraceni
mimoradné udalosti, nebo alespon ke snizeni jejich nasledkd. Neni tedy vhodné
umistovat do rozhledového pole dalSi prekazky, resp. je vhodné zvazovat umisténi kazdé
noveé piekazky v rozhledovém poli, pficemz minimalni rozhledové pole stanovené ¢l. 7.3.4
normy CSN 73 6380 je nutno brat jako absolutni minimum, nikoliv jako standardni a
Zadouci stav.

Normativni minimum pfitom nezakazuje reléové domky umistovat ve vétSi vzdalenosti
od Zelezni€nich pfejezdld. Z hlediska zajisténi maximalni aktivni bezpecnosti Zelezni¢niho
pfejezdu je nejvhodnéjSi pootoCit reléovy domek a umistit jej rovnobézné s pfimkou
rozhledového pole pro fidice nejpomalejSiho silnicniho vozidla a zarovenn v co nejvétsi
vzdalenosti od Zelezniéniho prejezdu. Uginnost tohoto opatfeni Ize dale zefektivnit provedenim
stavby. Napfiklad tvarovanim stavby reléového domku s pudorysem ve tvaru trojuhelniku, popf.
lichobézniku. Tendence umistit reléovy domek na pozemek vlastnika drahy je zejména
v obcich pochopitelna. U pFejezdl, kde je trat vedena v oblouku, je z hlediska
rozhledovych pomért vhodnéjsi volit umisténi reléového domku na jeho vnéjsi strané.
Takovymi vhodnymi opatfenimi Ize zlepSit pfehled Fidicl a strojvedoucich o déni v okoli
pfejezdu, a tim zvysSit aktivni bezpe€nost Zelezni¢niho pfejezdu.

Stavbu reléového domku lze rovnéz zcela vypustit v pfipadé pouziti alternativniho
feSeni, kdy je technologie umistovana do reléovych domku sdilena pro nékolik pfejezdu.
Jakékoliv prekazky, véetné reléovych domkl, by se mély v rozhledovém poli fidiCe zfizovat
pouze v nezbytné nutnych pfipadech.
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Tvrzeni, Ze naprosta vétSina MU na Zelezni¢nich pfejezdech vznika pochybenim
na strané uzivateld pozemnich komunikaci, je statistickym faktem. Vzhledem k vyvoji
nehodovosti na zelezniCnich prejezdech je vSak zfejmé, Ze vychovné nebo represivné se
bezpecCnost na ZelezniCnich prejezdech za souCasného stavu zajistit neda. Proto je nutné
prestat povaZzovat PZZ s mechanickou zabranou za nadstandardni vybaveni a pfijmout
takova opatfeni, aby se pomér PZZ bez zavor a se zavorami obratil. Dale je tfeba
pracovat citlivé s usporadanim technologického zazemi prejezdu. Normou stanovené
minimalni rozhledové poméry je vhodné prekonavat, ne se spokojit s jejich dodrzenim.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

- nedovolené vjeti jizdni soupravy na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se k nému blizil
vlak a byla davana vystraha pfejezdového zabezpec€ovaciho zafizeni.

Prispivajici faktory mimofadné udalosti:
- nahrazeni pavodniho mechanického prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
se zavorami (PZM) za pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni se svételnou signalizaci
(bez zavor) na prejezdu P3540 v ramci investicni akce ,Rekonstrukce pfejezdového
zarizeni svételného km 8,971 a 9,251 v roce 2005.

vrw

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
- nerespektovani svételné a zvukové vystrahy davané PZS fidi€em jizdni soupravy
a vjeti na zZelezniCni prejezd v dobé, kdy je to zakazano;

- nedani pfednosti drazni dopravé na uroviiovém kfizeni pozemni komunikace
s drahou.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti

PFic¢iny mimofadné udalosti zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, statni organizace:

nespravna metodika pro vypocet dopravniho momentu udavana provozovatelem
SZDC snizuje vysledny dopravni moment v misté kfizeni drahy, niz$i udavana
hodnota dopravniho momentu pak muze mit vliv na rozhodnuti o vybaveni pfejezdu
zavorovymi brevny, popf. obecné stupen zabezpeceni prejezdu, nebylo dodrzeno
ustanoveni vyhlasky €. 177/1995 v § 4 odst. 7 stanovuijici, Zze vypocCet dopravniho
momentu ma byt provadén na zaklad& normy CSN 73 6380;

spolecna prohlidka zelezni¢niho prejezdu P3540 a pfilehlé pozemni komunikace
nebyla provedena v pétiletém intervalu od pfedchozi ze dne 16. 11. 2010; tedy
nebylo dodrzeno ustanoveni pokynu SZDC &. j.: 27 926/10-OTH s ucinnosti od 1. 6.
2010.

U dopravce CD, a. s.:

pro vlak Os 5449 nebyla sepsana mezinarodni Zprava o brzdéni, ktera se podle
&lanku 233. vnitfniho predpisu V15/1 dopravce CD a é&lanku 8.2 Dohody o mistnich
zvlastnostech mezi CD a DB Regio pouzivd u vlaki mezinarodni dopravy
na prinikovych tratich. Vlakvedouci zpracoval narodni dokumenty viakové
dokumentace na zafizeni POP. Takovy postup ale vy3e jmenovana Dohoda
v Clanku 8.3 povoluje pouze pro vlaky, jez konci v pohraniéni stanici, popf. u nichz
v pohranicni stanici dochazi k vyméné HV. Tyto podminky vlak Os 5449 nesplnoval.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Z dlivodu pfi¢iny a odpovédnosti za vznik mimofadné udalosti mimo provozovatele
drahy a dopravce nebylo zadné opatfeni pfijato.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné prislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Provozovateli drahy Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace:

- zvySit bezpelnost na Zeleznicnim pfejezdu P3540 instalaci doplfikovych
mechanickych zabran (zavor) k PZS;

- v soucinnosti se spravci komunikaci vénovat vétSi pozornost udrzbé a obnové
vodorovného znaceni v okoli prejezdu;

- pfi rekonstrukcich a modernizacich Zelezni¢nich prejezdl a pfilehlych usekul trati
vzdy provadét celkovou analyzu feSeni, tzn. z hlediska ekonomického,
technickobezpecnostniho a z hlediska rizik, a na jejim zakladé zvolit nejvhodnéjsi
variantu, pfiemz se maximalné vyvarovat vytvareni novych prekazek zhorsujicich
(negativné ovliviiujicich) rozhledové poméry na ZelezniCnich prejezdech (napf.
prekazek v podobé technologickych (reléovych) domkd, protihlukovych stén, atp.),
resp. eliminovat vyskyt téchto pfekazek na opravdu nezbytné mnozstvi a velikost
(rozmér), byt by jejich situovani neodporovalo ustanoveni pravnich predpisu
a norem.

V navaznosti na jiz vydana bezpecnostni doporuceni:

- zajistit maximalni bezpeCnost na stavajicich Zelezni¢nich pFejezdech
zabezpecCenych piejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym bez zavor
zvySenim urovné jejich zabezpeCeni doplikovou mechanickou zabranou
(zavorami), a to v co nejvysSi mife. Pfi planovani novych Zelezni¢nich pfejezdl pak
projektovat jejich zabezpeceni vzdy jako PZS s mechanickou zabranou;

- nesnizovat rozsah zabezpeceni kfizeni Zelezniéni drahy s pozemni komunikaci
v urovni koleji, tzn. pokud je zabezpecCeni provedeno mechanickym prejezdovym
zabezpecfovacim zafizenim se zavorami, neménit jej za zabezpec€eni bez zavor.

Smyslem vySe uvedenych bezpec€nostnich doporuceni je zvySit aktivni bezpecnost

pfejezdi vybavenych PZS, urlit normativ pro zabezpecCovani kfizeni drahy s pozemni
komunikaci mechanickymi zabranami a dale zachovat zavorova bfevna na prejezdech,
kde jsou osazena.

Dopravci Ceské drahy a. s.:
- standardné pozadovat vybaveni vnitfni strany dvefi spojujicich stanovisté
strojvedouciho s oddilem pro cestujici pficnym panikovym madlem.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporu€eni je minimalizovat riziko zranéni
strojvedouciho vlaku pfi MU, umoznénim co nejsnazsiho uniku ze stanovisté bez nutnosti
pouzit kliku k odjisténi a otevieni dvefi.
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V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
vplathém znéni a v navaznosti na ¢&l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni, Drazni
inspekce doporucuje:

Spravci komunikaci Krajskému ufadu Usteckého kraje:

pfijmout vlastni opatfeni na komunikaci 11/266, vedené k Zelezni¢nimu pfFejezdu
P3540, sméfujici k realizaci vodorovné dopravni znacky V18 ,Opticka
psychologicka brzda“ dle Pfilohy & 1 k vyhladce &. 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni;
v soucinnosti s provozovateli drahy vénovat vétSi pozornost udrzbé a obnové
vodorovného znaceni v okoli pfejezdu.
Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuéeni je vyraznéji upozornit ucastniky
silnicniho provozu na misto zelezniCniho pfejezdu a CasteCné tak zvySit bezpecCnost
prejezdu v kratSim ¢asovém horizontu, nez probéhne instalace zavorovych bfeven.

Draznimu uradu:

V navaznosti na jiz vydana bezpecnostni doporuceni:
prijmout vlastni opatfeni, smérfujici k zajisténi realizace vyse uvedenych
bezpecnostnich doporuCeni pro provozovatele drahy SZDC a dopravce CD
i u ostatnich dopravcl, provozovatell drah Zelezni¢nich, regionalnich a v Gvahu
prichazejicich vleCkach v Ceské republice.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je, aby Drazni urad pfijal
opatreni, ktera zajisti realizaci bezpeCnostnich doporuceni danych provozovateli drahy
SZDC a dopravci CD také u ostatnich provozovatell drahy a dopravcu v CR.

V Praze dne 7. ¢ervna 2016

Bc. Stépan Esterle v. r. Zdené&k Maly v. .
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. &. 7: Zelezniéni prejezd P3540 Zdroj: Drazni inspekce

Obr & 8 Vykolejeny podvozek B motorove jednotky VT 642 Desiro ZdrOj Drazni |nspekce
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Obr. €. 9: Pohled na zdemolované stanovisté strojvedouciho Zdroj: Drazni inspekce

P e ;
Obr. ¢. 10: Pohled na zdemolované stanovisté strojvedoucih Zdroj: Drazni inspekce
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