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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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Zdroj: DI

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudéastnéni:

Nasledky:

nehoda.
6.4.2018, 10.17 h.

stfetnuti vlaku Os 19709 s osobnim automobilem s naslednym
vykolejenim vlaku.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Bubny — Rakovnik,
zelezni¢ni prejezd P244 v km 1,103 mezi Zelezni¢nimi stanicemi
Rakovnik a Luzna u Rakovnika.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 19709);

fidi€ osobniho automobilu.

1 usmrcena osoba;
celkova Skoda 469 400 K&.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prfejezd P244 v dobé, kdy se
knému blizil vlak Os 19709 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpelovacim zafizenim.

Pfispivajici faktory:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni pficiny:
nerespektovani svételné a zvukové vystrahy pFejezdového zabezpecovaciho
zarizeni fidi€em osobniho automobilu;

jednani fidiCe osobniho automobilu pfed zelezniCnim prejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.
PriCina v systému bezpecCnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

accident.
6™ April 2018, 10:17 (8:17 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 19709 with a car at the
level crossing.

regional passenger train No. 19709.

open line between Rakovnik and Luzna u Rakovnika stations, the
level crossing No. P244, km 1,103.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 19709);
driver of the car (level crossing user).

1 fatality;
total damage CZK 469 400,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

none.

« driver's failure to respect of the light and sound warning and ride at
the level crossing at the time when it was forbidden;

* behavior of the driver in front of the level crossing, the car driver
wasn't careful enough.

none.

not issued.
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ARR
CDP
COP
CD
CSN
DI
DKV
DV
HDV
HZS
IZS
JPO
MU
OA
OR
ORP
PCR
PJ
PO
PP
PZzZ
RP
RV
SDH
SJR
SK
SZ77
SZDC
TDV
TK
TRS
Ul
uTZ
VS
ZAP
Z7ZS
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

automaticka regulace rychlosti
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

drazni vozidlo, drazni vozidla
hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
mimoradna udalost

osobni automobil

Oblastni feditelstvi

Oddéleni operativniho fizeni provozu
Policie Ceské republiky
Provozni jednotka

Provozni obvod

Provozni pracovisté

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
Regionalni pracovisté

fidici vz

Sbor dobrovolnych hasicl
sesitovy jizdni fad

stani¢ni kolej (stanicni koleje)
stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)
tratovy radiovy systém

Uzemni inspektorat

urCené technickeé zafizeni
vlastni Setfeni

Zakaznicky personal
zdravotnicka zachranna sluzba
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
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mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ed. 2 CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 73 6380 Z3 CSN 73 6380 ,Zelezniéni pfejezdy a pfechody, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

10
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INSPEKCE

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 6.4.2018.

Cas: 10.17 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Bubny — Rakovnik.

Misto: trat 528B Praha-Bubny — Rakovnik, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Rakovnik
a Luzna u Rakovnika, Zelezni¢ni prejezd P244, km 1,103.

GPS: 50°08'27.34650" N, 13°45'27.47866" E.

-

A I e
Obr. ¢. 1: Pohled na zaklinény osobni automobi

Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 6. 4. 2018 v 10.17 h se vlak Os 19709 jedouci ze Zst. Rakovnik do Zst. Kladno
stfetl na ZelezniCnim prejezdu P244 s osobnim automobilem. Nasledkem stfetnuti vykolejil
vlak pfednim podvozkem vlevo ve sméru jizdy.

11
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Misto MU

Obr. & 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

« 7P P244 lezi na trati Praha-Bubny — Rakovnik (draha celostatni);

« ZP je jednokolejny, uhel kfiZzeni Zelezniéni drahy s pozemni komunikaci Ill. tfidy
€. 22915 je 85°%;

+ ZP byl zabezpeen svételnym piejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim bez
doplInéni zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

+ ZP byl z obou stran oznaden dv8ma vystraznymi dopravnimi znackami A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zelezniéni pfejezd jednokolejny® v reflexni upravé se
zvyraznénim Zzlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vpravo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skfiné
vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor vlak®;

* na zadnich stranach svételnych skfini vystraznikd byly umistény samolepici félie
s oznaéenim ZP identifikadnim &islem P244;

+ vystrazné kfize byly umistény na stoZarech vystrazniki pfed ZP ve vzdalenosti
4,5 m v obou smérech od osy krajni koleje;

+ ve sméru jizdy OA, tj. ve sméru jizdy od obce Luzna do obce Liany, byly pfed ZP
umistény vpravo na pozemni komunikaci svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni
deska“ (240 m) dopln&na dopravni znagkou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* (viz
obr. €. 3), A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m);

» vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku byly ze sméru jizdy OA viditelné na
vzdalenost 160 m, vystraha PZZ davana dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi
svétly byla viditelna na vzdalenost 80 m;

12
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Obr. ¢. 3: Silniéni znac¢eni ve sméru jizdy OA Zdroj: DI

Obr. ¢&. 4: Viditelnost vystrazného krize a vystrahy PZZ ve sméru
jizdy OA Zdroj: DI

rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla ve sméru jizdy OA a jizdy vlaku Os 19709 naméfena 250 m (viz obr. €. 5);
v okoli ZP se nenachéazela zadna vegetace ani prekazky ve vyhledu;

technologicky domek PZZ se nachéazel z pohledu jizdy OA vpravo pred ZP a svym
umisténim nevytvarel prekazku ve vyhledu, tj. pro fidiCe byl zajiStén neruSeny
rozhled na drahu;

povrch pozemni komunikace vedouci k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvofena polymerbetonovou konstrukci typu BODAN;

na povrchu pozemni komunikace lll. tf. ani na pfejezdové vozovce nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzdéni osobniho automobilu;

prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni;

13
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Obr. ¢. 5: Rozhledova délka ve sméru jizdy OA a vlaku Os 19709
Zdroj: DI

bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde okolek levého kola pfedniho podvozku
fidiciho vozu vysplhal na temeno kolejnice levého kolejnicového pasu ve sméru
jizdy vlaku a zanechal na ném viditelnou stopu, byl zji§t&n v prostoru ZP v km
1,105;

na polymerbetonové konstrukci pfejezdové vozovky v TK ve sméru od Zst.
Rakovnik byly zfetelné ryhy a stopy otéru pneumatik, které vznikly nasledkem
sunuti OA v pfi€ném sméru po stifetnuti s viakem;

ve vzdalenosti 19 m — 39 m za ZP mezi kolejnicovymi pasy ve sméru jizdy vlaku Os
19709 lezZely trosky motoru a pfevodovky OA;

v km 1,042, tj. ve vzdalenosti 61 m od ZP, stal konec vlaku Os 19709;

vlak Os 19709 byl sestaven z motorové jednotky ve slozeni CZ-CD 95 54 5 914
022-9 (dale také Fidici viiz 914.022-9) a CZ-CD 95 54 5 814 022-0 (dale také HDV
814.022-0);

HDV 814.022-0 nebylo vykolejeno ani poskozeno;

Celo vlaku Os 19709 se v kone€ném postaveni po MU nachazelo v km 1,014, tj. ve
vzdalenosti 89 m od ZP;

vlak Os 19709 byl oznaceny navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vliaku®;

fidici vliz 914.022-9 vykolejil pfednim podvozkem vilevo ve sméru jizdy vlaku a byl
poSkozeny (viz obr. €. 6);

v celém useku jizdy fidiciho vozu 914.022-9 ve vykolejeném stavu byl poSkozen
Zelezni¢ni svrsSek (betonové prazce);

na pravem prednim narazniku fFidiciho vozu 914.022-9 byl zaklinén osobni
automobil;

14
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olejeny predm podvozek fidiciho vozu 914.022- 9
Zdroj: DI

X e

- Vyi

* na stanovisti fidiciho vozu 914.022-9 byla umisténa zobrazovaci jednotka
elektronického rychloméru UniControls — Tramex;
* ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouci) bylo zjisténo:

>

vV VVV V VVYYVY

stanovisté vcCetné ovladaciho pultu nejevilo Zadné znamky deformace ani
poskozeni;

sdruzena jizdni paka byla v poloze ,R* — rychlo€iné brzdéni;

rukojet’ brzdice pfidavné primocinné brzdy byla v poloze ,B2“ — zabrzdéno;
prepina sméru jizdy byl v poloze ,jizda vpred®, pfepinac systému ARR v poloze
,zapnuto®;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 1,8 bar, v hlavnim
potrubi hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 0 bar;

elektronicky rychlomér ukazoval rychlost 0 km.h";

spinac stanovisté byl v poloze ,2%

na ovladacim pultu byla umisténa radiostanice SRD (TRS) kanalova skupina
€. 72 s nastavenym Cislem vilaku 19709;

na pristrojové desce se nachazel SJR trati Praha-Bubny — Rakovnik pro vlak Os
19709.

+ prejezdové zabezpedovaci zafizeni ZP bylo v dobé& ohledani v &nnosti — byla
davana svételna i zvukova vystraha;

+ v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni ZP, umisté&ném
v reléovém domku u ZP, nebyla evidovana Zadna porucha;

* dne 6. 4. 2018 bezprostfedné po vzniku MU byly staZeny archivy ze zaznamového
zarizeni pfejezdového zabezpecfovaciho zafizeni.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

15



e Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 6. 4.2018, v 10.31 h (tj. 14 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: f\SAUAr) 2018, ve 12.47 h (tj. 2 h 30 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 6. 4. 2018, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pii Setfeni
provozovatelem drahy, dopravcem a PCR.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy SZDC: } }
* vypravci zst. Luzna u Rakovnika, zaméstnankyné SZDC, OR Praha, PO Kladno.

Dopravce CD: )
» strojvedouci vlaku Os 19709, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Rakovnik.
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Treti strana:
¢ fidi¢ osobniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci:

+ vedouci obsluhy vlaku (dale jen vlakvedouci) Os 19709, zaméstnanec CD, ZAP RP
Praha.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 19709 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 28,44  |RV: 95 54 5 914 022-9 (o)
Pocet naprav: 4 HDV: 95 54 5 814 022-0 o)
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 68

Skute€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vlaku: (km.h™) 80

Zpusob brzdéni: l.

ReZim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 19709:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 12 cestujicich;
* vychozi stanici vlaku byla Zst. Rakovnik, kone¢nou Zst. Kladno;
* pfi MU poskozené a vykolejené DV je Zluté podbarveno.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

ZP P244 lezi na trati 528B Praha-Bubny — Rakovnik (draha celostatni). Trat Praha-
Bubny — Rakovnik v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 19709 je vedena v pfimém sméru
v urovni okolniho terénu a stoupa 4,59 %.. Jedna se o jednokolejnou trat, v misté MU
s tratovou rychlosti 60 km.h™".

Pozemni komunikace lIl. tfidy &. 22915 je ve sméru jizdy OA vedena k ZP v pfimém
smeéru témér kolmo ke sméru jizdy viaku Os 19709.

ZP P244 v km 1,103 je jednokolejny, ma $itku 7,2 m, délku 5,0 m a Ghel kFizeni
pozemni komunikace s trati je dle dokumentace provozovatele drahy 85°. Prejezdova
vozovka je tvofena konstrukci z polymerbetonu v mezikolejovém prostoru, druh vozovky je
ziviény kryt — asfalt. Maximalni povolena rychlost silni¢nich vozidel pfes ZP za podminky
sviceni bilého prerusovaného svétla signalu PZZ je 50 km.h™".

ZP je zabezpe&en svételnym PZZ kategorie PZS 3SBlI, typu VUD, bez zavorovych

bfeven, s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. IndikaCni a ovladaci
prvky ZP jsou umistény na kolejové desce v dopravni kancelafi zst. Luzna u Rakovnika.
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PZZ se ve sméru od zst. Rakovnik, tj. ve sméru jizdy vlaku Os 19709, uvadi do
¢innosti automaticky jizdou vlaku po obsazeni ventilového kolejového obvodu umisténého
v mezistanicnim useku Luzna u Rakovnika — Rakovnik v km 1,672.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

V souvislosti s MU byly komunikaéni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni jejiho vzniku:
* 10.19 h strojvedouci vlaku Os 19709 pouzil sluzebni radiovou sit TRS k ohlaseni
vzniku MU vyprav€imu zst. Rakovnik.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 19709 a vyprav€im Zst. Rakovnik byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 10.18h

ohlaseni vzniku MU vlakvedoucim vilaku Os 19709 na Operacni
stfedisko ZZS (pfimé volani na linku 155);

* 10.19h — ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim viaku Os 19709 vyprav€imu Zst.
Rakovnik;

* 10.20 h — ohlaseni vzniku MU vyprav€éim Zst. Rakovnik vypravCi zst. Luzna
u Rakovnika;

* 10.21 h — ohlaseni vzniku MU vypravci zst. Luzna u Rakovnika dle Ohlasovaciho
rozvrhu dozor€i provozu PO Kladno a na IZS;

* 10.27 h — ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro oblast
Praha na O18 SZDC;

« 10.31 h — ohladeni vzniku MU povéFfenou osobou O18 SZDC na COP DI;
« 1220 h — ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;
* 12.47 h — udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

*+ 23.40 h — obnoveni provozu — v misté MU zavedeni pfechodného omezeni tratove
rychlosti na 20 km.h™";

7.4.2018 v 00.55 h — uplné obnoveni provozu bez omezeni.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 10.18 h, {;.
bezprostfedné po vzniku MU, vlakvedouci viaku Os 19709.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

HZS StfedoCeského kraje, stanice Rakovnik;

HZS StfedoCeského kraje, stanice Kladno;

HZS StfedoCeskeého kraje, stanice Slany;

HZS SDH Nové Stradeci;

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Praha;

Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Kralupy nad Vltavou;

PCR, Krajské Feditelstvi policie Stfedodeského kraje, Dopravni inspektorat

Rakovnik;

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Stfedoteského kraje, Sluzba kriminalni policie
a vysSetfovani Rakovnik;

» ZZS Rakovnik.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo k:
* usmrceni fidice OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfri MU doslo ke Skodé na:
¢ o0sobnim automobilu zn. Fiat Punto 45 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 45 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* fFidicim voze (vlak Os 19709) 174 400 K¢;
» zafizeni drahy 250 000 K¢;
» Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
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vyCislena celkem na 424 400 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 15 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravCi zst. Luzna u Rakovnika — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

dne 6. 4. 2018 méla postavenou vlakovou cestu pro vilak Os 19709 ze Zst.
Rakovnik na 5. SK Zst. Luzna u Rakovnika;

PZZ vykazovalo normalni ¢innost (bez poruch a omezeni);

v 10.17 h pohledem na kolejovou desku zjistila, Ze vlak Os 19709 ovlivnil PZZ
v km 1,103;

v dobé pravidelného pfijezdu viaku Os 19709 v 10.19 h ji volal vypravcéi zst.
Rakovnik, Ze mu strojvedouci vlaku Os 19709 ohlasil stfetnuti na ZP P244 v km
1,103;

domluvili se, Ze vypravCi zst. Rakovnik ohlasi vznik MU na HZS a PCR,
vlakvedouci vlaku Os 19709 jiz zavolal ZZS;

poté ohlasila vznik MU dle Ohlasovaciho rozvrhu jiz za pfitomnosti dozorci
provozu PO Kladno, ktera v té dobé pfijela a pfevzala postup feSeni MU,

u vlakvedouciho vlaku Os 19709 zjistila mobilnim telefonem situaci a dotazala
se ho, zda nejsou zranéni cestujici;

» strojvedouci vlaku Os 19709 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

ke stfetnuti viaku Os 19709 s osobnim automobilem do$lo na ZP P244 v km
1,103;

osobni automobil mu vjel do cesty, kdyZ byl na pfejezdu;

nestacil pouzit ani rychlobrzdu, kterou pouzil az po stfetnuti, ani nijak reagovat
(pouzit houkacku);

stfetnuti neslo v Zadném pfipadé zabranit, osobni automobil mu vjel pfimo pfed
predni ¢ast vozu;

ke zranéni cestujicich nedoslo.

3.1.2 Jini svédci

» vedouci obsluhy vlaku Os 19709 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

v dobé narazu vlaku byl v oddile pfimo za strojvedoucim;
naraz byl pro néj Sok a dokud vlak nezastavil, tak se drzel;
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o hned po zastaveni vlaku mél nejblize strojvedouciho a zkontroloval ho;

o mezitim k nim dobéhl cestujici, ktery se jich dotazoval, zda jsou v poradku;

o strojvedouci Sel jako prvni k autu, on zavolal mobilnim telefonem na IZS linku
155 v 10.18 h a poté zkontroloval cestujici, zda neni nékdo zranén;

o hned poté vystoupil z vlaku, ale fidi€i v osobnim automobilu nebylo mozné jiz
pOMOCi.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zuéastnéna
na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy (vypravCi zst. Luzna u Rakovnika)
odborné zpusobila k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmé&tné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy (strojvedouci vlaku Os 19709) odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Dne 20. 3. 2018 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle
schvaleného planu udrzby s vysledkem: Zafizeni pfezkouseno a v Cinnosti.

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o revizi elektrického
zarizeni €. 145/18 provedena dne 25. 1. 2018 se zavérem: Elektrické zafizeni je z hlediska
bezpelnosti schopno provozu.

Posledni komplexni prohlidka PZZ byla na zakladé Zpravy z provedené komplexni
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pétileté prohlidky PZZ provedena dne 19. 12. 2017 se zavérem: Kontrolované zafizeni je
schopno bezpeéného provozu.

Dopravce CD ma prijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni ¢innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zu€astnény na MU byl v obdobi od 1. 10. 2017 do vzniku MU kontrolovan
vzdy pfislusSnym kontrolorem vozby se zaméfenim na pfimy vykon sluzby ve dnech
11.10. 2017 a 25. 1. 2018. Dale bylo ve vySe uvedeném obdobi u strojvedouciho
provedeno 23 kontrol na poziti alkoholu. VSechny provedené kontroly vyhodnotil dopravce
jako vykon sluzby bez zavad.

V' postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

5 Vlastnikem drahy Zzeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Bubny — Rakovnik, je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Bubny — Rakovnik,
byla SZDC.

. Dopravcem vlaku Os 19709 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:
* § 28 odst. 1 zédkona ¢&. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi Fidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
presvédcit, zda muze Zeleznic¢ni prejezd bezpecné prejet.”;
* §29odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdet na zeleznicni pfejezd, je-li davana vystraha dvema Cervenymi
stfidaveé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;
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* §29odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni pfejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu VUD, ma platny Prikaz zpuasobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 7195/97-E.46, vydany DU dne 18. 3. 1998, s platnosti na
dobu neurc€itou. UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o prohlidce a zkousce
C.j. 005/18.TN ze dne 15. 1. 2018 se =zavérem: Prohlédnuté a prezkouSené
zabezpecCovaci zafizeni nadale pini funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy
a je provozné zpusobilé.

Rozborem staZzeného archivu dat ze zaznamového =zafizeni prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni bylo zjisténo:

* 10.17.04 h — obsazeni lichého pfiblizovaciho useku jizdou vlaku Os 19709 —
zahajeni vystrahy PZZ,

* 10.17.39 h — obsazeni sudého pfiblizovaciho useku, tj. ¢elo vlaku Os 19709
projelo mistem MU v km 1,103.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pFfezkouSeni c&innosti PZZ - byla zjiSténa
bezporuchova €innost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ
vykazovalo normalni Cinnost a jeho technicky stav nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.022-0 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
8595/07-V.22, vydany DU dne 12. 4. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 2. 1. 2018 s platnosti do 2. 7. 2018 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

Ridici viz 914.022-9 mél platny Prilkaz zpGsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
11131/07-V.23, vydany DU dne 12. 4. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pied
vznikem MU byla provedena dne 9. 7. 2017 s platnosti do 9. 7. 2018 s vysledkem, Ze
technicky stav DV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 814.022-0 byl v dobé vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls — Tramex RE1xx, €. 7001.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 10.08.23 h — rozjezd vlaku Os 19709 ze zst. Rakovnik, nasleduje plynulé
zvysSovani rychlosti;

 10.12.55h — na draze 3,456 km dosazeni rychlosti 59 km.h”', déle jizda touto
rychlosti;

* 10.17.34 h — po ujeti dalSich 4,591 km prljezd vlaku mistem MU v km 1,103
rychlosti 56 km.h"; *)

+ 10.17.35 h — registrace lokomotivni houkacky a zavedeni rychlo€inného brzdéni;
* 10.17.38 h — =zastaveni Cela vlaku 50 m za mistem vzniku MU.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym €asem nebyl zjistén.
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*) Misto MU bylo stanoveno na zakladé kratkodobého zablokovani dvojkoli, coz se
projevilo skokovym snizenim rychlosti a ve stejném Case jejim zvySenim na pavodni
hodnotu. PfiCinou bylo s nejvétsSi pravdépodobnosti poSkozeni snimace elektronického
rychloméru LTV1 v dusledku narazu na prekazku a nasledného vykolejeni. Prubéh jizdni
kfivky mezi narazem na pfekazku a zastavenim vlaku je vlivem vykolejeni zjevné
zkresleny, protoze registrovana ujeta draha (50 m) za mistem vzniku MU je mensi nez
skute¢né namérena draha (89 m).

Ze zaznamu registracniho rychloméru vyplyva, Ze v useku mezi zst. Rakovnik
a mistem vzniku MU nebyla stanovena rychlost (80 km.h™) viaku Os 19709 ani tratova
rychlost (60 km.h™") pfekroena. Vlakovy zabezpecovaé byl v ¢innosti a v prabéhu jizdy viaku
byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Dne 18. 4. 2018 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka HDV 814.022-0 a fidiciho vozu 914.022-9 za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni.
Technicky stav DV nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem této MU a poskozeni fidiciho vozu
914.022-9 vzniklo jako nasledek stifetnuti s OA.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Dne 6. 4. 2018 v 10.03 h nabidl vypravCi Zst. Rakovnik tratovym telefonem vlak Os
19709 s pravidelnym odjezdem v 10.08 h ze Zst. Rakovnik a vypravé€i zst. Luzna
u Rakovnika vlak pfijala. V 10.14 h byla postavena vlakova cesta pro vlak Os 19709 ze
zst. Rakovnik na 5. SK Zst. Luzna u Rakovnika normaini obsluhou SZZ. Jizda vlaku Os
19709 byla zabezpecCena v souladu s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich
postupech provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* vypravei Zst. Luzna u Rakovnika, ve sméné dne 6. 4. 2018 od 5.43 h, odpocinek
pfed sménou 24 h; prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych
provoznich dobach;

» strojvedouci vlaku Os 19709, ve sméné dne 6. 4. 2018 od 4.11 h, odpocinek pfed
sménou 45.48 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla rozdélena — 1. ¢ast prestavky
byla Cerpana od 8.01 h do 8.16 h a 2. Cast prestavky byla ¢erpana od 9.50 h do
10.05 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpodinek pred sménou a v prabéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od
1. 1. 2008 do doby vzniku ptedmétné MU 795 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych
PZS bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV nebo vlaku se silnicnim motorovym
vozidlem. Bezprostfedni pfiCinou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silni¢niho
motorového vozidla na ZP v dobé, kdy se k ZP bliZilo nebo byl ZP projizdén DV. Pfi téchto
MU bylo usmrceno 132 osob, ujmu na zdravi utrpélo 586 osob a vznikla Skoda Cinila 403
416 437 KC. Na Zelezninim piejezdu P244 za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
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predmétné MU nejsou Drazni inspekci evidovany zadné MU.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 6. 4. 2018 v 10.17 h se mezi Zelezni¢nimi stanicemi Rakovnik a Luzna
u Rakovnika v prostoru jednokolejného zelezniCniho prejezdu P244 v km 1,103,
zabezpeCeného svételnym PZZ s pozitivni signalizaci bez doplnéni zavorovymi bfevny,
stfetl vlak Os 19709 (motorova jednotka ve slozeni ve sméru jizdy vlaku — fidici vaz
914.022-9 a HDV 814.022-0) s osobnim automobilem znacky Fiat Punto. Vlak Os 19709
vjizdél na ZP, na kterém byla davana svételna (dvéma &ervenymi stfidavé preruSovanymi
svétly) i zvukova vystraha prejezdového zabezpedovaciho zafizeni. Ridi¢ osobniho
automobilu nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu PZZ, ktera jej informovala o tom,
Ze se k ZP blizi vlak, a vjel na ZP. V dusledku stfetnuti doslo k tlageni osobniho
automobilu zaklinéného na pravém pfednim narazniku fidiciho vozu az do mista zastaveni
vlaku v km 1,014, tj. 89 m od ZP. Sougasné doslo k vykolejeni ptedniho podvozku Ffidiciho
vozu vlevo ve sméru jizdy vlaku.

Pfi MU doslo k Uujmé na zdravi s nasledkem smrti fidiCe osobniho automobilu.
Skoda na fidicim voze byla komisionalni prohlidkou odhadnuta na 174 400 K¢&, $koda na
zafizeni provozovatele drahy byla odhadnuta na 250 000 K& a Skoda na osobnim
automobilu byla odhadnuta na 45 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu vlaku Os 19709 v 10.08 h ze Zst. Rakovnik nedoslo b&hem jizdy k ZP
P244 k Zadnym mimorfadnostem, strojvedouci pravidelné obsluhoval vlakovy
zabezpecovac, tratova rychlost (60 km.h™) viaku Os 19709 nebyla piekrocena.

Kdyz byl jiz v t&sné blizkosti ZP P244, dle vyjadFeni strojvedouciho, vjel z pravé
strany ve sméru jizdy osobni automobil pfimo pfed Celo vlaku Os 19709. Strojvedouci
nestacil pouzit ani rychloCinné brzdéni ani varovat fidice osobniho automobilu lokomotivni
houkaCkou a bezprostiedné poté doSlo ke stfetnuti. Po stfetnuti neprodlené zaved|
rychloginné brzdéni. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku, vzdalenosti od ZP a brzdné draze
nemohl strojvedouci stfetnuti s osobnim automobilem zabranit.

Ridi& osobniho automobilu byl na ZP P244 ve sméru jizdy po pozemni komunikaci
ll. tF. €. 22915 od obce Luzna do obce LiSany upozornén svislymi dopravnimi znackami,
kdy ve vzdalenosti 240 m pfed ZP byla umisténa dopravni znacka A 31a ,Navéstni deska*
dopln&na dopravni znagkou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* a dale dopravni znacky
A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m). ZP P244 byl ve sméru
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jizdy OA oznaCen vystraznou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni
prejezd jednokolejny”“ v reflexni Upravé se zvyraznénim Zlutozelenym retroreflexnim
fluorescenénim podkladem, umisténou vpravo na pozemni komunikaci, pod kterou byla
umisténa svételna skfin vystrazniku PZZ, dopinéna tabulkou ,Pozor viak®.

Dopravni zna€eni na pozemni komunikaci bylo v souladu s pfislusSnymi predpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znaCky byly v dobé& ohledani
bezprostfedné po vzniku MU neposkozené a dobfe viditelné. Vystrazny kfiz a svételna
skfin vystrazniku byly ze sméru jizdy OA viditelné na vzdalenost 160 m, vystraha PZZ
davana dvéma cCervenymi stfidavé preruSsovanymi svétly byla viditelna jiz na vzdalenost
80 m.

Viditelnost vystrazného kfize a svételné vystrahy na svételné skfini vystrazniku je
pro pozemni komunikaci Ill. t¥. stanovena normou CSN 73 6380 Z3 na vzdalenost
minimalné 40 m. Z této vzdalenosti byla vystraha PZZ pro fidiCe OA spolehlivé
rozpoznatelna. V pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ mél fidi€ OA od urovné vystraznikd
PZZ neruSeny rozhled na drahu 250 m ve sméru jizdy vlaku Os 197009.

Dne 9. 4. 2018 bylo inspektory DI provedeno ovéfeni viditelnosti jak svislych
dopravnich znacek na pozemni komunikaci, tak i viditelnost svételné vystrahy na svételné
skfini vystrazniku PZZ ve sméru jizdy OA v Case shodném s Casem vzniku MU a za
stejnych povétrnostnich — svételnych podminek. Souc€asné byla provéfovana moznost
oslInéni fidice OA sluncem.

Vysledkem bylo naméfeni totoznych vzdalenosti viditelnosti jako v dobé ohledani
mista MU po jejim vzniku dne 6. 4. 2018. Viditelnost vystrazného kfize a svételné vystrahy
na svételné skfini vystrazniku byla rovnéz zadokumentovana jak ze vzdalenosti 80 m (viz
obr. €. 7), tak i ze vzdalenosti 40 m (viz obr. €. 8), ktera je pro pozemni komunikaci Ill. tf.
stanovena normou CSN 74 3680 jako minimalni.

Obr. ¢&. 7: Viditelnost vystrahy ze vzdalenosti 80 m Zdroj: DI
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Obr. ¢. 8: Viditelnost vystrahy ze vzdalenosti 40 m Zdroj: DI

] Mozné oslnéni FidiCe OA sluncem bylo vzhledem ke sméru jeho jizdy a orientovani
ZP vylou€eno. Po celou dobu jizdy po pozemni komunikaci sméfovaly slune¢ni paprsky
k fidi€¢i OA zezadu z levé strany pod uhlem cca 25° (viz obr. &. 9). Jejich intenzita vSak

vrws

shizeni vnimani svételné vystrahy na svételné skfini vystrazniku.

SUNCalc for Luzng, Czechia on 06 Apr, 2018 | now

Obr. ¢&. 9: Poloha slunce v dobé vzniku MU

WORIDGT (DrncEst »

Zdroj: DI

Bezpe€né provozovani drazni dopravy a bezpecnost uCastnikl provozu na

pozemni komunikaci je na ZPV P244 zajisténa Cinnosti PZZ, které vCas varuje uzivatele
pozemni komunikace, ze se k ZP blizi viak.
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Rozborem staZzeného archivu dat ze zaznamového zafizeni prejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni bylo zjisténo, ze v Case 10.17.04 h doslo k aktivaci PZZ, t;.
k zahajeni davani vystrahy cervenymi pFeruSovanymi svétly spojené se zvukovou
vystrahou, obsazenim lichého pfiblizovaciho useku jizdou vlaku Os 19709.

Svételna a zvukova vystraha PZZ byla do doby obsazeni sudého pfiblizovaciho
(vzdalovaciho) useku, tj. doby, kdy Celo vlaku Os 19709 projelo Zelezniénim prejezdem
v dase 10.17.39 h, davana 35 s. Priblizovaci doba vzhledem k délce ZP P244 a tratové
rychlosti odpovida stanovené hodnoté uvedené v tabulce piejezdu (34,95 s) a je v souladu
s ustanovenim normy CSN 34 2650 ed. 2. Z uvedeného vyplyva, Ze fidi¢ OA byl &innosti
PZZ ZP P244 vé&as varovan, ze se k ZP blizi vlak.

Bezporuchovy stav ZP potvrdila i vypravéi Zst. Luzna u Rakovnika, ktera v éase
10.17 h pohledem na kolejovou desku zjistila, ze vlak Os 19709 ovlivnil PZZ ZP P244 v km
1,103. Dle jejiho vyjadfeni PZZ nevykazovalo v dobé vzniku MU poruchovy stav a jeho
cinnost byla v pofadku.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamd, zavérd komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU a dalSich zdokumentovanych skute¢nosti bylo zjisténo, Ze
stav PZZ, technicky stav draznich vozidel ani postup zaméstnancu provozovatele drahy
a dopravce nebyl v pfiginné souvislosti se vznikem MU. Ridi¢ osobniho automobilu i pfes
svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ nedovolené& vjel na ZP v dobé&, kdy se
k nému blizil vlak Os 19709. ProC€ tak uCinil, nebylo mozné vzhledem k jeho usmrceni
zjistit. Dle sdéleni PCR nebyl fidi¢ OA pod vlivem alkoholu.

V prubéhu Setieni této MU bylo Drazni inspekci zjisténo, Ze provozovatel drahy
v mésici srpnu 2018 v ramci rekonstrukce tratovych a pfejezdovych zabezpelovacich
zarizeni v mezistanicnim useku Luzna u Rakovnika — Rakovnik zvysSi stupen zabezpeceni
ZP P244, tj. doplni PZZ o zavorova bfevna.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P244 v dobé, kdy se
knému blizil vlak Os 19709 a byla davana svételna a zvukova vystraha

pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi€inami mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecCovaciho
zarizeni fidiCem osobniho automobilu;
* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim prejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.
4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na skuteCnost, ze PZZ Zeleznicniho prejezdu P244 bude dopinéno
o zavorova bfevna, tj. bude postupovano dle bezpeénostnich doporuceni dFfive
a opakované Drazni inspekci vydanych, v daném pfipadé Drazni inspekce bezpecnostni
doporuceni nevydava.

V Plzni dne 1. srpna 2018

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 3 ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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