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INSPERCE

Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vysetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrwvse

1 SHRNUTI

Zdroj: DPMB

vazna nehoda.
5.11. 2017 ve 21.05 h.
Celni srazka tramvaje linky €. 1, kurz 17, s tramvaji linky €. 1, kurz 3.

draha tramvajova, vyhybka ¢. 709, kfizovatka ulic HybeSova
a Nadrazni v Brné.

Dopravni podnik mésta Brna, a. s. (provozovatel drahy a dopravce
tramvaiji).

10 zranénych,;
celkova Skoda 523 000 K&.

* jizda tramvaje linky ¢€. 1, kurz 17, pfes vyhybku, ktera nebyla postavena pro
pozadovany smeér jizdy ve sméru trasy tramvaje linky C. 1.

Pfispivajici faktor k nasledkim mimoradné udalosti:

* fidi¢ tramvaje linky ¢. 1, kurz 17, nedodrzel maximalni povolenou rychlost 15 km.h"’
pfi jizdé proti hrotu jazyka vyhybky.
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Zasadni pficina:
* nedostateCna kontrola postaveni vyhybky €. 709, ktera byla pfestavena ve sméru
do smycky Nové Sady.
PriCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zadkona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu spravnimu ufadu, Magistratu mésta Brna:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci nahrady mechanicky pfestavované
vyhybky €. 709 za elektricky pfestavovanou vyhybku, pfipadné doplnéni vyhybky €.
709 o indikaci postaveni jazyku vyhybky.
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SUMMARY

Grade: serious accident.
Date and time: 5" November 2017, 21:05 (20:05 GMT).

Occurrence type: trains collision.

Description: frontal collision of the tram No. 1 course 17 with the tram No. 1
course 3.
Type of train: tram No. 1 course 17,

tram No. 1 course 3.

Location: tram track, switch No. 709, crossroad of HybeSova and Nadrazni
streets in Brno.

Parties: Dopravni podnik mésta Brna, a. s. (IM and RU of the trams).

Consequences: 10 injuries;
total damage CZK 523 000,-

Direct cause:

« movement of the tram No. 1 course 17 over the switch No. 709,
which was not switched for required direction.

Contributory factor for consequences:

» driver of the tram No. 1 course 17 did not keep the maximum
permitted speed 15 km.h”" when driving against the tip of point
blade of the switch No. 709.

Underlying cause:

* insufficient check of the position of the switch No. 709, which was
switched to direction Nové Sady loop.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to the Municipal Authority of Brno:

* it is recommended to take own measure forcing to replace the mechanical switch
No. 709 for an electrically adjustable switch, or add the switch No. 709 with
indication of point blades position.
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COP
DI
DPMB
DU
DV
GPS
HZS
1ZS
JPO
MHD
MU
PCR
RZS
Ul

VS
ZZS JMK

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasSovaci pracovisté
Drazni inspekce

Dopravni podnik mésta Brna, a. s.
Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
Global Positioning System
hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
meéstska hromadna doprava
mimoradna udalost

Policie Ceské republiky

rychla zachranna sluzba

Uzemni inspektorat

vlastni Setfeni

Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravského kraje
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

Smérnice D01

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis D01 - Organizovani méstské hromadné
dopravy, vydany DPMB, a. s., 13. 1. 2017, s ucinnosti od
1.2.2017
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 5.11.2017.

Cas: 21.05 h.

Draha: tramvajova, linka €. 1.

Misto: vyhybka €. 709, kfizovatka ulic HybeSova a Nadrazni v Brné.
GPS: 49°11'20.9866"N, 16°36'27.4876"E.

Obr. &. 1: Misto srazky tramvaji linky ¢. 1 Zdroj: DPMB

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 5. 11. 2017 pfi jizdé tramvaje linky €. 1, kurz 17 (ve sméru od zastavky
HybeSova), pres kfizovatku ulic HybeSova a Nadrazni doSlo k €elni srazce s protijedouci
tramvaji linky €. 1, kurz 3 (ve sméru od zastavky Nové Sady). Tramvaj linky €. 1, kurz 17,
jela prfes vyhybku €. 709 nespravnym smérem do smycky Nové Sady, ktera je umisténa
vlevo ve sméru jizdy, a v dusledku srazky vykolejil jeji tfeti podvozek.

10
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Obr. & 2: Schéma mista vzniku MU

Zdroj: DI

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezucastnila, nebot o zahajeni Setfeni
mimoradné udalosti bylo rozhodnuto dodate¢né (viz bod 2.1.3).

Pfi MU byl aktivovan I1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI:

Zpusob oznameni:

Oznameno povéfenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

5.11. 2017, ve 21.13 h (tj. 8 min po vzniku MU).

telefonicky ve 21:13 h jako cCelni srazka dvou
tramvaji s vykolejenim, tfemi lehce zranénymi
osobami a predpokladanou celkovou Skodou
100 000 K¢. Zaméstnanec DI vydal povérfené
osobé na zakladé oznamenych skute€nosti téhoz
dne ve 21:14 h souhlas s uvolnénim drahy pro
obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy. Ve
23:45 h oznamila povéfena osoba DPMB na COP
DI obnoveni provozu ve 23:40 h, zvySeni poctu
lehce zranénych osob na devét a navySeni
predpokladané Skody na 200 000 K&.

provozovatele drahy a dopravce (DPMB).

5. 11. 2017, ve 21.14 h (. ihned po ohlaseni
vzniku MU na zakladé puvodné oznamenych
skute€nosti k rozsahu nasledku).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce nelze povaZovat za zcela
konformni s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3

vyhlasky &. 376/2006 Sb.
Rozhodnuti DI o zahajeni VS:

6. 11. 2017, a to na zakladé skuteéného rozsahu

11
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nasledkd (kone¢nému poctu zranénych pfi
mimoradné udalosti), oznamenych po obnoveni
provozu.

Setfeni DI na misté MU: nebylo provedeno z divodu plvodné nepfesného

ohlaseni poctu zranénych osob — konecny pocet
9 zranénych byl povéfenou osobou za DPMB
oznamen az ve 23:45 h, po obnoveni provozu.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.

PFi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku

a zjisténi, z vlastni a dozadané fotodokumentace, z dokumentace pofrizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem, a z dokumentace dozadané od PCR.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.

a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni

a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (DPMB):

fidi€ tramvaje linky €. 1, kurz 17;
fidiCcka tramvaje linky €. 1, kurz 3.

Ostatni osoby, svédci:

cestujici v tramvajich linky €. 1.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Tramvaj linky &. 1, kurz 17, jedouci ve sméru Bystrc, E¢erova — Reckovice:

Kloubovy motorovy tramvajovy vlz fazeny v souprave jako prvni ve sméru jizdy:

typ: Vario LF2R.E

ev. Cislo 1101, vlastnik DPMB
rok vyroby: 2008

délka: 22 600 mm

celkova hmotnost: 31 500 kg
maximalni rychlost: 65 km.h™.

12
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Motorovy tramvajovy vlz fazeny jako druhy ve sméru jizdy:
* typ: Vario LFR.E
* ev. Cislo 1551, vlastnik DPMB
* rok vyroby: 2006
* délka: 15 100 mm
» celkova hmotnost: 21 200 kg
e maximalni rychlost: 65 km.h™".

Tramvaj linky &. 1, kurz 3, jedouci ve sméru Recékovice — Bystrc, E¢erova:

* Kloubovy motorovy tramvajovy vliz fazeny v soupravé jako prvni ve sméru jizdy:
* typ: Vario LF2R.E

* ev. Cislo 1126, vlastnik DPMB

* rok vyroby: 2017

+ délka: 22 600 mm

+ celkova hmotnost: 31 500 kg

¢ maximalni rychlost: 65 km.h™".

Motorovy tramvajovy vlz fazeny v souprave jako druhy ve sméru jizdy:
* typ: Vario LFR.E
e ev. Cislo 1573, vlastnik DPMB
* rok vyroby: 2015
* délka: 15 100 mm
» celkova hmotnost: 21 200 kg
« maximalni rychlost: 65 km.h™.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Draha je v misté MU vedena kfizovatkou ulic HybeSova, Nové Sady a Nadrazni.
Draha je zde vedena v ulici HybeSova a v navazuijici kfizovatce po pozemni komunikaci,
vede dale na samostatné téleso — zatravnénou plochu, po které pokracuje cca 60 m, kde
je soub&h sméru drah z ulice HybeSova a Nové Sady a dvou protijedoucich koleji. Draha
dale pokracCuje pres kfizovatku ulic Nadrazni a Husova, kde je bezprostfedné za
kfizovatkou zastavka Nové Sady. NejvysSSi dovolena rychlost jizdy tramvaji tam je
15 km.h'", v souladu s vnitinim pfedpisem provozovatele drahy a dopravce DPMB,
smérnici DO1.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd
* 21.05 h pouzil Ffidi€ projizdéjici tramvaje linky €. 8, kurz 4, radiostanici k ohlaseni

13
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vzniku MU na dispecink DPMB;

* 21.06 h pouzil fidi¢ tramvaje linky €. 1, kurz 17, radiostanici k ohlaseni vzniku MU
na dispecink DPMB.

Komunikace mezi fidicem tramvaje linky €. 1, kurz 17, a dispeCinkem DPMB byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 21.05 hfidi€ tramvaje linky €. 8, kurz 4, ohlasuje vznik MU na dispeCink DPMB;

* 21.06 h fidi¢ tramvaje linky €. 1, kurz 17, ohlasuje vznik MU na dispeCink DPMB;

» 21.07 h aktivace slozek IZS cestujicimi z tramvaji linky €. 1;

* 21.09 h hovor ZZS JMK na dispecink a aktivace slozek IZS;

* 21.13 h dispe¢er DPMB oznamuje vznik MU na COP Dil;

* 21.14 h udélen DI souhlas s uvolnénim drahy na zakladé oznamenych skute¢nosti;
* 23.40 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan ve 21.09 h, tj. 4 minuty po vzniku
MU, dispecinkem DPMB.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
« PCR, dopravni inspektorat, méstské reditelstvi Brno;
e RZS Brno;
« HZS JPO Brno.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi 10 osob.

14



nl® Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

sssssss

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* Tramvaji linky €. 1, kurz 17 265 000 K¢;
* Tramvaiji linky €. 1, kurz 3 258 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vycCislena celkem na 523 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: oblacno, + 8 °C, no¢ni doba, pouliéni osvétleni.

Geografické udaje: intravilan meésta, vyjezd z ulice HybeSova a kfizovatka ulic
HybeSova a Nadrazni, vyhybka €. 709 osvétlena pouli¢nim
osvétlenim.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

+ Ridi¢ tramvaje linky ¢&. 1, kurz 17 — ze Z&pisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o po odjezdu ze zastavky HybeSova pokracoval v jizdé smérem ke kfizovatce ulic
HybeSova a Nové Sady a dale k zastavce Hlavni nadrazi;

o pred zastavenim ve vySe uvedené kfizovatce nevyhodnotil spravné postaveni
vyhybky €. 709 a po rozjezdu do kfizovatky doSlo ke srazce s protijedouci
tramvaiji linky €. 1, kurz 3;

o informoval dispeCink DPMB o stavu cestujicich v tramvaiji linky €. 1, kurz 17,
zadal o pfivolani slozek IZS a do jejich pfijezdu provadél zakladni oSetfeni
zranénych cestujicich.

+ Ridicka tramvaje linky &. 1, kurz 3 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
o v den vzniku MU nastoupila fadné odpocCinuta ve 14.12 h v zastavce Hlavni
nadrazi na odpoledni sluzbu na lince €. 1;
o sluzba probihala az do vzniku MU obvyklym zpusobem;
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cca ve 21.00 h dokoncila odbaveni cestujicich v zastavce Nové Sady a poté
zastavila pred kfizovatkou ulic HybeSova a Nadrazni na svételné signalizaci.
Béhem stani zaregistrovala pfijezd protijedouci tramvaje linky €. 1, kurz 17, a jeji
zastaveni pred svételnou signalizaci kfizovatky;

dale jiz nevénovala protijedouci tramvaiji linky €. 1, kurz 17, pozornost;

po zméné signalu svételné signalizace na volno se rozjela do kfizovatky,
rychlost tam byla z dlivodu kfiZzeni v oblouku 15 km.h™;

po ujeti nékolika metrd zaregistrovala jizdu protijedouci tramvaje linky €. 1, kurz
17, smérem do smyCky Nové Sady, ¢imz doslo ke kfizeni sméru jizdy tramvaje
linky €. 1, kurz 3;

jakmile si uvédomila tuto situaci, okamzité aktivovala nouzové brzdéni, srazce
se vSak vzhledem ke kratké vzdalenosti nedalo zabranit a doslo k Celni srazce;

po srazce se pokusila informovat dispeCink DPMB a zjistit pfipadna zranéni
v tramvaji linky €. 1, kurz 3.

* Z podanych vysvétleni zaméstnancu, svédku a dalSich osob pro DI dale vyplyva —
fidi€ tramvaje linky €. 1, kurz 17:

o

v 16.00 h nastoupil sluzbu ve vozovné Pisarky a vyjizdél na lince €. 1. Celkem
dvakrat pred vznikem MU projel trasu linky €. 1. P¥i jizdé ze zastavky HybeSova
dojel ke kfizovatce ulic Nové Sady a HybeSova a poté doSlo ke srazce
s protijedouci tramvaji linky €. 1, kurz 3;

¢innost fidiCe vykonava odhadem 15 let, pouze obCasné, u zaméstnavatele je
zafazen na pozici mistr elektro. V priméru mél tfi az Ctyfi sluzby mésicné,
vetSinou na linkach €. 1, 2, 6 a 12, ale neni to specifikované. Poznani trasy linky
€. 1 povaZuje za dostatecné;

pfed sménou mél dostatecny odpocinek, necitil se nijak indisponovan a ani
nenastaly pfi sméné Zadné mimoradnosti;

o zastaveni dopravy na Casti linky €. 12 pfed vznikem MU, tj. o ukonc&eni linky
¢. 12 ve smycce Nové Sady, nevédél;

vyhybku €. 709 nepfestavoval za celou dobu, co vykonava profesi fidiCe. Dale
uved|, Zze u této vyhybky bylo pfed péti lety zruSeno prednostni postaveni ve
smeéru na zastavku Nové Sady, tzn. fidi€ po prejeti do smycCky ji musel zpét
prestavit do pfednostniho sméru. Vyhybka &. 709 je dle fidi€e dobfe osvétlena
a je na ni dobry rozhled.

» Z podanych vysvétleni zaméstnancu, svédkl a dalSich osob pro organy cinné
v trestnim fizeni dale vyplyva — Fidi€¢ tramvaje linky €. 1, kurz 17:

@)

dne 5. 11. 2017 ve 21.00 h fidil tramvaj linky €. 1, kurz 17, sloZzenou z draznich
vozidel evid. ¢. 1101 a 1551 po ulici HybeSova a dale pres kfizovatku ulic
HybeSova a Nadrazni. Souprava byla v fadném technickém stavu, bez zjevnych
zavad na brzdovém systému ¢&i ovladani;

dany typ tramvaje dobfe znal, u zaméstnavatele pracoval jako servisni technik,
elektromechanik. Tramvaje fidi asi 10 let;

do sluzby nastoupil v 15.57 h a z vozovny Pisarky vyjizdél v 16.31 h. V dobé
pred vznikem MU byla jiz tma, svitilo vefejné osvétleni, neprselo, nebyla mlha,
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celkové byla dobra viditelnost. Pfi jizdé po ulici HybeSova nebyl osinén zadnym
silninim vozidlem ani jinym osvétlenim;

pred kfizovatkou opomnél zkontrolovat postaveni vyhybky a vjel na vyhybku,
ktera byla postavena do odbocného sméru do smycky Nové Sady. Dale zastavil
pred kfizovatkou na signal ,StUj“ a po jeho zméné na signal ,Volno* pokracoval
plynule v jizdé pfes kfizovatku. Az tésné pred narazem tramvaj vybocila,
aktivoval nouzovou brzdu a doslo ke srazce;

po vzniku MU vystoupil z kabiny a ptal se na zranéni cestujicich, nasledné

ohlasil vznik MU na dispec€ink a poté provedl| zakladni oSetfeni cestujicich, ktefi
za nim nasledné pfisli.

» Z podanych vysvétleni zaméstnancl, svédku a dalSich osob pro organy cinné
v trestnim fizeni dale vyplyva — fidicka tramvaje linky €. 1, kurz 3:

@)

dne 5. 11. 2017 ve 21.00 h fidila tramvaj linky €. 1, kurz 3, slozenou z draznich
vozidel evid. €. 1126 a 1573 po ulici Nadrazni a dale pfes kfiZzovatku ulic
HybeSova a Nadrazni. Souprava byla v fadném technickém stavu, zadnou
zavadu na soupravé neshledala;

v dobé pred vznikem MU zastavila pfed kfizovatkou ulic Nadrazni a HybeSova
na signal ,Stdj“ a po jeho zméné na signal ,Volno*“ pro odbocéeni vpravo se
rozjela. Pfi tom zaregistrovala rozjezd protijedouci tramvaje z ulice HybeSova
a dale kontrolovala pohyb silni¢nich vozidel vlevo v prostoru kfizovatky. PFi
pohledu zpét ve sméru jizdy uz jen vidéla najetou protijedouci tramvaj v oblouku
ve sméru do smyCky a doslo k prudkému narazu.

3.1.2 Jini svédci

Z podanych vysvétleni zaméstnancu, svédkd a dalSich osob pro organy c&inné
v trestnim fizeni dale souhrnné vyplyva:

@)

@)

vétSina cestujicich v tramvajich linky €. 1 uvadi, Ze jizdé tramvaji linky ¢. 1
nevénovali pozornost a dale doSlo ke srazce, pfipadné Ze zaznamenali
zastaveni na svételném signalizacnim zafizeni pfed kfizovatkou ulic HybeSova
a Nadrazni, nasledoval rozjezd a poté prudky naraz;

cestujici utrpéli pfi srazce tramvaiji linky €. 1 lehka zranéni, zejména narazeniny.

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce DPMB ma pfijaté fidici smérnice k zajisténi
bezpeCného provozovani drahy a drazni dopravy, ve kterych jsou obsazeny postupy
uréujici organizaci a zpUsob, jakym jsou udileny a provadény pokyny.

Povinnosti vyplyvajici ze zakona €. 361/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. byly
uvedeny provozovatelem drahy a dopravcem DPMB do vnitfniho pfedpisu D01 —
Organizovani méstské hromadné dopravy (Sesta revize), ktery byl vydan 13. 1. 2017
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s ucinnosti od 1. 2. 2017. Tato smérnice stanovuje ramcové zasady pro provoz MHD
v Brné. V kapitole €. 4 smérnice DO1: ,Provoz vozidla“, byla stanovena zakladni pravidla
pro bezpec€nou jizdu drazniho vozidla. V bodé 4.1: ,Zakladni pravidla® bylo uvedeno, zZe pfi
jizdé na pozemnich komunikacich plati sou€asné pravidla silnicniho provozu a tato a dalSi
smeérnice, dale Ze fidiCi jedouci proti hrotu jazykd vyhybky, jejiz néktery smér se styka se
sousedni koleji, méli povinnost vénovat zvySenou pozornost pfi prujezdu. Zejména pak
v bodé 4.5: ,Obsluha kolejovych vyhybek® byla uvedena povinnost mj. bezprostfedné se
pred vjezdem na vyhybku pfesvédcit, zda jsou jazyky vyhybky postavené v pozadovaném
sméru a kazdy jazyk fadné doléha.

Nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a dopravce
zucastnéné na MU odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy a dopravce DPMB ma stanoveny postupy, kterymi jsou pfi
provozovani drahy a drazni dopravy udileny a provadény pokyny k zajisténi bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy. Zakladni ustanoveni k zajisténi Cinnosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy jsou v podminkach provozovatele drahy a drazni
dopravy vydany ve formé vnitfnich smérnic. Vlastni kontrola pravidel bezpeéného
provozovani drahy a drazni dopravy je zajisténa formou namatkovych kontrol se
vSeobecnym zaméfenim, spolu s témito kontrolami probihaji v pribéhu roku také kontroly
zameérené na konkrétni oblast. DPMB vede celkovou evidenci zjiSténych nedostatkl
v elektronické evidenci. Zjisténé nedostatky u fidi¢l jsou projednavany a odstrafiovany.

V obdobi od 1. 8. 2017 do 5. 11. 2017 bylo provedeno DPMB pfiblizné 1500 kontrol
fidicd MHD zaméfenych na dodrzovani zakona €. 361/2000 Sb., vnitini smérnice D01
a dalSich souvisejicich predpisu.

Posledni kontrola u fidi€e tramvaje linky €. 1, kurz 17, byla vykonana dne 20. 7.
2017, pfi kontrole nebyly zjistény nedostatky.

Posledni kontrola u fidi€ky tramvaje linky €. 1, kurz 3, byla vykonana dne 13. 7.
2017, pfi kontrole nebyly zjiStény nedostatky.
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V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly

zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty

drahy

Vlastnikem, provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajové je DPMB,

a. s., se sidlem Hlinky 64/151, Pisarky, 603 00 Brno.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence ...%

§ 4 pism. a) zakona ¢. 361/2000 Sb.:

,Prfi uCasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen chovat se
ohleduplné a ukéaznéné, aby svym jednanim neohrozZoval Zivot, zdravi nebo
majetek jinych osob ani svuj vlastni, aby neposkozoval Zivotni prostfedi ani
neohroZoval Zivot zvifat, své chovani je povinen prizpusobit zejména stavebnimu
a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, poveétrnostnim podminkam,
situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a svému
zdravotnimu stavu®;

§ 47 odst. 4 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(4) Rychlost jizdy drazniho vozidla nesmi byt vy$§i nez 15 km/h pfi
a) jizdé proti hrotu kolejové vyhybky postavené do pfimého sméru, pokud neni
zajiSténa proti nezadoucimu prestaveni”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiténo poruseni téchto vnitinich pfedpisu:

Cl. 4.1. vnitfniho pfedpisu DPMB, smérnice D01 — Organizovani méstské hromadné
dopravy:

,Pri jizdé na pozemnich komunikacich plati pravidla silnicniho provozu a soucasné
tato a dalsi smérnice DPMB. Pro drazni vozidla plati taktéZz Drazni zakon
a souvisejici pfedpisy. Pri odlisném vyznamu soubézZzné platicich pravidel se
pouZije ten, ktery je z hlediska bezpecnosti v dany okamZzik vyznamnéjsi;
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* (Cl. 4.2. pism. c) vnitfniho pfedpisu DPMB, smérnice D01 — Organizovani méstské
hromadné dopravy:
.Rychlost jizdy nesmi byt vy$§i nez 15 km/hod:
° pfi jizdé tramvaji proti hrotu jazyku vyhybky postavené do pfimého smeéru,
° pfi jizdé tramvayji proti hrotu jazyku splitkové vyhybky ... “,

* Cl. 4.5. vnitfniho pfedpisu DPMB, smérnice D01 — Organizovani méstské hromadné
dopravy:
,Bezprostredné pred vjezdem na vyhybku se musi ridi¢ pohledem presvédcit, zda
Jsou jazyky vyhybky postavené v poZzadovaném sméru a kazdy jazyk fadné doléha
a u elektricky ovladanych vyhybek se navic presvédcit, zda sviti navést blokovani
vyhybky, ktera kromé zablokovani vyhybky potvrzuje dolehnuti jazyk( vyhybky
k opornici v poZadovaném sméru®.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tramvaje linky €. 1 byly v dobé vzniku MU vybaveny zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat (tachograf), vyrobce MESIT: tramvaj linky &. 1, kurz 17 — tachograf
evid. €. 1727 a tramvaj linky €. 1, kurz 3 — tachograf evid. €. 937 (viz bod 3.4.4). Tramvaje
byly vybaveny koliznimi kamerami a vnitfnimi kamerami uvnitf soupravy. Kamery zabiraly
pohled do vnitfniho prostoru tramvaje a zaznamenaly dé&j uvniti tramvaje pfed i po vzniku
mimoradnée udalosti.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 64 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Vyhybka €. 709 je splitkova vyhybka, kolej je v soubéhu pfimého a odbocného
sméru v délce 20 m, kde poté na hranici kfizovatky ulic HybeSova a Nadrazni odbocuje
levy smér pres protijedouci smér do smyCcky Nové Sady a prava kolej pokracuje v jizdé
pfes kfizovatku smérem do ulice Nadrazni. Vyhybka byla mechanicky pfestavovana,
pojizdéna proti hrotim jazyka vyhybky. Na vyhybce je vzhledem k vyuziti smycky Nové
Sady k manipulaénim ucelim a k hustoté provozu v kfizovatce ulic HybeSova a Nadrazni
zruSena povinnost prestavit fidiCem jedoucim do smycky vyhybku do pfednostniho sméru,
v tomto pfipadé ve sméru jizdy z ulice HybeSova do ulice Nadrazni.

V siti provozovatele drahy DPMB se nachazi pouze jedna obdobna mechanicky
prestavovana vyhybka u zastavky Zemédélska (ve sméru jizdy z centra), ktera taktéz
odbavuje jizdu do smycCky. Tato vyhybka je v8ak umisténa bezprostfedné za touto
zastavkou, vyhybka neni jako v misté vzniku MU splitkova a odbocCna vétev zahyba ihned
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do smycky pres trat vedenou v opacném smeéru.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Kloubovy motorovy tramvajovy viz ev. €. 1101, fazeny v tramvaiji linky &. 1, kurz 17,
mél platny Prikaz zplisobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 2528/96-V.82, vydany DU dne
11.9. 1996. V priloze &. 1 ze dne 29. 10. 2008 bylo uvedeno pod &. j.: 2-11195/08-DU
schvaleni rekonstrukce vozidla, které bylo nové typové oznafeno jako VarioLF2R.E.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 13. 3. 2017
s platnosti do 13. 3. 2019 s vysledkem, Ze technicky stav DV odpovida schvalené
zpusobilosti, resp. byl v dobé& vzniku MU pouzivan v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpusobilosti.

Motorovy tramvajovy viz ev. €. 1551, fazeny na tramvaj €. 1, kurz 17, mél platny
Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 11074/06-V.82, vydany DU dne 15. 12.
2006. V priloze &. 2 ze dne 22. 8. 2012 bylo uvedeno pod &. j.: 2-5451/05-DU schvaleni
rekonstrukce vozidla, které bylo nové typové oznaleno jako VarioLFR.E. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 7. 2017
s platnosti do 12. 7. 2019 s vysledkem, Ze technicky stav DV odpovida schvalené
zpusobilosti, resp. byl v dobé vzniku MU pouzivan v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpusobilosti.

Kloubovy motorovy tramvajovy viz ev. €. 1126, fazeny v tramvaiji linky &. 1, kurz 3,
mél platny Prikaz zplisobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 2554/96-V.82, vydany DU dne
11.9. 1996. V priloze &. 2 ze dne 17. 5. 2017 bylo uvedeno pod &. j.: 2-11195/08-DU
schvaleni rekonstrukce vozidla, které bylo nové typové oznafeno jako VarioLF2R.E.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 11. 5. 2017
s platnosti do 11. 5. 2019 s vysledkem, Ze technicky stav DV odpovida schvalené
zpusobilosti, resp. byl v dobé& vzniku MU pouzivan v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpusobilosti.

Motorovy tramvajovy vlz ev. & 1573, fazeny na tramvaj ¢. 1, kurz 3, mél platny
Prkaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 2152/96-V.82, vydany DU dne 1. 8. 1996.
V piiloze &. 2 ze dne 1. 6. 2016 bylo uvedeno pod &. j.: 2-5451/05-DU schvaleni
rekonstrukce vozidla, které bylo nové typové oznaceno jako VarioLFR.E. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 23. 5. 2016
s platnosti do 23. 5. 2018 s vysledkem, Ze technicky stav DV odpovida schvalené
zpusobilosti, resp. byl v dobé vzniku MU pouzivan v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpusobilosti.
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Tramvaje linky €. 1 byly v dobé vzniku MU vybaveny zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat (viz bod 3.4.1).

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
*+ 21.04.03 h tramvaj linky €. 1, kurz 17, odjela od zastavky HybeSova;

21.04.56 h tramvaj linky €. 1, kurz 17, zastavila pfed kfiZovatkou ulic HybeSova
a Nadrazni (jiz po projeti vyhybky €. 709);

21.05.06 h rozjezd tramvaje linky &. 1, kurz 17, pfes kfizovatku rychlosti do 22
km.h" a ujeti vzdalenosti 25,8 m (pozn. DI: dos$lo k prekroc¢eni
maximalni povolené rychlosti 15 km.h™" pfi jizdé proti hrotim jazyku
vyhybky). Poté doSlo k aktivaci nouzového brzdéni a po ujeti
vzdalenosti 5,4 m doslo v rychlosti 11,4 km.h™" ke srazce;

21.05.07 h rozjezd tramvaje linky €. 1, kurz 3, pfes kfizovatku rychlosti 15,1 km.h"’
a nasleduje ujeti vzdalenosti 12,1 m. Poté doSlo k aktivaci nouzového
brzdéni a po ujeti vzdalenosti 4,1 m doslo v rychlosti 7,9 km.h™" ke
srazce;

21.05.13 h srazka obou tramvaji linky €. 1.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti se vznikem MU, vzhledem k mimofadnosti na trase tramvaje linky €. 9
a 10 — v ulici Kfenova vyhrozoval muz stfedniho véku sebevrazdou skokem z balkonu
nékolikapatrového domu — byla mimo jiné na &asti linky €. 9 a 10 zastavena doprava
a tramvaje obou linek odklonény do smycky Nové Sady. Z manipulaénich ddvodu
(jednokolejna smycka) mélo dojit k najeti odklonénych tramvaji ve smyc¢ce na trasu linky,
jako prvni méla vyjizdét zadni tramvaj, z tohoto ddvodu doSlo k jizdé pred ni stojici
tramvaje ze smycky a nasledné zpét do smycky. P¥i této jizdé doslo k prestaveni vyhybky
€. 709 ve sméru do smycKky.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

DI nebyla pfitomna na misté v dobé vzniku MU, o zahajeni Setfeni bylo rozhodnuto
den po vzniku MU. DI nebylo mozno posoudit opatfeni u¢inéna na misté vzniku MU
poveérenou osobou.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* Fidi€ tramvaje linky €. 1, kurz 17, ve sméné dne 5. 11. 2017 od 15.57 h, odpocCinek
pfed sménou 10.00 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla Eerpana prabézné dle
planovanych pfestavek linky €. 1;

* fidicka tramvaje €. 1, kurz 3, ve sméné dne 5. 11. 2017 od 14.12 h, odpocCinek pfed
sménou 15.09 h; prestavka na oddech a odpocinek byla Eerpana pribézné dle
planovanych prestavek linky €. 1.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zadkonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce DPMB byli v dobé vzniku
MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze by na
vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce DPMB se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
DPMB nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na pfedmétné kfizovatce u DPMB dvé obdobné MU:

* dne 7. 5. 2015 doslo ke srazce tramvaje linky €. 2, kurz 12, s protijedouci tramvaji
linky €. 2, kurz 29, s naslednym vykolejenim;

* dne 9. 10. 2015 doSlo ke srazce tramvaje linky €. 1, kurz 5, s tramvaji linky €. 1,
kurz 22.

Pri¢inou obou MU byla jizda pfes vyhybku €. 709 postavenou do odbo¢ného sméru
do smycky Nové Sady. Pfi téchto MU nedoSlo ke zranéni zaméstnancu ani cestujicich
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a vznikla celkova skoda ve vySi 165 500 K¢.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 5. 11. 2017 ve 21.05 h doSlo na draze tramvajoveé, provozovatele drahy
a dopravce DPMB, v kfizovatce ulic HybeSova a Nadrazni, ke vzniku MU, Celni srazce
tramvaje linky €. 1, kurz 17, a tramvaje linky €. 1, kurz 3, a naslednému vykolejeni. Pfi MU
dosSlo ke zranéni 9 cestujicich a fidiCky tramvaje linky €. 1, kurz 3, a ke Skodé na DV
v celkové vysi 523 000 KC.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V misté kfizovatky ulic HybeSova, Nové Sady a Nadrazni je situovana vlevo ve
sméru jizdy tramvaji z ulice HybeSova smycka Nové Sady. Na tuto smycku neni vedena
provozovatelem drahy a dopravcem DPMB pravidelna jizda tramvaji, smycka je vyuzivana
zejména pro mimoradné pojizdéni z dlvodu mimoradnosti vzniklych v dopravé. V den
vzniku MU doSlo v ¢ase cca od 18.50 do 20.30 h na ulici Kfenova k udalosti, kdy zde
vyhrozoval muz stfedniho véku, Zze skoCi z balkonu nékolikapatrového domu, z tohoto
ddvodu doslo k zastaveni dopravy, resp. vypnuti trolejového vedeni a ulici neprojizdély
tramvaje linky €. 8, 9 a 10 a trolejbusy linky €. 31 a 33. Linky €. 9 a 10 byly odklonény pfi
jizdé do smyCky Nové Sady. Pfi manipulacni jizdé tramvaje ve smyc¢ce doSlo k pfestaveni
mechanicky ovladané vyhybky €. 709 do polohy pro jizdu do smycky Nové Sady.

Tato vyhybka nema stanoven pfednostni smér, tj. neni povinnosti fidi€e, ktery tuto
jizdu uskutecnil, pfestavit vyhybku zpét do stanovené polohy. Vzhledem k hustoté provozu
na pozemni komunikaci, kfizovatce ulic HybeSova a Nadrazni, byla z divodu
bezpecnostniho rizika pro fidi¢e tramvaje zruSena povinnost pfestavovat vyhybku zpét do
prednostniho sméru.

Obé tramvaije linky €. 1 pfijely k pfedmétné kfizovatce, kde obé zastavily z divodu
signalu ,stdj* na svételném signalizaénim zafizeni. Ridicka tramvaje linky &. 1, kurz 3, si
zabyvat jeji jizdou. Ridi¢ tramvaje pfi jizdé ke kfizovatce najel na vyhybku ¢&. 709,
nepresvédCil se dostateCné o postaveni jazykd vyhybky a dale jel jiz v odboéném sméru
do smyCky Nové Sady. Po signalu ,volno“ se obé tramvaje rozjely a doslo na soubéhu,
kde prejizdi odboCna vétev do smycCky, ke srazce obou tramvaji, pficemz oba dva FidiCi
stihli pfed samotnou srazkou aktivovat nouzové brzdéni, které jiZz nemohlo vzhledem
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k rychlosti tramvaji srazce zabranit. Vlivem srazky doslo k poSkozeni zejména Celnich
Casti tramvaji a sprahlovych ustroji a ke zranéni cestujicich v obou tramvajich.

Dle zaznamu z Fidiciho informaéniho systému (RIS) byly evidovany tyto prujezdy
tramvaji linky €. 1 zu€astnénych na MU zastavkami na trase linky €. 1.

Prujezdy tramvaje linky €. 1, kurz 3, pfes zastavky na trase.

Zastavka JR Prijezd Odjezd Odchylka
Malinovského 20:59 20:57:53 20:59:30 -00:00:30
Hlavni nadrazi 21:02 21:01:23 21:02:25 -00:00:25

Nové sady 21:03 21:03:35 21:03:57 -00:00:57

Prujezdy tramvaje linky €. 1, kurz 17, pfes zastavky na trase.

Zastavka JR Prijezd Odjezd Odchylka
Mendlovo nam. 20:59 20:59:39 21:00:44 -00:01:44
Vaclavska 21:01 21:02:15 21:02:30 -00:01:30
Hybesova 21:02 21:03:50 21:04:03 -00:02:03

Dle zaznamu z tachografu odjel fidi¢ tramvaje linky &. 1, kurz 17, od zastavky
HybeSova ve 21.04.03 h smér centrum a zastavil ve 21:04:56 h na kfiZovatce ulic
HybeSova a Nadrazni. Ve 21:05:06 h se fidi€ rozjel na signal volno svételného
signalizaéniho zafizeni. Dale jel pfes vyhybku &. 709 rychlosti do 22 km.h™, ujel 25,8 m
a v rychlosti 21,2 km.h™" aktivoval kolejnicovou i nouzovou brzdu. Po ujeti dalSich 5,3 m
v rychlosti 11,4 km.h" doslo k Celni srazce s protijedouci tramvaji linky &. 1, kurz 3.
Zpomaleni bylo 3,24 m.s?, coZ bylo nad hranici nouzového brzdéni (2,3 m.s?), kdy jiz
dochazi ke zhor8ené stabilité cestujicich. Vystrazny zvonec nebyl pouzit, po celou dobu
prujezdu obloukem bylo zapnuto levé smérové svétlo a tramvaj méla fadné zapnuto vnéjsi
osvétleni. Vzdalenost vyhybky, hrotl jazyka od mista srazky byla cca 39 m, po zastaveni
byl konec zadniho DV stale v postaveni na vyhybce €. 709, pfiCemzZ stanovena rychlost
jizdy 15 km.h™" pfes vyhybku nebyla fidi¢em tramvaje linky ¢ 1, kurz 17, dodrzena. Tento
faktor nemél pfimy vliv na vznik pfedmétné MU, pfispél ale k jejim nasledkim, protoze
narazova rychlost by v pfipadé dodrzeni nejvySsi povolené rychlosti pro prijezd vyhybkou
byla vyrazné nizsi.

Dle zaznamu tachografu se fidiCka tramvaje linky ¢ 1, kurz 3, rozjela v Case
21:05:07 h od svételného signaliza¢niho zafizeni na signal volno rychlosti 15,1 km.h™ a po
ujeti 16,2 m doslo ke srazce ve 21:05:13 h. Okamzita rychlost v dobé srazky byla 7,9
km.h"". Ridicka pouzila 4,1 m pfed srazkou kolejnicovou a nasledné nouzovou brzdu.
Zpomaleni bylo 0,75 m.s? coZ bylo pod hranici nouzového brzdéni. Pfi narazu doslo
k pfesunuti fadi€e z polohy brzdy na polohu jizda. Vystrazny zvonec nebyl pouZit a tramvaj
méla fadné zapnuto vnéjsi osvétleni.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwve

* jizda tramvaje linky €. 1, kurz 17, pfes vyhybku, ktera nebyla postavena pro
pozZzadovany smeér jizdy ve sméru trasy tramvaje linky ¢. 1.

Prispivajici faktor k nasledkim mimoradné udalosti:

* fidi¢ tramvaje linky ¢. 1, kurz 17, nedodrzel maximalni povolenou rychlost 15 km.h"’
pfi jizdé proti hrotim jazykd vyhybky.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedostateCna kontrola postaveni vyhybky €. 709, ktera byla prestavena ve sméru
do smycky Nové Sady.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a drazni dopravy DPMB, a. s. vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,Ridi& poucen dopravnim technikem jizdy, dbat zvysené opatrnosti v tomto useku,

nasledné ve smyslu ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., § 4 pism. a) chovat se
ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohroZoval Zivot, zdravi nebo majetek jinych
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osob ani svuj viastni, své chovani je povinen prizpusobit situaci v provozu na pozemnich
komunikacich, a § 5 odst. 1 pism. b) vénovat se piné fizeni vozidla a sledovat situaci
v provozu na pozemnich komunikacich. Dale ve smyslu ustanoveni smérnice D01 ¢lanku
4.5 odst. 1, bezprostredné pred vjezdem na vyhybku se musi ridic presvédcit, zda jsou
Jjazyky vyhybky postavené v poZadovaném sméru a kazdy jazyk fadné doléha
a u elektricky ovladanych vyhybek se navic pfesvédcit, zda sviti cervena Sikma usecCka
blokovani vyhybky, ktera kromé zablokovani vyhybky potvrzuje dolehnuti jazyka vyhybky
k opornici v poZadovaném sméru, nasledné ve smyslu ustanoveni &lanku 4.2 pism. c)
rychlost jizdy nesmi byt vy$si nez 15 km/hod.“

Na pozemni komunikaci bylo po této MU, v prostoru vyhybky €. 709, instalovano
vodorovné dopravni znaceni, pfed vyhybkou Cerveny vykficnik ve Zlutém poli a podél
vyhybky Zluté oramovani ke zvyraznéni nutnosti kontroly postaveni jazykd ruéné
prestavované vyhybky.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu spravnimu ufadu Magistratu mésta Brna:
* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci nahrady mechanicky prestavované
vyhybky €. 709 za elektricky pfestavovanou vyhybku, pfipadné doplnéni vyhybky €.
709 o indikaci postaveni jazykd vyhybky.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je pfedev§im predchazeni
dals§im MU ze stejnych pfic¢in (i z divodu opakovanych MU na vyh. &. 709). Navic pfi
manipulaci s vyhybkou €. 709, ktera je v souCasnosti manualné prestavovana, je jeji
obsluha vystavena riziku, protoZze musi provést prestaveni vyhybky ve frekventované
kfizovatce. V tomto Useku jsou vedeny zejména dveé frekventované linky €. 1. a €. 2, vznika
tak vysokeé riziko dalSiho opakovani MU v pfipadé uskuteénéni manipulacni jizdy tramvaje
z ulice HybeSova do smycky.

V Brné dne 26. dubna 2018

Bc. Radim Suchaé v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

27



nl® ZAvérednd zordva o vysledcich Setfen! mirmofadng udélost

Obr. ¢. 4: Postaveni vyhybky ¢. 709 v dobé vzniku MU Zdroj: DPMB
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Obr. ¢. 5: Misto odboceni — srazky tramvaji linky €. 1 Zdroj: DI
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Obr. ¢. 6: Celkovy pohled na drahu — trasu linky &. 1 a vjezd do smycky Nové Sady
Zdroj: DI
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Obr. ¢. 7: PoSkozeni odbocujici tramvaje linky ¢. 1, kurz 17 Zdroj: DI

Obr. ¢. 8: Poskozeni tramvaje linky &. 1, kurz 3 Zdroj: DI
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