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Tato zavérecna zprava je verejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetiovacim spisem.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

vrwvse

RNUTI

1 SH
- jiE??

Zdroj: DI

nehoda.

4.12.2017,12.01.01 h.

nedovolena jizda vlaku Os 23213 za navéstidlo BS s navésti
zakazuijici jizdu, srazka s posunovym dilem a naslednym vykolejenim
vlaku jednou napravou.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Vlarsky prasmyk-statni hranice, zelezni¢ni stanice Bylnice,
vjezdoveé navéstidlo BS, km 156,874. Misto srazky se nachazelo v km
157,364.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 23213);

CD Cargo, a. s. (dopravce posunového dilu).

3 zranéni;
celkova Skoda 2 970 000 K¢.

* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (vjezdového) navéstidla BS do Zelezni¢ni
stanice Bylnice strojvedoucim vlaku Os 23213.

Prispivajicimi faktory, které mély vliv na nasledky MU, bylo:

* nepfeladéni vozidlové radiostanice strojvedoucim viaku Os 23213 dle pokynu
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neproménného navéstidla pro radiovy provoz a z toho plynouci jeji nereagovani na
signal ,Generalni stop®, vyslany zakladnovou stanici tratového radiového systému
na stuze €. 65, po obdrZzeni poZzadavku z funkcionality stani¢niho zabezpe€ovaciho
zafizeni s nazvem ,Varovna naveést, projeti navéstidla®;

* provadéni posunu ve stanici, ktery nebyl ukonen ve stanovené Ihuté a ktery byl
vrozporu s ustanovenim technologickych postupl provozovatele drahy
upfednostnén pfed jizdou vlaku, pfestoZe se nejednalo o naléhavéjsi posun.

vrw

Zasadni pficiny:

* fizeni hnaciho drazniho vozidla vlaku Os 23213 strojvedoucim zpusobem, jenz
nezajistil dodrZeni povinnosti zastavit vlak bezpecné pred navésténym mistem;

* nejednani strojvedouciho viaku Os 23213 podle zjisténych skuteCnosti pfi
pozorovani navesti, davanych proménnymi navestidly stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni zelezniCni stanice Bylnice a nepromé&nnym naveéstidlem pro radiovy provoz.

PfiCina v systému bezpecénosti:
* nebyla zjisténa

Bezpeclnostni doporuceni:

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢&. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
bezpecnostni doporuc€eni nevydava, nicméné v zajmu bezpeénosti na drahach povazuje
za nutné upozornit Drazni Ufad a provozovatele drahy SZDC na rozpory ve struktufe a
znéni, resp. mozného nejednoznacného vykladu a aplikace vybranych pravidel
(technologickych postupd) v provadécim aktu SZB (pfedpisu SZDC D1), ktera
provozovatel drahy pouziva pfi organizovani posunu vzhledem k jizdam vlak( v obvodech
stanic, jak je podrobné popsano v bodé 3.2.1.

Prolnutim €innosti dopravce provadéjiciho posun a provozovatele drahy, ktery mu
posun organizuje z pohledu jeho pohybu v posunovém obvodu stanice, je nutné pravidla
strukturovat v logickych postupech, aby svym obsahem v co mozZna nejvétSi mife,
v segmentu ,Posun vzhledem k jizdam vlaku®, eliminovala rizika vytvafena dopravci
a v prvni fadé feSila bezpecnost a poté teprve presnost (v€asnost) dopravy, potazmo aby
tato byla jednoznaéna a nepfipoustéla mozné rtiznorodé vyklady.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY
accident.
4™ December 2017, 12:01:01 (11:01:01 GMT).
trains collision.

unauthorized movement of the regional passenger train No. 23213
behind the BS signal device with signal “Stop”, a collision with a
shunting operation and consequent derailment with one axle of the
train

regional passenger train No 23213;
shunting operation.

Bylnice station, signal device BS, km 156,874. Place of the collision
was in km 157,364.

SZDC, s. 0. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 23213);
CD Cargo, a. s. (RU of the shunting operation).

3 injuries;

total damage CZK 2 970 000,-

» train driver operation error, he did not respect the signal "Stop" of
the signal device BS.

* non-reconfiguration of the vehicle radio station by the train driver of
the train No. 23213 according to the instructions of the non-
variable radio traffic light and its failure to respond to the signal
“General stop” transmitted by the base station of the track radio
system on the ribbon No. 65, upon receipt of the requirement of
the station security device "Warning signal, passing of a signal ";

» failure to stop the executed shunting operation within a set
deadline when the shunting operation was preferred to the train in
contrary to the provisions of the technological procedures of the IM
even thought the shunting operation was not more urgent.

» controlling the drive train of the train No. 23213 in a way that did
not ensure compliance with the obligation to stop the train safely
from the signal location;

» the train driver of the train No. 23213 did not act according to the
facts observed when observing the signal given by the signal
variables of the station interlocking station of the railway station
Bylnice and the non-variable signal for radio traffic.

none.
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Recommendation:

The Railway Safety Inspection Office not issue the safety recommendation however
the RSIO, in the interest of the safety of rail transport, considers it necessary draw an
attention to NSA and IM to errors in the structure and the wording of the ambiguous
interpretation and application of the selected rules (technological procedures) in the
implementing act SZB (regulation SZDC D1), which the IM uses in the organization of the
shunting operation with regard to train movements at stations, as detailed described in
point 3.1.2.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BD BezpecCnostni doporuceni

CDP Centralni dispecerské pracovisté
COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CDC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GTN graficko-technologicka nastavba zabezpec€ovaciho zafizeni
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasiCsky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém
JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

KO kolejovy obvod

MRS mistni radiova sit

MU mimoradna udalost

OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PUP pokyn k ,ruénimu“ uzavfeni prejezdu z JOP
RZS Rychla zachranna sluzba

SK stani¢ni kolej (stanicni koleje)

SR Staniéni fad

ST Sprava trati

svC Stfedisko vlakovych éet

SZB systém zajistovani bezpecnosti
SzzZ staniCni zabezpecfovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych pomért

] Uzemni inspektorat

VNPN varovna navest ,Projeti navéstidla®“.
VS vlastni Setfeni

ZDD zakladni dopravni dokumentace
7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

SZDC D1

SzZDC D5

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich prohlidky
a zkousky urCenych technickych zafizeni a o zméné
vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., kterou se
vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob
pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu ur€enych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad

drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D5
Pfedpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni
dokumentace, schvaleny dne 22. 2. 2013, pod C. j.:
5978/2013-OZRP, s G&innosti od 1. 7. 2013, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 4.12. 2017.
Cas: 12.01.01 h.
Draha: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Staré Mésto u Uherského Hradisté

— Vlarsky prlsmyk-statni hranice.

Misto: Zelezni¢ni stanice Bylnice, vjezdové navéstidlo BS, km 156,874, resp. 0,884
(stani€eni odbocCné traté Bylnice — Horni Lide€, souvisejici s MU). Misto
srazky se nachazelo v km 157,359.

GPS: 49°4'8.033"N, 18°0'32.394"E (misto srazky)

.

Obr. €. 1: Pohled na misto srazky Zdroj: DI

Dne 4. 12. 2017 doSlo v zst. Bylnice k nedovolené jizdé vlaku Os 23213 za
naveéstidlo BS s naveésti zakazujici jizdu. Po ujeti drahy 492 m obvodem stanice se vlak Os
23213, v urovni navéstidla Se 6, mezi vyhybkou €. 12 a 9, srazil se stojicim HDV sunutého
posunového dilu. Narazem doslo k pfizvednuti lehké motorové jednotky, zpétnému odrazu
a vykolejeni druhé napravy vliaku Os 23213.

11
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21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz a DI

Ohledani mista MU bylo provedeno dvéma sméry. Dokumentovani mista MU
zvenku bylo provedeno v misté srazky od konce posunového dilu. Souprava byla
dokumentovana zleva od posledniho TDV k HDV. Nasledné bylo ze stejné strany a také
z osy koleje zdokumentovano ¢elo HDV posunoveho dilu. Poté bylo zdokumentovano Celo
motorové jednotky Regionova tvofici vlak Os 23213 z osy koleje a dokumentovani
pokraCovalo ze stejné strany smérem ke konci vlaku. Po ukonceni pfedeslého probéhlo
analogicky to stejné ve druhém sméru od konce vlaku Os 23213 az po konec posunového
dilu. Soucasné s venkovni dokumentaci probé&hla prohlidka vnitfnich prostor obou DV
motorové jednotky Regionova a stanovisté strojvedouciho HDV posunového dilu.

Po zdokumentovani mista srazky probéhla dokumentace Casti kolejiste,
odpovidajici draze jedouciho viaku Os 23213 v obvodu zst. Bylnice az po hranici
viditelnosti navéstidla BS na trati do Horni LidCe. Zavérem byly ohledany vnitini prostory
DK.

Vlak Os 23213 vjel do Zst. Bylnice nedovoleng, dle archivu SZZ nebyla v tu dobu
postavena vlakova cesta pro tento viak. Pfi vjezdu za navéstidlo BS aktivovalo SZZ funkci
,varovna naveést, projeti navéstidla“. Nasledné doslo k aktivaci funkce ,Generalni stop®,
aktivované propojenim technologie SZZ a zakladnové radiostanice TRS. Vlak Os 23213
nebyl zastaven a po ujeti drahy 492 m doslo pfi nedovolené jizdé obvodem zhlavi Zst.
Bylnice ke srazce se stojicim posunovym dilem (ktery byl zastaven aktivovanym
generalnim stopem v Urovni navéstidel Se5 a Se6). Vlak zastavil az po srazce v km
157,364.

12
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Vlak Os 23213 byl sestaven ve sméru jizdy ze dvou DV, HDV 814.063-4 a fidiciho
vozu 914.063-3, ve sveéseni vlaku nebyly zjistény viditelné zavady. HDV bylo poskozeno
vlivem srazky a vlak nebyl schopen dalSi jizdy. PoSkozeni draznich vozidel je soucasti
fotodokumentace MU. Délka vlaku Os 23213 byla 28 m, mél 4 napravy, hmotnost 47 t,
potfebna brzdici % 50, skute€na brzdici % 120, brzdén byl |. zpisobem brzdéni v rezimu
,P*. Policii Ceské republiky byla provedena zkouska strojvedouciho na poziti alkoholu
s negativnim vysledkem. Byla zajiSténa vlakova dokumentace. Stazeni a vyhodnoceni dat
ze zaznamového zarizeni, elektronického rychloméru znacky Unicontrol Tramex, zajistil
dopravce. Odhadnuta Skoda na HDV ¢inila dle vyjadfeni dopravce 1 150 000 K&. Zastupce
dopravce byl na misté MU upozornén na skuteCnost, Ze motorova jednotka musi do
vykonani komisionalni prohlidky zustat bez obnoveni napajeni vnitinich soucasti, mj.
i z ddvodu ziskani neporu$enych dat z vozidlové radiostanice.

Posunovy dil byl sestaven z jednoho HDV fady 742.082-1, zafazeného na konci
sunuté soupravy, a tfi sunutych DV. HDV bylo kvuli zastaveni funkci ,Generalni stop*
vystaveno srazce. Ve svéSeni posunoveho dilu nebyly zjistény zavady a poskozeni HDV
je soucasti fotodokumentace MU. Posunovy dil mél celkem 1 HDV a 3 TDV, délku 53 m,
14 naprav, hmotnost 121 t a byl brzdén v dobé jizdy samoginnou priib&Znou brzdou. PCR
byla provedena zkouska strojvedouciho na poziti alkoholu s vysledkem negativnim. Byla
zajisténa dokumentace, provedeno vyjmuti rychlomémeého prouzku v 15:42 h
a fotodokumentace  zapsanych  hodnot.  Vyhodnoceni  rychlomérného  prouzku
z mechanického rychloméru znacky Hasler-Bern RT 13 zajistil dopravce. Odhadnuta
Skoda na HDV ¢inila dle vyjadieni dopravce 500 000 K¢.

Stav Zelezni¢niho svrsku — v misté MU byly kolejnice typu S49, dfevéné prazce,
upevnéni typu ZS4. Misto MU se nachazi mezi vyhybkou. &. 9 a vyhybkou &. 12. Bylo
provedeno meéfeni ZelezniCniho svrSku pracovniky ST za pfitomnosti DI. Naméfené
a vyhodnocené hodnoty v zapisu z méfeni neprevysuji povolené hodnoty, zavady nebyly
zjistény.

Zst. Bylnice je vybavena elektronickym zabezpe&ovacim zafizenim typu ESA 11,
ovladanym dalkové z JOP na CDP Pterov. Z archivnich dat je patrné sviceni navésti ,Stij“
na navéstidle BS v dobé jizdy vlaku Os 23213. Viditelnost navéstidla BS byla zjiSténa
vyhovujici a hodnota napéti na zarovce Cerveného svétla 10,9 V je ve stanovené toleranci.
Po projeti okolo navéstidla zapracovala funkcionalita SZZ s nazvem ,Varovna navést,
projeti navéstidla“. Nasledné bylo zjisténo, ze SZZ v pfipadé této informace posila
pozadavek do zakladnové radiostanice TRS v Zst. Bylnice a na stuze 65 je vyslan povel
,Generalni stop®. Os 23213 z prvotniho Setfeni zastaven povelem ,Generalni stop“ nebyl,
u posunoveho dilu k jeho zastaveni doslo.

Pfi MU byl aktivovan IZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu a nasledné Protokolu o ohledani mista MU.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 4.12.2017, v 12.27 h (tj. 26 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD
a CDC).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 4.12. 2017, ve 15.53 h (tj. 3 h 52 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

RozhodnutiDIozahéjenl'Vé: 4. 12. 2017, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a PCR.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ dispeger CDP Prerov, zaméstnanec SZDC, CDP Prerov;
+ dirigujici dispecerka traté D3 Bylnice — Horni Lide&, zaméstnanec SZDC, PO

vvvvv

Dopravce (CD):
+ osoba Fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 23213, zaméstnanec CD, DKV
Olomouc, PJ Valadské Mezifici;

« vlakvedouci vlaku Os 23213, zaméstnanec CD, SVC Vsetin.
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Dopravce (CDC):
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CDC, DKV Ostrava, PJ Ostrava;
+ vedouci posunu, zaméstnanec CDC, PJ Ostrava;
+ posunovaé, zaméstnanec CDC, PJ Ostrava.

Treti strana:
* nezucéastnéna.

Ostatni osoby, svédci:
* nezjistény.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 23213 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 28,44  Motorovy viz |94 54 5 814 063 -4 CD
Poget naprav: 4 Ridici viz |94 54 5 814 063 -3 CD
Hmotnost (t): 39,6

Potfebna brzdici procenta (%): 50

Skute¢na brzdici procenta (%): 120

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vlaku: (km.h) 80

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 23213:

* v dobé vzniku MU vlakem necestovali cestujici, ale pouze vlakvedouci
a strojvedouci;

» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Posunovy dil: Posunovy dil Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka posunového dilu (m): 53 HDV na konci |92 54 2 742 082-1 CDC
Pocet naprav: 14 Sunuté 3. DV |54 9406 458-0 CDC
Hmotnost (t): 121 Sunuté 2. DV |54 5964 596-8 CDC
Potfebna brzdici procenta (%): posun Sunuté 1. DV |54 5961 853-6 CDC
Skute¢na brzdici procenta (%): posun

Chybéjici brzdici procenta (%): posun

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) posun

Zpusob brzdéni: Il.

ReZim brzdéni: G
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Pozn. k posunovému dilu:
* zdokumentovano propojeni brzdového systému a svéseni. Posunovy dil nemusel
byt a nebyl vybaven vlakovymi nalezitostmi. Brzdéni provéfeno aktivaci funkce
,Generalni stop“ (podrobnosti v kapitole 4.4.2 této ZZ).

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Bylnice lezi v km 157,790 regionalni drahy Staré Mésto u Uherského Hradisté
— Vlarsky prusmyk-statni hranice. Pfilehlou odbo¢nou regionalni trati je Bylnice — Horni
Lide€. Obé vySe zminéné traté jsou v pfilehlych usecich k Zst. Bylnice jednokolejné. Misto
MU bylo tvofeno bezstykovou koleji s kolejnicemi typu S49, dievénymi prazci, upevnéni
typu ZS4 a nachazi se mezi vyhybkou &. 9 a vyhybkou &. 12. V misté MU bylo ve sméru
jizdy vlaku klesani 2,35 %.. Nejvy$si dovolena rychlost v mist¢é MU byla 60 km.h".
Méfenim Zelezni¢niho svrsku v misté MU nebyly zjistény hodnoty, které by neodpovidaly
pozadavkum technickych norem a legislativy v platném znéni.

Zst. Bylnice je vybavena elektrickym zabezpe&ovacim zafizenim (elektronické
stavédlo typu ESA 11), ovlddanym dalkové z CDP Pferov. V pfipadé predani obsluhy Ize
z JOP SZZ Bylnice ovladat i SZZ v zst. Vlarsky prismyk a Bohuslavice nad VIafi.
Z archivnich dat bylo v dobé& vzniku MU patrné sviceni navésti ,Stlj“ na vjezdovém
navéstidle BS v dobé jizdy vlaku Os 23213. Viditelnost navéstidla BS byla zjisténa
vyhovujici a hodnota napéti na Zarovce €erveného svétla byla v souladu s poZzadavkem
uvedenym ve vnitfnim pfedpisu provozovatele drahy.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

* 11:57 h volal vedouci posunu dispecCerovi 1F CDP Pferov a Zadal o povoleni
k posunu;

* 11:57 h udélil dispe€er 1F CDP Pferov souhlas k posunu;

* 11:58 h vedouci posunu udélil pokyn k jizdé tazeného posunového dilu smérem do
zahlavi zst. Bylnice ve sméru trati do Horni LidCe;

* 11:59 h vedouci posunu udélil pokyn k jizdé nyni jiz sunutého posunového dilu
smérem ze zahlavi Zst. Bylnice ve sméru trati do Horni Lid¢e, smérem do stanice
na kolej €. 8;

* 12:01 h volal strojvedouci HDV posunového dilu, Zze na vozidlové radiostanici je
indikovan ,Generalni stop*;

* 12.01 h volal dispeCer 1F CDP Pferov pomoci MRS do radiového éteru vyzvu
k zastaveni Os 23213 z divodu projeti navéstidla BS s navésti zakazuijici jizdu;

* 12.01 — 12.05 komunikace mezi Cleny obsluhy posunového dilu a dispeCerem 1F
CDP Prerov pro potfebu ziskani informaci z mista pro adekvatni obsah ohlaseni
MU a aktivace IZS;

* 12.05 h oznamena MU dispecerem 1F CDP Pferov vedoucimu dispeCerovi CDP
Prerov;
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* 12.06 h pouzila dispeCerka traté D3 v zst. Bylnice mobilni telefon a provedia
ohlaseni vzniku MU na IZS;

* 12.08 h pouzila dispeCerka traté D3 v zst. Bylnice mobilni telefon a provedla
ohlaseni vzniku MU na PCR;

* 12.08 h pouzila dispeCerka traté D3 v Zzst. Bylnice mobilni telefon a provedia
ohlaseni vzniku MU na nehodovou pohotovost PO.

Byla zaznamenana pouze radiova komunikace, koncici ve 12:05 h. Volani
dispec¢era 1F CDP Prferov vedoucimu dispeCerovi CDP Prerov a dalSi uvedena
komunikace nebyla zaznamenana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 12.01 informuje ¢len posunové Cety o srazce s Os 23213 dispecCera 1F CDP Prerov;

* 12.05 h oznameni MU dispecerem 1F CDP Prerov (dale dispeCer CDP Pferov)
vedoucimu dispecCerovi CDP Prerov;

» 12.06 h dispeCerka traté D3 v Zst. Bylnice provedla ohlaseni vzniku MU dle
ohlasovaciho rozvrhu na IZS;

+ 12.27 h MU ohlasena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

* 14.36 h obnoven provoz ve sméru do Zst. Bohuslavice nad VIafi (nemélo vliv na
zmény na misté MU);

+ 15.16 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

* 15.53 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy a nasledné
obnoven provoz ve sméru trati do Horni LidCe;

¢ 17.28 h ukondila DI ohledani mista MU;
* 17.45 h doSlo k nakolejeni motorové jednotky Regionova, tvofici vlak Os 23213.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan ve 12.06 h, tj. 5 minut po vzniku
MU, dispecCerkou traté D3 v zst. Bylnice.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR Zlin;
* Rychla zachranna sluzba Zlin;
+ Hasigska zachranna sluzba SZDC, ktera provedla nakolejeni a odstrafiovani trosek,
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resp. nasledka MU.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi u vlakvedouci vlaku Os 23213;
* Ujmé na zdravi u strojvedouciho viaku Os 23213;
* Ujmé na zdravi u vedouciho posunu posunového dilu.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (posunovy dil) 170 000 K¢;
« TDV (fidici viz) 700 000 Kg;
* HDV (motorovy viz) 2100 000 K¢;
 zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 2 970 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: oblaéno s Castymi snéhovymi prehankami, 0 °C, slaby vitr,
viditelnost béhem snéhovych pfehanék snizena.

Geografické udaje: vjezdové navéstidlo BS v zafezu mirné ve svahu, vpravo ve
sméru jizdy, misto srazky v roviné s okolnim terénem.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 23213 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

o

o

4.12. 2017 v 6.24 h nastoupil na sménu;
do doby pfijezdu do zst. Valasské Klobouky probihala sména bez mimoradnosti;

v zst. ValaSské Klobouky provedl ohlaSovaci povinnost a vyzadal si udéleni
souhlasu pro dalSi usek jizdy, koncici v zst. Bylnice;

po obdrzeni souhlasu od dispeCerky traté D3 provedl vypravu vlaku
a pokracoval v jizdé;

po odjezdu ze zastavky Brumov-stfed, v misté navésti ,Pfepnéte kanalovou
skupinu®, proved! pfeladéni radiostanice na pozadovanou kanalovou skupinu
€. 65, zvedl sluchatko a provedl ,D“ test. Tento byl neuspéSny a tak zavésil
sluchatko a opakoval ,D“ test, tentokrate se zavéSenym sluchatkem. | tento ,D*
test byl neuspésny;

pfi prvnim pokusu se na monitoru objevila informace ,Kanal obsazen®, pfi
druhém pokusu si indikaci jiz nepamatoval,

nasledné navolil zpét kanalovou skupinu €. 74 a pokracoval v jizdé;

v dobé provadéni prvniho ,D* testu pohledem na trat zpozoroval na predveésti
navést ,Ocekavej 60 km.h™”;

pfed prvnim vzdalenostnim upozornovadlem navolii pomoci automatické
regulace rychlost 60 km.h™;

podvédomé predpokladal, Ze na vjezdovém navéstidle bude navést dovolujici
jizdu, a tak na néj jiz nesoustredil pozornost;

po vjezdu do zst. Bylnice na kratkou vzdalenost zjistil, Ze cesta je postavena na
posunovy dil;

ihned pouZil rychlo€inné brzdéni, ale na velmi malou vzdalenost neSlo srazce
zabranit;

po srazce byl zranén a odvezen RZS k oSetfeni.

» strojvedouci vlaku Os 23213 — z podani vysvétleni DI mimo jiné vyplyva:

@)

(0]

byl pfed sménou dostateéné odpocaty, citil se dobfe a pfed nastupem do smény
se nevyskytly Zadné mimoradnosti, které by ho néjakym zpusobem negativné
ovlivnily;

praci u CD vykonava od 5. 2. 2017;

jinou profesi u CD ani u jiného zamé&stnavatele nevykonava;

viditelnost pfi jizdé byla zhorSena diky mirnému snézenti;

nemohl preladit na kanalovou skupinu ¢. 65 a vidél na pFedvésti blikajici
oranzove svétlo;

predpokladaje povolujici navéstni znak tak vjezdové navéstidlo sledoval pouze
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do vySe indikatoru;
o Skoleni, ktera absolvoval, neobsahovala postupy, tykajici se neuspésného ,D*
testu pfi obsluze radiostanice;

o pfipustil, Ze nékteré Cinnosti pfi praci strojvedouciho jsou provadény castecné
automaticky.

vlakvedouci vlaku Os 23213 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
© na udalost si vzhledem k utrpénému zranéni nevzpomina.

dispeCerka traté D3 Bylnice — Horni Lide€ — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o 4.12. 2017 slouzila denni sménu ve vySe uvedené funkci;

o v 1142 h ohlasila na CDP Prferov pFedvidany odjezd vlaku Os 23213
z Vala$skych Kloboukl na ¢as 11:48 h;

o v 11:47 h probéhla ze strany strojvedouciho ohlasovaci povinnost a uvedeny
vlak odjel ve sméru do zst. Bylnice;

o ve 12.01 h se spustila signalizace ,VNPN*“ a vzapéti ji dispeCer CDP Pierov
informoval o vzniku MU a pozadal o avizovani IZS.

dispeCer CDP Pferov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o 4.12. 2017 v 6.49 h nastoupil sluzbu jako usekovy dispecer 1F;

o v 11:57 h sjednal a dovolil posun CD Cargo ze tfeti koleje smé&r Brumov a zpét
na 8. kolej, do urovné navéstidla Se6, vzhledem k predvidanému odjezdu viaku
Os 23213 ze zst. Valasské Klobouky;

o pfi sunuti posunového dilu na 8. kolej, podle obsazeni koleje viakem Os 23213
od zst. Brumov na reliéfu JOP, uzavrel povelem ,PUP* pfejezd v km 157,186;

o urychlil tak moznost postaveni vlakové cesty po ukonéeni posunu;

o ve 12.01 h registroval projeti vlaku Os 23213 kolem vjezdového navéstidla
s navésti ,Staj;

o ve 12.01 h vydal pokyn ,Generalni stop“ prostfednictvim TRS;

o navazal spojeni se strojvedoucim Os 23213 a zakazal mu dalSi pohyb.

dispeCer CDP Pierov — podani vysvétleni pro DI odmitl.

posunovac, €len posunové Cety posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem

mimo jiné vyplyva:

o dne 4. 12. 2017 nastoupil jako posunovac k viaku Mn 81125;

o po pfijezdu vlaku do Zst. Bylnice zajistoval posunové prace spojené
s pfistavenim vozu;

o pfi sunuti vozl na kolej €. 8 dal pokyn k pomalé jizdé a nasledné k zastaveni
pfed ruCné stavénymi vyhybkami, které musel kvuli snéhové pokryvce
zkontrolovat;

o po ukonceni prohlidky vyhybek chtél dat strojvedoucimu pokyn k posunu, ke
kterému jiz kvali srazce s vlakem Os 23213 nedoslo;
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poté se rozbéhl spole¢né s vedoucim posunu k soupravé osobniho viaku.

* vedouci posunu, Clen posunove C¢ety posunového dilu — ze Zapisu se

zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

o

dne 4. 12. 2017 nastoupil jako vedouci posunu k vlaku Mn 81125;
ukony spojené s posunem v zst. Bylnice popisuje shodné s posunovacem;
pfi sunuti vozu na kolej €. 8 byl ve sluzebnim vozu;

po zastaveni prfed rucné stavénymi vyhybkami uslySel po chvilce od
strojvedouciho informaci o aktivaci funkce ,Generalni stop“, a v tom okamziku
doslo k narazu;

nasledkem toho se narazil o hranu stolu ve sluzebnim voze;

poté vybéhl ven a zjistil, co se stalo;

slySel vedouciho posunu viaku Mn 82100, jak vola CDP Prerov a zada
o pfivolani RZS;

udalost oznamil vedoucimu smény a Sel s posunovacem zjistit poCet a stav
zranénych v osobnim vlaku.

» strojvedouci posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

dne 4. 12. 2017 nastoupil jako strojvedouci k vlaku Mn 81125;

ukony spojené s posunem v Zzst. Bylnice popisuje shodné s posunovaem
a vedoucim posunu;

v dobé, kdy mél pokraCovat v sunuti na kolej €. 8, byl zastaven funkci ,Generalni
stop®;

informoval o tom Cleny posunové Cety a chtél se informovat na CDP Prerov,
proC byl zastaven;

to vSak jiz nestihl a po narazu do rozvadécové skfiné a fidiciho pultu stanovisté
1. si narazil zebra;

Ze se vlak blizi, zaregistroval t&€sné pfed srazkou a nestihl uz nikoho z posunoveé
Cety varovat;

telefonicky oznamil udalost strojmistrovi DKV Olomouc a Sel se podivat do
osobniho vlaku na zranéni osob.

Podani vysvétleni obdrzené od PCR jsou vzhledem k poctu osob a obsahu takrka
shodné s vySe uvedenymi informacemi. Dokumenty PCR tak potvrdily svym obsahem
vyjadieni vySe uvedené a nejsou s nimi v rozporu.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni nepodavali.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
zpracovaném v dokumentu ,Shrnuti manualu systému zajistovani bezpecnosti u Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty“ (dale SZB), byl shledan nedostatek, souvisejici s okolnostmi
MU.

VySe uvedené zjisténi DI vychazi z konfrontace obsahu SZB a pokynl v nize
uvedenych &lancich pfedpisu SZDC D1 a SR Zst. Bylnice. SZB je vytvoren dle poZadavki
na obsah, uvedenych v pfiloze & 1 vyhlasky & 376/2006 Sb., a v duchu metodiky,
uvedené na webové adrese DU, pfi¢emZ predpis SZDC D1 patfi do Fidicich aktd SZB.
V neposledni fadé pak zjisténi DI oprela o gestorsky vyklad, ktery si kvili nejasnostem

k obsahu pfedpisovych ustanoveni vyZadala od provozovatele drahy.

Z nize uvedeného vybraného obsahu SZB je zfejmé, Ze provozovatel drahy si je
védom rizika, které dopravci vytvafi:

« SZB v kapitole ,A. Rizika spojena s cinnosti provozovatele infrastruktury® (dale
kapitola A) eviduje zjisténé riziko , 8. VIiv osob a techniky dopravct na provozovani
drahy*;

« SZB v c¢asti ,Priloha 1 k Shrnuti manualu systému zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy” a tabulce s nazvem ,Seznam zakladnich bezpecnostnich rizik
pfi provozovani drahy celostatni a drah regionalnich® eviduje pod ¢&. 10
bezpeénostni riziko ,Cinnost dopravcii na dréze provozované SZDC* a pod &islem
10.1 navazujici bezpeé&nostni riziko ,Cinnost jejich zaméstnanc( (véetné jejich
smluvnich partneri®);

» SZB v kapitole A, Casti ,Postupy pro vytvoreni a zavedeni opatreni k pfedchazeni
rizik, uvadi postup ,8. Kontrola a vyhodnoceni schvalenych technologii®
a ,9. Zména nebo uprava vnitfnich pfedpist &i jinych Fidicich akti SZDC*,

V SZB kapitole A jsou zminény prostfedky, kterymi rizikim pfedchazi, nebot tak
ovliviuji bezpecnost pfi Cinnosti provozovatele drahy, spojenou s fizenim a organizovanim
drazni dopravy pro dopravce na jim spravovanych drahach:

V souvislosti s Setfenou MU, vySe uvedenym a vychazeje tak z poznatku zjisténych
a popsanych v kapitole 4.2.1 této ZZ provedla DI analyzu hledisek, jenz obsahuji pokyny
uvedené v ustanoveni &l. 1886, 1887 a 1888 piedpisu SZDC D1, obsazeného v seznamu
fidicich aktd pro zajistovani bezpeénosti u SZDC. V navaznosti s uvedenym zji$t&nim bylo
také konfrontovano ustanoveni &l. 114 SR Zst. Bylnice, zpracovaného podle piedpisu
SZDC D5 obsazeného v seznamu fidicich aktd pro zajistovani bezpeénosti u SZDC.

Problematika posunu vzhledem k jizdam vlaku v zst. Bylnice byla analyzovana také
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predevS§im z dlvodu prabéhu nehodového déje — srazky s posunovym dilem, ktery se
nachazel v dobé predpokladaného pfijezdu vlaku Os 23213 do Zzst. Bylnice v misté
posunového obvodu €. 1.

Zakladni otazky, na které bylo nutné najit odpovédi:
* podle jakych stanovenych pravidel se dispeCer CDP Prerov fidil, a jak s jejich
ustanovenimi mél pracovat v dobé, kdyZ se rozhodl upfednostnit, v ¢asech
uvedenych v kapitole 4.2.1 této ZZ, posun pfed predpokladanym pfijezdem vlaku?

* jak byly pokyny strukturovany?
* jaka v nich byla orientace z pohledu rozhodovani obsluhujiciho zaméstnance a kde

v nich byl kladen dlraz na bezpecnost &i jak zohlednovaly jiz znama a popsana
rizika ze SZB?

Otazky byly také podlozeny skuteCnosti, ze tvorba pravidel vnitiniho pfedpisu by
méla mit vazebni logiku mezi tvorbou a interpretaci, resp. aplikaci stanovenych pravidel.
Legislativa je svym zpusobem anticipovanou interpretaci (tedy pfedvidanym, pfedem
odhadnutelnym vykladem), proto by se mélo béhem procesu tvorby a schvalovani pravidel
prubézné vyhodnocovat, je-li zfejmé, co se &im mini a kdo to pochopi. Vedle interpretace
a priori (predem, tedy dfive nez doS$lo k ovéreni) je soucasti legislativni techniky v SirSim
smyslu rovnéz analyza textd a posteriori (pozdéji, po zkuSenostech z pouzivani
v provozu), ktera slouzi k vyhodnocovani jiz pouzivanych stanovenych pravidel.

Z analyzy vyplynuly tyto niZze uvedené nejasnosti, které ze znéni souvisejicich
lankd predpisu SZDC D1 a SR zst. Bylnice vyplyvaji. Textova znéni vybranych
ustanoveni a vyjadreni gestora vedly DI k zavérim pod kazdym nize vybranym
predpisovym ustanovenim.

Analyza pfedpisovych ustanoveni:

SZDC D1 &l. 1886: ,Pri kazdém posunu nesmi obsluhujici zaméstnanci
dovolit, aby hlavni navéstidla kryjici obvod, v némz se posunuje, dovolovala jizdu
viaku“

Zavér DI k vySe uvedenému:

Bylo dispeCerem CDP Pierov zajisténo. Cely obvod posunu €. 1 byl kryty navéstmi
proménnych navéstidel zakazujici jizdu vlaku.

SZDC D1 &l. 1887: ,,Océekdva-li se vlak, musi vypravéi zajistit, aby byla véas
uvolnéna vilakova cesta a zastaven rusSici posun tj. takovy posun, ktery je vzhledem
k jizdé vlaku zakazan*“.

,Jde-li o posun naléhavéjsi nez vjezd vlaku, muze byt viak vyjimecné zadrzen
u vjezdového (cestového) navéstidla*“.

Vyjadreni gestora k vySe uvedenému:

»,Rusici posun je takovy posun, kterym by byla naruSena jizda viaku (zadrZeni viaku
u hlavniho navéstidla nebo snizeni jeho rychlosti od predvésti tohoto navéstidla — viz
Clanek 335 predpisu SZDC D1). Sjednany posun se méni v rusici posun v okamZziku, kdy:
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a) je nutno postavit vilakovou cestu na kolej, na kterou bylo zaméstnanci ridicimu
posun udéleno svoleni k posunu;

b) dochazi ke kfizeni sjednanych posunovych cest s pripravovanou viakovou
cestou nebo;

c) je Cast posunové cesty spolecna s ¢asti viakové cesty.

Ve vSech pfipadech se jedna o sjednany posun, ktery byl povolen v dobé, kdy jeho
uskute¢néni neomezovalo jizdu predmétnéeho viaku, ale nebyl ukoncen v dobé stanovené
ZDD pred oCekavanym prijezdem viaku, a tim se stal rusicim posunem. O skutecnosti, Ze
bude posun vzhledem k jizdé viaku pferusen (tzn. ukoncen, aby nedo$lo k naruseni jizdy
pfedmétného viaku), je zaméstnanec fidici posun informovan pri sjednavani posunu (viz
&lanek 1692 predpisu SZDC D1).“

,Predpisem SZDC D1 je konkrétné zakazan, vzhledem k jizdém vlaku, tento posun:

a) Vypravéi nesmi dat svoleni k posunu v prostoru mezi krajni vyhybkou
a oznacnikem proti sméru jizdy oéekavaného vlaku v ¢ase uvedeném v ZDD — {j.
cas pro zajiSténi vcasneho uvolnéni viakové cesty, aby nedoslo k naruSeni jizdy
pfedmétného viaku (viz &lanek 335 a 1888 predpisu SZDC D1).

b) Je zakazano povolit posun na kolej, ze které je postavena viakova cesta, bez
zpraveni strojvedouciho posunoveho dilu o skutecnostech, Ze kolej je obsazena
odjizdéjicim vlakem (viz ¢lanek 1897 pfedpisu SZDC D1).

Tento posun je zakazan z obou hledisek, pfednostné viak z bezpecénostniho hlediska.“

Zavér DI k vySe uvedenému:

Nejprve bylo nutné vyjasnit, co s nehodovym déjem u této Setfené MU neni
v gestorském vykladu relevantni. Pod pismenem b) v posunech konkrétné zakazanych se
jedna o vlak odjizdéjici a posun vjizdéjici na SK ve sméru odjizdégjiciho vlaku. Netyka se
situace nastalé v nehodovém déji Setfrené MU.

RuSici posun neni dle vykladu gestora posunem, jenZ je zakazan, viz také ¢l. 1888
predpisu SZDC D1, coz v8ak z obsahu &l. 1887 predpisu SZDC D1 vyplyva. Gestor
vysvétluje podrobné, ze jakykoliv sjednany posun (kromé& dale uvedenych posunu
,konkrétné zakazanych®) se ve pfesné vyjmenovanych okamzicich stava posunem
ruSicim. Prvnim okamzikem je nemoznost, kvali probihajicimu ruSicimu posunu, dodrzet
ustanoveni ¢&lanku 335 predpisu SZDC D1 a neobslouzit véas hlavni navéstidla
a predvésti, tim tak zplsobit bezdivodné snizeni rychlosti vlaku nebo jeho zastaveni. Pod
pismeny a), b) a c¢) jsou pak uvedeny dalsi ,okamziky“, kdy se probihajici sjednany posun
méni na posun rusici, a to v navaznosti na dobu uvedenou v ZDD pifed ofekavanym
prijezdem vlaku. Rozpor mezi znénim vyjmenovaného pravidla obsazeného v ¢l. 1887
pfedpisu_SZDC D1 a vykladem gestora je nutno povaZovat za ne zcela komfortni
s nastavenym systémem.

SZDC D1 él. 1888: ,,V ZDD se podle mistnich pomért uvede, kolik minut pfed
prijezdem jednotlivych druht viaki musi byt nejpozdéji ukonéen rusici posun.

Vyjadfeni gestora k vySe uvedenému:
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LSVypravCi musi organizovat drazni dopravu tak, aby nedochazelo k porusovani
&lénku 335 predpisu SZDC D1. V pripadé, Ze povoleny posun nebyl ukonden vdéas,
v souladu s ustanovenim &lénku 114 Staniéniho fadu (dale jen ,SR), stava se vzdy
rusicim posunem, jedna-li se o posun, ktery omezuje nebo mize ohrozit danou vlakovou
cestu. K ohrozZeni viakové cesty mize dojit napriklad v pfipadé, Ze u sbihajicich se koleji
S koleji pro viakovou cestu neni pfimo u koleje nepfenosné navéstidlo platné pro posun.”

Zavér DI k vySe uvedenému:

Povoleny posun feSeny v této ZZ byl zahajen bezprostiedné (cca 16 s) pred dobou
uvedenou v ZDD a provadén byl z velké €asti jiz v jejim prabéhu. RuSici posun, ve ktery
se (v dobé stanovené v ZDD hodnotou 5 minut) dle vykladu gestora povoleny a provadény
posun zménil, zpGsobil, Ze dispecer mj. nedodrzel ustanoveni &lanku 335 predpisu SZDC
D1.

SZDC D1 é&l. 1888, pokraéovani: Vypravéi nesmi pro tuto dobu dat svoleni
k posunu v prostoru mezi krajni vyhybkou a oznaénikem proti sméru jizdy
ocekavaného viaku. Svoleni k takovému posunu smi dat az tehdy, kdyz spolehlivé
zjistil, ze vlak zastavil u vjezdoveého (cestového) navéstidla.

Vyjadfeni gestora k vySe uvedenému:

,Ustanoveni druhého odstavce ¢&lanku 1888 predpisu SZDC D1 zakazuje
vypravéimu, aby v dobé stanovené élankem 114 SR dal zaméstnanci Fidicimu posun
svoleni k posunu nebo aby dal svoleni k posunu, ktery nebude ukonéen v ¢ase uvedeném
v &ldnku 114 SR. Jedna se vZdy o &ast koleje ve stanici navazujici na tratovou kolej, po
které ke stanici jede viak. Davodem je zajiSténi bezpecnosti provozovani drahy
a organizovani drazni dopravy.

Dal-li by vypravCi v tomto ¢ase zaméstnanci fidicimu posun svoleni k posunu na
kolejich (napf. zahlavi, zhlavi a kolej), po kterych se ma uskutecnit jizda vlaku, stava se
tento posun vzdy posunem ruSicim. Toto ustanoveni plati i tehdy, dal-li by vypravéi
svoleni k posunu jesté v dobé, kdy tento posun nebyl podle &ldnku 114 SR rusicim
posunem, ale posun nebyl ukon&en nejpozdéji v dase uvedeném v &lanku 114 SR.“

Zavér DI k vySe uvedenému:

V daném pfipadé doslo k provadéni posunu dispeCerem CDP Prerov, ktery je podle
&l. 1887 a 1888 predpisu SZDC D1 ,konkrétné zakézan“, a to také v prostoru mezi krajni
vyhybkou a ozna¢nikem proti sméru oCekavaného vlaku Os 23213. RusSici posun je dle
vykladu gestora omezujici. Zakazany je vSak dle vykladu v prostoru mezi krajni vyhybkou
a oznacnikem proti sméru oCekavaného vlaku, tzn. v daném misté a sméru je posunem
ohrozujicim.

SR zst. Bylnice, él. 114:

Rusici posun musi byt zastaven a viakova cesta uvolnéna nejméné 5 minut
pred predpokladanym prijezdem nebo prujezdem vSech druhu vlaki z obou sméru

,Ustanoveni ¢lénku 114 SR stanovuje, Ze posun ve stanici musi byt ukonéen
nejpozdeji v ¢ase uvedeném v tomto clanku, aby se povoleny posun nestal pravé
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posunem ruSicim.

Zaveér DI k vySe uvedenému:
Vyklad gestora potvrzuje jiz pfedchozi vyjadfeni k platnému pfedpisu SZDC D1.

Komplexni bezpeénostné kritické zjiSténi DI k celé problematice a obsahu analyzovanych
pravidel:

Pravidla obsazena v Clancich analyzovanych DI maji rGznou logickou strukturu
a zohlednuiji rizna hlediska. Jako pfiklad DI uvadi ustanoveni ¢lanku ¢. 1887 SZDC D1:

,OCcekava-li se vlak, musi vypravéi zajistit, aby byla véas uvolnéna vilakova
cesta a zastaven rusici posun tj. takovy posun, ktery je vzhledem k jizdé vilaku
Zakazan*“.

»Jde-li o posun naléhavéjsi nez vjezd viaku, muze byt viak vyjimec¢né zadrzen
u vjezdového (cestového) navéstidla*“.

Striktni zdkazové pravidlo je v druhém odstavci doplnéno pravidlem, jenz umoznuje
zakazové pravidlo nedodrzet. Podminky pro zajisténi bezpecnosti pfi jeho aplikaci jsou
vSak obsazeny v Casti druhého odstavce nasledujiciho ¢lanku pfedpisu a text neni
k pravidlu pfimo vazan. BezpecCnostni podminku, jak provést naléhavéjsi posun, je nutno
hledat v podmince pro zahajeni jednoho z posunt konkrétnich. Problém je tedy v utfidéni
pravidel, ktera netvofi systém, jenz by korespondoval s pravidlem uvedenym v ¢lanku 37
predpisu SZDC D1: ,KaZzdy zaméstnanec musi v prvni Fadé dbat o bezpeénost a poté
o presnost (véasnost) dopravy. Toto ma prednost pred vdemi ostatnimi ¢innostmi®. Teprve
odpovidajicim a smysluplnym utfidénim se z CasteCné neprehledného souboru pravidel
stava systém vedouci k bezpe€nému fizeni a organizovani drazni dopravy.

Ze vSech predpisovych znéni, ktera DI analyzovala, vyplynulo zjisténi, ze predpis
SZDC D1 nastavuje kritérium pro .rusici posun® tak, Ze ho nejprve definuje jako posun,
ktery je zakazan. Nasledné stanovuje pravidla pro ukonceni jiz probihajiciho ,ruSiciho
posunu® (viz &l. 1889 pfedpisu SZDC D1 a &ast gestorského vykladu k &l. 1887 predpisu
SZDC D1), tj. né&eho, co je zakazano.

Gestor predpisu SZDC D1 vysvétluje pojem ,rusici posun® tak, Ze ho nepovazuje za
posun konkrétné zakazany. Dle gestorského vykladu se v dob& uvedené v &l. 114 SR
jakykoliv probihajici posun stava posunem ,rusicim®, tedy omezujicim, a také v nékterych
pfipadech ohrozujicim vzhledem k jizdé vlaku.

| pfes vySe uvedené je ziejmé, Ze dle vykladu gestora a v navaznosti na nehodovy
déj popsany v kapitole 4.2.1 doSlo ze strany dispeCera CDP Prerov, v priibéhu celkového
provadéného posunu v posunovém obvodu €. 1 v zst. Bylnice, v dobé stanovené ZDD,
k uskute¢néni posunu, jenz: ,Predpisem SZDC D1 je konkrétné zakazan, vzhledem k
Jizdam vlaku...a) Vypravéi nesmi dat svoleni k posunu v prostoru mezi krajni vyhybkou
a oznacnikem proti sméru jizdy oCekavaneho vlaku v ¢ase uvedeném v ZDD — {j. ¢as pro
zajisténi vcasného uvolnéni viakové cesty, aby nedoslo k naruSeni jizdy predmétného
vlaku (viz &lanek 335 a 1888 predpisu SZDC D1)“. Vzhledem k tomu, Ze v dobé& provadéni
vySe uvedeného konkrétné zakazaného a ohrozujiciho posunu se osobni vliak teprve ze
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vzdalenosti 2605 m pfibliZil na vzdalenost 1400 m pfed vjezdové navéstidlo BS a v dobé
pfed srazkou osobniho vlaku s HDV posunového dilu jiz nebyl vySe uvedeny konkrétnée
zakazany posun 68 s uskuteCniovan, nelze uvedené poruSeni posuzovat v pri¢inné
souvislosti se vznikem MU ani s naslednou srazkou v pribéhu nehodového déje.

Provadény posun ve stanici, ktery nebyl ukon€en v ZDD stanovené Ihaté v rozporu
s ustanovenim ¢l. 1887 a 1888, jeho upfednostnéni pfed jizdou vlaku, pfestoZze se
s ohledem na provozni situaci, operativni fizeni drazni dopravy a dopravcem
pozadovanou technologii posunu nejednalo o naléhavéjSi posun ve smyslu ¢l. 1887
predpisu SZDC D1, mél, ve spojeni s nepreladénim vozidlové radiostanice strojvedoucim
vlaku Os 23213 dle pokynu neproménného navéstidla pro radiovy provoz, vliv na
pokraCovani nehodového déje, tedy srazku a vlastni nasledky MU.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s pfiCinami a okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan
nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcu, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC,
zUCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, odborné zpusobilé
k vykonu zastavané funkce.

V dob& vzniku predmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD a CDC,

zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Strojvedouci vlaku Os 23213 kontrolovan pfed vznikem MU dne 3. 10. 2017,
s jednou zjisténou zavadou v davani naveésti pfi vypravé viaku. Kontrolnim organem byl
poucen.

DispeCer CDP by kontrolovan pfed vznikem MU v obdobi 1. 11. 2017 az 4. 12.
2017 2x, dle postupu elektronické knihy K2, pracovisté sal €. 2, bez zjiSténych zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjisStény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Vlarsky Prasmyk-statni hranice, je Ceska republika. Pravo hospodafit
s majetkem statu vykonava Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdé&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Staré Mésto u Uherského
Hradisté — Vlarsky Prasmyk-statni hranice, je SZDC.

Dopravcem posunového dilu v Zst. Bylnice bylo CDC, se sidlem Jankovcova
1569/2c 170 00 PRAHA 7. Dopravce je drzitelem Osvédceni o bezpecnosti, vydaného DU
dne 13. 9. 2013, pod identifikaCnim Cislem: CZ 1220130040, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1.
2010.

_ Dopravcem vlaku Os 23213 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, evid.
¢. OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, ve znéni platném ke dni
vzniku MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjisStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
L,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze®;

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
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,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,*;

J

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti*;

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pfed navésténym mistem,*;

* ¢l 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 173/1995 Sb.:
Lpred navésti ,Stlj“ musi kazdy vlak zastavit*;

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

P¥i Setfeni MU bylo zji§téno poruseni téchto vnitinich pfedpis:
+ ¢&l. 335 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
»,Obsluha hlavnich navéstidel a samostatnych predvésti musi byt vzdy provedena
tak vcCas, aby nedoSlo k bezduvodnému snizeni rychlosti viaku nebo k jeho

zastaveni. Vyjimkou jsou pfipady, kdy je zastaveni vlaku u navéstidla nafizeno
timto predpisem nebo jinym pokynem provozovatele drahy.”;

 &l. 747 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem.
...Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”;

+ ¢&l. 1232 vnitfniho predpisu SZDC D1 (ve spojeni s &lankem 311 a 312 predpisu
SZDC D1):
,Navést Plfepnéte kanalovou skupinu (bila, na delsi strané postavena deska, na ni
cerné cislo uvadéjici kanalovou skupinu, nad ¢islem symbol telefonniho sluchatka,
nebo bila deska postavena na kratSi strané, pricemz cCislo kanalové skupiny je
sestaveno z cernych CcCislic umisténych ve sloupci shora doli pod symbolem
telefonniho sluchatka) pfikazuje prepnout viakovy radiovy systém na stanovenou
kanalovou skupinu.
Je-li na radiovniku ¢erné velké pismeno ,X“ pred (nad) Cislem kanalové skupiny,
informuje o zkouSce spojeni s dispecerem, bez pismene X s vypravéim®;

+ ¢&l. 1887 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,OCekava-li se vlak, musi vypravéi zajistit, aby byla véas uvolnéna viakova cesta
a zastaven rusici posun, tj. takovy posun, ktery je vzhledem k jizdé vlaku zakazan.
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Jde-li o posun naléhavéjsi nez vjezd viaku, muze byt viak vyjimecéné zadrzen
u vjezdového (cestového) navéstidla®;

&l. 1888 vnitfniho predpisu SZDC D1:

»,V ZDD se podle mistnich pomért uvede, kolik minut pred prijezdem jednotlivych
druht viakd musi byt nejpozdéji ukoncen ruSici posun. Vypravéi nesmi pro tuto
dobu dat svoleni k posunu v prostoru mezi krajni vyhybkou a oznacnikem proti
sméru jizdy ocekavaného viaku. Svoleni k takovému posunu smi dat az tehdy, kdyz
spolehlivé zjistil, Ze viak zastavil u vjezdového (cestového) navéstidla. Zptsob
zjisténi maze stanovit ZDD*

&l. 3972 vnitiniho predpisu SZDC D1:

»-..Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misteé,
stanoveném timto predpisem, ...";

SR Zst. Bylnice, &l. 114:
»~Rusici posun musi byt zastaven a vlakova cesta uvolnéna nejméné 5 minut pred
predpokladanym pfijezdem nebo prijezdem vSech druht viak( z obou smérd*.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické

zaznamenavani dat

SZZ elektronické typu ESA 11, dalkové ovladané z CDP Prerov, ma platny Prukaz

zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: 1547/13-E. 43, vydany DU dne 16. 10.
2013, s platnosti na dobu neurcitou.

Kontrolou SZZ v zst. Bylnice dne 4. 12. 2017 bylo zjisténo:

Casové udaje odpovidaji pfesnému Casu.

Rozborem stazeného archivu dat bylo zjiSténo:

11.56.03 h  postavena vjezdova vlakova cesta od navéstidla BS na kolej €. 4a;

11.57.43 h zadano zruSeni postavené vlakové cesty od navéstidla BS na kolej
C. 4a;

11.57.45 h navéstidlo BS s naveésti ,Stuj*;

11.58.14 h rozsviceni navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle L3;

11.58.41 h  rozsviceni naveésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Se 10;

11.59.13 h  taZzeny posunovy dil zastavil za pfejezdem v Usek BSK 1;

11.59.33 h  rozsviceni naveésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Se12;

11.58.35 h  rozsviceni navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Se8;

11.59.52 h  sunuty posunovy dil zapoc€al jizdu na kolej €. 8 a obsadil KO BSK 2
(obvod za Se12 v prostoru prejezdu);

12.00.08 h  posunovy dil uvolnil usek BSK2 a nachazel se za prejezdem smérem
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do stanice, v useku V15;

* 12.00.11h vlak Os 23213 vstoupil do pfiblizovaciho useku T1-BS pred zst.
Bylnice;

* 12.00.15h c¢&elo posunového dilu minulo navéstidlo Se8 a vstoupilo do useku
V12;

+ 12.00.29 h posunovy dil uvolnil usek V15 a cely se nachazel v useku V12 (za
timto usekem jsou jiz manipulacni koleje €. 6 a 8, které nemaiji vystroj
pro vyhodnoceni pfitomnosti DV;

* 12.01.00 h vlak Os 23213 projel za navéstidlo BS s navésti ,Stuj*;

« 12.01.33h vlak Os 23213 projel zahlavim a zhlavim Zst. Bylnice, jako posledni
uvolnil usek V15 a srazil se v useku V12 s posunovym dilem.

SZZ vykazovalo normalni ¢innost a technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti radiového komunikacniho zafizeni mélo souvislost s rozvojem dalSiho
nehodového déje po projeti navésti ,Stuj” hlavniho (vjezdového) navéstidla BS do
Zeleznicni stanice Bylnice strojvedoucim vlaku Os 23213.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

» strojvedouci vlaku Os 23213 nejednal dle navésti neproménného navéstidla
,Preladte kanalovou skupinu“ s naveésti ,X74 / X65°“. V reakci na navést davanou
timto navéstidlem musi strojvedouci provést obsluhu vozidlové radiostanice,
preladit se na stuhu kanald TRS dle pokynu navéstidla a provést test spojeni po
pfedchozim pfeladéni. DI zjistila, Zze k pozadovanému ukonu od mista viditelnosti
naveéstidla az do srazky s posunovym dilem nedoslo. DalSi podrobnosti jsou
uvedeny v kapitole 4.2.1 této ZZ.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814 063-4 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: 2631/09
— V.22, vydany DU dne 10. 2. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 29. 11. 2017 se zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach, resp. ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

HDV 814 063-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Elektronicky rychlomér fady RE1xx vyrobce Unicontrol Tramex
S.r.o.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 11.58.10 h vlak Os 23213 odjel ze zastavky Brumov stfed a na draze 893 m je
evidovan narust rychlosti z 0 km.h™" do rychlosti 70 km.h™";

* 12.00.46 h zahajeno postupné snizovani rychlosti na 50 km.h™, dosazené po ujeti
drahy 705 m;

* 12.01.01h v prubéhu jizdy vySe uvedenou drahou 705 m projel viak
rychlosti 60 km.h™' okolo navéstidla BS zakazujiciho jizdu;

 12.01.29 h v rychlosti 50 km.h" do$lo k zavedeni rychloginného brzdéni;

* 12.01.32 h srazka s posunovym dilem v rychlosti 47 km.h";

* 12.01.34 h  definitivni zastaveni vlaku.

Nedostatky v dodrzovani rychlosti dle TTP pfed vznikem MU a tabulky rychlosti dle
Zaveérové tabulky v prubéhu nedovolené jizdy viaku Os 23213 obvodem Zst. Bylnice
nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpec€eni dopravy

V souvislosti s MU byly pfed jejim vznikem dispeCerem CDP Pferov provedeny
ukony souvisejici s obsluhou zabezpelovaciho zafizeni a udéleni pokynu v radiové
komunikaci, majici vliv na nasledky MU:

* 11.46.03 h dispeCer CDP Prerov postavil vjezdovou vlakovou cestu pro viak Os
23213 od navéstidla BS na kolej 4a;

* 11.48.05 h dispeCer CDP Pterov zrusil vjezdovou vlakovou cestu pro vlak Os 23213
od navéstidla BS na kolej 4a;

* 11.56.03 h dispecer CDP Prerov podruhé postavil vjezdovou vlakovou cestu pro
vlak Os 23213 od navéstidla BS na kolej 4a;

* 11.57.20 h dispeCer CDP Prferov obdrzel pomoci radiové komunikace pozadavek
na provedeni posunu, ktery svym rozsahem zasahoval do postavené vjezdové
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vlakové cesty pro vlak Os 23213;

11.57.45 h dispeCer CDP Pferov podruhé zrusil viezdovou vlakovou cestu pro vliak
Os 23213 od navéstidla BS na kolej 4a;

11.57.59 h dispeCer CDP Prferov udélil pomoci radiové komunikace souhlas
s posunem, ktery svym rozsahem zasahoval do predtim postavené vjezdové
vlakové cesty pro viak Os 23213;

11.58.14 h na navéstidle L3 se rozsvitila navést ,Posun dovolen® (podrobnosti
v kapitole 3.2.1 a 4.2.1 této ZZ);

11.58.41 h na navéstidle Se10 se rozsvitila navést ,Posun dovolen® a dispecer
postavenim posunové cesty od vySe zminéného naveéstidla dovolil posun (Pozn.:
dle vykladu gestora ,konkrétné zakazany“ — podrobnosti v kapitole 3.2.1 a 4.2.1 této
Z7),

12.01.01 h doslo k projeti Cela vlaku Os 23213 za navéstidlo BS s navésti ,Stuj*
a ke vzniku MU, pficemz dalSi nedovolena jizda byla ukonCena srazkou
s probihajicim vySe uvedenym posunem.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze

zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy

a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6.1

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
uc¢astniky mimoradné udalosti

strojvedouci vlaku Os 23213, ve sméné dne 4. 12. 2017 od 6.24 h, odpocinek pfed
sménou 39.24 h; prestavka na oddech a odpocCinek byla Cerpana rozdélené
v prubéhu nejdelSich ¢asovych usekl mezi jednotlivymi vlakovymi jizdami;
strojvedouci HDV posunového dilu, ve sméné dne 4. 12. 2017 od 6.30 h, odpocinek
pfed sménou 47.20 h; prfestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana rozdélené
v prubéhu nejdelSich ¢asovych usekd mezi jednotlivymi vlakovymi & manipulaénimi
jizdami, provadénymi v pribéhu vedeni vlaku a posunovych dilU;

vedouci posunu, ve sméné dne 4. 12. 2017 od 7.00 h, odpocinek pfed sménou
62 h; prestavka na oddech a odpocinek byla &erpana rozdélené v prubéhu
nejdelSich ¢asovych usekld mezi jednotlivymi vlakovymi ¢i manipulaénimi jizdami,
provadénymi v prubéhu vedeni vlaku a posunovych dilu;

posunovac, ve sméné dne 4. 12. 2017 od 7.00 h, odpocinek pfed sménou tfi dny;
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prestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana rozdélené v pribéhu nejdelSich
Casovych useku mezi jednotlivymi vilakovymi & manipulaénimi jizdami, provadénymi
v pribéhu vedeni vlaku a posunovych dild;

» dispecCer CDP Pierov ve sméné dne 4. 12. 2017 od 7.00 h, odpocinek pfed sménou
72 h; prestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana operativné v prubéhu
nejdelSich Casovych usekd mezi jednotlivymi dopravnimi ukony béhem fizeni
a organizovani drazni dopravy;

» dispecerka traté D3 ve sméné dne 4. 12. 2017 od 6.30 h, odpocinek pfed sménou
48 h; prestavka na oddech a odpocCinek byla Cerpana operativné v prabéhu
nejdelSich Casovych usekl mezi jednotlivymi dopravnimi ukony béhem fizeni
a organizovani drazni dopravy.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na jeji
vznik méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcl
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seffila pFiCiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfredmétné MU
na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, u celkem 14 obdobnych MU,
kdy doSlo k nedovolené jizdé vlaku za navéstidlo, srazce s jinym DV a naslednému
vykolejeni.

Byl zjistén jediny pfipad MU, kdy nastal jiz uvedeny nehodovy déj a zaroven

i skuteénost, Ze vlak nezareagoval na funkcionalitu TRS ,GENERALNI STOP* z dlivodu
nepreladéni vozidlové radiostanice:
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Dne 30. 10. 2015 doslo ke srazce vlaku 163602 (Unipetrol Doprava) s viakem
59040 (SD-Kolejova doprava) po nedovoleném projeti navéstidla L2 Zst. Rehlovice
v poloze zakazuijici jizdu. PFfiCinou vzniku MU byla nedovolena jizda vlaku Nex 163602 za
odjezdové navéstidlo L2. Faktor, ktery pfispél ke vzniku MU, byla absence technickych
prostfedkl zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho
aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo
zakazuijici jizdu.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC a dopravci UNIPETROL
DOPRAVA, s. r. 0., na zakladé vysledkd Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku této MU
Bezpecnostni doporuceni €. j.: 5/2017/Dl, ze dne 5. 1. 2017.

Pfedmétem BD pro provozovatele drahy SZDC bylo:

* vyhodnocovanim zaznam(O zaznamovych zafizeni ReDat vytvofit podminky
umoznujici v8em dopravclm, ktefi provozuji drazni dopravu na tratich
provozovanych SZDC, provadét u strojvedoucich efektivngjsi a plosnou kontrolni
c¢innost zaméfenou na kontrolu provedeni zkousky radiového spojeni ve smyslu
vnitfniho predpisu SZDC Z11;

* pochybeni odhalena pfi kontrole provedeni zkousky radiového spojeni nasledné
projednavat s pfisluSnymi dopravci a duasledné vyzadovat plnéni zavaznych
predpisu provozovatele drahy ze strany zaméstnancl dopravcu, v souladu se
smlouvou o provozovani drazni dopravy;

» vytvofit technologické postupy pro pfipad, kdy vypravCi zjisti ztratu radiového
spojeni se strojvedoucim.

Pfedmétem BD pro dopravce UNIPETROL DOPRAVA, s. r. 0., bylo:

* prehodnotit dosavadni kontrolni systém tak, aby byla trvale zvySena kontrolni
¢innost u strojvedoucich, tykajici se provedeni zkou$ky radiového spojeni ve
smyslu predpisu SZDC Z11;

» zavést kontrolu funkénosti radiového spojeni pfes pfidéleny mobilni telefon pfed
kazdou jizdou vlaku.

K vy$e uvedenym BD obdrzela DI od SZDC dokument &. j. 3409/2017-SZDC-018,
ze dne 30. 1. 2017, s nazvem ,Opatieni pfijatd k bezpe&nostnimu doporu€eni Drazni
inspekce“. K prvnim dvéma bezpecCnostnim doporu€enim provozovatel drahy poslal
vyjadfeni, konstatujici neprovedeni navrzeného z dudvodu neakceptovani ze strany
dopravcll, vC€etné odavodnéni z jejich strany. Technologické postupy pozadované
poslednim, tfetim BD, byly v dokumentu zminény.

Dopravce UNIPETROL DOPRAVA, s. r. o., nezaslal DI do doby vydani teto ZZ
Zzadnou reakci na BD jemu smérovana. Stejné je tomu tak i s vyjadienim DU.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 4. 12. 2017 doSlo v Zst. Bylnice k nedovolené jizdé vlaku Os 23213 za
naveéstidlo BS s navésti zakazuijici jizdu. Po ujeti drahy 492 m obvodem stanice se vlak
v urovni navéstidla Se6, mezi vyhybkou €. 12 a €. 9, srazil se stojicim HDV sunutého
posunového dilu. Narazem dosSlo k pfizvednuti lehké motorové jednotky, zpétnému
odrazu, vykolejeni druhé napravy viaku Os 23213 a ke zranéni tfi osob.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V rozboru nehodového déje DI pouzila informace z archivu nékolika technickych
zafizeni (rychloméru HDV, vozidlové radiostanice, zafizeni REDAT obsahujiciho zadznam
hovori a cCinnosti zakladnové radiostanice TRS a MRS, archivu SZZ), které svymi
poskytnutymi daty pomohly pfesné vytvofit snimek jizdy vlaku Os 23213 (dale jen vlak)
a situace, jenz panovala v obvodu Zst. Bylnice v dobé bezprostfedné pfed vznikem MU.
VySe uvedena data a podani vysvétleni zi€astnénych zameéstnancl provozovatele drahy
a dopravc( uginéna zaméstnavateli, DI a PCR tak pomohla utvofit pfesny popis &innosti
strojvedouciho v navaznosti na stav a €innost technickych zafizeni v dobé jizdu viaku.

Vzhledem k analyze vySe popsanych skuteCnosti, spoleéné s dllezitymi fakty
vyplyvajicimi z TTP a DI provedeného monitoringu stavu proménnych a neproménnych
navéstidel v rozhodujicim Useku trati pfed Zzst. Bylnice, vCetné vysledkl ovéfovaciho
pokusu, zaCala DI rozbor nehodového déje v momenté, kdy vlak vyjel ze zastavky Brumov
stfed. V Case 11.58.10 h vlak zapocal jizdu, po ujeti drahy 1 143 m dojel do urovné
umisténi neproménného navéstidla ,Pfreladte kanalovou skupinu® s navésti ,X74 / X65.
Vreakci na navést davanou timto navéstidlem musi strojvedouci provést obsluhu
vozidlové radiostanice, preladit se na stuhu kanall TRS dle pokynl navéstidla a provést
test spojeni po pfedchozim preladéni. DI zjistila, Ze k poZzadovanému ukonu v misté
pozadované viditelnosti navéstidla, v jeho urovni a ani dale v prabéhu jizdy az do srazky
s posunovym dilem, nedoslo. Archivni data potvrdila, Zze v dobé, kdy se vlak nachazel
v pozadované vzdalenosti pro viditelnost a nasledné v urovni navéstidla ,Preladte
kanalovou skupinu®, neni v archivu vozidlové radiostanice evidovano a v archivu REDAT
zaznamenano provedeni pozadovaného ukonu. Stejné neni ani zaznam o provedeni
ukonu v dobé jizdy vlaku za navéstidlem ,Preladte kanalovou skupinu® az do zastaveni
v misté srazky.

AvSak odchylné od poZzadovaného ukonu je v misté, nachazejicim se 177 m pred
navéstidlem ,Preladte kanalovou skupinu“ s navésti ,X74 / X65“ v archivu vozidlové
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radiostanice zaznamenana obsluha. Jak vyplyva ze zaznamenanych dat, strojvedouci sice
provadél obsluhu vozidlové radiostanice, vSak ukonCil ji tak, ze vozidlova radiostanice
zustala v plvodnim nastaveni. Archivovana data z vozidlové radiostanice a zaznam
z archivu REDAT v tomto pfipadé potvrdily test spojeni na kanalové skupiné ¢. 74.
Navéstidlo ,Preladte kanalovou skupinu“ vSak nafizuje pfeladéni na kanalovou skupinu
€. 65. Jiny zaznam o preladovani neni v archivech uvedenych zafizeni v misté
pozadované viditelnosti, v uUrovni a za navéstidlem ,Pfeladte kanalovou skupinu®
vzdaleném 1 463 m pFed mistem srazky, zaznamenan. Ddusledky tohoto jednani
strojvedouciho vlaku budou v dalSi ¢asti rozboru dale rozebrany.

V Case 12.00.13 se vlak dostal do vzdalenosti 136 m pfed navéstidlo PFBS. Z této
pozadované vzdalenosti je vidét navést ,Vystraha“, ktera strojvedouciho upozorfuje na
navést ,St0j“ na vjezdovém navéstidle BS. Jak vyplyva z vyjadieni strojvedouciho,
uvedenych v podani vysvétleni zaméstnavateli, DI a PCR, mélo dle n&j v dobé jizdy vlaku
navéstidlo ukazovat navést ,O¢ekavej 60 km.h"“. Toto tvrzeni je v rozporu se zji§ténou
objektivni skute€nosti. Archivni data SZZ z doby vzniku MU ukazuji sviceni navésti ,Stgj"
na vjezdovém navéstidle BS v dobé vzniku MU, resp. od ¢asu 11.57.45 h, tj. 3 min.a 16 s
pfed nedovolenym projetim Cela vlaku Os 23213 za navéstidlo BS. Zaroven neni
indikovana porucha sviceni Zlutého svétla na navéstidle PfBS a Cerveného svétla na
navéstidle BS. Navéstni znak na navéstidle PFBS, uvedeny v podani vysvétleni
strojvedouciho, neodpovida navéstnimu znaku dle zavérové tabulky Zst. Bylnice pro
naveést ,Stdj“ na navéstidle BS. Kontrola indikace poruchového stavu sviceni zlutého
svétla na navéstidle PfBS, Cerveného svétla na navéstidle BS a kombinace povolujicich
naveésti pro postavenou vlakovou cestu od navéstidla BS na SK4 probéhla formou
ovérovaciho pokusu s vysledkem: v porfadku. Kontrola viditelnosti obou navéstidel z HDV
byla vétsi nez pozadovanych 136 m a odpovidala pozadavkim platnych pravnich predpisu
v platném znéni v dobé vzniku MU.

Dle rozboru rychloméru neni v draze jizdy vlaku od pozadované vzdalenosti pro
viditelnosti navéstidla PFBS a navéstidla BS zaznamenan pokles rychlosti. Z vySe
uvedeného je zfejmé, Ze strojvedouci na davané navésti obou proménnych navéstidel
nereagoval zplsobem, jenz by zajistil zastaveni pfed navésti ,Stuj“. V ¢ase 12.01.01 h
doslo k projeti Cela vlaku za navéstidlo BS s navésti ,Stlj“ a pokracovani nedovolené jizdy
vlaku jiz obvodem zZst. Bylnice.

Po ukonceni rozboru zjisténych skutecnosti, jenz se tykaly vlaku a pfedchazely jeho
nedovolené jizdé za vjezdové naveéstidlo BS, se DI zaméfila na analyzu dopravni situace,
ktera panovala v Zst. Bylnice pfed vznikem MU.

Nehodovy dé&j po nedovolené jizdé vlaku za navéstidilo BS pokracoval srazkou
s posunovym dilem. Posun vzhledem k jizdam vlaki v obvodu Zst. Bylnice se tak stal
dalSim smérem, kterym se ubirala podrobna analyza nehodového dé&je. Provozovatel
drahy stanovil pravidla v élanku &. 114 kapitoly ,I. USTANOVENI O POSUNU* staniéniho
fadu zst Bylnice. VySe uvedené ustanoveni zakladni dopravni dokumentace rozviji
pravidla uvedena v &l. 1886, 1887 a 1888 kapitoly ,H. POSUN VZHLEDEM K JiZDAM
VLAKU* predpisu SZDC D1. Podrobny rozbor vy$e uvedenych pravidel je uveden
v kapitole 3.2.1 této ZZ.
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Pro objektivni posouzeni byly pouzity nasledujici Casové udaje z nize uvedenych
zdroji, zaznamenané v dobé bezprostiedné pred vznikem MU (Casové udaje jednotlivych
technologii odpovidaji pfesnému Casu):

» Casové udaje o jizdni dobé vlaku v useku trati mezi zst. ValaSské Klobouky a Zst.

Bylnice, uvedené v sesitovém jizdnim fadu, a ¢asy z GTN;

» Casové udaje z archivu SZZ Zst. Bylnice;

» Casové udaje z archivu zafizeni pro zaznam telefonni a radiové komunikace
REDAT v zst. Bylnice.

V 11.46.03 h postavil dispeCer CDP Pferov vjezdovou vlakovou cestu pro vlak Os
23213 od vjezdového navéstidla BS na kolej €. 4a. V 11.48.05 h se na vjezdovém
naveéstidle BS rozsvitila navést ,Stlj“, nebot’ dispeCer CDP Prerov postavenou vjezdovou
vlakovou cestu zrusil (poprvé).

V 11.56.03 h postavil dispeCer CDP Pferov znovu vjezdovou vlakovou cestu pro
vlak Os 23213 od vjezdového navéstidla BS na kolej €. 4a (pfedvidany pfijezd vlaku do
zst. Bylnice vychazel dle udajd z GTN na 12:03:30 h. Skute¢ny pfijezd vlaku do
zst. Bylnice vychazel dle udaju z GTN na 12:02:30 h).

Avsak v 11.57.45 h se na vjezdovém navéstidle BS rozsvitila navést ,Stlj“, nebot
dispeCer CDP Prferov i podruhé postavenou vjezdovou vlakovou cestu zrusil (tento
dispeCerem provedeny ukon ukoncil obecny Casovy déj, do kterého by k MU v této podobé
nedoslo). Do predvidaného pfijezdu vlaku Os 23213 dle udaju z GTN chybélo v tu chuvili
5 minut a 45 s. Do skute€ného pfijezdu viaku Os 23213 dle udaju z GTN chybély v tu
chvili 4 minuty a 45 s (v dobé, kdy doslo ke zruSeni vjezdové vlakové cesty, se vlak
nachazel 2 001 m pfed mistem pozadované viditelnosti navéstidla PFBS a strojvedouci tak
nemohl tuto zménu navéstniho znaku na navéstidle BS a PifBS vidét. Tou dobou
z rychlosti 13 km.h™ teprve zastavoval v zastavce Brumov stied).

Davodem, proC ke zruSeni postavené vjezdové vlakové cesty pro viak Os 23213
doslo, byla v 11.57.20 h zaznamenana zadost vedouciho posunu posunového dilu, ktera
obsahovala pozadavek na moznost posunovat do Casti kolejisté, jenz byla soucasti
predtim postavené vjezdové vlakové cesty. DispeCer CDP Pierov v 11.57.59 h udélil
v radiové komunikaci svoleni k posunu dle obdrzenych pokyn( vedouciho posunu
a v 11.58.14 h pomoci obsluhy SZZ rozsvitil na odjezdovém navéstidle L3 navést ,Posun
dovolen®.

Je tedy zfejmé, ze 5 minut a 31 s pfed predvidanym pfijezdem vilaku dle GTN do
zst. Bylnice a 4 minuty a 31 s pfed skute¢nym pfijezdem viaku dle GTN do Zst. Bylnice byl
zahajen v posunovém obvodu €. 1 Zst. Bylnice posun, pfestoZe se s ohledem na provozni
situaci, operativni fizeni drazni dopravy a dopravcem poZadovanou technologii posunu
nejednalo o naléhavéjsi posun ve smyslu &l. 1887 predpisu SZDC D1 (po 31 s, vzhledem
k pfedvidanému pfijezdu vlaku a ustanoveni &l. 114 SR, dochazi k rusicimu posunu, viz
kapitola 3.2.1). Vlak Os 23213 se ve chvili udéleni souhlasu s posunem nachazel
v zastavce Brumov stfed.

Poté, co posunovy dil zac¢al jizdu z koleje €. 3 smérem k navéstidlu Se10, bylo
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postaveni vyhybek, v€etné vyhybky krajni (V15), neboli prvni v cesté pfi jizdé vlakl ze
sméru trati od Horni LidCe, vedeno proti sméru vlaku bliziciho se k Zst. Bylnice.
Konfigurace kolejisté pro pozadovany a dispeCerem CDP Prferov dovoleny posun jinou
moznost ani neumozriuje. Aby mohl byt posun uskute¢nén dle pozadavkd vedouciho
posunu, bylo nutné postavit dalSi posunovou cestu pro posunovy dil, a to od navéstidla
Se10 smérem za Zelezni¢ni prejezd P8014 v km 157.186 (dale jen prejezd). V 11.58.41 h
doSlo k dokonCeni méfeni vyklizeci doby a PZZ signalizovalo ,Uzavfeni pfejezdu®.
Nasledné doslo k rozsviceni bilého svétla na navéstidle Se10. V 11.58.44 h je v radiové
komunikaci zaznamenan pokyn c¢lena posunové cCety na navést ,Posun dovolen®
s obsahem ,a do frati je to také postavené®. Vlak Os 23213 se pravé nachazel 2605 m
pred vjezdovym navéstidlem BS. V tuto chvili se HDV v Cele tazeného posunového dilu
znovu rozjelo proti sméru vlaku Os 23213, bliziciho se do Zst. Bylnice (dle vykladu gestora
byl v tuto chvili dispeCerem CDP Pferov dovolen ,konkrétné zakazany“ posun, vice v
kapitole 3.2.1 této ZZ). Posun tak nebyl zastaven a vlakova cesta nebyla uvolnéna
nejméné 5 minut pfed pfedpokladanym pfijezdem vlaku, posun pokracoval dal v rozporu s
ustanovenim &l. 114 SR Zst. Bylnice.

UskuteChovany posun byl po celou dobu provadéni kryty varovnou navesti
,Vystraha“ na navéstidle PfBS a zakazujici navésti ,St0j“ na navéstidle BS, pred blizicim
se vlakem Os 23213. V 11.59.13 h se tazeny posunovy dil jizdou dostal za ZelezniCni
prejezd a zastavil. DispeCer CDP Prerov postavil posunovou cestu od navéstidla Se12
k navéstidlu Se8 a od néj na kolej €. 8. V 11.59.52 h se obsadil KO BSK2 za naveéstidlem
Se12 a nyni jiz sunuty posunovy dil zapocal jizdu ve stejném sméru jako k Zst. Bylnice
blizici se vlak Os 23213. Vlak Os 23213 se pravé nachazel 1400 m pfed vjezdovym
naveéstidlem BS.

V case 12.01.01 h doslo k projeti €ela vilaku Os 23213 za naveéstidlo BS
s navésti ,,Stij“, a tim k prvni udalosti z retézce zapocatého nehodového déje. V tu
chvili se stejnym smérem sunuty posunovy dil nachazel za navéstidlem Se8 v KO V12.
Postaveni vyhybek V12 a V15 v cesté nedovolené jedouciho viaku Os 23213 obvodem
Zst. Bylnice bylo po pfedchozi jizdé posunového dilu v polohach, sméfujicich smérem na
posunovy dil. Funkcionalita SZZ s nazvem ,Varovna navést, projeti navéstidla“, ktera
vyhodnotila logicky nesoulad, tedy Ze za navéstidlem s navésti nedovolujici jizdu je
registrovana pfritomnost drazniho vozidla, vyslala do technologie zakladnové radiostanice
TRS pozadavek na aktivovani funkce ,Generalni stop“. Na kanalové skupiné stuhové
radiové sité €. 65 TRS doslo k vyslani signalu pro zastaveni HDV, v€etné samostatné
jedoucich, nachazejicich se v dosahu pokryti. Vozidlova radiostanice HDV sunutého
posunového dilu spravné zareagovala a doslo k aktivaci rychlo€inného brzdéni.

Nyni se plné projevila skuteCnost uvedena v uvodu rozboru. Vozidlova radiostanice
motorové jednotky, tvofici vlak Os 23213, na signal ,Generalni stop“ nezareagovala,
protoZze nebyla preladéna dle pokynu neproménné navésti pro radiovy provoz, umisténého
1 463 m pfed mistem srazky. Os 23213 tak dale pokraCoval v jizdé obvodem Zst. Bylnice
a projel pfes prejezd, na némz probihala vystraha davana PZZ, diky pokynu PUP, jenz
zadal dispecCer CDP Pterov, aniz by si uvédomil, Ze tim zabrani dalSimu riziku (jizdé pfes
otevieny prejezd), které by vzniklo po projeti nedovolené navésti. Diky tomu nedoslo ve
12.01.18 h, kdy €elo nedovolené jedouciho viaku Os 23213 vjelo na prejezd, k ohroZeni
bezpeCnosti ucastnikl silniéniho provozu nedovolené jedoucim viakem obvodem
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zst. Bylnice. Ten by jinak pfijel na pfejezd dfive, nez je vyklizeci dobou dle dokumentu
,1abulka prejezdu® pozadovano. Ve 12.01.32 h vjel vlak Os 23213 do prostoru vyhybky
V12 a v rychlosti 47 km.h" do$lo ke druhé udalosti v nehodovém dgji, srazce s HDV
posunového dilu. Vlivem narazu doslo k nadzvednuti druhé napravy motorového vozu
vlaku a k tfeti udalosti v nehodovém déji, jejimu vykolejeni. Po ukonceni plsobeni vSech
pusobicich sil zUstala mezi srazenymi a nasledkem srazky odrazenymi ¢ely obou HDV
mezera 3,10 m.

Shrnuti:

Pochybeni strojvedouciho vlaku Os 23213, ktery nereagoval na navésti
proménnych navéstidel a nezastavil pred navésti ,St0j“, bylo doplnéno dalSimi
skuteCnostmi, které vyustily v MU s uvedenym nehodovym dé&jem. Nepreladéni vozidlové
radiostanice na pokyn neproménného navéstidla pro radiovy provoz vyradilo z €innosti
jednu z poslednich novinek v bezpeénostnich funkcich elektronickych SZZ. Automatika,
ktera by vyreSila lidské selhani, tak neméla odezvu vzhledem k navazani na lidsky faktor,
jenz negativné ovlivnil nastaveni druhého konce této bezpecnostni funkcionality. Srazka
s posunovym dilem byla ovlivnéna Cinnosti dispeCera CDP Prerov pfed vznikem MU.
Vykolejeni viaku pak ukoncilo cely nehodovy déj.

Dispecer 1F CDP Prerov fidi ve sluzbé 8 Zelezni¢nich stanic, soucasti praktické
odborné zpusobilosti je znalost véech SR v obvodu jeho Fizeni. Jakékoliv zmény a jejich
seznameni se s nimi potvrzuje podpisem a vSechny pomucky ma pfistupné on-line na
portalu provozovani drahy. Provadéni posunu ve stanici, ktery nebyl ukonen v ZDD
stanovené [h(té v rozporu s ustanovenim ¢&l. 1887 a 1888, jeho upfednostnéni pred jizdou
vlaku, pfestoze se nejednalo o naléhavéjsi posun ve smyslu &l. 1887 predpisu SZDC D1,
doslo k porudeni vnitiniho predpisu SZDC D1, ktery je soudéasti pravidel pro provozovani
drahy. Tim tedy, v navaznosti na ustanoveni ¢l. 114 SR Zst. Bylnice, ¢l. 335, 1887 a 1887
vhitfniho predpisu SZDC D1, § 2 odst. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a § 22 odst. 5 zakona,
podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona, nebyla provozovana draha pro potieby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim,
ze dispecer 1F CDP Prerov neukoncil v dobé 5 minut pfed oekavanym pfijezdem viaku
Os 23213 probihajici posun a tento posun pokracoval mezi krajni vyhybkou a ozna¢nikem
zst. Bylnice proti sméru jizdy oekavaného osobniho vlaku, pficemz dispeCer 1F CDP
Prerov spolehlivé nezjistil, zda vlak Os 23213 zastavil u vjezdového navéstidla BS, ¢imz
v dobé, kdy byl oCekavan vlak, nezastavil ruSici posun, v€as neuvolnil viakovou cestu
a vjezdové navéstidlo BS neobslouzil tak v€as, aby nedoSlo k bezdivodnému snizeni
rychlosti viaku Os 23213 nebo k jeho zastaveni. Vzhledem k tomu, Ze v dobé provadéni
vySe uvedeného konkrétné zakazaného a ohrozujiciho posunu se osobni vliak teprve ze
vzdalenosti 2605 m pfiblizil na vzdalenost 1400 m pied vjezdové navéstidlo BS a v dobé
pred srazkou osobniho vlaku s HDV posunového dilu jiz nebyl vySe uvedeny konkrétné
zakazany posun 68 s uskuteCniovan, nelze uvedené poruSeni posuzovat v pficinné
souvislosti se vznikem MU ani s naslednou srazkou v pribéhu nehodového déje.
Vzhledem k tomu, Ze dispecCer odmitl s DI komunikovat, nepodafilo se Setfenim MU zjistit,
pro¢ postupoval tak, jak postupoval.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (vjezdového) navéstidla BS do Zst. Bylnice
strojvedoucim viaku Os 23213.

Prispivajicimi faktory mimofadné udalosti, které mély vliv na nasledky MU, bylo:

* nepreladéni vozidlové radiostanice strojvedoucim viaku Os 23213 dle pokynu
neproménného navéstidla pro radiovy provoz a z toho plynouci jeji nereagovani na
signal ,Generalni stop®, vyslany zakladnovou stanici tratového radiového systému
na stuze €. 65, po obdrZzeni poZzadavku z funkcionality stanicniho zabezpe€ovaciho
zafizeni s nazvem ,Varovna naveést, projeti navéstidia“;

* provadéni posunu ve stanici, ktery nebyl ukonéen ve stanovené Ihuté a ktery byl
vrozporu s ustanovenim technologickych postupl provozovatele drahy
upfednostnén pred jizdou vlaku, pfestoZze se nejednalo o naléhavéjsi posun.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfiCinami mimoradné udalosti bylo:
» fizeni hnaciho drazniho vozidla vlaku Os 23213 strojvedoucim zpusobem, jenz
nezajistil dodrZeni povinnosti zastavit vlak bezpecné pred navésténym mistem;

* nejednani strojvedouciho viaku Os 23213 podle zjisténych skuteCnosti pfi
pozorovani navésti, davanych proménnymi navéstidly stanicniho zabezpecovaciho
zarizeni zst. Bylnice a neproménnym navéstidlem pro radiovy provoz.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly DI zjiStény.
4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly DI zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatfeni. Zadna opatfeni nevydal ani
Drazni urad. Dopravce navrhl ve svém Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku MU
seznamit se zaveéry vlastniho Setfeni vSechny strojvedouci a kontrolory vozby v obvodu
Oblastniho centra provozu Vychod.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

v

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem €. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
bezpecnostni doporu€eni nevydava, nicméné v zajmu bezpecénosti na drahach povazuje
za nutné upozornit Drazni Ufad a provozovatele drahy SZDC na rozpory ve struktufe
a znéni, resp. mozného nejednoznacného vykladu a aplikace vybranych pravidel
(technologickych postupll) v provadécim aktu SZB (pfedpisu SZDC D1), ktera
provozovatel drahy pouziva pfi organizovani posunu vzhledem k jizdam vlak( v obvodech
stanic, jak je podrobné popsano v bodé 3.2.1.

Prolnutim Cinnosti dopravce provadéjiciho posun a provozovatele drahy, ktery mu
posun organizuje z pohledu jeho pohybu v posunovém obvodu stanice, je nutné pravidla
strukturovat v logickych postupech, aby svym obsahem v co mozna nejvétSi mife,
v segmentu ,Posun vzhledem Kk jizdam vlaku®, eliminovala rizika vytvafena dopravci
a v prvni fadé feSila bezpecnost a poté teprve presnost (v€asnost) dopravy, potazmo aby
tato byla jednoznac¢na a nepfipoustéla mozné rliznorodé vyklady.

V Brné dne 3. 9. 2018

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 3: Viditelnost navéstidla BS Zdroj: DI

Obr. ¢. 4: Viditelnost navéstidla PFBS a X65 - Zdroj: DI

Obr. &. 5, 6, 7 a 8 na dalsi strané — zdroj: SZDC.
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23213 48

Obr. &. 5: Indikace na monitoru SZZ — vlak Os 23213 pfed navéstidlem BS

Obr. ¢. 6: Indikace na monitoru SZZ — vlak Os 23213 nedovolené za
navéstidlem BS

23213 48

Obr. €. 7: Indikace na monitoru SZZ — vlak Os 23213 na pfejezdu

23213 48

Obr. &. 8: Indikace na monitoru SZZ — vlak Os 23213 na V12 (srazka)
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