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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

nehoda.
4.12.2015, 8.48 h.
stretnuti vlaku Os 5303 s osobnim automobilem.

draha Zelezniéni, celostétni,vielezniéni prejezd P5312 v km 52,066
mezi zeleznié¢nimi stanicemi Zd'arec u Skutée a Hlinsko v Cechach.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5303);
fidi€ osobniho automobilu.

3 usmrceni a 1 zranéni;

celkova Skoda 202 500 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

Prispivajici faktory:

nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd v dobé,
kdy se k nému blizil vlak a byla davana zvukova i svételna vystraha
dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni.

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:
« nerespektovani vystrazného signalu ZelezniCniho prejezdu fidiCem
osobniho automobilu;
« jednani fidice pfed ZelezniCnim prejezdem, pfi kterém si nepocinal
zvlast opatrné a nepresvédCil se, zda mulze Zzelezni¢ni prejezd
bezpecné prejet.

Priciny v systému bezpecnosti:
«  nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
¢. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimoradnych udalosti,
doporucuje provozovateli drahy SZDC, s. o.:

« VvV navaznosti na jiz vydana bezpecCnostni doporuceni doplnit
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni zelezniCniho prejezdu P5312,
zabezpeeného v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim
zafizenim, o zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidi€e na ZelezniCni pfejezd pfi jeho
nereagovani na svételnou signalizaci zelezniCniho prejezdu ve
vystraze;

- vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvice stfetnuti na Zelezni¢nich
prejezdech a s nejhorSimi nasledky se odehrava na Zelezni¢nich
prejezdech zabezpelenych piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
svételnym bez zavor, v souladu se znénim pfedchozich
bezpe&nostnich doporu€eni Drazni inspekce, dale zvySovat, z divodu
zajisténi maximalni bezpecnosti provozovani drazni dopravy
a ucCastnikl provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich
zabezpecCeni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati
a zelezniCnich prejezdl, nejen téch zafazenych do evropského
Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné doplnéné celymi
zavorovymi bfevny.

- pfi rekonstrukcich, modernizacich a zfizovani Zelezni¢nich pfejezdl
vzdy provadét celkovou analyzu feSeni a rizik, a na jejim zakladé
zvolit nejvhodnéjsi variantu celkového uspofradani prejezdu, pficemz
se maximalné vyvarovat vytvafeni novych prekazek zhorsSujicich
(negativné ovlivriujicich) rozhledy fidice silni€niho vozidla na pfilehlé
useky trati (napf. prekazky v podobé technologickych (reléovych)
domkd, protihlukovych stén apod.), resp. eliminovat vyskyt téchto
pfekazek na naprosto nezbytné mnozstvi a minimalizovat jejich
velikost (rozméry), byt by jejich situovani neodporovalo ustanoveni
pravnich predpisi a norem. Zaroven neopomijet moznost pouziti
inteligentnich technologii a periférii nevyZadujicich umisténi fidici
technologie prejezdoveho zabezpecCovaciho zafizeni do
technologického (reléového) domku.
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V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni a v navaznosti na &l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smérnice 2004/49/ES), a z duvodu nepfijeti odpovidajicich opatfeni na zakladé dfive
vydanych BD stejného znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky zapracovani vy$e uvedenych
bezpecCnostnich doporuCeni pro provozovatele drahy do pfislusnych
pravnich predpisu;

Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpec€nostnich doporu€eni pro
provozovatele drahy i u ostatnich pfisluSnych provozovateli drah
v Ceské republice, resp. pfi projednavani zadosti o zménu
zabezpeceni zelezni€nich pfejezdl a rozhodnuti v dané véci.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

accident.
4" December 2015, 8.48 (7.48 GMT).
level crossing accident.

collision of regional passenger train No. 5303 at the level crossing
P5312 with a car.

the regional passenger train No. 5303.

active level crossing P5312 equipped with warning lights, km 52,066
between Zdarec u Skutée and Hlinsko v Cechach stations.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train);
driver of the car (level crossing user).

3 fatalities (car passengers);
1 injury (car driver);
total damage CZK 202 500,-

driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and visual
and acoustic warnings were being given.

none.

driver's failure to respect of the light and sound warning and ride at
the level crossing at the time when it was forbidden;

behavior of the driver in front of the level crossing, the car driver
wasn't careful enough and didn't make sure whether he can safely
pass the level crossing.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

as a follow-up to already issued safety recommendations it is
recommended to change level crossing system of level crossing No.
P5312 to level crossing system equipped with barriers;

based on the fact, that most collisions with worst consequences
happens at level crossings equipped only with warning lights without
barriers and according to previous recommendations it is
recommended to increase safety at the level crossings equipped with
warning lights, so that at reconstruction and modernization of railway
tracks and the level crossings (not only at railway tracks included to
European railway system) were designed and installed only level
crossing safety equipment with warning lights and barriers;
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in case of reconstructions, modernizations and building new level
crossings always carry out a the best solution assessment abd risk
assessment. Based on that choose the best option of level crossing
safety equipment. Avoid building new barriers that could deteriorate
the sight conditions at level crossings even more. Don't miss out the
options of using new technologies without the need to be deployed in
a technological sheds.

2) Addressed to Czech Ministry of Transport:

incorporating the above safety recommendation for the infrastructure
manager to Act no. 266/1994 Coll., on Railways, as amended.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to adopt of their measures towards ensuring the
realization of the above safety recommendation for others
infrastructure managers in the Czech Republic.

The meaning of this safety recommendation is generally increase safety on level
crossings including improving the sight conditions at level crossings equipped with safety
equipment beyond the scope of regulation art. 7.3.4. CSN 73 6380, by avoiding deploying
non-essential building around the level crossing. That could improve the sight conditions in
case of switched off/malfunction safety equipment beyond the minimal sight condition
parameter for the speed of rail vehicle 10 km-h" with the use of the best available
technologies.
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COP
CD
DI
DKV
DU
GPS
HDV
HZzS
1ZS
JOP
JPO
LZS
MU
OA
OSB
PCR
PJ
PZS
PZZ
RP ZAP
RZS
SK
Szz
SZDC
Ul

VI
VS
ZP

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

depo kolejovych vozidel

Drazni urad

Global Positioning System

hnaci drazni vozidlo

Hasi¢ska zachranna sluzba

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

Jednotka pozarni ochrany

letecka zachranna sluzba

mimoradna udalost

osobni automobil 5
Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy SZDC
Policie Ceské republiky

provozni jednotka

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

Regionalni pracovisté Zakaznicky personal

Rychla zachranna zdravotnicka sluzba

stanicni kolej

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

predpis SZDC T300

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silniénim provozu)

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995 Sb.,
kterou se vydava R&ad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

v

vyhlaska ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urdenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC T300,
Stanoveni rozsahu a organizaci udrzby sdélovacich
a zabezpecovacich zafizeni

12
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 4.12.2015.

Cas: 8.48 h.

Draha: Zeleznicni, celostatni.

Misto: trat 507A Havlickiv Brod — Pardubice—Rosice nad Labem, km 52,066,

Zelezniéni prejezd P5312 mezi Zst. Zd'arec u Skutée a Hlinsko v Cechéach.

GPS: 49°48'21.5676"N, 15°58'48.7354"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 4. 12. 2015 v 8.48 h se vlak Os 5303 jedouci ze zst. Pardubice hl. n. do zst.
Havlicktv Brod stretl s osobnim automobilem.

13
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Misto zastaveni viaku

Lalo v km 51,886
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Mista slani CA 'm

\\\h
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Pastaveni swidka - obchizkine
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Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Zelezniéni pfejezd (dale téz prejezd) P5312 byl zabezpeleny svételnym
zabezpecCovacim zafizenim bez zavor. Vlak Os 5303 vjizdél na pfejezd, na kterém bylo
PZZ ve vystraze a informovalo uZivatele pozemni komunikace, Zze se k nému blizi vlak.
Ridi¢ OA vjel na pfejezd vlevo ve sméru jizdy vlaku, kdyZ pfed tim vjel na pozemni
komunikaci z pravé strany, kde byl OA pfed vznikem MU odstaven. Ridi€¢ pfi tom
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
a vjel na prejezd pfimo pred pfijizdéjici viak.

Po stfetnuti doslo k zaklinéni OA pod ¢elem HDV a jeho tlaceni vlakem Os 5303 az do
mista zastaveni v km 51,886, tj. 180 m od pfejezdu. Vlivem srazky byl OA zcela zdemolovan
a poskozeno bylo Celo fidiciho vozu fady 914. Narazniky vlaku Os 5303 se nachazely v
interiéru pod stfechou OA a po zastaveni zasahovaly az na druhou stranu jeho karoserie. Od
pfejezdu az do mista zastaveni byly pfedevSim vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 5303, kde byl
nakladovy prostor OA, nalezeny pfedméty, hlavné naradi, které z OA po srazce a nasledném
tlaCeni vlakem vypadly.

Pfi ohledani mista vzniku MU vykazovalo PZZ spravnou €innost. Svételna vystraha
davana dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly a zvukova vystraha PZZ byly
v Cinnosti. Pro predmétné rozhledove pole byl zjistén dostateCny rozhled pro fidiCe na trat ve
sméru jizdy vlaku od Zd'arce u Skutce.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

14
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 4.12. 2015, 9.15 h (tj. 27 min po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

OhlaSeno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 4.12. 2015, 12.09 h (tj. 3.21 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 4.12. 2015, vzhledem k ohlaSenym nasledkim po
vzniku MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjitovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Brno. PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z doZadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 5303, zaméstnanec CD, DKV Brno, PJ Havli¢kGv Brod;
vlakvedouci viaku Os 5303, zaméstnanec CD, RP ZAP Brno.

Treti strana:
fidi¢ OA.

Svédci:
montazni délnik, zaméstnanec firmy Starmon, s. r. o;
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detaf — obchuzkar, zaméstnanec SZDC.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registraénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 5303 Sestava viaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 28 HDV: 95545914042 -7 CD, a. s.
Pocet naprav: 4 95545814 042 -8 CD, a. s.
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici %: 64

Skutecna brzdici %: 102

Chybeéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost viaku: (km/h) 75

Zplsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 5303:
v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 15 cestujicich.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Jednokolejna trat je v mist¢ MU smérem k pfejezdu vedena v pfimém sméru,
prejezd je jiz v urovni okolniho terénu. Trat klesa 9,34 %o proti sméru jizdy vlaku Os 5303.
Za prejezdem ve sméru jizdy vlaku je levostranny oblouk o poloméru 284 m. NejvysSi
dovolena rychlost na prejezdu a v prilehlém tratovém Useku je 75 km.h”'. Piejezd je
vybaven PZZ typu SSSR, kategorie PZS 3SBI, bez zavor s pozitivhim signalem a je
vybaven zaznamovym zafizenim. Indikace stavu pfejezdu je v SZZ JOP v dopravni
kanceléfi u vypravéiho Zst. Zdarec u Skutée.

Prejezd P5312 v km 52,066 kfizi silnici Ill. tfidy ¢. 35524, uhel kfizeni s pozemni
komunikaci je 90°. Pozemni komunikace je z obou stran pfejezdu vedena ve vodorovném
sméru, neklesa ani nestoupa. Prejezdova konstrukce je tvofena asfaltovym betonem,
délka prejezdu je 6,5 m a Sifka 5,8 m.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku
v dobé od 8.48 — 8.51 h pouZil strojvedouci sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU vyprav€imu;

v dobé od 8.48 — 8.51 h pouZil vlakvedouci sluzebni mobilni telefon k k aktivaci IZS;
8.51 h pouzil svédek, montazni délnik, mobilni telefon k aktivaci IZS.
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Komunikace mezi strojvedoucim vliaku Os 5303 a vypravéim Zst. Zdarec u Skutée
nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU byly provadény opravné prace na modernizaci provozovatelem drahy,
které nemély vliv na spravnou funkci PZZ.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

8.51 h ohlaseni vzniku MU vypravéimu Zst. Zdarec u Skutée;

8.51 h MU ohlasena vypravéim dle ohlasovaciho rozvrhu na IZS a OSB;
9.15 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP Dl;

11.30 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;

12.09 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

13.45 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil vlakvedouci vlaku Os 5303 na linku IZS.

Plan 1ZS byl aktivovan vlakvedoucim viaku Os 5303, souc¢asné i svédkem MU.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC JPO Havli¢kav Brod;
RZS Hlinsko a Skute¢ a LZS Hradec Kralové;
PCR, dopravni inspektorat a sluzba kriminalni policie a vy$etfovani Chrudim.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
usmrceni 3 spolucestujicich v OA;
ujmé na zdravi fidi¢e OA.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

osobnim automobilu zn. Fiat Ulysse 40 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Dopravcem byla vyc€islena Skoda na:
HDV (vlak Os 5303) 162 500 K¢&.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:
jasno, bezvétfi, teplota + 6 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3 . 1 SOU h rn pOda nych VySVétlen I' (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim

poméru

strojvedouci vlaku Os 5303 — ze Zapisu se zaméstnancem a Utedniho zaznamu

0 podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:

vidél, jak se k pfejezdu blizi pomalu OA, ale nic nenasvédCovalo tomu, Ze by
mél v umyslu pres prejezd prejizdét, myslel si, Ze OA k pfejezdu jen pomalu

dojizdi;

OA ztratil na chvili z dohledu z divodu domku technologie umisténého pred
prejezdem v jeho sméru jizdy, poté jiz vidél, jak jede OA pomalu pFes prejezd.

Na tuto udalost nestihl pfed vznikem MU zareagovat;

pfi poskytovani prvni pomoci se z duvodu velké deformace karoserie OA
nemohli strojvedouci, vlakvedouci a svédek k cestujicim dostat, pouze odpoajili

baterii;

po pfijezdu PCR s nim byla provedena detalkoholova zkouska s negativnim

vysledkem.

vlakvedouci vlaku Os 5303 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni mimo jiné

vyplyva:

po kontrole jizdnich dokladi ode$el na zadni stanovisté a poté pfi prijezdu pres
prejezd P5312 zaregistroval silny naraz a v zrcatku vidél jak je OA tlaten pfed

vlakem;
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po zastaveni se dotazal cestujicich, zda nedoslo ke zranéni, a poté Sel za
strojvedoucim, ktery také nebyl zranény;

aktivoval 1ZS, pfi poskytovani prvni pomoci osobam v OA jevil znamky zivota
pouze fidi¢ OA.

etaf — obchlzkar — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:

kontroloval stav trati u prejezdu, od kterého byl vzdalen cca 8 — 10 m ve sméru
jizdy vlaku v dobé&, kdy se k nému jiz blizil vlak:

slySel zvukovou vystrahu PZZ a dival se na OA, ktery stal na travé v tésné
blizkosti pozemni komunikace pred prejezdem,;

v dobé, kdyz uz vlak Os 5303 vjiZzdél na pfejezd, fidi¢ OA prudce seSlapl plyn, az
doslo k prokluzu kol, a vjel na pfejezd pfimo pfed jedouci viak.

3.1.2 Jiné osoby

svédek, montazni délnik — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni mimo jiné

vyplyva:

prijel k pfejezdu cca v 8.00 h a dva pracovnici (cestujici v OA) jiz pracovali
u pfejezdu, poté odeSel na své pracovni misto, smérem k Zst. Hlinsko
v Cechéch;

okolo 8.45 h kolem né&j prochazel obchuzkar, se kterym chvili mluvil, a za chvili
po jeho odchodu, uslySel zvuk srazky a dale uvidél, jak k nému pfijizdi vlak,
ktery pfed sebou tla¢i OA, kterym jezdili vySe uvedeni dva pracovnici a dalSi
spolupracovnici;

ihned bézZel k mistu zastaveni vlaku, oteviel dvefe u fidiCe a poskytnul prvni
pomoc Fidi€i OA. Ten byl pfipoutany bezpe&nostnim pasem, ktery mu odepnul.
Bezpecnostni pas byl pravdépodobné vytrzen z jeho uchyceni;

béZel na pfejezd a v 8.51 h aktivoval IZS. Kdyz se vratil k mistu zastaveni vlaku,
pokousel se poskytnout prvni pomoc ostatnim spolucestujicim, ale z divodu
znacné deformace karoserie se do OA nedostal. Spolucestujicimu za fidiCem
nenahmatal pulz a ani dalSi spolucestujici nejevili znamky Zivota. Poté odpojili
baterii OA a vyckali na pfijezd I1ZS.

fidi€ osobniho automobilu — z Protokolu o vyslechu obvinéného mimo jiné vyplyva:

pracoval jako osoba samostatné vydéle¢né c&inna na pokladce kabell
a chraniCek v predmétném useku trati. Vzhledem k objemu zakazky si sjednal
spolupracovniky z vlastni rodiny. Na zakazce pracovali cca 1 mésic, dva dny
pred vznikem MU nepracovali z ddvodu Spatného pocasi;

k pfejezdu pfijeli v den vzniku MU okolo 7.15 h. VyloZil dva spolupracovniky
a odjel s poslednim spolupracovnikem k ucetni. Po schuzce vybral penize a jel
zpét k prejezdu, ze Skut€e vyjel okolo 8.15 h a na misto pfijel cca v 8.30 h;

zastavil s osobnim automobilem na zatravnéné ploSe pred prejezdem, nékolik
metru pfed vystraznikem ve sméru od Skutée. V den vzniku MU prejizdél tento
prejezd celkem ftrikrat, posledni vjezd na néj si jiz nepamatuje. Pfed MU se citil
psychicky i fyzicky dobfe a v den vzniku MU nemél Zadny konflikt, ktery by toto
ovlivnil.
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3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona C. 266/1994 Sb. V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti
provozovatele drahy SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl
shledan nedostatek. V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou €. 173/1995
Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb. a vnitinimi predpisy
provozovatele drahy a dopravce. V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby
dopravce CD, zucCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy,
odborné a zdravotné zpusobilé k vykonu zastavaneé funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy SZDC a dopravce CD
byl zjistén nedostatek mimo pfi€innou souvislost. Posledni pravidelna prohlidka byla
provedena dne 24. 11. 2015 s vysledkem: naméfené hodnoty jsou v dovolenych mezich,
zafizeni je v provozuschopném stavu. Byla zjiSténa pouze zavada administrativniho
charakteru, kdy pfi pravidelné kontrole v ramci udrzby pfejezdu, pfi prohlidce prejezdu
P5312 dne 24. 11. 2015, provedena prohlidka nebyla zapsana, byla vSak vykonana.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, 507A HavlickGv Brod -
Pardubice-Rosice nad Labem, je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni Havlickiv Brod -
Pardubice-Rosice nad Labem, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC
110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim uradem dne 29. 5. 2008, pod
C. j.: 3-4277/07-DU/Le (evid. €. UP/2008/9002).

Dopravcem vlaku Os 5303 byly CD, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222,

Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 5.
1996, €. j.: 1815/96-DU/O-SI, evid. ¢.: L/1996/9004 a rozhodnuti o zménach jmenované
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licence ¢&. j.: 3-3470/08-DUl/Le, evid. &. L/2008/9004-15 a &. j.. DUCR-1617/15/Si, evid.
¢. L/2015/9004-26.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, evid.
¢. OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,Smlouva Cislo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzavfené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 6 odst. 3, zakona €. 266/1994 Sb.:
LPI Kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v drovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.ored zZeleznicnim prfejezdem si musi ridic pocCinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédcCit, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpelné prejet;

§ 29 odst. 1, pism. a) zakona ¢&. 361/2000 Sb.:
LHdiC nesmi vjizdét na Zelezni¢ni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdoveho zabezpecovaciho zarizeni*;

§ 29 odst. 1, pism. b) zakona ¢&. 361/2000 Sb.:

LHdIC nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

§ 29 odst. 1, pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:

LdiC nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskanis... .

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy:

&l. 1 pism. d) predpisu SZDC T300:
,2Udrzujici zaméstnanec provadi udrzbu ve stanoveném rozsahu a odpovida ... za
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provedeni zapisu o vykonanych pracich a stavech jednotlivych zafizeni do
Zaznamniku a pfedepsanych tiskopisu; pri skupinové nebo centralizované udrzbé
provadi zapisy do Zaznamniku vedouci pracovni skupiny ... “

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ typu SSSR, kategorie PZS 3SBI, se dvéma vystrazniky typu AZD 71 na kazdé
strané prejezdu, mélo platny Prukaz zpusobilosti urCeného technického zafizeni, evid. C.:
PZ 6369/96-E.45, vydany DU dne 29. 7. 1996. Platnost byla prodlouZzena na dobu
neurcitou na zakladé protokolu €. j.: B/010-27/11, ze dne 1. 4. 2011.

Rozborem dat ze zaznamového zafizeni, umisténého v technologickém domku
prejezdu bylo dne 4. 12. 2015 zjiSténo:

8.48.03 h, obsazeni spoustéciho (pfiblizovaciho) useku vlakem Os 5303 a zhasnuti
pozitivni signalizace a za¢atek vystrahy PZZ;

8.48.44 h, obsazeni vzdalovaciho useku vlakem Os 5303;

8.48.47 h, uvolnéni spoustéciho (pfiblizovaciho) useku vlakem Os 5303;

8.48.49 h, vyhodnoceni prujezdu vlaku Os 5303 a ukon&eni vystrahy PZZ.

Rozborem dat ze zaznamového zafizeni ze SZZ v zst. Zdarec u Skutée bylo dne 4.
12. 2015 zjisténo:

8.41.02 h, postavena vlakova cesta pro vlak Os 5303;

8.44.30 h, vlak Os 5303 se nachazel na 2 SK;

8.46 h, vlak odjel ze zst. Zd'arec u Skutée;

8.47.12 h, obsazeni tratového useku pro ovladaci useky PZZ na trati;

8.48.25 h, obsazeni useku 4J jizdou vlaku Os 5303.

Z rozboru stazenych dat z PZZ vyplyva, Zze vykazovalo normalni €innost a ze
technicky stav PZZ nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU. Stanovena minimalni doba
(34,84 s) dle tabulky prejezdu odpovidala pro v€asné varovani uzivatell pozemni
komunikace, ze se blizi vlak.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy
Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred

vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkd pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Souprava vlaku — HDV 814.042-8 a fidici viz 914.042—-7 mély platné Prikazy
zpusobilosti drazniho vozidla a byly pravidelné kontrolovany. HDV mélo Prukaz
zpUsobilosti drazniho vozidla evid. &.: PZ 8285/08-V.22, vydany DU dne 13. 3. 2008.
Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 23. 9. 2015
s platnosti do 23. 3. 2016. Ridici vuz mél Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla evid. C..
PZ 11466/08-V.23, vydany DU dne 13. 3. 2008. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 3. 10. 2015 s platnosti do 1. 10. 2016. HDV i fidici
viz byly dopravcem CD pouzivany v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

HDV 814.042-8 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem Unicontrols-Tramex ¢. 7080. Ze
zaznamenanych dat vyplyva:

8.45.28 h, vlak Os 5303 odjel ze zst. Zd'arec u Skutée;
po rozjezdu dosahl rychlosti 73 km.h™, jiz se blizil a vjel na piejezd;

8.48.47 h doSlo ke zpomaleni na draze 55 m a rychlost vlaku se snizila na
59 km.h™";

8.48.51 h zavedeni rychloCinného brzdéni strojvedoucim a na draze 96 m za
12 s vlak zastavil;

8.49.03 h, zastaveni vlaku Os 5303.

Ze zaznamu elektronického rychloméru HDV vyplyva, Ze vlak Os 5303 jel pfed
vznikem MU rychlosti, ktera je v daném tratovém useku povolena, stanovena rychlost
vlaku nebyla prfekroCena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskute¢néna Zadna opatreni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici s jejim vznikem.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 5303, ve sméné dne 4. 12. 2015 od 2.19 h, odpoc€inek pred
sménou 54.32 h;

vlakvedouci vlaku Os 5303, ve sméné dne 4. 12. 2015 od 7.00 h, odpocinek pfed
sménou 24 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na jeji vznik méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu

s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby
vzniku pfedmétné MU 653 podobnych MU, kdy na ZP zabezpeCenych PZS bez
zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV, vlaku, se silnicnim motorovym vozidlem.
Bezprostfedni pfiCinou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silniéniho motorového
vozidla na ZP v dobg&, kdy se k nim bliZil vlak. PFi téchto MU bylo usmrceno 101 osob,
ujmu na zdravi utrpélo 497 osob a vznikla Skoda Cinila 336 149 842 Kc.

Na pfedmétném prejezdu neni DI evidovan vznik MU, jiz dfive vSak byly vydany
provozovateli drahy SZDC, statni organizaci, na zakladé vysledkd S$etfeni pficin
a okolnosti vzniku obdobnych MU bezpecnostni doporuceni, ve kterych DI doporucila,
z dlvodu zajisténi maximalni bezpec€nosti na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni
aregionalni, zvySovat Uroven zabezpeCeni prejezdu tak, aby pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati, zvlasté ZP uz bylo projektovano a instalovano pouze svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi brevny.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 4. 12. 2015 v 8.48 h se mezi zst. Zdarec u Skutée a zst. Hlinsko v Cechach
v prostoru jednokolejného prejezdu P5312 v km 52,066, zabezpeCeného svételnym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s pozitivni signalizaci bez zavor, stietl vlak Os
5303 s OA zn. Fiat Ulysse. P¥i stfetnuti doslo vlivem srazky k tlaceni zaklinéného OA pod
celem HDV az do mista zastaveni 180 m od pfejezdu. Pfi MU nedoSlo k vykolejeni HDV,
doslo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti tfi spolucestujicich v OA, fidi€ byl tezce zranén.
Ve vlaku Os 5303 nebyl nikdo zranén, Skoda na HDV byla odhadnuta pfi komisionalni
prohlidce na 162 500 K¢ a $koda na zdemolovaném OA byla odhadnuta na 40 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 4. 12. 2015 v 8.41 h odjel vlak Os 5303 ze Zst. Zdarec u Skutée smérem k Zst.
Hlinsko v Cechach. P¥i jizdé po jednokolejné trati mél pravideln& zastavit az v zastavce
Pokfikov. Béhem jizdy nedoslo k Zadnym mimofadnostem a strojvedoucim byl Ffadné
obsluhovan vlakovy zabezpecovacC a byla dodrzena i stanovena rychlost viaku. V 8.48.03
h doslo k jizdé vlaku Os 5303 do pfiblizovaciho useku pfejezdu P5312, naslednému
zhasnuti pozitivni signalizace a aktivaci svételné signalizace dvéma cCervenymi stfidavé
preruSovanymi svétly a zvonkem PZZ. PZZ varovalo v€as uzivatele pozemni komunikace
otom, Ze se na tento pfejezd blizi vlak a uzivatel pozemni komunikace nemél jiz
pokracovat po najeti z mista leziciho mimo pozemni komunikaci v jizdé pfes pFejezd.
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Dle rozboru archivu PZZ bylo zjiSténo, Ze pfed vznikem MU svitila pozitivni
signalizace na prejezdu az do doby, kdy vjel vlak do pfiblizovaciho useku prejezdu v Case
8.48.03 h. Poté doslo k aktivaci PZZ, signalizaci dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi
svétly a zaroven zvukové vystrahy prejezdu. Tento stav potvrdil ve své vypovédi svédek,
zameéstnanec provozovatele drahy, ktery provadél v daném uUseku obchlzku a stal vpravo
za prejezdem ve smeéru jizdy vlaku. Bezporuchovy stav PZZ vykazovalo i SZZ v Zst.
Zdarec u Skute, vlakova cesta pro vlak Os 5303 byla ze Zst. postavena normalni
obsluhou SZZ, kdy vypravéi pfi pfipravé vlakové cesty pro tento vlak kontrolovala stav
SZZ, které indikuje stav a Cinnost PZZ. Vyhodnocenim doZadané dokumentace, zavéru
komisionalnich prohlidek, ohledanim mista vzniku MU a prohlidkou kolejisté bylo zjisténo,
ze PZZ, technicky stav draznich vozidel ani postup zaméstnancu provozovatele drahy
a dopravce nema souvislost s pfi€inou vzniku MU.

Ridi¢ OA, ve kterém byli 3 spolucestuijici, vjizdél na pozemni komunikaci z mista
lezici mimo ni, za technologickym domkem prejezdu, ve vzdalenosti 5 m od vystrazniku
PZZ ze sméru od Oldfetic (Zdarce u Skutée). Ridi¢ tak mél na tento vystraznik dostateény
rozhled a i pfes malou vzdalenost mohl a mél registrovat svételnou a zvukovou vystrahu
davanou PZZ. Svédek vypovédél, ze fidi€ OA vjel na pozemni komunikaci zleva ve sméru
vjizdél vlak. Strojvedouci vlaku Os 5303 pfi jizdé k prejezdu vidél dotéeny OA a z jeho
pohledu mu pfipadalo, Ze OA jede pomalu k pfejezdu z duvodu davané vystrahy PZZ.
Vzhledem k tomu, Ze rychlost vlaku Os 5303 byla pfi viezdu na prejezd 73 km.h™", nestihl
strojvedouci na vjezd OA nijak zareagovat a doSlo ke stfetnuti s pravou stranou karoserie
OA, vozidlo se zaklinilo pod ¢elo HDV a bylo tlaceno 180 m az do mista zastaveni v km
51,886. Oba narazniky Cela vlaku zasahovaly do interiéru vozidla, bezmala az k levé
strané OA, pravy naraznik v mistech fidi¢e a spolujezdce, levy do zavazadlového prostoru
za zadnimi sedackami. Po obou stranach trati za prejezdem ve sméru jizdy viaku byly
nalezeny véci zvnitiniho prostoru OA a uUlomky soudasti OA. Ridi€ OA zjevné
nerespektoval svételné a zvukové vystrazné znameni PZZ bez zavor a vjel na prejezd v
dobé jizdy vlaku Os 5303 pfes tento prejezd.

Pfejezd je orientovan v jednom sméru (ve kterém jel OA) na jihovychod, a zejména
v zimnim obdobi, kdy vySlo slunce a je nizko nad horizontem, maze dojit pfi jizdé pfes néj
proti slunci k osInéni uzivateld pozemni komunikace a pfehlédnuti vystrahy davané PZS.
V takovych pfipadech je nutné pfi modernizaci zabezpecovaciho zafizeni postupovat dle
¢lanku 5.3.2.6 normy CSN 34 2650: ,, ... V blizkosti obytnych domu, nemocnic, lazni, apod.
se doporucuje pro omezeni hlukové zatéze pouzit PZS se zavorami. PZS se zavorami se
také doporucCuje pouzit tam, kde viivem slunce muze dojit k oslnéni fidi¢u. V ostatnich
pfipadech se ma prednostné pouzit PZS bez zavor.“, a doplnit PZS o zavorova bfevna
tvofici mechanickou a psychologickou bariéru, ktera v pfipadé silného svitu a pfehlédnuti
vystrahy davané PZZ zamezi vjezdu uZivatele pozemni komunikace na ZP. P¥i vjeti na
prejezd po vyjezdu z mista leZiciho mimo pozemni komunikaci mohl byt, vzhledem k dobé
vzniku MU v 8.48 h, Fidi€ osInén vychazejicim sluncem (viz ¢ast 7 Pfilohy, Obr. €. 3 a Obr.
€. 6). OA stal u pfejezdu za technologickym domkem ve vzdalenosti 10,4 m od osy koleje,
odkud vyjel na pozemni komunikaci smérem k pfejezdu. Jestlize by PZZ bylo vybaveno
zavorovymi bfevny, ta by byla v dobé jeho vyjeti na pozemni komunikaci a jizdé
k pfejezdu, vzhledem k vlaku bliZzicimu se k pfejezdu, jiZ sklopena, nebo by se pravé
sklapéla, a fidic OA by zifejmé pred touto pfekazkou zastavil.
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V 8.48.03 h doslo na pfejezdu ke zhasnuti pozitivni signalizace a aktivaci svételné
signalizace dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly PZZ ovlivnéné jizdou vlaku
Os 5303 do pfiblizovaciho useku pfejezdu. Vzhledem k obsazeni vzdalovaciho useku za
prejezdem v Case 8.48.44 h byla vystraha pro uZivatele pozemni komunikace pfed jizdou
vlaku v Ccinnosti vice nez stanovenych 34,84 s uvedenych v tabulce prejezdu
a signalizovala vCas, Ze se na prejezd blizi vlak. Pro posouzeni doby vystrahy a jizdy
vlaku pfes prejezd byl pouzit Cas ze zaznamoveého zafizeni pfejezdu. Na tuto stanovenou
dobu se vlak pfi jeho rychlosti 73 km.h"' nachazel ve vzdalenosti vice nez 700 m pred
prejezdem a vzhledem k trati vedené zarezu nemohli se Fidi€ stojiciho OA ani strojvedouci
uvidét, pfipadné uslyset.

Strojvedouci ve své vypovédi uvedl, Ze vidél OA, jak se pomalu bliZi k pfejezdu a Ze
OA se z jeho vyhledu ztratil v dobé&, kdy vjel za domek, v némz je umisténa technologie
PZZ. Samotny domek s technologii ma rozméry 2,44 m (soubézné s koleji) a je 2,75 m
Siroky, situovany 6,1 m od osy koleje a 3,1 m od krajnice pozemni komunikace. Domek je
umist&n na pozemku, s nimz ma pravo hospodafit SZDC, a v blizkosti styku s pozemkem
v soukromeém vlastnictvi a pozemkem kolem pozemni komunikace. Vystraznik je umistén
54 m od osy koleje a 1,85 m od domku technologie. Na pfejezdu byly zjiStény délky
rozhledu pro uzivatele pozemni komunikace (fidice OA) ve sméru pfijizdéjiciho viaku, ze
vzdalenosti 4 m od osy koleje v délce 345 m. Délka rozhledu od urovné stény domku
technologie, ktery je situovan blizSim rohem stavby 4,45 a vzdalenéjSim rohem 4,36 m od
osy koleje, byla zjisténa v délce 188 m. Od vystrazniku vzdaleného 5,4 m od osy koleje je
délka rozhledu na trat 23,9 m. Realny rozhled na trat’ je v pfipadé OA stojiciho mimo
pozemni komunikaci 53 m, coZ odpovida vzdalenosti, kdy strojvedouci vidél OA se
rozjizdét a fidi¢ v té dobé mj. musel sledovat provoz na pozemni komunikaci, z davodu
zamysSleného vjeti na ni. Pfi jizdé k pfejezdu (i pokud bychom pominuli dulezity fakt, ze
PZZ bylo ve vystraze) mohl ze vzdalenosti 4,4 m od néj (vzdalenost stény domku
technologie od osy koleje) fidi¢ OA jiz spolehlivé vidét pfijizdéjici vlak.

Provozovatel drahy nechava projektovat pfi modernizaci stavby pro umisténi
technologie v blizkosti ZP v souladu s vyhlaskou a normou CSN 73 6380. Trendem je
pouzivat prefabrikované stavebni prvky (domky), do kterych se instaluje technologie
zabezpecovaciho zarizeni zeleznicniho pfejezdu. Pokud je to v daném misté mozné, bylo
by vhodné zvolit pro takovou stavbu umisténi s co nejmensim omezenim rozhledu tak, aby
byl zajistén maximalni rozhled fidi€e na pozemni komunikaci a trat. RozSifeni délky
rozhledu je psychologicky pozitivni jak pro fidiCe na pozemni komunikaci, tak i pro
strojvedouci. Proto pfi rekonstrukcich, modernizacich a zfizovani zelezni¢nich prejezdu by
zakladé zvolit nejvhodnéjsSi variantu celkového usporfadani a pouzit takovy typ
zabezpeleni, pfi kterém se lze maximalné vyvarovat vytvafeni novych prekazek
zhor8ujicich rozhledy fidice silnicniho vozidla na pfilehlé useky trati (napf. prekazky
v podobé domku s technologiemi, protihlukovych stén apod.). Rovnéz by bylo vhodné
uprednostnit pouziti novych perspektivnich technologii a periférii nevyzadujicich umisténi
fidici technologie prejezdového zabezpecfovaciho zafizeni do technologického domku.

27



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

nedovolené vjeti osobniho automobilu na zeleznicni prejezd v dobé, kdy se k nému
blizil vlak a byla davana zvukova i svételna vystraha dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni;

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pficiny mimoradné udalosti byly:
nerespektovani vystrazného signalu zelezniéniho pFejezdu fidi€em osobniho
automobilu;
jednani fidi€e pfed Zelezniénim pFejezdem, pfi kterém si nepocCinal zvlast opatrné
a nepresvedcil se, zda muze Zelezni¢ni pfejezd bezpelné prejet.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

byla zjisténa zavada pouze administrativniho charakteru, kdy pfi pravidelné kontrole
v ramci Udrzby pfejezdu, pfi prohlidce pfejezdu P5312 dne 24. 11. 2015, nebyla
provedena prohlidka zapsana, coz je nedodrZzenim €l. 1 pism. d) pfedpisu SZDC
T300.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy ani dopravce nepfijal a nevydal Zadna opatreni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
¢. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimoradnych udalosti,
doporuéuje provozovateli drahy SZDC, s. o.:

v navaznosti na jiz vydana bezpecnostni doporuceni doplnit
prejezdové zabezpecovaci zafizeni ZelezniCniho pfejezdu P5312,
zabezpeCeného v souasné dobé svételnym zabezpelovacim
zafizenim, o zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezniéni pfejezd pfi jeho
nereagovani na svételnou signalizaci zelezni¢niho pfejezdu ve
vystraze;

vzhledem ke skuteCnosti, Zze nejvice stfetnuti na Zeleznicnich
prejezdech a s nejhorSimi nasledky se odehrava na Zelezni¢nich
prejezdech zabezpefenych pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
svételnym bez zavor, v souladu se znénim pFedchozich
bezpecnostnich doporuceni Drazni inspekce, dale zvySovat, z ddvodu
zajisténi maximalni bezpeCnosti provozovani drazni dopravy
a Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich
zabezpeCeni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati
a zelezni¢nich prejezdl, nejen téch zafazenych do evropského
zelezniCniho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné doplnéné celymi
zavorovymi brevny.

pfi rekonstrukcich, modernizacich a zfizovani Zelezni¢nich pfejezdu
vzdy provadét celkovou analyzu feSeni a rizik, a na jejim zakladé
zvolit nejvhodnéjsi variantu celkového uspofadani prejezdu, pfiCemz
se maximalné vyvarovat vytvafeni novych prekazek zhorsSujicich
(negativné ovlivriujicich) rozhledy fidice silni¢niho vozidla na pfilehlé
useky trati (napf. prekazky v podobé technologickych (reléovych)
domkd, protihlukovych stén apod.), resp. eliminovat vyskyt téchto
pfekazek na naprosto nezbytné mnozstvi a minimalizovat jejich
velikost (rozméry), byt by jejich situovani neodporovalo ustanoveni
pravnich predpisi a norem. Zaroven neopomijet moznost pouziti
technologie prejezdoveho zabezpecCovaciho zarizeni do
technologického (reléového) domku.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni a v navaznosti na ¢l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smeérnice 2004/49/ES), a z dlvodu nepfijeti odpovidajicich opatfeni na zakladé dfive
vydanych BD stejného znéni, Drazni inspekce doporucuje:
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. Ministerstvu dopravy Ceské republiky zapracovani vyse uvedenych
bezpecnostnich doporu€eni pro provozovatele drahy do pfislusnych
pravnich pfedpisu;

- Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpecénostnich doporu€eni pro
provozovatele drahy i u ostatnich pfisluSnych provozovatell drah
v Ceské republice, resp. pii projednavani zadosti o zménu
zabezpeceni zelezni€nich prejezdl a rozhodnuti v dané véci.

Smyslem tohoto bezpecCnostniho doporuceni je celkové zvySeni bezpecnosti na
ZelezniCnich prejezdech, mj. i zlepSenim moznosti rozhledu pro fidi€e silni€nich vozidel na
ZelezniCnich prejezdech zabezpelenych prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, a to
nad rdmec ustanoveni &l. 7.3.4 CSN 73 6380, eliminaci nezbytnych staveb situovanych
v blizkosti Zelezni¢nich prejezdl, ¢imz se pro pfipad poruchy nebo vypnuti pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni dosahne zlepSeni rozhledovych pomérd nad hodnotu
minimalniho parametru rozhledového pole pfejezdu pro rychlost drazniho vozidla
10 km-h'', pfi maximalnim vyuZiti nejnovéjSich trendd v oblasti prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni.

V Brné dne 15. éervence 2016

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 3: Svit slunce ve sméru jizdy OA po vzniku MU Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 4: Celkovy pohled na OA a viak Os 5303 Zdroj: Drazni inspekcé
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Obr. ¢. 5: Misto stani (vyjeti) OA za technologickym domkem pred vznikem MU
Zdroj: Drazni inspekce

Obr. &. 6: Pohled z ml'sta yjetl’ OA smérem k sttraz'nik za technologickym domkem
zabezpecovaciho zafizeni Zdroj: Drazni inspekce
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