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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrwve

vrve

1 SOUHRN

zavazna nehoda.

4.8.2015 ve 13.19 h.

srazka vlaku R 668 s vlakem R 667 s naslednym vykolejenim
(dusledek nezaijisténé jizdy viaku R 668 — predCasné zruseni viakové
cesty pro tento vlak).

draha celostatni, Zelezni¢ni stanice Horazdovice pfedmésti,
pacejovské zhlavi, vyhybka €. 28X, km 290,685.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlakl R 668 a R 667).

16 zranénych osob;
celkova Skoda 8 108 221 K¢.

prestaveni vyhybky &. 28X signalistou St. 2, v dobé, kdy se na této
vyhybce nachazela DV vlaku R 668, a nasledna jizda zadni Casti
vlaku R 668 po jiné koleji, nez byla pro jizdu tohoto vlaku urena.

nebyly Drazni inspekci zjistény.

nezjisténi volnosti vlakové cesty vypravéim ve svém obvodu
a nafizeni pfipravy vlakové cesty pro vlak R 667 v rozporu se
stanovenymi technologickymi postupy;
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prestaveni vyhybek €. 28X a 29X signalistou St. 2 bez udéleni
jednoznacného pokynu od vypravciho k jejich pfestaveni;
udileni nejednoznacnych pokynt souvisejicich s vykonem
dopravni sluzby béhem komunikace mezi vyprav€im a signalistou
St. 2.

PfiCiny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, pro sniZzeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti,
doporuCuje Spraveé zelezniéni dopravni cesty, s. o.:

na provozovanych drahach provéfit, zda ZDD, zejména pak stani¢ni fady dopraven,

jednoznacnym zpGsobem stanovuji (ve smyslu ¢l. 2859 vlastniho vnitfniho predpisu

SZDC D1) obvody pro zjiStovani volnosti vlakové cesty a zda dale stanovuji, jakym

zpusobem se volnost viakové cesty zjiStuje;

na provozovanych drahach provéfit, zda udaje o draze a technologické postupy
obsluhy drahy uvedené v ZDD odpovidaji aktualnimu stavu ke dni provéreni
a v pfipadé zjisténi nedostatkll bezodkladné pfijmout opatfeni k uvedeni ZDD do
stavu, ktery aktualnimu stavu odpovida;

na provozovanych drahach provést v ramci vykonu kontrolni €innosti ve stanicich,
které jsou vybaveny elektromechanickym SZZ s fidicim a vyhybkarskymi pfistroji,
praktické ovérfeni znalosti vyprav€ich a zaméstnanci se zkouSkou D-03
(vyhybkara).

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujicino k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecénostnich doporuceni,
a to i u ostatnich provozovatell drah.

Smyslem vSech vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je zvySeni urovné
bezpecnosti drazni dopravy. Konkrétné:

zajistit, aby v8echny udaje, které jsou obsazeny v ZDD, byly spravné, aktualni
a uplné, aby dopravni zaméstnanci méli k dispozici vSechny informace potfebné pro
vykon dopravni sluzby;

zajistit, aby bylo provéfeno, zda zaméstnanci, ktefi obsluhuji zabezpelovaci
zafizeni stejného typu jako je v zst. Horazdovice pfedmésti, obsluhu tohoto typu
zafizeni fadné ovladaji, zejména pokud je toto zafizeni v poruchovém stavu.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY

serious accident.
4" August 2015, 13.19 (11.19 GMT).
trains collision with consequent derailment.

collision of train No. 668 with train No. 667 with subsequent derailment
(as a result of unsecured ride of train No. 668).

long distance passenger train No. 668;
long distance passenger train No. 667.

Horazdovice pfedmeésti station, switch No. 28X, km 290,685.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger trains).

16 light injuries (13 passengers, train driver of train No. 667, head
guard of train No. 667 and head guard of train No. 668);
total damage CZK 8 108 221,-

change of the switch no. 28X by signalman of signal box No. 2,
when the wagons of train No. 668 were on the switch point and
subsequent ride rear of the train along different track that was not
determined for the ride of the train.

Contributory factor: none.

Underlying causes:

Root cause:

failure to find out whether the train route is unoccupied or not by
station dispatcher in their district and the order to preparation a
train route for the train R 667 against the established technological
processes;

reposition of the switch no. 28X and 29X by signalman of signal
box without clear instructions from the station dispatcher;
giving unclear instructions related to the performance of transport

services during communication between the station dispatcher and
the signalman of signal box No. 2.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

on the lines operated by SZDC check whether the basic transport
documentation, especially the station regulations, unambiguous
way determines (in the sense of Art. 2859 own internal regulation
SZDC D1) for detecting train routes districts and whether is further
defined how to check whether the train route is unoccupied or not;

on the lines operated by SZDC check whether the data about the
track and technological procedures of operating railway are up to
date. If not, is needed take measures to keep them updated;
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on the lines operated by SZDC perform in the frame of carrying out
the controls practical verification of knowledge of dispatchers and
employees with the D-03 exam (switchman) at stations that are
equipped with an electromechanical interlocking equipment with
switch device.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other all IMs in the Czech
republic.

The purpose of the above safety recommendations is to increase the level of safety
of rail transport. Specifically:

ensure accurate, current and complete data in the basic transport
documentation so that transport employees will have all
information necessary for performance of transport services;

ensure verification of employees who operate with safety
equipment of the same type as in the Horazdovice predmésti
station, with focus on proper handling of equipment, especially if it
is in a fault condition.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CcD Ceskeé drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

DU Drazni dfad

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny sytém

MU mimoradna udalost

(ON| organizacni jednotka

OS organizacni slozka

OR Oblastni feditelstvi

018 Odbor systéemu bezpecnosti provozovani drahy (organizacni slozka
SZDC)

PCR Policie Ceské republiky

PHS prestavitelné hroty srdcovek

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PN Pfivolavaci navést

ROV Rozkaz o vyluce

RZS rychla zachranna sluzba

SR staniéni Fad

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV taZzené drazni vozidlo

TJR tabelarni jizdni fad

TK technicka kontrola

TRS tratové radiové spojeni

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

ZAP Zakaznicky personal (organizaéni slozka CD)

ZDD zakladni dopravni dokumentace

7 zabezpecCovaci zafizeni (obecné

Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

SZDC D1

SzZDC D5

SZDC D5-1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zplisobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
Znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis, schvaleny generalnim
feditelem SZDC dne 17. 12. 2012, G&innost od 1. 7.
2013, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D5 Predpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni
dokumentace, schvéleny generalnim Feditelem SZDC
dne 22. 3. 2013, ucinnost od 1. 7. 2013, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D5 Provadéci nafizeni k predpisu pro tvorbu
a zpracovani zakladni dopravni dokumentace Stanicni
fady, obsluhovaci fady, provadéci nafizeni pFipojové
provozni fady, provozni fady vleCek, schvaleny
generalnim feditelem SZDC dne 22. 3. 2013, ucinnost
od 1. 7. 2013, v platném znéni

11
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SZDC (CD) Z1

CSD T 100

SR Horazdovice pF.

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpeCovacich zafizeni, ve znéni zmény ¢&. 1,
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 31. 10. 2014,
ucinnost od 1. 12. 2014

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., CSD
T 100 Provoz zabezpeCovacich zafizeni, schvaleny
nameéstkem ministra dopravy dne 19. 9. 1980, ucinnost
od 1. 7. 1980, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Staniéni
rad ZelezniCni stanice Horazdovice pfedmeésti ve znéni
zmény €. 5, schvaleny feditelem OR Plzen dne 10. 6.
2015, ucinnost od 12. 6. 2015

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 4.8.2015.

Cas: 13.19 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 709B Ceské Budgjovice — Plzefi hl. n., zst. Horazdovice predmésti,

vyhybka €. 28X, km 290,685.

GPS: 49°20'0.006"N, 13°43'23.658"E.

B

to srézky viakt R 668

Obr. &. 1: Pohled na mis Zdroj: DI

13
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 4. 8. 2015 ve 13.19 h doSlo pfi odjezdu vlaku R 668 z Zst. Horazdovice
pfedmeésti ke srazce Ctvrtého a patého vozu tohoto vlaku s vlakem R 667, ktery stal pfed
vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Horazdovice pfedmeésti.

33 o ¢ 29X @m— 18
17K
! N - N 27K
4.SK 35J’ ) 36 27X 86 28X i
L4 —caD 31
6.SK L6 —amD
30 St.2

Obr. ¢. 2: Schéma kolejisté na pacejovském zhlavi Zst. Horazdovice predmésti
Zdroj: DI

V Zst. Horazdovice pfedmésti probiha rozsahla celkova prestavba kolejisté. Vétsina
staninich koleji je zrusena, provoz vlakll osobni dopravy jedoucich od/do Plzné a od/do
Ceskych Budé&jovic probiha pouze na dopravnich kolejich &islo 4 a 6. Jizda vlakii od
Horazdovic je mozna pouze na 7. kusou stanicni kole;.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani mista vzniku MU bylo postupovano ze 4. stani¢ni koleje ve sméru jizdy
vlaku R 668. Vpravo od 4. koleje se nachazelo trpasli¢i odjezdové naveéstidlo L4. Na tomto
navéstidle byla navést ,Stdj“. Na konci 4. koleje se nachazela vyhybka €. 31. Tato vyhybka
byla prfestavena do vedlejSiho (odboéného) sméru. Jazyk pfiléhal k opornici a hakovy
zaver byl spravné zaklesnut. Na jazycich, na opornicich a na srdcovce nebyla zjiSténa
zadna poskozeni nebo stopy po otéru okolkl kol DV. Dale ve sméru ohledani (smérem
k budové stavédla €. 2 a dale k zahlavi) se nachazely tyto vyhybky (viz schéma kolejisté,
obr. €. 2):

- vyhybka €. 33. Tato vyhybka byla pfestavena do vedlejSiho sméru. Jazyk pfiléhal

k opornici a hakovy zavér byl spravné zaklesnut. Na jazycich, opornicich

a srdcovce nebyla zjiSténa zadna poskozeni nebo stopy po otéru okolkl kol DV.

vyhybka €. 35. Tato vyhybka byla pfestavena do pfimého sméru. Jazyk pfiléhal

k opornici a hakovy zavér byl spravné =zaklesnut. Na jazycich, opornicich

a srdcovce nebyla zjiSténa zadna poskozeni nebo stopy po otéru okolkl kol DV.

vyhybka €. 36. Tato vyhybka byla prestavena do pfimého sméru. Jazyk pfiléhal

k opornici a hakovy zavér byl spravné zaklesnut. Vyhybka byla uzamcena

vyménovym zamkem, kli¢ se v zamku nenachazel. Na jazycich, opornicich

a srdcovce nebyla zjiSténa zadna poskozeni nebo stopy po otéru okolkl kol DV.

Vpravo od vyhybky €. 35 se nachazelo neproménné navéstidlo ,ZaCatek pomalé
jizdy“. Z druhé strany se na stejném sloupku nachazelo naveéstidlo ,Konec pomalé jizdy“.

Dale se kolej stacela v levostranném zafezu do levostranného oblouku. Za
levostrannym obloukem nasledoval usek pfimé koleje, na kterém se nachazely nové
polozené vyhybky €. 27X, 28X a 29X (viz schéma kolejisté, obr. €. 2):

14
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vyhybka €. 27X. Tato vyhybka byla pfestavena do pfimého sméru (viz obr. &. 3).
Jazyk prllehal k opornici. Vyhybka byla uzam€ena vyménovym zamkem, kli¢ se
v zamku nenachazel. Na jazycich, opornicich a srdcovce nebyla zjiSténa zadna
poskozeni nebo stopy po otéru okolkd kol DV.

vyhybka €. 28X. Tato vyhybka byla pfestavena do vedlejSiho sméru (viz obr. €. 3).
Jazyk pfiléhal k opornici. Na jazycich, opornicich a srdcovce nebyla zjiSténa zadna
poskozeni nebo stopy po otéru okolkl kol DV.

vyhybka €. 29X. Tato vyhybka byla pfestavena do vedlejSiho sméru (viz obr. €. 4).
Jazyk pfiléhal k opornici. Na jazycich, opornicich a srdcovce nebyla zjisténa Zadna
poskozeni nebo stopy po otéru okolkl kol DV.

Celistové zavéry jazykd vyhybek &. 27X, 28X a 29X byly bez poskozeni, zavérové
haky jazyka, které pfiléhaly k opornicim, byly podepfeny zavorovacimi pravitky tak, ze
hrany zavorovacich ploch pravitek se kryly s hranami zavérovych hakua.

V drovni stani¢niku ,290,9“ se nachazela na vnéjSich stranach koleji neproménna
naveéstidla ,Konec pomalé jizdy“. Z druhé strany se na stejnych sloupcich nachazela
navéstidla ,Zacatek pomalé jizdy"“.

Koleje pokraCujici za vyhybkami €. 28X a 29X k vjezdovym navéstidlim 1S a 2S
(zahlavi) byly viditelné mirné bo&né zvinéné (obr. €. 5) a na vnéjSich stranach koleji byly
mezi prazci a Stérkovym loZzem viditelné mezery (obr. €. 6). Na vnitfnich hranach kolejnic
vnitfnich kolejnicovych pasu byly viditelné stopy po otéru okolkl kol DV (obr. €. 7 a 8).

Obr ¢ 3: Vyhybka C. 27X prestavena do primého sméru
a vyhybka ¢. 28X pfestavena do odbocného (vedlejsiho) sméru
Zdroj: DI
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Obr. ¢. 4: Vyhybka ¢. 29X prestavena do odboc¢ného
(vedlej§iho) sméru. V pozadi vpravo je vidét misto srazky viaku.
Zdroj: DI

Obr. & 5: Viditelné bocni zvinéni koleje za vyhybkou ¢ 28X
Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Mezery mezi prazZci a Stérkovym loZzem na vnéjsich
Stranach koleji Zdroj: DI

o - ;

Obr. &. 7: Stopy po otérech okolkti kol na vnitfnich
kolejnicovych pasech Zdroj: DI
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Obr. & 8: Stopy po otérech okolkis kol na vnitinich
kolejnicovych pasech — detail Zdroj: DI

PFi ohledani trati nebyly nikde ve vlakové cesté viaku R 668 (tj. mezi odjezdovym
navéstidlem L4 a mistem srazky vlakl) zjistény stopy po vykolejeni DV. Nebyly nalezeny
zadné stopy na hlavach kolejnic, které by svédcCily o vySplhani okolku kola na hlavu
kolejnice a sjeti kola mimo kolejnici, ani nebyly nalezeny zadné stopy posSkozeni na
kolejnicovych upevrniovadlech (napf. posSkozené upevihovaci Srouby). Rovnéz nebyly
nalezeny ani zadné stopy ve Stérkovém lozi, které by vznikly pfi jizdé DV ve vykolejeném
stavu.

Ze zahlavi bylo vidét v pravostranném oblouku misto srazky vlaku. Pfed mistem
srazky se vedle trati nachazela vjezdova navéstidla 1S a 2S. Na obou navéstidlech byla
navest ,Staj“.

Na misté srazky vlaki R 667 a R 668 bylo zjisténo:

Ke srazce doSlo v km 291,247 na 1. tratové koleji. Viz &. 50 54 29 41 494-7, ktery
byl fazen jako posledni ve vlaku R 668, byl od vlaku oddélen a nachazel se Sikmo mezi
1. a 2. tratovou koleji a byl ¢asteCné prevracen na pravy bok (ve sméru své jizdy) v uhlu
pfiblizné 45°. Zadni €elo vozu bylo oznaceno navésti ,Konec vlaku®. Zadni podvozek
tohoto vozu (podvozek ,b“) nebyl oddélen od ramu vozu a prava kola dvojkoli tohoto
podvozku se nachazela mezi kolejnicovymi pasy 1. tratové koleje (obr. €. 9).

Pfedni podvozek tohoto vozu (podvozek “a“) byl od vozu oddélen a nachazel se
mezi 1.a 2. tratovou koleji. Pfed timto podvozkem se nachazel napfi¢ mezi 1. a 2.
tratovou koleji zadni podvozek (podvozek “a“) vozu €. 50 54 29 41 484-8, ktery byl fazen
ve vlaku R 668 jako predposledni. Pfed podvozkem ,a“ vozu €. 50 54 29 41 484-8 se
nachazela na 1. tratové koleji lokomotiva vlaku R 667 (€. 242 208-7). Lokomotiva byla
poSkozena na své levé strané a byla vykolejena obéma podvozky. Napravy pfedniho
podvozku byly vykolejeny vpravo (ve sméru jizdy vlaku R 667) a napravy zadniho
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podvozku byly vykolejeny vlevo (obr. €. 10). Kolejnice 1. tratové koleje byla v misté srazky
znacné zdeformovana.

; ; 3 | ¥ — .'.. )
Obr. ¢. 9: Pohled na misto srazky vlaku R 668 a R 667
Zdroj: DI

tIL . -l-ﬂ ‘1..' .
- A 1-. LK it _.’ e ] S oD
Obr. ¢. 10: Poloha podvozk( vykolejenych vozi Zdroj: DI
Za lokomotivou viaku R 667 (€. 91 54 7 242 208-7) byl jako prvni fazen viz ¢. 50 54

29 41 481-4. Tento vz byl na svém levém pfednim rohu (ve sméru jizdy) poSkozen. Viz
nebyl vykolejen. Ostatni vozy vlaku R 667 se nachazely na 1. tratové koleji a nebyly
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poskozeny ani vykolejeny. Posledni viz vlaku R 667 byl na svém zadnim Cele oznacen
naveésti ,Konec viaku®.

Priblizné v urovni konce vlaku R 667 se na 2. tratové koleji nachazel viz ¢. 50 54
29 41 484-8, ktery byl fazen ve vlaku R 668 jako pfedposledni. Na voze chybél zadni
podvozek (ktery se nachazel na misté srazky pfed lokomotivou vlaku R 667), pfedni
podvozek vozu (podvozek ,b“) byl vykolejen obéma napravami vlevo ve sméru jizdy viaku
R 668. VUz byl zna¢né poskozen, ram v zadni ¢asti vozu byl prohnuty (obr. €. 11). PoCatek
poskozeni vozu se nachazel v misté 4. oddilu pro cestujici (ve sméru jizdy vlaku), kde byl
patrny otér barvy (obr. €. 12).

DalSi vozy a lokomotiva (242 226-9) vlaku R 668 se nachazely na 1. tratové koleji
a nebyly poskozené ani nebyly vykolejené.

Obr. ¢. 11: Predposledni viz viaku R 668

Zdroj: DI
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Obr. ¢. 12: Predposledni viz viaku R 668 — detail mista zaCatku
poSkozeni vozu Zdroj: DI

Dale bylo provedeno ohledani stavu zabezpefovaciho zafizeni na Stavédle 2 (dale
jen St. 2) v zst. Horazdovice pfedmésti. Ohledanim bylo zjiSténo:

V budové St. 2 se na stanovisti signalisty nachazel vyhybkarsky pfistroj stani¢niho
elektromechanického zabezpeCovaciho zafizeni. Dale se zde nachazely paky a fadiCe
slouzici k pfestavovani vyhybek a indikaCni deska.

Na boku indikaéni desky byl v elektromagnetickém zamku uzamcen kli¢ od vyhybky €. 36
(tvar Stitku m) a na jeho krouzku byl kli€¢ od vyménového zamku vyhybky €. 27X (tvar Stitku

m).

Radi¢ slouzici k pfestavovani vyhybek &. 28X a 29X byl v poloze vpravo, tj. v poloze
pro prestaveni vyhybek do vedlej$iho (odbodného) sméru. Radi¢ vyhybek &. 34 a 35 byl
prelozen v poloze vlevo a byl ozna¢en upamatovavaci pomuckou (viz obr. €. 15). Poloha
pfestaveni vyhybek 28X a 29X (pfestaveni do vedlejSiho sméru) byla indikovana na
indikaCni desce svitici Zlutou kontrolni Zarovkou (viz obr. €. 14). Dale na indika¢ni desce
svitila Zluta kontrolni zarovka indikujici poruchu pocitaCe naprav. TlaCitko nouzového
uvolnéni vyhybek €. 28X a 29X (na desce oznaceno jako NUV 28X/29X) mélo sejmutou
plombu. Plomby na ostatnich ovladacich prvcich s evidenci obsluhy byly neposkozené.
(viz obr. €. 16). Na indikaCni desce dale svitily Cervené kontrolni Zarovky, které
signalizovaly obsazeni kolejovych usekl na vyhybce €. 28X a na vyhybce €. 34 (ktera ve
skuteénosti jiz v kolejisti nebyla). Cervené kontrolni Zarovky umisténé v maketach
vjezdovych navéstidel 1S a 2S indikovaly navést ,Stldj“ na téchto navéstidlech (viz obr.
¢. 14).

21



o

orifr

Zorava o vysledcicn Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofacdng u

Obr. ¢ 13: Celkovy pohled na indikacni desku na St. 2
Zdroj: DI

e ST ey —

. 14: Indikace polohy vyhybek & 28X é
kolejového useku na vyhybce ¢. 28X

W i

9X a obsazeni

Zdroj: DI
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Obr. &. 15: Pohled na fadice vyhybek ¢&. 34/35 a ¢. 2829X
Zdroj: DI

Obr. ¢. 16: Indikace poruchy pocitacu naprav na indikacni
desce a tlacitko k nouzovému uvolnéni useku

Zdroj: DI

Na hradlové skfini byla vSechna navéstni hradla v zakladni poloze (clonky
a nahradni zapadky byly Cervené zaclonény). VSechna vymeénova hradla a vyménova
souhlasova hradla byla v zakladni poloze (clonky byly bile zaclonény). V8echny hradlové
zarazky byly v zakladni poloze (clonky byly éerné zaclonény). V§echny plomby na $filrce
a vSechny plomby na dratku byly na hradlové skfini nepoSkozené.
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Obr. ¢. 17: Polohy clonek na hradlové skfini na St. 2

Zdroj: DI

Vyménové paky na pakovém stojanu byly v téchto polohach:
paky vyhybek €. 103, 21, 27 byly zaklesnuté dole, coz odpovida pfestaveni vyhybky
do pfimého sméru;
- paky vyhybek ¢€. 104, 24, 26, 30, 31, 33 byly zaklesnuté nahofe, coz odpovida
prestaveni vyhybky do vedlejSiho (odbo&ného) sméru.

Kolejovy zavérnik ,pro 4. kolej od Pacejova“ byl pfeloZzen vpravo. Ostatni kolejové
zaverniky byly v zakladni (stfedni) poloze.

Obr. ¢. 18: Polohy vyménovych pék a kolejovych zévrikt) na
St. 2 Zdroj: DI
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Dale bylo provedeno ohledani stavu zabezpeCovaciho zafizeni v dopravni kancelafi
v zst. Horazdovice pfedmésti. Ohledanim bylo zjisténo:

Na hradlové skfini fidiciho pfistroje byla vSechna navéstni hradla v zakladni poloze
(clonky a nahradni zapadky byly Cervené zaclonény). VSechna vyménova hradla byla
v zakladni poloze (clonky byly bile zaclonény). VSechny hradlové zarazky byly v zakladni
poloze (clonky byly ¢erné zaclonény). VSechny plomby na Sfdrce a vSechny plomby na
dratku byly na hradlové skfini nepoSkozené, s vyjimkou nouzového vybavovaciho tlaCitka
nad navéstnim hradlem pro ,Nav.L7-L10, L1b, L2b do PACEJOVA", kde plomba chybéla.
Na zaveérové skfini byly posuvné knofliky ve stfedni, zakladni poloze. Smérové zavérniky
byly rovnéz ve stfedni, zakladni poloze.

Obr. ¢. 19: Poloha clonek hradlovych zavéru, smérovych
zavérniku a posuvnych knoflik( na Fidicim pfistroji (Cast Fidiciho
pfistroje pro pacejovské zhlavi) Zdroj: DI

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 4. 8.2015 ve 13.49 h (tj. 0.30 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.
Ohlaseno povéienou osobou za: provozovatele drahy SZDC, statni organizace

(dale také SZDC), a dopravce Ceské drahy, a. s.
(dale také GD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 4.8.2015v 18.35 h (tj. 5.16 h po vzniku MU).
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Ohlaseni vzniku MU provozovatelem drahy a dopravcem bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 4. 8. 2015, a to na zakladé poznatkl zjisténych
na misté vzniku MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 5x VI Ul Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Plzen.

Pfi zjiStovani pfiin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkU
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku R 668, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Plzef;
strojvedouci vlaku R 667, zaméstnanec CD, DKV Plzefi, PJ Ceské Budé&jovice.

Provozovatele drahy (SZDC):

vypravéi zst. Horazdovice pfedmésti, zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO
Strakonice;
signalista St. 2 Zst. Horazdovice pfedmésti, zamé&stnanec SZDC, OR Plzer, PO
Strakonice.

Ostatni osoby, svédci:

13 zranénych cestujicich z vlaku R 668;

zranény vlakvedouci z vlaku R 668, zaméstnanec CD, ZAP Ceské Budé&jovice;
zranéna vlakvedouci z vlaku R 667, zaméstnanec CD, ZAP Brno;

navéstni mistr zst. Horazdovice predmésti, zaméstnanec SZDC, OR Plzeri.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: R 667 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 141 HDV: 9154 7 242 208 — 7 CD, a. s.
Pocet naprav: 24 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 309 1. 50 54 29 41 481 -4 CD, a.s
Potfebna brzdici %: 104 2. 50 54 29 41 486 - 8 CD, a. s
Skute¢na brzdici %: 126 3. 6154 8471058 -2 CD, a.s
Chybgjici brzdici %: 0 4. 50 54 8240 108 — 8 CD, a.s
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 120 5. 5154 3941032-2 CD, a. s
Zpusob brzdéni: .
Brzdy v poloze: R+Mg

Vychozi stanice vlaku: Plzen hl. n.

Cilova stanice vlaku: Brno hl. n.
Vlak: R 668 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 141 HDV: 91547 242 226 — 9 CD, a. s.
Pocet naprav: 24 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 309 1. 51543941011-6 CD, a. s
Potfebna brzdici %: 104 2. 50 54 82 40 183 -1 CD, a.s
Skutecna brzdici %: 126 3. 615484 71053-3 CD, a.s
Chybéjici brzdici %: 0 4. 50 54 29 41 484 — 8 CD, a.s
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 120 5. 50542941494 -7 CD, a. s
Zpusob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: R+Mg

Vychozi stanice vlaku: Brno hl. n.
Cilova stanice vlaku: Plzen hl. n.

Pfi MU poskozena DV jsou zluté podbarvena.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zelezniéni stanice Horazdovice pfedmésti lezi v km 289,610 celostatni trati Ceské
Budéjovice — Plzen hl. n. Trat je v mezistaniénim useku Stfelské Hostice — Horazdovice
predmeésti jednokolejna a v mezistanicnim useku Horazdovice predmésti — Pacejov je
dvojkolejna. Na pacejovském zhlavi odboCuje ze stanice regionalni trat Horazdovice
pfedmésti — Domazlice. Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je 2. kategorie -
elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni se zavislymi stavédly a s rychlostni navéstni
soustavou. Zafizeni je ovladano vypravCim v dopravni kancelafi (fidici pfistroj) a signalisty
na St.1 a St. 2 (vyhybkarskeé pfistroje).

PFilehlé mezistaniéni useky (na trati Ceské Budgjovice — Plzef hl. n.) jsou vybaveny:
- usek Horazdovice pfedmeésti — Strelské Hostice — tratové zabezpecCovaci zafizeni
2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok pro obousmérny provoz;
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usek Horazdovice predmésti — PacCejov — tratové zabezpeCovaci zafizeni
2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok pro jednosmérny provoz po 1. a 2.
tratove koleji.

Trat Ceské Budé&jovice — Plzeri hl. n. neni vybavena tratovou &asti vlakového
zabezpecovace.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

13.24 h pouZil strojvedouci vlaku R 668 sluzebni radiovou sit TRS k ohlaseni
vzniku MU vyprav€imu zst. Horazdovice pfedmésti;

13.24 h vypravci zst. Horazdovice pfedmésti pfijal ohlaSeni od strojvedouciho viaku
R 668 o vzniku MU a aktivoval I1ZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vilaku R 668 a vypravCim Zzst. Horazdovice
pfedmésti byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vzniku MU byly bezprostfedné pfed jejim vznikem provadény stavebni
prace na celkové prestavbé zst. Horazdovice pfedmeésti podle ROV €. 93026, etapa Q,
ROV €. 93070, etapy E, Ca Ha ROV ¢&. 93112, etapa E.

Dale bylo navéstnim technikem provadéno odstranéni poruchy na SZZ (vymeéna nabijece
baterie napajeni pocitacl naprav na St. 2) a uvedeni SZZ do zakladniho stavu (vybaveni
hradlovych zavér().

Provadéné stavebni Cinnosti a udrzovaci prace nemély bezprostfedni vliv na vznik MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

13.24 h ohlaseni vzniku MU vypravCimu zst. Horazd'ovice predmésti;

13.25 h MU ohla$ena vypravéim dle ohlagovaciho rozvrhu na IZS a na SZDC 018;
13.49 h MU ohlasena povéfenou osobou O18 na COP DiI;

14.50 h zahajeno ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, P CR a 018 SZDC;
18.35 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

dne 5. 8. 2015 ve 14.05 h obnoveni provozu ve 2. tratové koleji;

dne 6. 8. 2015 ve 12.00 h doslo k uplnému obnoveni provozu (provoz obnoven také
v 1. tratové koleji).

Na misté vzniku MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych
organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista vzniku MU, vcetné
vyhotoveni zapisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku R 668 vypravCimu Zst. Horazdovice pfedmeésti.
Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 13.24 h vyprav¢i zst. Horazdovice pfedmésti.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasigska zachranna sluzba SZDC;

HZS Plzenského a JihoCeského kraje;
Zdravotnicka zachranna sluzba Plzen;
Letecka zachranna sluzba;

PCR, Oddéleni obecné kriminality Klatovy.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:

ujmé na zdravi u 13 cestujicich;

ujmeé na zdravi u strojvedouciho vlaku R 667;
ujmé na zdravi u vlakvedouciho vlaku R 668;
ujmeé na zdravi u vlakvedouci vlaku R 667.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda vznikla na zavazadlech a jiném maijetku cestujicich nebyla ke dni vydani této
zpravy znama.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV (vlak R 667) 5490 000 Kg;
TDV (vlak R 667) 150 000 K¢;
TDV (vlak R 668) 968 221 K¢;
zafizeni drahy 1 500 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 8 108 221 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  jasno, slunecno, teplota + 35 °C, bezvétfi.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku R 667 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
pfi jizdé z zst. PaCejov po 1. tratové koleji byla na pfedvésti Pf1S navést
,Vystraha“. Upravil proto rychlost jizdy a zastavil asi 100 m pfed vjezdovym
navéstidlem 1S;
kdyz jej mijel protijedouci vilak R 668, vSiml si, Zze viz v zadni ¢asti viaku je
nato€en k jeho vlaku a Ze zadni €ast vozu jede po jeho (1. tratové) koleji. Pak
doSlo k narazu vozu do lokomotivy.

strojvedouci vlaku R 668 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
z zst. Horazdovice predmésti odjizdél na Pfivolavaci navést;
asi v km 191 doslo k prudkému narazu zadni ¢asti vlaku a k uniku vzduchu
z hlavniho brzdového potrubi;
odpojil pfivod proudu hlavnim vypinaCem a pouZil rychlo€inné brzdéni. Po
zastaveni vlaku a zjiSténi vykolejeni vlaku oznamil vznik MU vyprav€imu Zst.
Horazdovice pfedmeésti.

vyprav€i zst. Horazdovice pfedmésti — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
ve veci vzniku mimofadné udalosti odmitl vypovidat.

signalista St. 2 Zst. Horazdovice pfedmésti — ze Zapisu se zaméstnancem mimo

jiné vyplyva:

« asi 20 minut pfed jizdou vlaku R 668 nastala na zabezpeCovacim zafizeni
porucha. Vznik poruchy nahlasil vypravéimu;

bylo zavedeno hlasSeni spravného postaveni a volnosti vlakové cesty;

vyprav€i mu dal pokyn k pfipravé vlakové cesty pro vlak 668 ze 4. stanicni
koleje na 2. tratovou kolej. Proved! pfipravu vlakové cesty a vyprav€imu ohlasil
jeji pfipraveni. Poté obslouzil pfivolavaci navést a vlak 668 odjel ze 4. stani¢ni
koleje;

nasledné mu vypravCi nafridil pfipravu vlakové cesty pro vlak 667 z 1. tratove
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koleje na 4. staniéni kolej. Pfikaz opakoval a dale vypravCimu fekl, ze jde
postavit vlakovou cestu. Prelozil fadi€ vyhybek 28X/29X, dalSi obsluzné ukony si
jiz nevybavuje. Potom ohlasil vyprav€imu pfipraveni vlakové cesty pro vlak 667
a stiskl pfivolavaci naveést;

uvédomuje si, ze pfedCasné sdélil vyprav€imu, ze vlak 668 odjel cely, a potom
Ze pro vlak 667 nezjistil radné volnost vliakové cesty ve svém obvodu;

ve véci vzniku mimoradné udalosti odmitl dale vypovidat.

Z podanych vysvétleni zaméstnanctl provozovatele drahy SZDC pro DI vyplyva:

vypravCi zst. Horazdovice pfedmésti odmitl ve véci vzniku mimofadné udalosti
vypovidat;

signalista St. 2 Zst. Horazdovice predmésti vypovédél shodné jako v podani
vysvétleni pro svého zaméstnavatele a dale odmitl vypovidat.

3.1.2 Jiné osoby

navéstni technik Zst. Horazdovice pfedmeésti — ze Zapisu se svédkem mimo jiné

vyplyva:

- pfiblizné v 11.20 h mu vypravCi a signalista oznamili vznik poruchy na
zabezpecCovacim zafizeni na St. 2;

odeSel na St. 2, kde zjistil stav SZZ. Byly obsazeny kolejové useky — kolejové
obvody i pocitaCe naprav. Stav nouzovych vybavovacich tlacitek nekontroloval.
Po prohlidce SZZ zjistil zavadu — byl vadny dobije¢ baterie, v disledku ¢ehoz
doslo k vybiti baterie. V pfestavce mezi jizdami vlakd po odjezdu vlaku Os 8912
vymeénil vadny dobije¢, ale z davodu slabého nabiti baterie bylo SZZ i nadale
Vv poruse;

po provedeni vymény dobijeCe provedl na vyhybkarském pfistroji na zadost
signalisty St. 2 uvedeni navéstni vlozky pro jizdu do Pacejova do zakladniho
stavu;

priblizné ve 13.10 h se od vypravciho dozvédél o poruse na fidicim pfistroji SZZ.
Priblizné v dobé odjezdu rychliku na Plzen Sel do dopravni kancelafe a zde
proved| po svoleni vypravCiho srovnani hradlovych vlioZzek do zakladni polohy.
Potom Sel zpét na St. 2 a tam se dozvédél o vzniku MU.
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3.2 Systém zajisStovani bezpec€nosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Provozovatel drahy vydal vnitfni predpis SZDC D1, kterym stanovil obecné platna
pravidla a technologické postupy pro plynulé a bezpecné provozovani drazni dopravy.

Provozovatel drahy vydal vnitini pfedpis SZDC D5 pro tvorbu a zpracovani zakladni
dopravni dokumentace (dale také ZDD), kterym se stanovuje zpusob zpracovani,
schvalovani, provadéni Uprav a zvefejnovani ZDD a odpovédnost za dodani podkladu.
Provadéci opatfeni SZDC D5-1 mimo jiné stanovuje pravidla pro tvorbu a zpracovani
stani¢nich fadu (dale také SR).

Dale vydal SR Horazdovice pf., ktery upravuje pravidla a technologické postupy
uvedené ve vnitinim pfedpisu SZDC D1 s ohledem na mistni poméry této Zelezniéni
stanice. V dob& vzniku MU platii SR Horazdovice pf. ve znéni zmény &. 5, ktera byla
ucinna od 12. 6. 2015.

Tento SR stanovuje ve svém Clanku €. 71 obvody pro zjistovani volnosti viakové
cesty (viz obrazek €. 20). Dale SR v ¢lanku &. 76 stanovuje zpusob zjisténi, ze vlak
dojel/odjel cely.

smér Domadlice

5

=
lormy 29, 097 i
1

smeér Pacejov

L 4

- obvod signalisty 5t 1 . - obvod vipraviiho [zdhlavi smér Stfelské Holtice)
. - obwvod wypravélho - obwvod vypravéiho (zahlavi smér Padejov)

- obvod signalisty 5t 2

Obr. é. 20: Schéma k &l. & 71 SR zst. Horazdovice pF. — ¢ast padejovské zhlavi (Svli’ ve
znéni zmény €. 4 — platny v dobé vzniku MU) Zdroj: SZDC

Z Prukazu zpUsobilosti SZZ a z dalSi dokumentace stavby vyplyva, Ze vyhybky
C. 27X a 28X byly dany do uzivani dne 15. 5. 2015. Dne 20. 5. 2015 vydal provozovatel
drahy SZDC zménu €. 4 SR Horazdovice pf., kterou vSak tyto nové vyhybky nebyly do SR
zaneseny.
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Z Prukazu zpusobilosti SZZ a z dalSi dokumentace stavby vyplyva, ze dne 29. 5.
2015 byla dana do uzivani vyhybka €. 29X (v€etné elektromotorického pfestavniku) a na
vyhybku &. 28X byl dosazen elektromotoricky prestavnik. Zména &. 5 SR, kterou byly tyto
zmény v kolejovém usporadani stanice do SR Horazdovice pf. zaneseny, vysla 8. 6. 2015
s u€innosti od 12. 6. 2015. 3

Zména €. 5 mimo jiné zapracovala do SR stavebni zmény na pacejovském zhlavi —
zruSeni vyhybky €. 37, vybudovani novych vyhybek 27X, 28X a 29X, zruSeni stavajicich
vjezdovych navéstidel S a 2S a vybudovani novych vjezdovych navéstidel 1S a 2S v jiné
km poloze (dale od St. 2). Tyto zmé&ny byly zaneseny do &l. 23, 24, 25 a 34 SR, ale nebyly
jiz zaneseny do souvisejicich ¢lanku 62 a 71, kde nebylo rovnéz upraveno schéma
obvodu pro zjiStovani volnosti viakové cesty (viz obr. €. 20). Nezakresleni novych vyhybek
27X, 28X a 29X a novych vjezdovych navéstidel 1S a 2S do schématu nemélo vliv na
vymezeni obvodl ke zjiStovani volnosti vlakové cesty, protoZze ke zméné hranic mezi
obvody nedoslo. Vyhybka €. 36, ktera tvofila hranici mezi obvodem signalisty St. 2
a obvodem vypravéiho pred zménou SR, se i po zmé&né SR v kolejisti nachazela ve stejné
poloze. Vyhybky 28X a 29X tvofi novou kolejovou spojku na pacejovském zhlavi mezi
1. a 2. tratovou koleji misto puvodni, zruSené kolejové spojky mezi vyhybkami 36 a 37,
pficemz nova spojka se nachazi asi o 500 m dale od St. 2.

Pravidla a technologické postupy pro zjiStovani volnosti vlakové cesty stanovi
lanky &. 2858, 2859, 2860, 2868 a 2869 vnitfniho predpisu SZDC D1. Clanek &. 2859
nafizuje, 2e ZDD (j. v pfipadé této mimoradné udalosti SR Horazdovice pf.) musi
stanovit, jaké osoby maji odpovédnost za zjistovani volnosti vlakove cesty, a stanovi
i zpusob zjiSt'ovani volnosti viakové cesty. SR Horazdovice pf. stanovuje ve svém ¢lanku
¢. 71 obvody pro zjiStovani volnosti viakové cesty, zpasob zjiStovani vSak nestanovuje.
Kromé& vymezeni obvodu pro zjistovani volnosti vlakové cesty je zde uveden pouze
zpusob dokumentace hlaseni, pokud toto hlaseni (volnosti vlakové cesty) neni
zaznamenavano na nahravaci zafizeni. Se zjiStovanim volnosti vlakové cesty uzce
souvisi i ¢lanek &. 76 SR, kde je uveden zplisob zjisténi, Ze vlak dojel nebo odjel cely.
V tomto Clanku je popsan zpusob zjisténi pro vlak vjizdéjici do stanice. Zpusob, jak
provést zjisténi, ze odjizdéjici vlak odjel cely, tam neni uveden.

Dale provozovatel drahy SZDC vydal vnitfni pfedpis SZDC (CD) Z1, ktery stanovuje
technologické postupy pro obsluhu zabezpecovacich zafizeni. Tento pfedpis rovnéz
stanovuje postupy obsluhy zabezpefovacich zafizeni pfi jejich poruchovych stavech.

V predpisu SZDC (CD) Z1 je v &lanku &. 83 uvedeno: ,Svoleni k pouZiti oviadaciho
prvku s evidenci obsluhy a pouZiti pfislusného nouzového vybavovaciho zarizeni si musi
obsluhujici zaméstnanec vzdy vyZzédat od vypravéiho, neni-li jim sam.“ \V predpisu SZDC
(CD) Z1 je v ptiloze &. 3 na str. 56 a 57 uveden postup obsluhy elektromechanického SZZ
v pfipadé poruchy, ktera nastala v zst. Horazdovice pfedmésti v dobé pfed vznikem MU.
Jedna se o typ poruchy uvedeny pod €. 4.
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3.2 | Stavéci piku vypnu- | 3.2d) Zavede dopravni | 3.2e) Pfestavi zbjvajici

tého vnéjiho prvku | opatfeni ovladaci prvky wvnéjlich
SZZ nelze prelodit do prvkd 5ZZ do plisius-
poiadované polohy nych poloh, provede

kentroldu jejich spravného
pfestaveni ve smyslu
pFilohy 1 K pledpisu GO
Z1 a ohlasi vwpravkimu
provedeni pfipravy via-
kové cesty, oviadaci prv-

| by wndjlich prvkl S22 ve
| viakové cestd stied.
3.2f) Jizdu wiaku dovali
ve smyshu ustanoveni
internich predpisi &0 a
o ZDD.
4. | Vyhybku (vykolajku) 4a) Plesvadéi ge, zda jaiji
| & elektrickym pfe- oviddaci prvek neni za-
| stavnikem nelze pevnén plelozenym kole-
| pfestavit do pozado- Jowym zavErnikem.

vané polohy

% IP“""’" stavy | Cinnostvipravéino | Einnost signalisty

4b) Plesvidti se, xda
neni KO wyhybky obsa-
zen.

£

4¢) Prohlidkou u wyhybky
zZjisti, zda pfiginou neni
cizi pledmét ve vyhybee.

4d) Neni-li tomu tak,
aznami Zjisténou skuted-
| noat vypravéimu,

de) Malidi vihybkafi
pfestavovat wyhybky
nouzove ve smyslu
ustanoveni pfilehy 1
k pfedpisu CD 21, |

|4f) Je-li wihyioka (vyko-
lejka) wybavena KO a ten
je v porude, plestavl ji po
ZjE1éni jeyi volnosti na
pfikaz vypravéiho nouzo-
v nasledovnd:

~ stladi tladitko

3 avidenci obsluhy pro

! nouzové prestaveni vi-

. hybky (vykolejky) a sou-
Easné plelodi oviddaci
prvek pro plestaveni wy-
hybky (vykaolejky) do po-
Zadované polohy;

— tlatitke dr¥i ve stlate-
né paloze af do doby,
ned se rozsvitl indikaéni
swiitlo poZadovand kon-
cové palohy vihybky
(viykolejky).

4g) Pekud ani po této
obsluze neni indikovana
piislugnd koncova polo-
ha wyhybiky (vykolejhy),
oznami tolo vypraviimu,
4h) Whybku (vykele-
kuj nelze do odstrangni
poruchy Ostfednd ple-
stavovat a dale postu-
puje podie bodu 3.2
této tabuliy.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC
byl shledan nedostatek.
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Zjisténi:

. SR zst. Horazdovice pfedmésti nestanovuje zplisob zjistovani volnosti vlakove
cesty tak, jak to pozZaduje ¢l. 2859 vnitfniho pfedpisu SZDC D1: ,ZDD musi
stanovit, odpovida-li za volnost viakové cesty pouze vypravéi nebo v urcenych
obvodech také jini zaméstnanci, ktefi maji odbornou zpusobilost vyhybkare
a stanovi i zplsob zjisStovani volnosti vlakové cesty.”

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce. Tyto osoby (vypravCi a signalista St. 2) mély vykonany predepsané
odborné zkousky a se zménou €. 5 SR Horazdovice pf. byly prokazatelné seznameny dne
13. 6. 2015.

V dobé& vzniku pftedmétné MU byly viechny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky
Provozovatel drahy ma pfijaty systém kontroly bezpecCnosti provozovani drahy.

V dobé pfed vznikem MU byly v zst. Horazdovice pfedmésti provedeny povérenymi
zaméstnanci tyto kontroly:

Datum kontroly |Kontrolu provedi Vysledek kontroly

7.7.2015 Kontrolor dopravy Zjlsteny tyto zavady:

pouziti nespravného znéni pokynu pfi
organizovani posunu;

pred budovou St. 2 se nachazely volné
polozené kabely;

nespravneé zapsani zahajeni vyluky
stani¢nich koleji v dopravnim deniku.

14.7.2015 Na:méstek feditele | Bez zavad
OR Plzen
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16.7. 2015 Dozor¢i provozu Bez zavad
20.7.2015 Dozor¢i provozu Bez zavad
27.7.2015 Dozor¢i provozu Bez zavad
29.7.2015 Dozor¢i provozu Bez zavad

Provozovatel drahy vyhotovil zapisy z vySe uvedenych kontrol a na zakladé
zjisSténych zavad pfijal opatreni k odstranéni téchto zavad a k jejich prevenci.

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

; Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Ceské Budéjovice — Plzen hl. n.,
je Ceska republika v pravu hospodareni Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Budé&jovice — Plzeri
hl. n., je Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.:
3-4277/07-DUl/Le, ev. &.: UP/2008/9002.

Provozovatel drahy SZDC je drzitelem Osvédéeni o bezpe&nosti provozovani
drahy, vydaného DU dne 14. 5. 2013 pod €. j. DUCR-24620/13/Pd, ev. €. OPD/2013/014,
s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaki R 667 a R 668 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
29. 5. 2008, €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000.

Dopravce vlaki R 667 a R 668 CD je drzitelem Osvédéeni o bezpednosti ¢ast A
a Cast B vydaného DU dne 28. 2. 2013, ev. €. CZ1220130004, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA C¢islo PDD
9001/13 o provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi provozovatelem drahy
SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a tufedniho povoleni.”;

§ 12 odst. 1 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

»-.. Vyhybku neni dovoleno prestavovat pred pohybujicimi se draznimi vozidly tak,
aby byla ohrozena jejich bezpecnost, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou
vyhybek, které se pfestavuji pfimo vozidly, a v pfipadech odvraceni nebezpeci.”,

§ 14 odst. 5 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

»,Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy.*;

§ 15 odst. 1 pism. b) vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,Vjezd viaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vlaku v dopravné
a odjezd vilaku z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jsou-li
splnény tyto podminky: zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé draznich
vozidel z koleji, které nejsou uréeny pro jizdu vlakd, vyhybky pojizdéné a vyhybky
odvratné musi byt ve spravné poloze pro danou vilakovou cestu a nesmi byt
prestaveny, dokud viak prislusnou ¢ast vlakové cesty neuvolni.”,

§ 15 odst. 2 vyhlasky & 173/1995 Sb.:

»Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim se smi bez zavedeni opatieni
povolit, jen je-li vlakova cesta volna a postavena podle podminek odstavce 1.%

§ 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pri zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zptsob
zabezpeceni jizdy vilaku se fidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.”

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 264, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

»,Ve smyslu pfedpist pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy je nutné
jednat i v téch pripadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to podle
nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zaruc¢ena bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec, vykonavajici
dopravni sluzbu, je plné odpovedny za zajisSteni bezpecnosti provozovani drahy
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a drazni dopravy v rozsahu své odborné zpisobilosti.;

&l. 307, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,Pri provozovani drahy se pouzivaji pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé musi byt
struéné a srozumitelné, aby bylo vylouceno jakékoliv nedorozumeni, nesmi
ohroZovat bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu
s odbornou zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma
pokyn vykonat.”;

&l. 432, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

»S Vyjimkou mozZnosti zabranéni hrozicimu nebezpecdi je zakazano:

a) pfestavovat vymeény nebo PHS tésné pred pohybujicimi se vozidly;

b) prestavovat vymény nebo PHS vyhybek a kolejovych kfiZzovatek, obsazenych
vozidly*;

&l. 967, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

sPrivolavaci navést na vjezdovych, cestovych nebo odjezdovych navéstidlech
strojvedoucimu vlaku dale prikazuje jizdu podle rozhledovych pomért a prikazuje
mu jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu nejvyse rychlosti 40 km/h
(30 km/h, pokud je navéstidlo oznaceno indikatorovou tabulkou s Cislici 3 nebo je-li
v TJR u pfislusné stanice znacka vyjadfujici snizeni rychlosti pfi jizdé na PN na 30
km/h).*

&l. 2859, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,ZDD musi stanovit, odpovida-li za volnost vlakoveé cesty jen vypravCi nebo
v urenych obvodech také jini zaméstnanci, ktefi maji odbornou zpusobilost
vyhybkafe a stanovi i zplasob zjiStovani volnosti vlakové cesty.”,

&l. 2860 odst. b), vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
»,Pokud sniZzena viditelnost nebo nepfiznivé mistni poméry neumoZzriuji zjistovat
volnost viakové cesty bez podstatného zdrzeni provozu pohledem a pokud je ujeti
vozidel, stojicich na kolejich sbihajicich se s viakovou cestou znemoznéno
odvratnou vyhybkou (vykolejkou) nebo uzamykatelnou kovovou podloZkou nebo
Jsou-li pod dozorem zaméstnance zucastnéného na pfipravé vilakoveé cesty, Ize za
zjisténi volnosti nepfehledného useku povazovat zjisténi, Zze za poslednim vliakem
doSla telefonicka odhlaska nebo odhlaska poloautomatickym blokem, pokud tento
zpusob povoluje ZDD. ",

&l. 2868, vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,Dfive nez vypravCi naridi pfipravu viakové cesty, zjisti, Ze v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost vlakoveé cesty je:

a) zastaven rusici posun,

b) vlakova cesta volna,

c) vlakova cesta spravné postavena podle nasledujiciho ¢lanku.
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Zaméstnancum zucastnénym na pripravé viakové cesty potom nafidi pfipravu
vliakové cesty.”;

&l. 103, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis T 100:

,Kazda porucha zabezpecovaciho zarizeni musi byt zapsana do Zaznamniku
a ocislovana poradové od ¢. 1...Ze zapisu musi byt ziejmé, o jakou poruchu jde, jak
se projevuje apod.“.

&l. 29, vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis D 5:

~Kazda OS a OJ odpovédna za dodani podkladu pro ZDD je povinna je zpracovat
v souladu se skute¢nym stavem a v souladu s vnitfnimi pfedpisy SZDC.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

StaniCni zabezpeCovaci zafizeni zst. Horazdovice pfedmésti ma platny Prikaz
zpusobilosti ur€eného technického zafizeni, ev. &.: PZ 1701/97-E.49, vydany DU dne
24.1. 1997 s platnosti na dobu neurcitou. Z udaju v Prikazu zpusobilosti SZZ vyplyvaiji
upravy SZZ, které souvisely s provadénou prestavbou kolejisté zst. Horazdovice
pfedmeésti:

- dne 15. 5. 2015 byly v obvodu St. 2 nové vlozené vyhybky €. 27X a 28X opatfeny
vymeénovymi zamky a vjezdové navéstidlo (od Pacejova) 2S a jeho predvést Pi2S
byly pfesunuty do novych poloh;

dne 29. 5. 2015 byla v obvodu St. 2 vyhybka €. 36 opatfena vyménovym zamkem

a vyhybky €. 28X a 29X byly opatfeny elektromotorickymi pfestavniky. Vjezdové

naveéstidlo (od Pacejova) 1S a jeho pfedvést Pi1S byly pfesunuty do novych poloh.

Z dalSich dokumentu stavby vyplyva, Ze na nové nainstalovanych prvcich SZZ byly
vsouladu s § 5 az § 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb. provedeny technickobezpeclnostni
zkousky a dne 29. 5. 2015 byl se souhlasem Drazniho uradu zahajen zkuSebni provoz.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti inspektort DI provedeno komisionalni pfezkouSeni €innosti SZZ. Bylo zjisténo,
ze SZZ kromé pocitaCl naprav na vyhybkach ¢. 27X a 28X, které byly v poruse,
vykazovalo spravnou €innost a jeho technicky stav nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drahy v souladu
s § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Komunikace mezi vyprav€im a signalisty vlastni stanice se uskuteCriuje na lince
vyhybkarského okruhu. Komunikace je zaznamenavana na zaznamové zafizeni REDAT.

Komunikace mezi vyprav€imi zst. PaCejov a Horazdovice pfedmésti a vypravCimi
zst. Stfelské HosStice a Horazdovice predmésti se uskuteCriuje prostfednictvim linek
tratového telefonu. Komunikace je zaznamenavana na zaznamové zafizeni REDAT
umisténé v Zzst. Horazdovice predmésti. Dale je mozna komunikace na lince na
automatické telefonni siti SZDC.

Hlaseni ¢asl predvidanych a skute¢nych odjezdu viakd se provadi prostfednictvim
elektronického dopravniho deniku.

Komunikace mezi vyprav¢im zst. Horazd'ovice pfedmésti a strojvedoucimi vliakl se
uskute€iuje pomoci radiotelekomunikaéniho systému TRS. Komunikace je
zaznamenavana na zaznamové zafizeni REDAT. Systém TRS rovnéZz umoZnuje
vypravéimu dalkové zastaveni vlaku v pfipadé nebezpeci (funkcionalita ,Generalni stop®).

Stav telekomunikacnich prostfedkl nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV €. 91 54 7 242 226-9 (vlakové HDV viaku R 668) meélo platny Prukaz
zpGsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 6958/00-V.02, vydany DU dne 7. 6. 2000.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 15. 5. 2015
s platnosti do 15. 11. 2015 s vysledkem, Ze technicky stav HDV odpovida schvalené
zpusobilosti. HDV €. 91 54 7 242 226-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem zn. TELOC-
RT9, vyrobni Cislo D07.438.

Ze zaznamenanych dat vyplyva, Ze po rozjezdu vlaku na 4. staniCni koleji v Zst.
Horazd'ovice pfedmésti byla na draze 500 m dosazena rychlost 48 km/h. Na draze dalSich
500 m byla rychlost udrZzovana v rozmezi 46 az 48 km/h. Poté doSlo na draze 350 m
k postupnému zvySeni rychlosti na 66 km/h a z této rychlosti nastal prudky pokles rychlosti
az do uplného zastaveni. Od rozjezdu do zastaveni viaku R 668 byla ujeta draha 1550 m.
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Z tohoto rozboru vyplyva, Ze vlak R 668 jel v obvodu vyhybek na pacejovském zhlavi
rychlosti v rozmezi 46 az 48 km. Poté, co cely vlak opustil vyhybky, strojvedouci zacal
zvySovat rychlost, aby dosahl maximalni povolené tratové rychlosti 90 km/h. Béhem
zvysSovani rychlosti doslo ke srazce s vlakem R 667 a k zastaveni viaku.

Zorava o vysledcich Setfent oficin

Rychlost jizdy DV pfes vyhybky na pacCejovském zhlavi (usek mezi km 290,140
a km 290,900) byla doCasné snizena na 50 km/h. Tato rychlost nebyla vlakem R 668
prekroCena. Vlak R 668 odjizdél z zst. Horazdovice pfedmésti na svételnou ,Privolavaci
navést”. Dle ustanoveni &lanku &. 967 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1
Pfivolavaci navést pfikazuje strojvedoucimu mimo jiné jet v obvodu vyhybek pfilehlych
k navéstidlu rychlosti max. 40 km/h. Rychlost 40 km/h byla pfi jizdé vlaku R 668
prekroCena.

HDV €. 91 54 7 242 208-7 (vlakové HDV vlaku R 667) mélo platny Prukaz
zpGsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 3591/00-V.02, vydany DU dne 21. 2. 2000.
Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 16. 3. 2015
s platnosti do 16. 9. 2015 s vysledkem, Ze technicky stav HDV odpovida schvalené
zpusobilosti. HDV ¢&. 91 54 7 242 208-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické_zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem zn. TELOC-
RT9, vyrobni Cislo 22723.

Ze zaznamenanych dat vyplyva, Zze béhem jizdy vlaku R 667 mezi zst. PaCejov
a vjezdovym navéstidlem 1S Zst. HoraZdovice pfedmésti nebyla tratova rychlost ani
stanovena rychlost vlaku prekro¢ena. Vlak R 667 zastavil za pouZiti provozniho brzdéni
pred vjezdovym naveéstidlem 1S Zst. Horazdovice predmésti.

VSechna TDV obou vlakl zu€astnénych na MU méla na svych skfinich vyznacena
provedeni technické kontroly.

Vlak R 667 Viak R 668
TDV &. TK TK TDV ¢. TK TK
provedena platna do provedena | platna do
dne dne
50 54 29 41 481-4 |12.9. 2014 12.3.2016 |51543941011-6 |7.11.2014 |7.11. 2015
50 54 29 41 486-8 |24. 3. 2015 24.9.2016 (5054 8240183-1 [11.6.2014 |11.12. 2015
6154 84 71 058-2 |24.1.2015 24.1.2016 |6154 84 71053-3 |6.9.2014 |6.9.2015
50 54 82 40 108-8 |14.11.2014 |14.5.2016 |50 54 29 41 484-8 |13.3.2015|13.9. 2016
5154 39 41 032-2 |25.7.2015 25.7.2016 (5054 29 41494-7 |2.7.2015 |2.1.2017

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

Dle ustanoveni &lanku &. 967 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1

»Privolavaci navést” pfikazuje strojvedoucimu mimo jiné jet v obvodu vyhybek
pfilehlych k navéstidlu rychlosti max. 40 km/h. Vlak R 668 odjizdél z Zst.
Horazdovice pfedmésti na ,Privolavaci navést® a jel v obvodu vyhybek na
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pacejovském zhlavi rychlosti v rozmezi 46 az 48 km. Rychlost 40 km/h byla pfi
jizdé vlaku R 668 prekroCena. Toto prekroCeni maximalni dovolené rychlosti
v8ak nebylo v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Dne 5. 8. 2015 byla na misté vzniku MU provedena odborné zplsobilymi osobami
dopravce CD komisionalni prohlidka poskozenych TDV z vlaku R 668 za ucelem
stanoveni rozsahu jejich poSkozeni.

TDV fady Bd €. 50 54 29 41 494-7
PFi komisionalni prohlidce bylo odborné zpusobilymi osobami dopravce konstatovano, ze
vuz byl pfi MU kompletné poSkozen a jeho oprava je nerentabilni.

TDV fady Bd €. 50 54 29 41 484-8
PFi komisionalni prohlidce bylo odborné zpusobilymi osobami dopravce konstatovano, ze
vlz byl pfi MU kompletné poskozen a jeho oprava je nerentabilni.

Dne 10. 8. 2015 byla v DKV Plzeri provedena odborné& zpGsobilymi osobami dopravce CD
komisionalni prohlidka poskozeného TDV a poskozené lokomotivy z vlaku R 667 za
uCelem stanoveni rozsahu jejich poSkozeni.

TDV fady Bd €. 50 54 29 41 481-4

Pfi komisionalni prohlidce byl odborné zpUsobilymi osobami dopravce zjis$tén rozsah
poSkozeni: poskozeny roh skfiné v celé vySce vozu, poSkozené nastupni dvefe, ohnuté
dva narazniky, deformovany rozvod vzduchu v¢etné kohoutu, praskla deska pro zavéseni
Sroubovky a poskozené vnitfni obloZzeni a poskozena dvirka skfiné.

HDV fady 242 &. 91 54 7 242 208-7

Pfi komisionalni prohlidce byl odborné zpUsobilymi osobami dopravce zjistén rozsah
poskozeni: deformovana kabina stanovisté €. 1, poSkozené levé ¢elni okno stanovisté €. 1,
poSkozené 3 narazniky, utrzeny kabel a posSkozena zasuvka vlakového topeni na obou
Celech, deformovany levy Celnik, zniCené snimacCe vlakového zabezpeCovace, utrZzené
kohouty napajeciho a brzdového potrubi, utrzené nastupni schudky a madlo a zni¢ené
dvefe na 1. stanovisté vlevo, deformovana stfecha a poskozeny bok za stanovistém
strojvedouciho €. 1, deformovany ram mezistény, zni¢ena leva ¢ast stanovisté €. 1 véetné
elektroinstalace, zni¢ené ovladani ruéni brzdy, poSkozena podlaha, poskozena dvojkoli na
vykolejeném podvozku, poskozena pFevodova skfin na vykolejeném podvozku,
deformované pisecniky, deformované rovné a Sikmé tyCe vykolejeného podvozku
a poskozené spodni viko oto¢ného Cepu podvozku.

Poskozeni vSech DV vznikla jako nasledek srazky. Technicky stav DV zucCastnénych na
MU nebyl v souvislosti s pfi¢inou vzniku této MU.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Priblizné v ¢ase 12.45 h doslo v zst. Horazdovice predmeésti k technické zavadé na
stani¢nim zabezpec€ovacim zafizeni. DoSlo k poruSe pocitacl naprav na vyhybkach €. 27X
a 28X, které se nachazeji na pacejovském zhlavi. Signalista St. 2 vznik poruchy ihned
oznamil vyprav€imu, ktery pfivolal zaméstnance odborné zpulsobilého k udrzbé& a opravam
zabezpecCovaciho zafizeni. Z dlvodu vzniklé poruchy nebylo mozné zabezpeclovat jizdy
vlaku na pacCejovském zhlavi béznou obsluhou zabezpec€ovaciho zafizeni. Vypravci proto
zavedl ve 12.57 h pro St. 2 telefonické hlaseni volnosti a spravného postaveni vlakové
cesty. Déle v Case 13.16 h zavedl mezi Zst. Horazdovice pfedmésti a Pacejov ve
2. tratové koleji davani telefonickych odhlasek.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Bezprostfedné pred vnikem MU byla vedena ustni komunikace mezi vyprav€im
a signalisty St. 1 a St. 2. Komunikace se tykala ohlaSeni poruchy na SZZ a zavedeni
pfislusnych opatfeni a také pfipravy vlakovych cest pro vlaky R 668 a R 667.

Souvislost se vznikem MU ma komunikace, ve které signalista St. 2 oznamuje
vypravCimu, Ze vlak R 668 odjel cely a vypravei nafizuje signalistim pfipravu vilakové
cesty pro vlak R 667. Hovor byl zaznamenan na zaznamové zafizeni REDAT ve 13.18.05
h a trval 59 vtefin.

Signalista St. 2 vola na vyhybkarském okruhu vypravéimu.
Vyprav¢i: ,,Ano.”
o Signalista St. 2: ,Vlak 668 ze Ctvrty koleje odjel cely. Prijmeni signalisty.”
Vyprav¢i: , Tak ja rozumim. Pozor, pfizvonim.*“
Vyprav¢i vola na vyhybkarském okruhu signalistu St. 1.
o Signalista St. 1: ,,Stavédlo jedna.”
Vyprav¢i: ,,Vlak 667 na Ctvrtou kolej.“
o Signalista St. 2: ,Vlak 667 na Ctvrtou kolej. Druhy stavédlo rozumi. A pro viak
667, ale jo, jdu to prehodit, jo ?*
Vyprav¢i: ,,No.”
o Signalista St. 1: ,,Pro viak 667 na Ctvrtou kolej volno. Prijmeni signalisty.”
Vypravci: ,Rozumim.”
NasledUJe pauza 16 sekund (mezi 31. a 47. vtefinou hovoru).
o Signalista St. 2: ,MuZzu, jo ? Pro viak 667 z prvni tratovy koleje na Ctvrtou kolej
postaveno a volno. Pfijmeni signalisty.”
Vyprav¢i: ,, Tak zkus...KdyZ to nepujde, tak zmacknu pfivolavacku.”
o Signalista St. 2: ,Hm, dobre.”

Byl zjiStén nedostatek.
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Zjistéeni:

V &lanku &. 307 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 je stanoveno:
,Pfi provozovani drahy se pouzivaji pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé musi byt
stru¢né a srozumitelné, aby bylo vylouCeno jakékoliv nedorozuméni, nesmi
ohrozovat bezpec€nost provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu
s odbornou zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery
ma pokyn vykonat.“ Pokyny, které byly v ramci pfipravy vlakové cesty pro viak
R 667 udileny, byly nejednoznacné. Signalista St. 2 fekl: ,Ale jo, jdu to pfehodit,
jo?*. VypravCi odpovédél neurcitym zpusobem: ,No.“. Z kontextu dopravni
situace je zfejmé, zZe signalista zadal vypravCiho o souhlas k prestaveni vyhybek
C. 28X a 29X, na které ze svého stavédla nevidél. Vyprav€iho odpovéd byla
neurcita, ale signalista ji pochopil jako pokyn k prestaveni vyhybek, nebot
vyhybky pFestavil a ohlasil pfipravenost vlakové cesty pro viak R 667.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto vzniku MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanclii provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku R 667 ve sméné dne 4. 8. 2015 od 4.54 h, odpocCinek pred
sménou 6.41 h;

strojvedouci vlaku R 668, ve sméné dne 4. 8. 2015 od 4.53 h, odpoc€inek pfed
sménou 7.57 h;

vypravCi Zzst. Horazdovice predmésti, ve sméné dne 4. 8. 2015 od 6.55 h,
odpocinek pfed sménou 48 h;

signalista St. 2 Zst. Horazdovice pfedmeésti, ve sméné dne 4. 8. 2015 od 6.45 h,
odpocinek pfed sménou 12 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s zdkonem €. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v doprave.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavanych funkci.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti vysSetifovani lidského faktoru je mimo jiné posouzeni vSech vlivl, které
mohly na zu€astnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména o posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, zkuSenosti a znalosti, pracovniho zatiZzeni, pfipadného fyzického nebo
psychického stresu, schopnosti komunikace a vzajemna spoluprace s ostatnimi
zaméstnanci podilejicimi se na organizovani drazni dopravy, prostiedi, ve kterém
zaméstnanci provadeéji pracovni ¢innosti, apod.

Zdravotni stav a osobni situace zaméstnancl dopravce, které by mohly mit vliv na
vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Zaméstnanci provozovatele drahy odmitli podat vysvétleni k otazkam tykajicich se
vySetfovani lidského faktoru. Z tohoto dlvodu nemohla byt mozna souvislost vySe
uvedenych faktord s okolnostmi vzniku MU posouzena.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje na drahach Zelezninich, kategorie celostatni a regionalni tyto MU,
jejichz pficinou bylo nedovolené prestaveni vyhybky, ktera byla obsazena DV vlaku:

e ze dne 25. 8. 2004 v zst. VSestary, kdy doslo k vykolejeni DV za odjezdu viaku Mn
83747. PfiCinou vzniku MU bylo nezjisténi volnosti vlakové cesty pfi priprave
vlakové cesty pro vlak Os 5530 a prestaveni vyhybky pod DV viaku Mn 83747.

e ze dne 26. 7. 2008 v Zst. Priovany, kdy doSlo k vykolejeni DV za jizdy viaku Os
38905. P¥iCinou vzniku MU bylo pfedCasné nouzové zruSeni viakové cesty
vypravéim a prestaveni vyhybky pod DV jedouciho viaku Os 38905.

e ze dne 4. 6. 2014 v Zst. HoStka, kdy doSlo k vykolejeni DV za odjezdu vlaku Nex
48944. PfiCinou vzniku MU bylo pfestaveni vyhybky pod DV viaku Nex 48944
béhem jeho pobytu ve stanici.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Priblizné v ¢ase 12.45 h doslo v zst. Horazdovice pfedmésti k technické zavadé na
stani¢nim zabezpeCovacim zafizeni. DoSlo k poruSe pocitacl naprav na vyhybkach
C. 27 X a 28X, které se nachazeji na paCejovském zhlavi. Poruchu zjistil signalista St. 2
podle svételné indikace na indikacni desce. Vznik poruchy ihned oznamil vyprav€imu,
ktery pfivolal zaméstnance odborné zpulsobilého k udrzbé a opravam zabezpecovaciho
zarizeni. Z duvodu vzniklé poruchy nebylo mozné zabezpelCovat jizdy vlakid na
pacejovském zhlavi béZnou obsluhou zabezpefovaciho zafizeni. Vypravci proto zavedl ve
12.57 h pro St. 2 telefonické hlaseni volnosti a spravného postaveni vlakové cesty. Ve
13.15 h pfijel na 4. stani¢ni kolej ze sméru od Strelskych Hostic vlak R 668, ktery mél po
uskute€néni vystupu a nastupu cestujicich pokraCovat dale v jizdé do zst. PacCejov. V té
dobé se od Pacejova blizil vlak R 667. Z dlvodu rekonstrukce stanice (zruSeni nékterych
koleji — viz obr. €. 2) nebylo mozné uskutecnit vjezd vlaku R 667 a odjezd vlaku R 668
soucasné, proto se vypravci rozhodl nejprve uskute€nit odjezd vlaku R 668 ze 4. stani¢ni
koleje na 2. tratovou kolej do Pacgejova a po odjezdu tohoto vlaku uskutecnit vjezd vlaku
R 667 z 1. tratové koleje na 4. stani¢ni kolej. Vyprav¢i nafidil signalistim pfipravu vlakové
cesty pro vlak R 668 ze 4. koleje do PacCejova a po ohlasSeni volnosti a spravného
postaveni vlakové cesty signalistou St. 2 obslouzil tlaitko pfivolavaci navésti. Vlak R 668
odjel ze 4. stani¢ni koleje. Po odjezdu vlaku R 668 signalista St. 2 oznamil vyprav€imu, Ze
vlak R 668 odjel cely. Vypravéi nafidil signalistim pfipravu vliakové cesty pro viak R 667
od Pacejova na 4. stani¢ni kolej. Signalista St. 2 v ramci pfipravy této vlakové cesty
obslouzil fadi€¢ vyhybek 28X a 29X a prestavil tyto vyhybky do vedlejSiho (odbocného)
sméru. K prestaveni vyhybek doSlo v dobé, kdy se na vyhybce C. 28X jesté nachazela DV
vlaku R 668, konkrétné doSlo k prestaveni vyhybky mezi pfednim a zadnim podvozkem
vozu €. 50 54 29 41 484-8, ktery byl fazen jako 4. za lokomotivou. V disledku prestaveni
vyhybek pod jedoucim viakem dosSlo k tomu, Ze lokomotiva, pfedni tfi vozy a predni
podvozek ¢tvrtého vozu pokracovaly v jizdé po zahlavi puvodnim smérem na 2. tratovou
kolej a zadni podvozek &tvrtého vozu a paty (posledni) viz jely pfes vyhybku 29X na
zahlavi a dale na 1. tratovou kolej (viz obr. €. 21). Na Siré trati doslo na 1. tratové koleji
v km 291,247 ke srazce Ctvrtého vozu vlaku R 668 s vlakem R 667, ktery stal v dobé
srazky pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Horazdovice pfedmésti. Nasledkem srazky
doslo k vykolejeni 4. a 5. vozu vlaku R 668 a lokomotivy viaku R 667.
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Obr. ¢. 21: Znazornéni jizdy viaku R 668 pred srazkou s vlakem R 667  Zdroj: DI

4.2 Rozbor

wvrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V dobé vzniku MU bylo stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni Zst. Horazdovice
predmésti v poruchovém stavu. Doslo k poruse pocitacl naprav na vyhybkach &. 27X
a 28X. PocitaCe naprav pini na téchto vyhybkach funkci kolejovych usekl (znemoziuji
prestaveni vyhybek, pokud jsou obsazeny DV) a zaroven zajistuji soucinnost SZZ s jizdou
vlaku. Konkrétné u vlaku odjizdéjiciho ze stanice znemoziuji zruSeni jiZz postavené
vlakové cesty pro tento vlak a postaveni jiné vlakové cesty, ktera by tuto vlakovou cestu
ohroZovala, do doby, nezZ je cela vlakova cesta vlakem projeta, tzn., Ze cela vlakova cesta
(v€etné vSech vyhybek) je volna. Porucha pocitacu naprav na vyhybkach &€. 27X a 28X se
na SZZ projevila tak, ze SZZ indikovalo obsazeni kolejového useku na téchto vyhybkach.
Pokud jsou kolejové useky obsazeny, funkce SZZ nedovoli pfes tyto Useky postavit
vlakovou cestu. Jizdu vlaku pFes tyto Useky nelze zajistit normailni Cinnosti SZZ. Viakové
cesty pro vlaky R 668 a R 667 vSak nebylo mozné postavit jinak, nez pfes tyto kolejové
useky v poruse. Provozovatel drahy ma pro obsluhu SZZ v pfipadé poruchy zpracovany
ve svych vnitfnich pfedpisech technologické postupy. Pfedpis SZDC D1 v ¢lanku €. 2892
stanovi, Ze nelze-li pro poruchu ohlasit vyprav€imu provedeni pfipravy vlakové cesty
obsluhou zabezpec&ovaciho zafizeni, musi vypravéi zavést telefonické hlaseni o provedeni
pripravy vlakové cesty. Vypravéi zst. Horazdovice pfedmésti v souladu s predpisem SZDC
D1 zavedl ve 12.57 h telefonické hlaseni o provedeni pfipravy viakové cesty mezi St. 2
a dopravni kancelafi a toto zavedeni dokladoval zapisem v elektronickém dopravnim
deniku. Po pfijezdu vlaku R 668 ze Strelskych Hostic na 4. stanicni kolej vypravci nafidil
zpusobem pfedepsanym vnitinim pfedpisem (SZDC D1 ¢&l. €. 2870 a 2871) signalistim
St. 1 a St. 2 pfipravu vlakové cesty pro vlak R 668 ze 4. stani¢ni koleje na 2. tratovou kolej
do Padejova. Signalisté predepsanym zpGsobem (SZDC D1 &l. &. 2882) vypravéimu
ohlasili provedeni pfipravy viakové cesty. Z divodu poruchy SZZ nebylo mozno pro odjezd
vlaku R 668 prestavit odjezdove navéstidlo L4 na naveést dovolujici jizdu (navest ,Rychlost
40 km/h a volno®) a odjezd vlaku byl v souladu s pfedpisem SZDC D1 povolen svételnou
sPrivolavaci navésti“ na tomto navéstidle. Po odjezdu vlaku R 668 mél vyprav€i v umyslu
uskutecnit vjezd vlaku R 667 z 1. tratové koleje (od Pacejova) na 4. stani¢ni kolej.
Vzhledem k poruSe kolejového uUseku na vyhybkach &. 27X a 28X (ktery pIni zaroven
funkci izolované koleje a pfi spravné funkci SZZ informuje signalistu, Zze vlak opustil
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vyhybky €. 27X a 28X a zaroven po obsazeni vlakem vybavuje hradlovou zarazku), nebylo
SZZ pro jizdu vlaku R 668 obsluhovano a signalista St. 2 proto nemohl dat vypravéimu
obsluhou SZZ (uzavienim odjezdového navéstniho hradla) zpravu o tom, ze vlak R 668
odjel z obvodu stanice cely. Proto signalista St. 2 oznamil vyprav€imu, Ze vlak R 668 odjel
cely, ustné po vyhybkarském telefonnim okruhu.

Obvody pro zjistovani volnosti viakové cesty jsou stanoveny v SR Horazdovice pf.
v Cl. 71 — viz obrazek €. 20 této zpravy. Zde je stanoveno:

obvod signalisty St. 2 kon¢i v urovni vyhybky €. 36 (vyznacen fialovou barvou);

obvod vypravéiho je od vyhybky &. 36 (v€etné) az k vjezdovym navéstidlim 1S a 2S

(vyznacen modrou barvou).

Dle &lanku 2859 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 kazdy
zaméstnanec urCeny ke zjiStovani volnosti vlakové cesty je plné odpovédny za volnost
vlakové cesty ve svém obvodu.

Provozovatel drahy SZDC ma ve svém vnitfnim predpisu SZDC D1 zpracovany
technologické postupy pro zjistovani volnosti a pro pfipravu vliakové cesty (Clanky €. 2857
az 2914).

Spravny postup pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak R 667 mél byt:

Signalista St. 2 mél poté, co vlak R 668 opustil jeho obvod pro zjiStovani volnosti
vlakové cesty, oznamit vyprav€imu, Ze vlak R 668 odjel cely.
Poté mél vypravci zjistit, zda vlak R 668 opustil i jeho obvod pro zjistovani volnosti
vlakové cesty na pacCejovském zhlavi. Vzhledem k tomu, Ze kolejovy usek na
vyhybkach €. 27X a 28X byl v poruSe, nemohl zjistit volnost v tomto svém obvodu
na zakladé Cinnosti SZZ. Tento obvod je vzdalen od dopravni kancelare cca 800 m,
nemohl tedy bez podstatného zdrzeni drazni dopravy provést toto zjisténi
pohledem, a protoze ve SR Horazdovice pf. nejsou zadné konkrétni postupy
stanoveny, mohl zjisténi volnosti v tomto svém obvodu (ij. i vyhybek €. 27X a 28X)
provest pouze podle vSeobecnych zasad pro zjistovani volnosti vlakove cesty, které
jsou uvedeny v €l. 2860 odstavci b) pfedpisu SZDC D1, tzn., Ze mél vy¢kat do doby,
nez vlak R 668 dojede do Zst. PaCejov a za timto vlakem dojde telefonicka
odhlaska (Jizdni doba vlaku R 668 do Pacejova je 9,5 minuty.).

Po obdrzeni odhlasky z Pacejova mél vypravci nafidit signalistovi St. 2 prestaveni

vyhybek €. 28X a 29X do vedlejSiho (odbo&ného) sméru (pozadavek &l. 2868,

odstavec c) pfedpisu SZDC D1).

Signalista St. 2 mél na pfikaz vypravCiho pFestavit vyhybky €. 28X a 29X do

vedlejsiho (odbocného) sméru, zkontrolovat jejich spravné prestavenl a ohlasit mu

telefonem, Ze vyhybky jsou spravné prestaveny.

Teprve po obdrzeni tohoto hlaseni mél vypravéi nafidit signalistim St. 1 a St. 2

pfipravu viakové cesty pro vjezd vlaku R 667. Po obdrzeni telefonického ohlaseni

volnosti a spravného postaveni viakové cesty od obou signalistd mél povolit vjezd
vlaku R 667 do stanice ,Privolavaci navésti“ na vjezdovém navéstidle 1S.

Vyprav€i bezprostfedné po pfijeti ohlaseni signalisty St. 2, Ze vlak R 668 odjel cely
(aniz by zjistil volnost vlakové cesty ve svém obvodu pro zjiStovani vlakové cesty na
pacejovském zhlavi a zahlavi), nafidil v rozporu s technologickymi postupy provozovatele
drahy signalistim pfipravu vlakové cesty pro vlak R 667, ¢imz uvedl signalistu St. 2
v pochybnosti, coz dokumentuje zaznam ze vzajemné komunikace, kdy signalista St. 2
vznesl na vypravCiho dotaz, zda ma vyhybky €. 28X a 29X prestavit. | pfesto, Ze signalista
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St. 2 dostal od vypravciho nejednoznacnou odpovéd, tyto vyhybky prestavil do vedlejSiho
(odbo&ného) sméru, prestoze na né ze stavédla nevidél (vyhybky se nachazely za
obloukem — viz obr. €. 22) a nemohl zjistit jejich volnost pohledem a kvali poruse
kolejovych usekl ani ¢innosti SZZ. Prestaveni vyhybek proved| signalista St. 2, vzhledem
k poruse kolejovych usekl, vyménovou klickou s pomoci tlaCitka nouzového uvolnéni
vymén NUV 28X/29X.

Vyhybka €. 28X je vzdalena od St. 2 cca 600 m. Ze zaznamu telefonického hovoru
(viz bod 3.5.2 této zpravy) vyplyva, Ze signalista St. 2 pfestavil vyhybky 28X a 29X nékdy
mezi 26. a 47. vtefinou hovoru. Pfi uvazovani rychlosti vlaku R 668 47 km/h (viz rozbor
rychlomérného zaznamu, bod 3.4.4 této zpravy) a vzhledem k tomu, Ze k prestaveni
vyhybky 28X doSlo nékdy mezi 35. a 40. vtefinou hovoru, viak R 668 od zahajeni hovoru
signalisty s vypravCim do prestaveni vyhybky 28X ujel 456 az 522 m. Vzhledem k tomu, ze
doSlo k prestaveni vyhybky 28X pod zadni Casti vlaku R 668, je zfejmé, ze signalista
ohlasil vyprav€imu, Ze vlak R 688 odjel cely, bezprostfedné poté, co uvidél z okna St. 2
naveést ,Konec vilaku“ na jeho poslednim voze. Signalista St. 2, s ohledem na vzdalenost
vyhybek od svého stanovisté a dobé, ktera uplynula od chvile, kdy okolo jeho stanovisté
projel vlak R 668, do chvile pfijeti pokynu k pfestaveni vyhybek (cca 30 vtefin), si nemohl
byt jist, Ze vlak R 668 vyhybku €. 28X skutecné v8emi svymi DV opustil. Proto mél
i nejednoznacnou odpoved vyprav€iho na jeho dotaz, zda ma prestavit vyhybky €. 28X
a 29X, povazovat za rozpornou a ohrozujici bezpecnost provozovani drazni dopravy.

Vyprav€i po ohlaseni signalisty St. 2, Ze vlakova cesta pro vilak R 667 je spravné
postavena a volna, povolil viezd vlaku R 667 do stanice ,Prfivolavaci navésti“ na
vjezdovém navéstidle 1S.

Obr. &. 22: Vyhled ze St. 2 smrem na zahlavi Zdroj: DI

Pro¢ zaméstnanci provozovatele drahy zucastnéni na MU jednali tak, jak jednali,
a zda toto jejich jednani nebylo néCim ovlivnéno (co by pfispélo ke vzniku MU), se
nepodafilo DI v ramci Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU zjistit, nebot’ oba zaméstnanci
odmitli s DI komunikovat.
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Technologické postupy pro zjistovani volnosti vlakove cesty a pro pfipravu vlakové
cesty, které ma provozovatel drahy SZDC zpracovany ve svém piredpise SZDC D1 (¢lanky
C. 2857 az 2914), obsahuji obecna pravidla. Tato obecna pravidla méla byt rozpracovana
v ZDD, tj. v pfipadé této MU v SR Zst. Horazdovice pf. (poZzadavek &l. 2859 piedpisu
SZDC D1). | pfesto, ze v zst. Horazdovice pfedmésti jsou mista, kde nelze zjistovat
volnost vlakové cesty bez podstatného zdrzeni drazni dopravy pohledem, SR Horazdovice
pf. tato obecna pravidla neupfesruje dostateCné — viz bod 3.2.1 této zpravy.

Na obé zahlavi a na nové vloZzené vyhybky €. 27X, 28X a 29X nemaji signalisté ani
vypravCi ze svych stanovist vyhled. Skute¢nost, Zze viak odjel cely, nelze zjisStovat, aniz by
doslo k neumérnému zdrzeni provozu, pohledem.

Prestoze provozovatel drahy nestanovil (v rozporu s Cl. 2859 vlastniho vnitiniho
predpisu SZDC D1) ve SR Horazdovice pf. pfesné technologické postupy, zejména jak
v pfipadé poruchy SZZ zjiStovat volnost vyhybek €. 27X, 28X a 29X, mohli vypravci
a signalista St. 2 v ramci své odborné zpusobilosti zajistit bezpené provozovani drazni
dopravy. O umisténi novych vyhybek €. 27X, 28X a 29X v kolejis§ti a o upravé SZZ byli
dopravni zaméstnanci informovani Rozkazem pfednosty OR a zménou & 5 SR
Horazdovice pf. Nestanoveni upfesnujicich postupl nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti
se vznikem této MU.

Vypravéi a signalista St. 2 pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak R 667 porusili
technologické postupy pro organizaci a zajisténi bezpecCnosti drazni dopravy, které jsou
stanoveny ve vnitfnich predpisech provozovatele drahy SZDC. Konkrétné doslo
k poruseni &l. 2860, 2868, 432 a 307 predpisu SZDC D1 — viz bod 3.3.2 této zpravy.

Vypravci:
« po odjezdu vilaku R 668 nezjistil volnost vlakové cesty ve svém obvodu na
pacejovském zhlavi a zahlavi a nafidil signalistim pfipravu vlakové cesty pro viak
R 667 (porudeni &l. 2860 odst. b) a &l. 2868 predpisu SZDC D1);
nejednoznacné odpovédél signalistovi St. 2 na dotaz, zda ma prestavit vyhybky
&. 28X a 29X pro jizdu vlaku R 667 (poruseni &l. 307 predpisu SZDC D1).

Signalista:

- prestavil vyhybky €. 28X a 29X, aniZ by dostal od vypravCiho jednoznacny pokyn

k jejich prestaveni (pfiCemz sam nemohl zjistit, zda se na téchto vyhybkach jesté
nenachazeji DV vlaku R 668) (poruseni ¢l. 432 a ¢l. 307 pfedpisu SZDC D1).

ProtoZe oba zaméstnanci odmitli podat podrobnégjsi vysvétleni k okolnostem vzniku
MU, byla jejich Cinnost bezprostfedné pfed vznikem MU analyzovana na zakladé nahravek
jejich ustni komunikace a dle zdokumentovanych stavil SZZ po vzniku MU.

] Oba zaméstnanci byli zdravotné a odborné zpUsobili pro vykon svych funkci.
Uspésné absolvovali pfedepsané odborné zkousky a se zménou €. 5 SR Horazdovice pf.
byli seznameni (dne 13. 6. 2015). Mezi jejich seznamenim se zmé&nou SR a vznikem MU
uplynuly témeér 2 mésice, béhem kterych vykonali dostateCny pocCet smén, béhem kterych
se s moznym vlivem provedenych stavebnich zmén na provozovani drazni dopravy mohli
seznamit. Oba zaméstnanci méli dostateCnou praxi ve vykonu dopravni sluzby — vypravci
22 let a signalista 8 let.
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Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku této MU byly DI provéfovany vSechny okolnosti
vzniku MU. Ohledanim trati mezi odjezdovym navéstidlem L4 a mistem srazky vlak
nebyly nikde nalezeny stopy po vykolejeni DV. Lze tedy vyloucit, Ze by doSlo k vykolejeni
DV vlaku R 668 béhem jizdy, jesté dfive, nez doslo ke srazce s vlakem R 667. Na misté
srazky vlakl bylo zjisténo, Zze kola zadniho podvozku posledniho vozu viaku R 668 se
nachazi mezi kolejnicovymi pasy 1. tratové koleje (viz obr. €. 9). Z toho vyplyva, Ze
posledni viz viaku R 668 jel v okamziku srazky po 1. tratové koleji. Rovnéz charakter
poskozeni pfedposledniho vozu viaku R 668 (viz obr. €. 11) a kone¢na poloha podvozku
oddélenych od vozu vlaku R 668 (viz obr. €. 10) ukazuji, ze v dobé narazu jel predposledni
vluz ,napfic¢“ mezi tratovymi kolejemi a narazil svym levym bokem do lokomotivy viaku
R 667, ktery stal u vjezdového navéstidla 1S. Na jazycich vyhybky €. 28X nebyla pfi jeji
prohlidce nalezena Zadna poskozeni nebo stopy po otéru okolku kola DV. Z tohoto zjisténi
vyplyva, Ze technicky stav vyhybky nebo jeji nespravné prestaveni (,nedobé&hnuti“ do
koncové polohy) nebyly pfi€inou tzv. ,vidlicové jizdy“ DV vlaku R 668.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

prestaveni vyhybky ¢€. 28X signalistou St. 2 v dobé, kdy se na této vyhybce
nachazela DV vlaku R 668, a nasledna jizda zadni ¢asti vlaku R 668 po jiné koleji,
nez byla pro jizdu tohoto vlaku urcena.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCiny mimofadné udalosti byly:
nezjisténi volnosti vliakové cesty vyprav€im ve svém obvodu a nafizeni pfipravy
vlakové cesty pro vlak R 667 v rozporu se stanovenymi technologickymi postupy;
prestaveni vyhybek €. 28X a 29X signalistou St. 2 bez udéleni jednoznacného
pokynu od vypravciho k jejich pfestaveni;
udileni nejednoznaénych pokynl souvisejicich s vykonem dopravni sluzby béhem
komunikace mezi vyprav¢im a signalistou St. 2.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PfiC¢iny mimoradné udalosti zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecCnosti nebyly zjistény.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

&l. 103, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis T 100:

,Kazda porucha zabezpecCovaciho zarizeni musi byt zapsana do Zaznamniku
a ocislovana poradové od ¢. 1...“

Signalista St. 2 nezapsal poruchu pocitacli naprav do Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni, ktery je veden na St. 2. DalSi svoji
povinnost danou predpisem T 100 — oznameni vzniku poruchy vyprav€imu — splnil.

&l. 2859, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,ZDD musi stanovit, odpovida-li za volnost viakoveé cesty jen vypravéi nebo
v uréenych obvodech také jini zaméstnanci, ktefi maji odbornou zplsobilost
vyhybkare a stanovi i zpldsob zjistovani volnosti vlakové cesty.”

Zpusob zjistovani volnosti viakové cesty neni v SR Horazdovice pf. stanoven. Dale
zde rovnéz neni uveden zpusob, jak provést zjisténi, Zze vlak odjizdéjici ze stanice
odjel cely.

&l. 29, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis D 5:

~Kazda OS a OJ odpovédna za dodani podkladu pro ZDD je povinna je zpracovat
v souladu se skutecnym stavem a v souladu s vnitfnimi pfedpisy SZDC.

Zmeény v kolejisti zst. Horazdovice pfedmésti — zruSeni vyhybky €. 37, vybudovani
novych vyhybek 27X, 28X a 29X, zruSeni stavajicich vjezdovych navéstidel S a 2S
a vybudovani novych vjezdovych navéstidel 1S a 2S nebyly zaneseny do ¢lankl 62
a 71 SR Horazdovice pf., kde nebylo rovn&z upraveno schéma obvodd pro
zjistovani volnosti viakové cesty

U dopravce CD, a. s.:

&l. 967, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

,Privolavaci navést na vjezdovych, cestovych nebo odjezdovych navestidlech
strojvedoucimu vlaku dale prikazuje jizdu podle rozhledovych poméri a prikazuje
mu jet v obvodu vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu nejvyse rychlosti 40 km/h
(30 km/h, pokud je navéstidlo ozna¢eno indikatorovou tabulkou s éislici 3 nebo je-li
v TJR u pfisluéné stanice znacéka vyjadrujici snizeni rychlosti pfi jizdé na PN na 30
km/h)*.

Vlak R 668 odjizdél z zst. Horazdovice pfedmésti na Pfivolavaci navést a jel
v obvodu vyhybek na pacejovském zhlavi rychlosti v rozmezi 46 az 48 km/h.
Rychlost 40 km/h byla pfi jizdé vlaku R 668 prekroCena.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC. s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

zintenzivnit kontrolni Cinnost pfi poruchovych stavech zabezpelovacich zafizeni
nebo pfi vylukach zabezpeCovacich zafizeni se zaméfenim na dodrZovani
ustanoveni vnitfnich predpisd SZDC, véetn& pfislusné ZDD (technologickych
postupl) a vylukového rozkazu;

pfed zahajenim vylukovych praci a pfi vypnuti zabezpefovaciho zafizeni kontrolou
provefit znalosti zaméstnancU, ktefi Fidi a organizuji drazni dopravu, z opatfeni
a zmeén v fizeni provozu;

prednostové PO zajisti bezprostifedné po ukonceni vyluk koleji a zabezpecovaciho
zafizeni provedeni mimoradné kontroly v dotéenych stanicich. Pfi kontrole
provedou i kontrolu souladu ZDD se stavem kolejisté a zabezpecCovaciho zafizeni;
provést mimoradné kontroly ve stanicich se zvySenou stavebni cinnosti a ve
stanicich, kde se na pfipravé vlakové cesty podili vice zaméstnancu;

priginy vzniku MU budou projednany na poradé naméstka feditele OR Plzef pro
provoz, dale na mimofadném poradnim sboru pfednosty PO Strakonice a na
seminafri hlavniho dopravniho kontrolora;

v ramci pravidelné kontrolni cinnosti budou zaméstnanci provozni kontroly
provéfovat schopnost provoznich zaméstnancu rychle reagovat na zjisténé zavady,
v€etné praktické obsluhy ZZ;

provést opakované proskoleni vyprav€ich a zaméstnanci s odbornou zkouskou
D-03 z &asti predpisi SZDC D1, SZDC (CSD) T100 a SZDC (CD) Z1, které se
tykaji zabezpeceni jizdy vlaku a obsluhy ZZ;

v obvodu PO Strakonice a PO Tabor provést ramci kontrolni ¢innosti ve stanicich
vybavenych elektromechanickym SZZ s fidicim a vyhybkarskymi pfistroji prakticke
ovéfeni znalosti zaméstnancl se zkouskou D-03.

Provozovatel draZni dopravy Ceské drahy, a. s., nevydal po vzniku MU Zadné opatieni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti doporucuije:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

na provozovanych drahach provéfit, zda ZDD, zejména pak stani¢ni fady dopraven,
jednoznacnym zpusobem stanovuji (ve smyslu ¢l. 2859 vlastniho vnitfniho pfedpisu
SZDC D1) obvody pro zjistovani volnosti vlakoveé cesty a zda dale stanovuji, jakym
zpusobem se volnost viakové cesty zjistuje;

na provozovanych drahach provéfit, zda udaje o draze a technologické postupy
obsluhy drahy uvedené v ZDD odpovidaji aktualnimu stavu ke dni provéreni
a v pfipadé zjisténi nedostatkli bezodkladné pfijmout opatfeni k uvedeni ZDD do
stavu, ktery aktualnimu stavu odpovida;

na provozovanych drahach provést v ramci vykonu kontrolni €innosti ve stanicich,
které jsou vybaveny elektromechanickym SZZ s fidicim a vyhybkarskymi pfistroji,
praktické ovéfeni znalosti vyprav€ich a zaméstnanci se zkouSkou D-03
(vyhybkara).

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujicino k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecénostnich doporuceni,
a to i u ostatnich provozovatell drah.

Smyslem vS8ech vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je zvySeni urovné
bezpecnosti drazni dopravy. Konkrétné:

zajistit, aby vSechny udaje, které jsou obsazeny v ZDD, byly spravné, aktualni
a uplné, aby dopravni zaméstnanci méli k dispozici vSechny informace potfebné pro
vykon dopravni sluzby;

zajistit, aby bylo provéfeno, zda zameéstnanci, ktefi obsluhuji zabezpelovaci
zarizeni stejného typu jako je v zst. Horazdovice predmésti, obsluhu tohoto typu
zafizeni fadné ovladaji, zejména pokud je toto zafizeni v poruchovém stavu.

V Plzni dne 22. ledna 2016

Ing. Roman Sloup v.r. Ing. Petr Mencl v.r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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