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1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
3.7.2015, 11:35 h.

vykolejeni drazniho vozidla fazeného ve viaku Pn 62800 pfi viezdu do
Zelezni¢ni stanice Horni Cerekev.

draha celostatni, Zelezni¢ni stanice Horni Cerekev, 2. stani¢ni kolej,
vyhybka €. 22, km 63,643.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 62800).

bez zranéni;
celkova Skoda 868 000 K&.

Bezprosttedni pficiny:

Pfispivajici faktor:

Zasadni pficiny:

. uvolnéni obrucée zelezniéniho kola.
- nebyl Drazni inspekci zjistén.

- postupné vyhrati obru¢e a vénce a uvolnéni lisovaného spoje
dlouhodobym a intenzivhim pfibrzdovanim kola drazniho vozidla
béhem nezjistitelné doby pfed vznikem mimoradné udalosti.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

« nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Bezpecnostni doporuceni:
« nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:
Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
3 July 2015, 11:35 (9:35 GMT).
train derailment.

derailment of one wagon of freight train No. 62800 at the entrance to
the Horni Cerekev station.

freight train No. 62800.

Horni Cerekev station, track No. 2, switch No. 22, km 63,643.
SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train).

total damage CZK 868 000,-

loosing of a tyre of railway wheel.
none.

the gradual heating of the tyre of railway wheel and release
connections by long and intense braking the wheel of the wagon.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CDC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

1ZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OR Oblastni Feditelstvi

OSB Odbor systéemu bezpecnosti provozovani drahy
PCR Policie Ceské republiky

PO Pracovni obvod

SOKV Stfedisko oprav kolejovych vozidel
SSCR Sladovny Soufflet Ceska republika
St. stavédlo

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

] Uzemni inspektorat

uTtz urCené technické zafizeni

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
CD V 99/1

SzDC D1

VSeobecna smlouva

o pouzivani nakladnich voz(

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
Znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,Oprava dvojkoli
Zelezni¢nich kolejovych vozidel®, schvaleny dne 2. 2.
2010 pod €. j.: 58 745/2009-012, s ucinnosti od 1. 12.
2010, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 14. 12.
2014, v platném znéni

vydana a uc€inna od 1. 7. 2006 (ve znéni pozdéjSich
zmén) o pouziti nakladnich vozl mezi dopravci
v nakladni dopravé platné na zakladé COTIF (vyhlaska

¢. 8/1985 Sb., o Umluvé o mezinarodni Zelezniéni
pfepravé, v platném znéni)

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 3.7.2015.

Cas: 11:35 h.

Draha: Zeleznicni, celostatni.

Misto: trat 701A Veseli nad Luznici — Havlickiv Brod, zZst. Horni Cerekey,

2. stani¢ni kolej, vyhybka €. 22, km 63,643.

GPS: 49°18'49.2754"N, 15°19'38.5927"E.

Obr. €. 1: Detail vykolejeného dvojkoli Zdroj: Drazni inspekce

12
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 3. 7. 2015 v 11:35 h doSlo pfi vjezdu do Zst. Horni Cerekev k vykolejeni
loZzeného drazniho vozidla fazeného (jako 9. za HDV) v nakladnim vlaku Pn 62800,
prvnim dvojkolim ve sméru jizdy na vyhybce €. 22 a nasledné 2. stanicni koleji.

Obr. &. 2: Schéma mista MU v zst. Horni Cerekev | Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Doslo k vykolejeni TDV CZ-SSCR Tpps 44 54 0761 540-7 pfi jizdé pfes vyhybku
€. 22 a dale pokraCovani jizdy na 2. stani¢ni kolej, kde bylo po zastaveni zjiSténo uvolnéni
obruce kola na prvnim dvojkoli ve sméru jizdy vpravo. Pfi prvotnim ohledani povéfenou
osobou dopravce a provozovatele drahy byla naméfena vile mezi véncem a obruci cca 3
mm. PFi méfeni DI bylo naméfeno ,odskoceni“ obruce v priméru o 40 mm do boku proti
standardni poloze. V useku dlouhém 201 m bylo patrné poskozeni Zelezni¢niho svrsku od
jizdy vykolejeného dvojkoli, které se po zastaveni vlaku nachazelo v km 63,442, druhé
dvojkoli TDV vykolejené nebylo. Pfed druhym dvojkolim ve sméru jizdy se nachazel
prefabrikovany betonovy panel z pfechodu pres kolej, ktery byl uvolnén a sunut pod TDV
jizdou prvniho vykolejeného dvojkoli. Na hrotu srdcovky vyhybky €. 23 v km 63,678 bylo
zjisténo narazeni hrotu srdcovky od prvniho dvojkoli TDV, bod ,0“ (misto vykolejeni) se
nachazel v km 63,643, na konci vyhybky €. 22 (v misté svaru za srdcovkou vyhybky).
V celém uUseku bylo patrné poskozeni upevnovadel, prazci a vyhybkovych soucasti na
vyhybce €. 20 v takovem rozsahu, které znemoznovalo dalSi bezpeCné provozovani drahy
a drazni dopravy na 2. stani¢ni koleji. Zaméstnanci SZDC, s. o., bylo na misté provedeno

13
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pfeméreni hodnot geometrické polohy koleje vyhybek €. 22 a 23 v€etné provedeni dalSich
meérfeni a zapadkovych zkousek vyhybek za pfitomnosti DI, s vysledkem bez zavad.

Pii MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 3.7.2015, 12:08 h (tj. 0:33 h po vzniku MU).
ZpuUsob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 3.7.2015, 16:20 h (tj. 4:45 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 3. 7. 2015, a to na zakladé poznatku zjisténych
v pribéhu dozorovani této MU na misté.

SlozZeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana
Pernera.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Brno. Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem, a ze znaleckych posudku.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
strojvedouci vlaku Pn 62800, zaméstnanec CDC, SOKV Ceské Budgjovice.

14
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Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi Zst. Batelov, zaméstnanec SZDC, OR Brno, PO Jihlava;

vypravéi zst. Horni Cerekev, zaméstnanec SZDC, OR Brno, PO Jihlava;

signalista St. 2 Zst. Horni Cerekev, zamé&stnanec SZDC, OR Brno, PO Jihlava.

Treti strana:

nezucéastnéna.

Ostatni osoby, svédci:
nebyly pfitomny.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 62800
Délka viaku (m): 192
Pocet naprav: 44
Hmotnost (t): 771
Potfebna brzdici %: 55
Skuteéna brzdici %: 64
Chybéjici brzdici %: 0
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 80
ZpUsob brzdéni: P
Brzdy v poloze: P

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

HDV:

TDV (za HDV):
1.

O N O~ WLWDN

9.
10.
11.
12.
13.

Sestava vlaku:

91 54 7 240 065-3
91 54 7 240 047-1

31 54 5960 763-8
44 54 0761 531-6
44 54 0761 534-0
44 54 0761 527-4
44 54 0761 010-6
44 54 0761 026-7
44 54 0761 525-8
44 54 0761 546-4
44 54 0761 540-7
31 54 5955 7924
31 54 5960 946-9
31 54 5961 144-0
61 54 3943 666-9

Vlastnik:

CDC, a. s.
CDC, a. s.

CDC, a. s.
SSCR
SSCR
SSCR
SSCR
SSCR
SSCR
SSCR
SSCR

CDC, a. s.

CDC, a. s.

CDC, a. s.

CDC, a. s.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho

zarizeni)

Pfed mistem MU ve sméru jizdy vlaku od vjezdového navéstidla je trat vedena
v pravostranném oblouku ¢astec¢né nad urovni okolniho terénu vpravo (Zamecky rybnik).
Pfed prvni vyhybkou (€. 23) je trat vedena v pfechodnici mezi pravostrannym obloukem
a pfimym smérem na naspu mezi dvéma rybniky (Zamecky rybnik a Chobot). Od vyhybky
C. 23 je trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v mirném levostranném oblouku
v urovni okolniho terénu v roviné. V misté MU se naléza zhlavi v obvodu St. 2 Zst. Horni
Cerekev. Vlak projizdél vlakovou cestu pfes vyhybky €. 23 pfimo a €. 22 do odbocky vilevo.

15



wal® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost ‘

NI
INSPEKCE

Za vyhybkou €. 22 trat nadjizdi silnici Il. tfidy Cislo 132 (zahloubena pod okolni terén) po
CtyFkolejném mostnim objektu. Pfed St. 2 se nachazi sluzebni pfechod pfes koleje (do
arealu byvalého depa) tvofeny betonovymi panely v prostoru koleji a stérkovym povrchem
v prostoru mezi kolejemi. Za timto pfechodem se nachazi ve 2. staniCni koleji vyhybka
€. 20, ze které odbocCuje doleva 4. stani¢ni manipulacni kolej (kryta vykolejkou). NejvysSi
dovolena rychlost vlaku v misté MU byla 40 km.h™.

SZZ 2. kategorie, typ elektromechanické 5007 se svételnymi navéstidly, mélo platny
prikaz zpGsobilosti UTZ &. PZ 0562/96-E.48 vydany DU dne 29. 3. 1996 s platnosti na
dobu neurcitou. Vlakova cesta pro vlak Pn 62800 byla postavena na 2. stani¢ni kolej
normalni obsluhou zabezpecCovaciho zafizeni.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

11:29 h po prujezdu Zzst. Batelov kontaktovan vypravéi Zzst. Horni Cerekev
vyprav¢im zst. Batelov telefonem o zvucich pfi prajezdu vliaku Pn 62800;

11:34 h vyprav€i Zst. Horni Cerekev kontaktoval strojvedouciho viaku Pn 62800
o vzniklé situaci a informoval ho, Ze bude poslan na predjizdnou kolej k provedeni
prohlidky vlaku.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

11:35 h ohlaseni vzniku MU vyprav€imu zst. Horni Cerekev;

11:57 h MU ohlasena vyprav¢€im dle ohlasovaciho rozvrhu na 1ZS a OSB;
12:08 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP DI,

14:19 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;

16:20 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

17:05 h obnoveni provozu s vylou€enim provozu na 2. stanicni koleji;

9. 7. 2015, 13:30 h obnoven provoz na 2. stani¢ni koleji s omezenim rychlosti
a jizdé pres vyhybku €. 20 pouze v pfimém sméru.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vypravci Zst. Horni Cerekev dle ohlaSovaciho planu.
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Plan 1ZS byl aktivovan v 11:57 h vyprav¢€im zst. Horni Cerekev.

Na misto MU se dostavila slozka IZS:
HZS SZDC, JPO Havli¢kav Brod.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

DV fady Tpss 5 000 Kg¢;
zarizeni drahy 863 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vycCislena celkem na: 868 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: den, jasno, + 32 °C, klid, viditelnost nesniZzena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Pn 62800 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
pfi vjezdu do Zst. Horni Cerekev byl informovan vyprav€im z Horni Cerekve,
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kterého informoval vypravCi zst. Batelov, o néfem na voze asi uprostied
soupravy, ale neslo identifikovat, o co se konkrétné jedn3;

byl informovan, Zze bude odstaven na 2. stanic¢ni koleji;

pred vjezdem do Zst. Horni Cerekev jiZ sledoval, zda néco podezielého neuvidi,
ale nic nevidéel;

pfi vjezdu na 2. stanic¢ni kolej zst. Horni Cerekev dostal navést ,Stuj, zastavte
vSemi prostredky! od vypravciho;

po zastaveni pfi pohledu zpét vlevo ve sméru jizdy uvidél oblak prachu;

Sel se podivat s vypravCim zst. Horni Cerekev, co se stalo;

zjistili vykolejené 9. TDV za lokomotivou jednou osou vpravo.

vypravcCi, zst. Batelov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

po pfipravé vlakové cesty pro vlak Pn 62800 Sel sledovat prujezd vlaku pied
dopravni kancelar;

pfi prijezdu vlaku obloukem pfed zst. Batelov (od vyhybny Spélov) uslySel 4x
zaklepani, ale to se déje u poloviny pfijizdéjicich vlaku;

pfi prujezdu vlaku kolem négj vlak vySe uvedené zvuky nevydaval;

pfi dalSim prujezdu vilaku si ni¢eho jiného zvlastniho nevSiml ani dale neslySel,
DV nevykazovala svou jizdou nic mimoradného;

zabezpecovaci zafizeni bylo vybavovano projizdéjicim vlakem normalnég;
nezaznamenal zadnou zavadu, ktera by vyZadovala okamzité dopravni opatfeni;

presto upozornil vypravc€iho Zst. Horni Cerekev, aby se na soupravu viaku Pn
62800 podival.

vypravci, zst. Horni Cerekev — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

telefonem mu zavolal vypravéi zst. Batelov, ze pfi prujezdu vlaku Pn 62800
slySel zvlastni zvuky, ale nic zavazného na vlaku nevidél,

snazil se spojit se strojvedoucim, po navazani spojeni ho informoval o vySe
uvedenych skuteCnostech a o tom, Zze ho necha odstavit na 2. staniCni koleji
a provede se prohlidka vlaku;

postavil vlakovou cestu na 2. stani¢ni kolej obsluhou zabezpecovaciho zafizeni
a Sel ven sledovat pfijizdéjici vlak;

pfi viezdu vlaku uvidél vz uprostfed vlaku nakfivo, a ze se od né&j prasi;

pouzil navést ,Stdj, zastavte vSemi prostiedky!”;

vlak okamzité zastavil;

dodava, Ze byl informovan o divném zvuku bez viditelnych zavad na vlaku pfi
prujezdu Batelovem, a proto nebyl divod vlak okamzité zastavit a prohlédnout.

signalista St. 2, Zst. Horni Cerekev — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

pfi vjezdu vlaku Pn 62800 nic zvlastniho nevidél;
pfi prijezdu okolo néj uslySel zvlastni zvuk;
okamzité zaCal davat houkacCkou navést ,Stdj, zastavte vSemi prostfedky!”.

18



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb.

V piijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V piijatém systému zajitovani bezpeénosti dopravce CD Cargo, a. s., souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
zucCastnéné na MU provadgjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmé&tné MU byly vSechny osoby dopravce CD Cargo, a. s.,
zUcCastnéné na MU provadejici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpulsobilé
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V' postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Veseli nad Luznici — Havlickav

Brod, je Ceska republika. Funkci vlastnika plni Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.
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Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Veseli nad LuZnici —
Havlickav Brod, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na
zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. &.:
UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Pn 62800 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udelené rozhodnutim DU dne
19. 11. 2007, &. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452, a zmény k této licenci vydané
Rozhodnutim DU &. j.: DUCR-19784/14/Si dne 2. 4. 2014, ev. &.: L/2014/1452-13.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni bezpe&nosti, vydaného DU dne 13. 9. 2013, pod
identifikacnim Cislem: CZ 1220130040, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Cdislo 168/10
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

. Vlastnikem vykolejeného DV fady Tpss 44 54 0761 540-7 byly Sladovny Soufflet
Ceska republika, Vrahovicka 2170/56, 796 26, Prosté&jov.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze,”;

§ 34 odst. 1 pism f), vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,K jizde nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které

f) méa poSkozeni, pfipadné deformace vozové skriné, nebo pojezdu, nebo ma jiné
zavady bezprostiedné ohrozujici bezpeénost provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy.”

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
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kap. Il €l. 7 VSeobecné smlouvy o pouzivani nakladnich vozu:

,DrzZitel vozu se musi starat o to, aby jeho vozy byly technicky zptsobilé podle
platnych predpisi a aby béhem doby svého pouzZivani technicky zpdsobilymi
zustaly.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouseni Cinnosti SZZ.

SZZ vykazovalo normalni ¢innost a technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drahy v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatek nebyly zjistén.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouziti komunikacnich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Pripfezni HDV 240.065-3 mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ 1952/99-V.02, vydany DU dne 20. 9. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 24. 4. 2015 s platnosti do 24. 4. 2016 s vysledkem,
Ze technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

Vlakové HDV 240.047-1 mélo platny Priukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ 2291/99-V.02, vydany DU dne 20. 9. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 19. 2. 2015 s platnosti do 19. 2. 2016 s vysledkem,
Ze technicky stav HDV odpovida schvalené zpulsobilosti.
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HDV 240.065-3 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanicka rychlomérova souprava RT 9, €. 35801.

Ze zaznamenanych dat HDV 240.065-3 (pfipfezni HDV) vyplyva:

10:32:00 h, odjezd ze Zst. Jihlava, nejvy$si dosazena rychlost 45 km.h"' na draze
950 m, nasledovano brzdéni na draze 420 m na rychlost 20 km.h™, touto rychlosti
ujeta draha 370 m;

10:36:00 h, registrovano zastaveni v zst. Jihlava-mésto, predesié brzdéni probéhlo
z rychlosti 20 km.h™' na draze 130 m;

11:11:00 h, odjezd ze zst. Jihlava-mésto;

11:29:00 h, prujezd zst. Batelov, rychlost 56 km.h, na draze dalSich 4 074 m je
registrovana rychlost v rozsahu 55 — 60 km.h™";

11:33:00 h, pocatek provozniho brzdéni k vjezdovému navéstidlu Zst. Horni
Cerekev (v km 64,000) na draze 1 170 m, pokles rychlosti z 60 km.h™" na 30 km.h™",
na draze dalSich 450 m se rychlost zvySuje na 36 km.h™;

11:34:00 h, prijezd kolem vjezdového navéstidla zst. Horni Cerekev v km 64,000,
na draze dalSich 375 m rychlost klesd na 21 km.h"" a na draze dalSich 107 m
rychlost kleséa na 18 km.h”;

11:35:30 h, ¢as vykolejeni TDV, rychlost 18 km.h™;

po ujeti dalSich 75 m pfi narlstu rychlosti na 20 km.h™" je registrovan prudky pokles
rychlosti na 0 km.h™" na draze 116 m;

11:36:00 h, zastaveni vlaku v km 63,341.

HDV 240.047-1 (vlakové HDV) zaznamenalo stejné udaje na mechanicky
registracni rychlomér RT 9, €. 35807.

Ze zaznamu rychloméru nevyplyva, ze by od nastupu HDV na vlak v zst. Jihlava do
zastaveni v Zst. Horni Cerekev doslo k intenzivnimu nebo jinak neobvyklému brzdéni.

TDV fady CZ-SSCR Tpps 44 54 0761 540-7 proSlo pravidelnou prohlidkou dne 17.
12. 2013 v Krnovskych opravnach a strojirnach Krnov, s. r. 0. Jiz dne 6. 11. 2013 probé&hla
prohlidka, pfeméfeni a defektoskopie dvojkoli tamtéz. Zavady nebyly ani v jednom pfipadé
nalezeny. DV nevykazovalo ani jiné zavady.

Pfi vjezdu vlaku Pn 62800 doSlo k uvolnéni obruce kola od kotouce. Proces
uvolnéni obruée a jeho mozZnou pfiCinu byl v ramci Setfeni MU podroben odborné
expertize Univerzity Pardubice, Dopravni fakulté Jana Pernera, Katedfe mechaniky,
materialt a ¢asti stroji. Technicka zprava ,Analyzy uvolnéné obruce kola drazniho vozidla
— zprava é. KMMCS-ES_PT-01/2016“ ze dne 29. 2. 2016, byla zpracovana odborniky na
metalurgii, zpracovani kovu a vypoctovou analyzu.

Z vysledného materialu expertizy vyplyvaji dulezité skutecnosti, které svym
obsahem koresponduji s analyzou DI a zaroven dalSimi zjiSténimi, pfedevSim z oblasti
provozu a udrzby DV, rozvijeji moznost dalSiho doporu€eni pro zvySeni bezpecnosti pfi

vvvvvv

skute€nosti (doslovné citace kurzivou):
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,Materialové analyzy obruce

Dle oznaceni na obruci, dodané na analyzu (a v souladu s Dokumentaci po revizi,
dodané zadavatelem) se jedna o material jakosti B1, tj. Kategorii materialu pro
obruce Zelezni¢nich kol s nejnizSim obsahem uhliku a pevnosti, bez tepelného
Zpracovani.

V souladu s UIC 810-1 byla provedena kontrolni analyza chemického sloZeni
a staticka tahova zkou$ka,; pro dany material obrue nejsou uvadéna kritéria pro
razové zkousky.

Rozbor chemického slozeni

Pozadavky na chemické slozeni dle UIC 810-1 ve srovnani s vysledky chemické
analyzy jsou uvedeny v Tab.2. Vysledky potvrzuji vyhovujici chemické slozeni
materialu predmétné obruce z hlediska poZzadavku UIC.

Hodnoceni mechanickych parametri

Viysledky mechanickych zkouSek prokazuji vyhovujici hodnoty statické pevnosti
v oblasti dle vyhlasky UIC 810-1. Pokles meze kluzu byl zjistén pouze u vzorku
TA1, co odpovida rovnéz lokalnimu charakteru naméfenych poklest tvrdosti na
povrchu obruce. Doplriujici tahové zkousky pfi zvySené teploty byly provedeny za
ucelem zjisténi poklesu meze kluzu pri teplotach, pri kterych jiz dochazi k uplnému
uvolnéni lisovaného spoje.

Strukturni analyzy

Snimky makrostruktury dokumentuji oblasti poSkozeni jizdni plochy obruce
v oblasti styéné kruznice. Z méreni hloubky poSkozeni ve srovnavacich fezech
vyplyva, Ze v ¢asti obruce s vizualné pozorovatelnym minimalnim po$kozenim (fez
,C“) je hloubka poSkozeni priblizné stejna, jako v casti obru¢e s maximalnim
vizualné pozorovanym poskozenim (fezy ,A, B®). Povrchové iniciované ftrhliny
nepresahly hloubku 2 mm; Celo trhliny ale v kazdém z hodnocenych fez( dosahlo
etapy vétveni magistralni trhliny a radialniho rozvoje (viz dale mikrostrukturni
rozbor).

Rez ,A“

Feriticko-perliticka struktura odpovida pfedmetnému typu materialu obruce.
Z hlediska analyzovaného vlivu kontaktniho zatiZzeni, spolu s viivem tepelného
zatizeni $palikovou brzdou je podstatneé, Ze v Zzadném hodnocené oblasti nedoslo
ke vzniku zakalenych vrstev. Povrchové poskozeni prfedstavovalo disledek
,Standardniho“ degradacniho procesu vlivem kontaktné-unavoveho zatizeni.
Povrchové pozorované pos$kozeni — tvorba ,Supin“ byla dusledkem kumulace
plastické deformace viivem kontaktniho zatiZzeni. Vyvolané dynamické zpevnéni
vedlo k vyCerpani plasticity materialu takto zpevnéné vrstvy a nasledné
k povrchové iniciaci trhlin. Jejich rozvoj byl ve zjisSténém stadiu poSkozeni fizen
orientaci plastickeho pfetvofeni materialu, na hroté trhlin v oblastech, kde
dosahovaly maximalni hloubky, bylo jejich vétveni spojeno s tendenci radialniho
rozvoje.

Zjisténa mikrostruktura rovnéz vylucuje proces lokalniho ohfevu materialu na jizdni
ploSe obruce, vedouci ke kompletni fazové zméné s naslednym rychlym
ochlazenim (typicky vznik zakalenych vrstev lokalnim ohfevem nad cca 800°C)
a nasledné popusténi takto ohratych vrstev vlivem brzdéni. Mikrostruktura
materialu v dané oblasti svéd¢i o dlouhodobém ohfevu pod tuto transformacni
teplotu.

Mikrostruktura vykazovala c¢astecny proces Zihani, s rdznou intenzitou byla
dokumentovana globularizace perlitickych lamel. Intenzita vyZihani se zvySovala
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smérem k dosedaci plose obruc¢e. V pasmu cca 10 mm podél dosedaci plochy
obruce byla zjiSténa vyrazna degradace puvodni mikrostruktury. Pdvodni feriticka
obalka perlitickych utvarG vykazovala vyraznou precitipaci hrubych karbid(;
perliticka slozka castecnou destrukci perlitickych lamel.

Zjisténé strukturni zmény jsou duasledkem difuzniho pferozdéleni uhliku za
spoluptsobeni mechanického zatiZzeni a svéd¢i o dlouhodobém ohfevu na teploty
nad 400°C. S vilivem zvySené teploty Ize spojovat rovnéZ pozorovany efekt
Luvolriovani“ necistot z kovové matrice. Intenzita procesu, odpovidajiciho zjiSténym
strukturnim zménam, narusta s teplotou; maximalni intenzitu dosahuje pfi teplotach
kolem 700°C. U dané aplikace nutno uvazovat rovnéz vliv doby ohrevu a viiv
mechanického zatizeni. Vlivem zatiZeni transformacni teploty klesaji, s vySkou
ohrevu klesa doba nutna pro vyvolani uvedeného vlivu.

Ze strukturniho rozboru vyplyva vedle zjisténi dlouhodobého teplotniho zatizeni
také zjisténi gradientu teplot od dosedaci plochy obru¢e smérem k jizdni ploSe
obruCe a zaroven smérem od stfedoveé cCasti dosedaci plochy obruce smérem ke
vnitrnimu a vnéjsimu Celu obruce. Zjistén byl podstatny rozdil v intenzité Zihaciho
procesu, oblast blizsi kontaktu s véncem kotouce vykazovala vyznamné vySSi
podal karbidt i miru degradace lamel perlitu.

Rez ,,C“

U poskozeni jizdni plochy obruce byl identifikovan stejny mechanismus degradace
materialu a iniciace povrchovych trhlin jako v fezu A" tj. Vyluéné kontaktné-
unavové posSkozeni bez spolutcasti fazovych zmén v ddsledku intenzivniho
prokluzu a rychlého ochlazeni materialu.

Mikrostruktura nevykazovala stopy martezitické transformace. Namérené zvyseni
tvrdosti v odpovidajici ¢asti jizdni plochy obruce odpovida deformacnimu zpevnéni
v dosahu pozorované plastické deformace.

Po cele vySce pficného rezu obruce byl zjistén efekt dlouhodobého zihani struktury.
Intenzita vyvolané difuze uhliku v daném fezu byla ve srovnani s fezem ,A” vySS$i,
pfi stejném charakteru vyvolanych strukturnich zmén — rozpad perlitickych lamel
a precitipace karbidu v ptvodné feritické sloZce struktury. Pavodni feriticka obalka
vychozich austenickych zrn byla ve vysledku zpevnéna vilivem vyskytu karbidu;
v kontrastu s tim doSlo k podstatnéemu poklesu pevnosti perlitické slozky, kdy byl
ohrfevem vyvolan proces, odpovidajici standardnimu postupu® Zihani na mékko”.
Lokalné byl pozorovan vliv ¢astecné austenitizace, coZz svedCi o pfekroceni teplot
cca 720°C (transformacni teploty nelze pfesné stanovit z ddvodu spoluptsobeni
mechanického zatizeni).

Z vyhodnoceni intenzity uvedenych strukturnich efektu po vySce pricného fezu
obruce dale vyplyva vyS$si teplotni zatiZzeni v oblasti dosedaci plochy obruce ve
srovnani s oblasti pod jizdni plochou. Tomu odpovida i charakter poSkozeni
s vyraznym plastickym pretvofenim materialu podil dosedaci plochy obruce. Stejny
gradient strukturnich zmén byl zjistén rovnéz v fezu ,A" ale s mensim kontrastem.
Materialové analyzy vzpérného krouzku — strukturni analyzy

Analyzovana byla zbyvajici — vlisovana cast vzpérného krouzku. Pro analyzy byl
pouzit material v fezu ,A” u kterého Ize na zakladé méreni tvrdosti a strukturnich
analyz pfedpokladat minimalni teplotni ovlivnéni.

Feriticko-perliticka struktura s prevahou feritické faze odpovida danému typu
materialu (nelegované oceli s nizkym obsahem uhliku) podle UIC 810-3. Struktura
odpovida podstatné nizsi intenzité teplotni degradace materialu nez v oblasti 4-2,
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rozdil tedy odpovida vyse diskutovanému teplotnimu gradientu pfi ztraté

soudrznosti lisovaného spoje obruc-vénec kotouce kola.

Rovnéz u materialu vzpérného krouzku byla zjisténa vyrazna strukturni degradace

vlivem zvySené teploty, ,rozpusSténi“ perlitickych lamel a precitipace karbidu

dosahla podstatné vysSi intenzitu v oblasti vnéjsiho pruméru krouZku.

Shrnuti vysledku, zavéry materialovych analyz

Z provedenych analyz smérem k feSenému problemu vyplyvaji nasledujici zjisténi:

o Material obru¢e z hlediska chemického sloZeni a mechanickych parametrt
vyhovél pfedpisu UIC 810-1.

o ZjiSténa byla vyrazna strukturni degradace materialu obruce, vyvolana
dlouhodobym ohfevem nad 400°C.

o Intenzita teplotniho zatizeni se liSila po vySce prufezu obruce. K nejvétsi
degradaci materialu doslo v oblasti dosedaci plochy obruce, kde Ize
predpokladat teploty az cca 700°C. S tim souvisi znaéné mechanické
opotrebeni a plastické pretvofeni materialu lisovaci plochy obruce.

o Teplotnim zatiZenim byly vyvolany soubéZné pusobici zpevriujici procesy
(precitipacni vytvrzeni feritu) a procesy, vedouci k poklesu pevnosti (globulizace
perlitickych lamel). Kombinace uvedenych procesu vedla finalné (po ochlazeni
materialu obruCe) ke stavu materialu s podstatné odliSnou strukturni
charakteristikou, ale statickou pevnosti, odpovidajici limitim UIC 810-1.

o Intenzita strukturnich zmén se liSila po obvodu obruce, tj. vedla rovnéz
k heterogenité mechanickych parametrti po obvodu obruce.

o Na kontaktni (jizdni) ploSe obruc¢e nedoslo k lokalnimu ohfevu s naslednym
zakalenim povrchovych vrstev materialu.

oV materialu obruce nebyla zjisSténa Zadna strukturni nebo metalurgicka vada;
vychozi mikrostruktura odpovidala materialu B1.

o Material vzpérného krouzku z hlediska chemického slozeni odpovidal predpisu
UIC 810-3 (zjisténé rozdily nejsou podstatné). Rozdily mechanickych parametrt
byly vyvolany dodatec¢nou plastickou deformaci a ohfevem materialu krouzZku, tj.
nejedna se o nesoulad s limity dle platnych norem.

Na zakladé vySe uvedenych vysledkl, v navaznosti na dotazy zadavatele

v souvislosti s vySetfovanim pricin uvolnéné obruce kola jednoznacné vyplyva:

1. Uvolnéni nebylo podminéno nedostate¢nym nalisovanim obruce.

2. Nebyly zjisteny Zadné vychozi vady materialu obruc¢e nebo vzpérného
krouzku v mozné pric¢inné souvislosti s uvolnénim obruce kola.

3. Uvolnéeni obruce bylo vyvolano ohfevem materialu obruce. V prvni etapé
doslo k ohfevu obruce od brzdéni (nedoslo ke ,standardnimu zablokovani
brzdy*), ohrev ved| k uvolnéni lisovaciho tlaku obruc¢e. Uvolnéni lisovaného
spoje nasledné vedlo k prokluzim obruce proti vénci kotouce kola. Na
dosedaci ploSe obruce byl vyvolan ohiev na teploty vy$sSi nez ,vychozi”
ohfev ucinkem brzdéni. Vyvolan byl teplotni gradient smérem od dosedaci
plochy obruce k jizdni plose, vnéjsimu a vnitfnimu ¢elu obruée. Ohfev ved|
k poklesu deformacéniho odporu materialu obru¢e, provozni zatiZzeni
v daném stavu materidlu vyvolalo plastické poSkozeni a intenzivni
opotfebeni materialu v lisovaci ploSe obruce.

Zavér vypoctové casti zpravy

Vypoctova cast zpravy se zabyvala stanovenim teplotnich dilataci obruce

Zelezni¢niho kola. Vliv silovych ucinkt na obruc Zelezni¢niho kola nebyl pfedmétem

této zpravy. Teplotni dilatace byly porovnany s maximalnim pfesahem pro
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nalisovany spoj mezi obru¢i a kotou¢em Zeleznicniho kola. Pro numerické analyzy
byly pouzity dva zjednoduSené vypoctové modely (samotna obru¢ a Zelezniéni
kolo). Vypoctové analyzy byly provedeny v programu COSMOSWorks. Vysledky
byly vyhodnoceny podle predpisu CD 99/1. Vliv ostatnich zatizeni byl feSen na
zakladé soucasnych poznatkt védy a techniky.

Z uvedenych vysledkt vyplyva, Ze pro teplotni pole dochazi k ¢asteCnému poruSeni
nalisovaného spoje. Pro teplotni pole (teploty 200°C a 250°C) nalisovany spoj
zanika a po celé dosedaci plose vznika vile mezi obruci a kotou¢em.*“

Dale byly zodpovézeny dotazy na upfesnéni analyzy:

»Ithliny na jizdni ploSe obruce byly zpusobeny kontaktné-unavovym zatizenim
materialu, nejednalo se o dusledek poSkozeni pfi vykolejeni.

Zjisténé strukturni zmény materialu odpovidaly delsimu teplotnimu vlivu, nebyly
zjiStény zmény odpovidajici uplnému zablokovani brzd.

Primarni iniciace zvenci vyvolala uvolnéni nalisovaného spoje, nasledujici prokluz
mezi obru€i a deskou kola zptsobil intenzivnéjs$i ohfev zevnitf obruce.

Nelze odhadnout dobu chladnuti, pro tuto analyzu je potifeba znat dodanou energii,
resp. absorbovany brzdny vykon.

Z duvodu ohfevu na rozhrani obrué/vénec kotouce kola, snizeni pevnosti po dobu
ohrevu, nasledné plastické deformace a opotfebeni kontaktni plochy obruce,
nedoslo k navratu do pdvodniho stavu.

Ddavodem neuvolnéni obru¢e na druhém kole napravy mohlo byt nerovnomérné
brzdéni na jednotlivych kolech dvojkoli; charakter a rozsah zmeén materialu svédci
o ,pribrzdovani“ na strané predmétného kola.

Lokalné Ize vizualné rozliit mista intenzivniho ohfevu na brzdovych spalcich.

Dobu mechanického vybruSovani az k finalnimu oddéleni od ¢asti, zalisované do
obruce, odhadnout z rozbor( nelze. Zjistény byly ale dusledky tepelného zatizeni
od prokluzu obru¢e na vénci kotouce kola, které svym mechanizmem i dobou
odpovidaly zménam obruce (viz bod 4).

Zmény materialu svedc¢i o teplotnim vlivu delsim nez predpokladana doba ujeti
drahy 500 — 1000 metra.

Dlouhé provozni brzdéni by mohlo veést k uvolnéni obruce, ale s vyjimkou
vyvolanych strukturnich zmen materialu, ktere vznikly delSim ohievem viivem
prokluzu obruce k vénci kotouCe kola. Cas 200-250 s plati pro dané teplotni
zatizeni, které bylo ve vypoctové zpravé vhodné zvoleno. Cilem vypoctové casti
zpravy bylo urcit teplotni pole, pro které dochazi k rozlisovani nalisovaného spoje
mezi obruci a kotoucem Zeleznicniho kola. Teplotni zatizeni bylo stanoveno
S ohledem na co nejkrat$i vypoctovy ¢as potfebny k prohiati obruce. Cas 200-250 s
Je proto pouze orienta¢ni. Pro stanoveni doby brzdéni Zelezni¢niho kola potfebné
k uvolnéni obruce by bylo nutné znat dodanou energii, resp. absorbovany brzdny
vykon.*

Pfi komisionalni prohlidce dne 14. 7. 2015 byla provedena zkouska brzd. Vysledny
protokol vSak konstatoval, Ze hodnoty nékterych parametrl nebyly dostatecné. Vzhledem
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k CasteCnému poSkozeni brzdové soustavy u vykolejeného dvojkoli béhem vykolejeni
(ohnuté rozpory brzdy, Cep brzdové kulisy nebyl zajistén, rozsochy vozu ohnuté, ohnuté
tahlo ruéni brzdy) mohly byt vysledné hodnoty ovlivnény MU a pfed ni mohly byt
v poradku. Jednalo se zejména o maximalni tlaky v brzdovém valci a doba vyprazdnovani
brzdového valce (14,7 s — minimalni ¢as je 15 s). Pfi kontrole brzd nebyly kontrolovany
brzdové zdrze. Brzdové zdrze vykolejeného dvojkoli byly na misté MU odebrany DI pro
potfeby dalSiho Setfeni. Brzdové zdrze vykazovaly znamky tepelného namahani
(namodraly povrch pfi styku s jizdni plochou kola), ale pouze lokalné, jejich stav Ize
hodnotit jako bézné opotfebeny. Ru¢ni brzda nebyla dotazena.

PFi komisionalni prohlidce dne 16. 7. 2015 bylo provedeno proméfeni vile mezi
diskem a obruci (naméfeno 5,4 mm) a nasledné sejmuti uvolnéné obruce z disku.
ZajiStovaci krouzek z€asti zalisovan do drazky obruCe bez zjiSténych chybéjicich kusu
a zC€asti ubrouSen. DalSi pozustatky zajiStovaciho krouzku jsou patrny na vnitfnim vénci
disku. Na styku zjistény znamky pocinajici koroze. Soucasti komisionalni prohlidky bylo
i provéfeni dokumentace k TDV (Zapis o technické kontrole drazniho vozidla,
Zdokumentovani historie a udrzby dvojkoli, Protokol o vazeni vozu a Osvéd&eni o shodé
drazniho vozidla se schvalenym typem dle zékona €. 266/1994 Sb.). Dle dokumentace
bylo TDV pfed MU bez zavad a schopné provozu.

Technicky stav TDV fady CZ-SSCR Tpps 44 54 0761 540-7 byl v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Pfi viezdu vlaku Pn 62800 do zst. Batelov vyprav¢i zaslechl divny zvuk. Pfi prijezdu
kolem néj a odjezdu se vSak vlak, dle vypovédi vypravc¢iho, choval standardné (nevidél ani
neslySel nic zvlasdtniho). Pozn.: podle provoznich zkuSenosti vypravcich Zst. Batelov se
vlaky bézné neodstavuji, zvukové projevy mohou pripadné byt od razu dvojkoli, pfipadné
bézné provozni ruchy nakladnich viaki — ovéfeno u vypravcich Zst. Batelov. Presto
informoval vypravCiho Zst. Horni Cerekev o mozném problému. Tam bylo rozhodnuto
o odstaveni vlaku a prohlidce vlaku. Vypravéi zst. Horni Cerekev a signalista St. 2 Zst.
Horni Cerekev po zjisténi vykolejeni vozu davali navést ,Stuj, zastavte vSemi prostredky!”

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Vypravéi Zst. Batelov jednal v souladu s &lankem 3774 piedpisu SZDC D1, kdy
telefonicky informoval vypravéiho Zst. Horni Cerekev o svém podezieni o mozné zavadé
(,podezfely zvuk®) na vlaku Pn 62800, a to i pfes to, Ze po prvotnim podezfeni na moznou
zavadu jiz jizda vlaku stanici podle né&j probihala normalné. Dale se snazil spojit se
strojvedoucim dotCeného vlaku. Kontaktovat strojvedouciho se podafilo az vypravCimu zst.

27



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

Horni Cerekev, ktery ho informoval o jizdé odboCkou a o kontrole vlaku. Zastaveni mélo
probéhnout postavenim vjezdového navéstidla s navésti ,40 km.h" a vystraha"
a odjezdové navéstidlo ukazovalo navést ,StGj“. Zst. Horni Cerekev je vybavena
zaznamovym zafizenim ,redat‘, komunikace vSak nebyla zaznamenana (udrzba).

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 62800, ve sméné dne 3. 7. 2015 od 5:20 h, odpocinek pfed
sménou byl vétSi nez 12 h; pfestavka na oddech a odpocCinek byla Cerpana dle
turnusu;

vyprav€i zst. Horni Cerekev, ve sméné dne 3. 7. 2015 od 6:30 h, odpocinek pred
sménou byl vétsSi nez 12 h;

vypravcCi zst. Batelov, ve sméné dne 3. 7. 2015 od 6:30 h, odpo€inek pfed sménou
byl vétSi nez 12 h;

signalista St. 2, zst. Horni Cerekev, ve sméné dne 3. 7. 2015 od 7:30 h, odpocinek
pifed sménou byl vétsi nez 12 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpo€inek v souladu se zakonem
€. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
DI neeviduje MU charakteru uvolnéni obruce kola.

DI eviduje podobnou MU ze dne 14. 3. 2011 v 9:18 h, kdy v Zst. Uhersko na koleji
C.1 v km 286,160 dosSlo béhem jizdy vlaku R 867 k uplnému lomu obru¢e na HDV
362.161-2. Bezprostfedni pficinou byla metalurgicka vada materialu obru¢e a nezjisténi
metalurgické vady a z ni se rozvijejici trhliny pfi pravidelnych udrzbovych zasazich. Pfi MU
vznikla na HDV Skoda 245 000 K¢&. K této MU bylo DI vydano bezpecnostni doporuceni
dopravci Ceskym draham, a. s.:

zaradit do systému pravidelné udrzby pfi vySSich stupnich udrzby provadéni

defektoskopickych zkouSek obruci HDV;

zaradit do vnitfnich pfedpisi o organizaénim zajiSténi udrzby draznich vozidel

defektoskopické zkousky obru€i po opravach, pfi nichz dochazi k jejich tepelnému

zpracovani a ovlivnéni a po soustruzeni jizdni plochy;

zpfisnit na zakladé zavéri Setfeni této mimofadné udalosti toleranci

pro defektoskopické vady obru€i v technickych a pfejimacich podminkach

,Neopracované valcované obruc€e z nelegované oceli pro HDV*.

Drazni inspekce souCasné doporucila Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni,
sméfujiciho k zajisténi realizace tohoto bezpe&nostniho doporuceni i u ostatnich dopravc
v Ceské republice.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 3. 7. 2015 v 11:35 h doslo pfi vjezdu vlaku Pn 62800 do zst. Horni Cerekev
k vykolejeni 11. DV prvni ndpravou ve sméru jizdy, na vyhybce €. 22 v km 63,643.

Pfi prijezdu viaku Pn 62800 Zst. Batelov uslySel vypravéi dle své vypovédi 4x
zacinkani, ale to se déje, dle jeho vyjadreni, u poloviny vlak(. Podle zkuSenosti provoznich
zaméstnancu zst. Batelov je pozadavek na odstaveni takového vlaku mimofadny, protoze
vétSinou jde o problém razovani dvojkoli a jiné provozni ruchy nakladnich vlakua. Pri
prijezdu kolem vypravciho a v prubéhu odjezdu se vSak dle jeho vyjadieni vlak choval
normalné a nic nenasvédcovalo potfebé provést rychlé dopravni opatfeni, vlak pokracoval
dal v jizdé smérem na zst. Horni Cerekev. Pfesto vypravCi zst. Batelov radéji kontaktoval
telefonicky vyprav€iho v zst. Horni Cerekev a seznamil ho se svym zjisténim. Vypravci ze
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zst. Horni Cerekev se spojil se strojvedoucim vlaku Pn 62800, aby ho informoval, Ze bude
potifeba pro jistotu prohlédnout soupravu a Ze bude poslan do odbocky na druhou stani¢ni
kolej. Strojvedouci se po této informaci snazil za jizdy divat na soupravu, ale nic zvlastniho
nezaznamenal. Pfesto pfi vjezdu do zst. Horni Cerekev doSlo na vyhybce ¢&. 22
k vykolejeni TDV CZ-SSCR Tpps 44 54 0761 540-7.

Pfi prijezdu vozu kolem stavédla zpozoroval signalista oblak prachu a zvlastni
zvuk. Zacal ihned davat zvukovou navést ,Stlj, zastavte vSemi prostiedky!“. Vypravcéi zst.
Horni Cerekev venku pozoroval viezd vlaku na 2. stani¢ni kolej, vS§iml si naklonéného TDV
a oblaku prachu a zacCal davat ruéni navést ,Stlj, zastavte vSemi prostredky!”
strojvedoucimu vlaku. Po zastaveni vlaku se vykolejené dvojkoli nachazelo v km 63,442
av useku dlouhém 201 m byly na tratovém svrdku patrné stopy po vykolejeni. Obruc
praveho kola vykolejené napravy byla uvolnéna.

4.2 Rozbor

wvrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po zastaveni vlaku bylo patrné uvolnéni obruCe z vénce praveho kola prvni napravy
ve sméru jizdy, nasledné pfi komisionalni prohlidce v SOKV Ceské Budéjovice bylo
zjisténo poskozeni brzdové soustavy vlivem MU (poskozené tahlo ru€ni brzdy, ohnuté
rozpory brzdy, ohnuté rozsochy vozu a nezajistény Cep brzdové kulisy).

Z rozsahlé odborné analyzy uvedené v bodu 3.4.4 vyplyva, Zze v neznamém Case
doslo k ¢aste€nému uvolnéni spoje vlivem dlouhodobého (minimalné 10 minut) pusobeni
vysokych teplot (pfi mechanickém a dynamickém zatiZeni asi do 300 °C — pfesnou teplotu
nelze urcit) a transformaci materialu obruce. Analyza potvrdila, Ze puvodni material obruce
a vzpérného krouzku odpovidal materialu dle normy UIC 810-1 (UIC 810-3 u vzpérného
krouzku). Vzhledem k transformaci materialu na sty¢né ploSe na obrudi s véncem kola se
vS8ak obru¢ nemohla po ochladnuti vratit do pavodniho stavu (dobu chladnuti nelze urcit).
Na jizdni ploSse obruce byly objeveny mikrotrhliny do hloubky cca 1,8 mm, které byly
zpusobeny béznym provoznim opotifebenim obruce kola. Pfi pohledu na brzdové Spalky
doty¢ného kola byly pozorovatelné stopy po plsobeni vysokych teplot. Pfi teplotni analyze
bylo vypoditano, Ze pfi pusobeni vysokych teplot v ¢asech 200 a 250 sekund jiz mUze dojit
k zaniku lisovaného spoje. Iniciace tepla v tomto pfipadé pfichazela od vénce kola
(zevnitr) pfi plvodni iniciaci tepla zvenci (od brzdovych Spalkd). Pasobeni teplot a ¢asu
byly vSak pouze teoreticky zvolené hodnoty, nebot k pfesnému urceni by bylo potfeba
ddkladna mérfeni otepleni, pfedané energie a dalsi (napf. brzdové zkousky).

Logickou pfi¢inou bylo pfibrzdéni TDV, at uz se jednalo o ru¢ni brzdu nebo delsi
brzdéni napf. ze spadu. Nedoslo ale k uplnému zablokovani kola a cely proces neprobénhl
az v poslednim useku jizdy (500 — 1 000 m). V uvahu by také pfichazela zavada brzdovém
valci, ktera vSak mohla mit jen ,chvilkové® trvani. Diky CasteCnému uvolnéni spoje
dochazelo k drobnym posunum obruce vac&i vénci kola. Pravdépodobné pfi brzdéni pred
vjezdovym naveéstidlem zst. Horni Cerekev nebo pfi brzdéni v zst. Horni Cerekev vSak
doslo k usmyku vzpérného krouzku, a tim k uplnému uvolnéni obruce kola, které vedlo
k vykolejeni TDV. Neni v8ak znam a nelze jiz zjistit ddvod, pro¢ k tomuto doslo pouze
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u jednoho kola, pfestoze TDV fady Tpps ma pouze jeden brzdovy valec, proto jsou obé
dvojkoli brzdéna souc€asné a stejnou mérou. Celkovy €asovy ramec ani misto prvotniho
uvolnéni jiz nelze v tomto pfipadé urcit.

Celkové Ize okolnosti, které pfedchazely vzniku pfedmétné MU, popsat pfiblizné takto:

« v konkrétné nezjistitelné dobé a misté pfed vznikem MU doSlo z neznamych
divodld k pomérné silnému a dlouhému pfibrzdéni predmétného kola TDV, a to vice
nez ostatnich tfi;

- tim doslo k intenzivnimu zahfati a postupnému vyhrati obruCe kola a pFfenosu
vyhfati i do vénce kola;

- nasledkem toho se transformoval material obruce, ktera se jiz pfi chladnuti nevratila
do plvodniho stavu, nedolehla jiz zcela na vénec a zustala nepatrné uvolnéna;

- dalSi jizdou TDV a pfedevsim pusobenim brzdéni dochazelo k nepatrnym posunim
obruce po vénci kola a jejimu dalSimu uvolhovani;

- pfi tomto procesu dochazelo i k postupné degradaci vzpérného krouzku umisténého
mezi véncem a obruci;

- cely proces postupného uvolfiovani a posunu pokracoval po blize nezjistitelnou
dobu a vygradoval 3. 7. 2015 v 11:35 h, kdy pfi vjezdu TDV fazeného ve vlaku Pn
62800 do zst. Horni Cerekev doslo k jeho vykolejeni na vyhybce €. 22 poté, co se
uplné usmykl vzpérny krouzek, obru¢ se zcela uvolnila a zaCala za jizdy opoustét
vénec kola.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢innou mimoradné udalosti bylo:

« uvolnéni obruce Zelezni¢niho kola.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti nebyl DI zjistén.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrv

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

- postupné vyhfati obrue a vénce a uvolnéni lisovaného spoje dlouhodobym
a intenzivnim pfibrzdovanim kola drazniho vozidla béhem nezjistitelné doby pred
vznikem mimofadné udalosti.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
Nebyla DI zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Provozovatel drazni dopravy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 4. ervence 2016

Ing. Ondiej Chromy v.r. Bc. Josef Dvofak v. .
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 3: Detail vykolejeného dvojkoli s vysviéknutou obruci (vlevo) a poskozeni
spodku a brzd DV u 1. napravy od betonového panelu Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. & 4: Detail vysviéknuté obruce po demontazi dvojkoli Zdroj: Drézni inspekce
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