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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

vrw

incident.
3.3.2018, 10.24 h.

vykolejeni tazeného drazniho vozidla obéma podvozky za jizdy viaku
Nex 45730.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, trat ,Prosenice — Prerov®,
Zelezni¢ni stanice Prerov, obvod pfednadrazi, vyhybka ¢. 213,
km 182,595.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 45730);

Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a. s. (drzitel vykolejeného
taZzeného drazniho vozidla SK-ZSSKC 31 56 4768 555-3).

bez ujmy na zdravi zu€astnénych osob;
celkova Skoda 498 111 KC.

* narazeni a vyjeti levého kola 3. napravy tazeného drazniho vozidla SK-ZSSKC
3156 4768 555-3 vlaku Nex 45730 na poskozeny hrot jazyka vyhybky ¢. 213
Zeleznicni stanice Pferov.
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Pfispivajici faktor pokracovani nehodového déje:
* neodpovidajici tvar okolku levého kola 3. napravy tazeného drazniho vozidla SK-ZSSKC
31 56 4768 555-3, které po vykolejeni (po narazeni a vyjeti na poskozeny hrot jazyka
vyhybky) se odvalovalo prostorem mezi ne zcela pfilehlym levym jazykem k levé
opornici a levou opornici vyhybky €. 213 Zelezni¢ni stanice Pferov.

vrve

* nedusledné pouzivani zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
majici za nasledek ponechani vyhybky €. 213 Zelezni¢ni stanice Pferov v provozu se
zavadami bezprostfedné ohrozujicimi bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy.

Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni podobnym mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho nejen na provozovatele drahy Spravu
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizaci, ale také na ostatni provozovatele drah
Zelezniénich v Ceské republice, které zajisti, aby tito provozovatelé obsahem
technologickych postupu, které jsou soucasti jejich systému zajistovani bezpecénosti
provozovani drahy jedna-li se o provozovatele drahy celostatni nebo regionaini,
v pfipadé vzniku lomu nebo pficné trhliny hlavy opornice vyhybek 1. generace,
popf. 2. generace ulozené na dfevénych prazcich, a to nejen v misté abnormalnich
podkladnic s kluznymi stolickami, jednoznacné stanovili:

a) zda lze tyto lomy nebo pfi¢né trhliny pfedbézné, do doby definitivni opravy vady,
pro zabranéni jejiho dalSiho rozvoje, opravit zaspojkovanim nebo jinou upravou;
b) konkrétni postup opravy, je-li tuto pfedbéznou opravu mozno provést.
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SUMMARY

Grade: an incident.
Date and time: 3" March 2018, 10:24 (9:24 GMT).

Occurrence type: a train derailment.

Description: the derailment of 1 rolling stock during the movement of the freight
train No. 45730.

Type of train: the freight train No. 45730.

Location: Prerov station, the switch No. 213, km 182,595.

Parties: SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 45730).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 498 111,-
Direct cause:

* an impact of the left wheel of the third axle of the rolling stock on
the damaged switch rail of the switch No. 213 at Prerov station.

Contributory factor of continue incident action:

* an inappropriate shape of the wheel flange of the left wheel of the
third axle of the derailed rolling stock, which was moving between
the non-adjacent left switch rail to a left stock rail and the left stock
rail of the switch No. 213 after the derailment.

Underlying cause:

* an inconsistent use of the established safety management system
of the railway operating which resulted in situation when the switch
No. 213 with defects which were immediately endangering the
safety operating of the railway and railway transport was kept in
operation.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* to adopt own measure aimed not only to the IM (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
s. 0.), but also to the other IMs in the Czech Republic which ensure that these IMs
(of the national or regional railways) will unambiguously determine things mentioned
bellow in the content of their technological procedures which are part of their safety
management system of the railway operating in the case of occurrence of a ralil
break or a lateral crack of the head of the stock rail of the 1% or 2" generation
switches which are laid on the wooden sleepers, not only at the place of rail
bearing-plates with the slide baseplates:



| v

ik Zavarsina zorava o vysledcicn Setfent rmirmofadng uc

o
RN
o
N

o whether it is possible to temporarily repair these rail breaks or lateral cracks by
coupling or other modification to prevent their further development, until the
defect will be finally repaired;

o a specific repair procedure whether it is possible to make this preliminary repair.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AB automaticky blok

BK bezstykova kolej

CoP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDP Prerov Centralni dispecCerské pracovisté Prerov

CDC, a. s., nebo CDC CD Cargo, a. s.

CNR Ceska narodni rada

CSN Ceska technicka norma

(oy4 Ceska republika

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EIP Electronic Interface Panel

GPK geometrické parametry koleje

GSM-R globalni systém mobilni komunikace na Zeleznici,
neverejna mobilni telekomunikacni sit GSM

GTN graficko-technologicka nastavba

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiC¢ska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

JZB jednoducha zkouska brzdy

KO kolejovy obvod, kolejové obvody

KU kolejovy usek, kolejové useky

KV konec vyhybky

MU mimoradna udalost

Nex expresni nakladni vlak

OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PMI Point Machine Interface

Pn prubézny nakladni viak

PO Provozni obvod

PS Provozni stfedisko

SK stani¢ni kolej, stani¢ni koleje

ST Sprava trati

Sv soupravovy viak

SzzZ stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla

TK tratova kolej

TO Tratmistrovsky okrsek

TPC technologicky pocitac

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat
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uTZ uréené technické zafizeni
VEZO velkoplosna zobrazovaci jednotka
Vn vyrovnavkovy nakladni vlak
VPS vedouci provozniho stfediska
VS vlastni Setfeni
VTG VTG Aktiengesellschaft
VZ vlakovy zabezpecovac
ZSSKC, a. s., nebo ZSSKC Zelezniéna spoloénost Cargo Slovakia, a. s.
N zacCatek vyhybky
7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné
udalosti
ZS Zelezniéni svrsek
Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

Usneseni CNR ¢&. 2/1993 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN EN 15313

CSN 73 6360-2

predpist

Usneseni  predsednictva Ceské narodni rady
&. 2/1993 Sb., o vyhlaseni LISTINY ZAKLADNICH PRAV
A SVOBOD jako souéasti Ustavniho pofadku Ceské
republiky, ve znéni platném v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

Ceska technickad norma ,CSN EN 15313 (28 0510)
Zelezniéni aplikace — Pozadavky na dvojkoli v provozu —
Udrzba dvojkoli v provozu na vozidlech a po demontazi*,
z listopadu 2017, ve znéni platném v dobé vzniku MU

Ceska technicka norma ,CSN 73 6360-2 (736360)
Konstrukéni a  geometrické  uspofadani  koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha - Cast 2:
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, s ucinnosti od
1. 11. 2009, ve znéni platném v dobé vzniku MU

11
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PFedpis SZDC D1

Predpis SZDC S2/3

Predpis SZDC S3

Predpis SZDC S3/1

Predpis SZDC S3/2

PFedpis SZDC S3/4

Predpis SZDC S67

Predpis SZDC SR103/2

PFedpis SZDC (CSD) T100

vnitini ptedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis“, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
zelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
schvaleny dne 27. 11. 2013, pod C. j.: S 48269/2013-
015, s ucinnosti od 1. 1. 2014, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S3 Zelezniéni svrdek”, schvaleny dne 27. 8. 2014, pod
C.j.. S 34271/2014-0OP, s ucinnosti od 1. 10. 2014, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) S3/1 Prace na zelezni¢nim svrsku®, schvaleny dne
21. 12. 2009, pod &. j.: 5170/2009-TUDC, s G&innosti od
1.1. 2010, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S3/2 Bezstykova kolej“, schvaleny dne 24. 5. 2013, pod
€. j.. S 11167/2013-OTH, s ucinnosti od 1. 9. 2013, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S3/4 Nedestruktivni zkouSeni kolejnic*, schvaleny dne
12. 12. 1996, pod €. j.: 60 187/96 — S 13, s ucinnosti od
1. 2. 1997, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S67 Vady a lomy kolejnic®, schvaleny dne 21. 11. 2016,
pod &. j.: S 47847/2016-SZDC-013, s uginnosti od 1. 1.
2017, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,Sluzebni rukovét SZDC (CSD) SR 103/2 PRACOVNI
POSTUPY PRO DROBNOU UDRZBU, SOUVISLE
PROPRACOVANI, STREDNi OPRAVY A KOMPLEXNI
REKONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU*,
schvaleny dne 24. 4. 1982, pod €. j.: 14 375/81-13,
s ucinnosti od 1. 10. 1983, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CSD) T100 PROVOZ ZABEZPECOVACICH ZARIZENI,
schvaleny dne 19. 9. 1978, pod ¢&. j.: 15979/78-14,
s ucinnosti od 1. 10. 1978, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

12
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Predpis SZDC R1/12

Smérnice ¢. 51

Smérnice OR OLC 300/10

SR Zst. Prerov

Nakladaci smérnice UIC

Umluva o pfechodovych
kontrolach nakladnich vlaku

VSP

Pfiloha 9 k VSP

Seznam ATTI

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,Organizacni fad Oblastniho Ffeditelstvi Olomouc®,
schvaleny dne 29. 12. 2017, pod €. j.: 20170/2017-
SZDC-OR OLC KR, s aginnosti od 1. 1. 2018, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini smérnice provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,Smérnice SZDC &. 51 pro provadéni prohlidek a méfeni
vyhybek®, €. j.: 31 124/08-OTH, s uc&innosti od 1. 10.
2008, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnittni  smérnice provozovatele drahy SZDC, s. o.,
“‘Organizacni smérnice feditele Oblastniho feditelstvi
Olomouc & OS OR OLC 300/10 — Kontrolni &innost na
Useku provozu infrastruktury®, &. j. 5069/2013-OR OLC,
ze dne 31. 10. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., ,Staniéni
fad zelezniCni stanice Prerov®, schvaleny dne 6. 11.
2017, pod &. j.: 08484/2016 — SZDC-OR OLC, s uginnosti
od 15. 11. 2017, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CDC, a. s. ,Nakladaci smérnice
UIC, Kodex pro nakladku a zajisténi nakladu na
vozidlech v zelezni¢ni nakladni dopravé, Svazek 1,
Zasady“, s platnosti od 1. 4. 2017, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis dopravce CDC, a. s. ,Umluva
o pfechodovych kontrolach nakladnich vlakid ve znéni
k1.7.2017% ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce CDC, a. s. ,VSEOBECNA
SMLOUVA O POUZIVANI NAKLADNICH VOZU VSP¥,
vydani z 1. 7. 2006, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce CDC, a. s. ,Pfiloha 9
k VSeobecné smlouvé o pouzivani nakladnich voza,
Technické podminky pro vyménu nakladnich vozu mezi
zelezni¢nimi dopravnimi dopravnimi podniky“, s platnosti
od 1. 7. 2006, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CDC, a. s. ,Liste des EF
membres ATTI“, obsahujici seznam dopravcl -
Zelezniéni dopravni podniky (dale jen ZDP), v&. uvedeni
Ciselného kodu, zkraceného a celého obchodniho jména
a kod zemé, v niz je ten ktery ZDP drzitelem osvéd&eni
dopravce @6ast B, zUdastnénych na ,Umluvé
o pfechodovych kontrolach nakladnich vilaki ve znéni
k1.7.2017% ve znéni platném v dobé vzniku MU
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Opatreni k prejimce
a predavce vlaku mezi CDC
a jinymi ZDP

KV1-B-2008

PTs10-B-2011

vnitfni pfedpis dopravce CDC, a. s. ,Opatfeni k pfejimce
a predavce vlaki mezi CDC a jinymi ZDP bez dohody
o interoperabilité a k identifikaci dopravce v pfrepravnich
dokladech®, ¢&. j.: 0905-2013-013/12, ze dne 15. 11.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis — smérnice dopravce CDC, a. s. ,KV1-B-
2008 Provozné technické podminky pro Zelezni¢ni vozy*,
s u€innosti od 1. 5. 2016, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitfni predpis — smérnice dopravce CDC, a. s. ,PTs10-
B-2011 Lokomotivni Cety“, schvaleny dne 31. 10. 2014,
s u€innosti od 1. 1. 2015, ve znéni platném v dobé vzniku
MU
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 3. 3.2018.

Cas: 10.24 h.

Draha: zeleznicni, kategorie celostatni, trat' ,Prosenice — Prerov*.
Misto: zst. Pferov, obvod pfednadrazi, vyhybka €. 213, km 182,595.
GPS: 49°26'25.1319"N, 17°27'2.6148"E.

Obr. &. 1: Celkovy pohled na vykolejené TDV SK-ZSSKC 31 56 4768
555-3, fazené jako 15. TDV za HDV vlaku Nex 45730. Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcéetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 3. 3. 2018 v 5.30 h odjel vlak Nex 45730 z vychozi Zst. Zilina-Teplitka,
odchodova skupina (Slovenska republika). Po vjezdu do Zst. Pferov vlak pokraCoval pfes
SK prosenického zahlavi, vyhybky prosenického zhlavi, SK &. 20a na SK ¢&. 20, ktera je
soucasti obvodu osobni nadrazi a CasteCné také Zst. Pferov obvodu pfednadrazi (dale
také Zst. Pferov pfednadrazi). DalSi jizda vlaku na SK &. 220 Zst. Pferov pfednadrazi byla
dovolena navésti ,Rychlost 40 km-h”" a vystraha“, navésténou hlavnim (cestovym)
navéstidlem (dale jen cestové navéstidlo) Lc20, situovanym v km 182,803, vpravo pfimo
u SK €. 20. Za cestovym naveéstidlem Lc20 zst. Pferov pokraCoval viak v jizdé pfes severni
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zhlavi Zst. Pferov pfednadrazi, pfes vyhybky ¢. 205ab, 206ab a matecnou kolej, tvofenou
vyhybkami &. 209, 213, 217, 221 a 225, na SK ¢&. 220 Zst. Pferov pfednadrazi. Jizdni
(vlakova) cesta koncila v urovni odjezdového navéstidla (dale jen odjezdové navéstidlo)
L220, situovaného v km 181,861, vpravo pfimo u SK &. 220. Za jizdy vlaku pfes vyhybky
severniho zhlavi zst. Pferov vykolejilo na vyhybce €. 213 lozené TDV SK-ZSSKC 31 56
4768 555-3 fady Shimms (dale také 31 56 4768 555-3), fazené jako 15. TDV za HDV.
V pribéhu nehodového déje bylo poSkozeno TDV CH-ZSSKC 31 85 4777 392-5 fady
Shimmns (dale také 31 85 4777 392-5), fazené jako 14. TDV za HDV, a TDV SK-ZSSKC
31 56 4777 111-4 fady Shimmns (dale také 31 56 4777 111-4), fazené jako 16. TDV za
HDV. Dale doSlo k roztrzeni tahlového ustroji mezi vykolejenym TDV 31 56 4768 555-3
a za nim fazenym TDV 31 56 4777 111-4.

Ohledanim DV vlaku Nex 45730 bylo mj. zjisténo, ze:
+ v Gele vlaku fazené HDV CZ-CDC 91 54 7 122 036-7 (dale jen 122.036-7):

o je dopravcem CDC, a. s., vedeno v inventarnim stavu Stifediska oprav
kolejovych vozidel Usti nad Labem;

o se v koneCném postaveni po vzniku MU nachazelo svym prednim Celem
v zst. Pferov pfednadrazi, v km 182,239, tj. 564 m za urovni cestového
naveéstidla Lc20 a ve vzdalenosti 356 m za bodem ,0“ — mistem vzniku MU,

o jelo vpfed a bylo fizeno ze stanovisté strojvedouciho 2. Strojvedouci byl
v kabiné strojvedouciho sam, v pozorovani traté a navésti, tj. ve vyhledu pred
a do stran HDV, mu nic nebranilo;

° bylo na pfednim Cele vlaku oznaCeno naveésti ,Zacatek vlaku®, tj. dvéma bilymi
svétly pozicnich svitilen ve stejné vysi a nad nimi byla doplnéna bilym svétlem
reflektoru do tvaru rovhoramenného trojuhelniku;

o bylo mj. vybaveno:
= mobilni ¢asti VZ, typu LS4, ktera byla zapnuta v rezimu provoz. Uzaviraci

kohout VZ byl ve strojovné otevien a zaplombovan;
= vozidlovou radiostanici VO 79, €. 592, zapnutou v rezimu GSM-R,
vybavenou funkcionalitou G-stop;

o nebylo nasledkem MU poSkozeno. Ohledanim HDV nebyly zjistény skuteCnosti
svédCici, ze HDV bylo dopravcem pouzivano v technickém stavu
neodpovidajicim schvalené zpusobilosti;

o osoba fidici HDV (dale jen strojvedouci) nebyla prokazatelné zpravena
o okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb
na draze vztahujicich se k Zst. Pferov pfednadrazi;

* vyjma vykolejeného TDV 31 56 4768 555-3 a za nim fazeného TDV 31 56 4777
111-4, ktera byla v pribéhu nehodového déje nasilné rozpojena, byla vSechna TDV
fadné svésena;

16



nmlméw

Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

S
peupaid

FITEED

izel

DELSY XaN NYE[A
—=4p

(| B y r 4
l

& km 13%.511’ - zatatek vyhybloy &, 225
& ¥
e RmTI82 535 - misto zastavenl zadniho SRS TDV

-4 km 182545 - miklo zastaveni &ela 15,"11)V

¥ km 182,595 bod-,

=

]

r [

T km 189596 - zatargk

tek v yblky €120

i O
|8
-
)

|}

@lejeni 15.TDV

Obr. €. 2: chéma mista viniku MU
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« TDV 31 854777 392-5, fazené jako 14. TDV za HDV:

o

o

nebylo vykolejeno;

bylo svéSeno se sousednimi TDV, pfiemz na strané zadniho €ela TDV byly
tlakové spojky potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni
potrubi) mezi 14. a 15. TDV nasledkem nehodového déje rozpojené. Spojkove
kohouty hlavniho potrubi byly oteviené;

jelo vpfed podvozkem ,b*

nebylo opatfeno Zadnou spravkovou nalepkou;

na strané zadniho Cela ve sméru jizdy vlaku byl vzharu ohnuty levy naraznik,
deformované voditko tahla a ohnuty pfedni kratky dil tahla;

posledni technicka kontrola TDV byla vykonana 13. 11. 2014, s platnosti 4 roky;
nebyly zjistény skuteCnosti, jenz by svédcily, ze TDV bylo v dobé& vzniku MU
dopravcem pouzivano v technickém stavu, ktery by neodpovidal schvalené
zpusobilosti;

+ TDV 31 56 4768 555-3, fazené jako 15. TDV za HDV:

@)

bylo vykolejeno vSemi napravami. Kola pfedniho podvozku ve sméru jizdy se

nachazela ve vyhybce &. 225, pfiCemZz leva kola mezi kolejnicovymi pasy

odbocné (levé) vétve vyhybky, ve sméru na SK . 218, prava kola mezi

kolejnicovymi pasy pfimého sméru vyhybky, ve sméru na vyhybku €. 221. Leva

kola zadniho podvozku ve sméru jizdy se nachazela vné levé kolejnice SK

€. 216, prava kola mezi kolejnicovymi pasy SK ¢&. 216;

bylo na strané pfedniho Cela svéSeno se 14. TDV, pfiemz tlakové spojky

hlavniho potrubi byly v pribéhu nehodového déje nasilné rozpojeny. Spojkové

kohouty hlavniho potrubi byly na strané 14. a 16. TDV za HDV otevieny. Na

strané zadniho Cela bylo TDV nasilné rozvéSeno od 16. TDV;

bylo osazeno na podvozcich Y25;

ve vypruzeni TDV a manganovych pfilozkach vSech tfecich tlumi¢i podvozki,

vC. Sikmych zavések, nebyly zjistény nedostatky. Jednotlivé pruzici prvky se pfi

MU neuvolnily, zdstaly na svych mistech;

litinové brzdové Spaliky doléhaly celou plochou k jizdnim plocham kol;

nasledkem MU byly jizdni profily vSech kol poskozené. Orientanim mérenim

strmosti okolku Qr mérkou bylo zjiSténo, ze:

= vSechna kola pfedniho podvozku méla vyhovujici strmost okolku (hodnota
strmosti byla vétsi nez 6,5 mm);

= prava kola zadniho podvozku méla vyhovujici strmost okolku (hodnota
strmosti byla vétSi nez 6,5 mm). Leva kola zadniho podvozku méla strmost
okolku blizici se mezni hodnoté strmosti. Dale bylo zjiSténo poskozeni
okolku, kdy ¢inna plocha okolku neprechazela plynule ve vnitini
a vrcholovy oblouk okolku, ale v ostrou hranu ve vrcholu okolku;
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Obr. €. 3: Pohled na jizdni a vodici pIochu Ieveho kola 3. napravy TDV
31 56 4768 555-3. Zdroj: DI

podélniky ramu obou podvozkl nesly v levém pfednim a pravém zadnim rohu
stopy po nasilném kontaktu s ramem vozu, ke kterému doSlo v prubéhu
vykolejeni TDV. Obdobné stopy a poskozeni byly zjistény také na spodni Casti
obou podélniku vozu, a to v mistech nad podvozky;

na strané predniho Cela ve sméru jizdy vlaku bylo deformované voditko tazného
haku, ohnuty kratky dil tazného haku. Levy talif narazniku byl nasledkem
zaklesnuti o levy zadni naraznik 14. TDV v prubéhu nehodového déje nalomen;
na strané zadniho Cela ve sméru jizdy vlaku bylo deformované voditko tazného
haku, ohnuty kratky dil tazného haku, talif a trubka pravého narazniku nesly na
horni a vnitfni strané stopy nasilného kontaktu s narazecim ustrojim 16. TDV;
nasledkem vykolejeni byly pohyblivé kryty lozného prostoru TDV podélné
posunuty smérem ke stfedu TDV, kdy zajiStovaci zapadky pohyblivych krytd
byly uvolnény — vyhaknuty. Mezi pfedni pevnou sténou TDV a pFfednim
posuvnym krytem vozové skiiné TDV byla mezera cca 11 cm. Mezi zadni
pevnou sténou TDV a zadnim posuvnym krytem byla mezera cca 57 cm;

bylo vystrojeno 5 pevnymi IUZky pro loZeni svitkl plechu, tzv. ,muldami®, kdy
predni (krajni), stfedova a zadni (krajni) ,mulda“ byla loZzena svitky plechu, a to
podeélnou osou svitku kolmo k podélné ose TDV. Rovhnomérné naloZeny naklad
byl zajistén, nebyl posunut ani poskozen;

nebylo opatfeno Zadnou spravkovou nalepkou;

posledni technicka kontrola TDV byla vykonana 30. 11. 2015, s platnosti 4 roky;

» TDV 3156 4777 111-4, zafazené jako 16. TDV za HDV:

o

o

@)

nebylo vykolejeno, TDV nebylo opatfeno Zadnou spravkovou nalepkou;

bylo na strané pfedniho Cela nasilné rozvéseno od 15. TDV, na strané zadniho
Cela bylo radné svéseno se 17. TDV;

jelo vpfed ochozem s rucCni brzdou, podvozkem ,a“. Osazeno bylo na
podvozcich Y25;
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© na strané predniho Cela ve sméru jizdy vlaku zjiSténa utrZzena prava zavésnice
Sroubovky, ohnuté vieteno Sroubovky, deformované voditko tazného haku,
deformovany zavésny hacek Sroubovky, deformované madlo pod levym
naraznikem, vypadla gumicka tésnéni tlakové spojky hlavniho potrubi. Na levém
talifi narazniku byly stopy (zaseky) po nasilném kontaktu s naraZzecim ustrojim
15. TDV, a to na spodni a pravé (vnitini) strané talife narazniku;

o posledni technicka kontrola TDV byla vykonana 3. 7. 2016, s platnosti 4 roky;

o nebyly zjistény zadné skuteCnosti, jenz by svédcCily, Zze TDV bylo v dobé vzniku
MU dopravcem pouzivano v technickém stavu, ktery neodpovidal schvalené
zpusobilosti;

TDV SK-ZSSKC 31 56 4668 198-3, fazené na konci vlaku, bylo na zadnim Cele

oznaceno ve stejné vysSi dvéma zavéSenymi koncovkami (obdélnikové desky,

tvofené Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo),
které za jizdy vlaku Nex 45730 vyjadfovaly navést ,Konec vlaku®.

Ohledanim infrastruktury drahy v Zzst. Pferov prednadrazi, v&. vyhybek &. 209

a €. 213, bylo mj. zjisténo:

bod ,0% tj. misto, kde sty¢na plocha levého kola 3. a 4. napravy TDV 31 56 4768
555-3 opustila temeno hlavy levé ohnuté opornice a levého ohnutého jazyka
vyhybky €. 213, se nachazel v km 182,595 na hrotu jazyka vyhybky. Nasledkem
najeti okolku levych kol 3. a 4. napravy na levy ohnuty jazyk a levou ohnutou
opornici byly zjistény stopy (otlaky) po jizdé okolku téchto kol na opracované Casti
levého ohnutého jazyka, pfiléhajiciho k opracované €asti levé opornice, svédcCici
o tzv. vidlicové jizdé. Prvni stopa po sjeti levych kol se nachazela v misté prvni
jazykové opérky, a to otlak okolku levého kola po spadu mezi levy ohnuty jazyk
a levou ohnutou opornici ve vzdalenosti 5,30 m za bodem ,0%

po provedeni pfestaveni vyhybky €. 213 do vedlejSiho sméru, tj. smérem na SK
C. 214 (nepojizdéného viakem Nex 45730), bylo zjisténo, Ze na hoblované
(opracované) ¢asti levého ohnutého jazyka ve vzdalenosti 100 mm od hrotu jazyka
zacina stopa (otlak okolku) zpusobena jizdou okolkt levych kol zadniho podvozku
vykolejeného TDV 31 56 4768 555-3. Na 1. jazykové opérce levého ohnutého
jazyka byla zjisténa stopa po spadu levych kol zadniho podvozku daného TDV,
tj. stopy po jizdé vykolejenych levych kol mezi levym ohnutym jazykem a levou
ohnutou opornici smérem na SK €. 214;

stopy po sjeti pravych a levych kol zadniho podvozku nebyly zjistény. Stopa
zpusobena jizdou okolkl vykolejenych pravych kol zadniho podvozku TDV 31 56
4768 555-3 byla zjiSténa na 1. jazykové opérce praveho ohnutého jazyka vyhybky
C. 213, jenz pokraCovala mezi pravym ohnutym jazykem a pravou ohnutou opornici
vyhybky az do mista zastaveni zadniho podvozku ve SK &. 216. Vykolejeni kol
predniho podvozku predmétného TDV bylo zjiSténo az ve vyhybce ¢. 221, kdy
nasledkem jizdy TDV s vykolejenymi koly zadniho podvozku smérem na SK €. 216
byla dvojkoli pfedniho podvozku strzena vlevo ve sméru jizdy viaku;

vlakem Nex 45730 byly na severnim zhlavi zst. Pferov pfednadrazi nejprve
pojizdény celé kfizovatkové vyhybky €. 205ab, a to pfimym smérem zleva doprava,
a €. 206ab, a to pfimym smérem zprava doleva. V misté koncového styku za
srdcovkovou ¢asti vyhybky €. 206ab, v ¢asti ,b“, v levém sméru vyhybky, byla pfimo
na koncovy styk napojena prava vyhybka €. 209, ktera byla vlakem Nex 45730
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projeta vedlejSim smérem proti hrotu vpravo, a na ni oboustranna obloukova
vyhybka €. 213, ktera byla danym vlakem projeta proti hrotu vpravo;

vyhybka €. 209 a na ni navazujici vyhybka €. 213 jsou soucCasti matecné koleje
severniho zhlavi zst. Pferov pfednadrazi, jenz mj. umoznuiji jizdu DV, pfes vyhybky
C. 217, 221 a 225, na a ze SK ¢&. 220, na kterou byla postavena jizdni (vlakova)
cesta pro viak Nex 45730;

SK ¢&. 20 zst. Prerov prednadrazi zausténa do vyhybky &. 205ab, v ¢asti ,a“ byla
tvofena Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru 49 E1 (S 49).

Kolejové loze SK €. 20, pfipojnych kolejnicovych polich vyhybek na SK €. 212, 214,
216, 218, 220 a 222 bylo mirné znecisténo spadem substrati z TDV a vegetaci. Ve
vyhybkach ¢. 205ab, 206ab, 217, 221 a 225 bylo kolejové loze suché a Cisté;

drzebnost upevriovadel v pfipojnych kolejnicovych polich od vySe uvedenych
vyhybek do SK ¢. 20, 212, 214, 216, 218, 220 a 222, vyjma poskozeni
zpusobeného jizdou vykolejeného TDV, byla dobra. Spojovaci material (dle pouzité
sestavy Zelezni¢niho svrSku popsané vySe, tj. vlozky, podlozky, Srouby, sveérky,
vrtule a pruzné krouzky) byly v plném poctu a dotazené;

hlavy temen obou kolejnicovych pasu SK €. 20, pfipojnych poli SK €. 212, 214, 216,
218, 220 a 222 a hlavy temen kolejnic ve vSech vyhybkach byly suché,
neznecisténé biologickymi a ropnymi latkami. Na hlavach kolejnicovych past ani
Zeleznicnim svrsku SK a matecné koleje severniho zhlavi obvod prednadrazi
nebyly nalezeny zadné stopy po pouziti piskovaciho zafizeni;

na koncovém styku vyhybky €. 209 v hlavnim sméru a zarovenn na vyménovém
styku vyhybky €. 213 byl v levém kolejnicovém pasu zjiStén zaspojkovany lom svaru
svafenych vyhybek v BK. Zaspojkovani lomu bylo provedeno ocelovymi
kolejnicovymi spojkami se c¢tyfmi spojkovymi  Srouby. Lom byl provizorné
zaspojkovan do doby provedeni definitivniho odstranéni zavady, a to jako styk
s previslymi konci kolejnic s dilatacni sparou 10 mm, bez upravy lomovych ploch.
V misté lomu se nachazely silné poskozené, zterelé a hnilobou napadené
pricné drevéné kolejnicové podpory (dale jen prazec nebo prazce), které svym
stavem nezajistovaly radnou drzebnost upevinovadel. Ve vyhybce €. 209 se
jednalo o 3 vyhybkové prazce s zebrovymi podkladnicemi tvaru S4pl, ve
vyhybce €. 213 mezi stykem a hroty jazykl o 2 prazce s podkladnicemi tvaru
S4pl a ve vyménové ¢asti vyhybky o 8 zterelych prazca s kluznymi stolickami,
které byly k prazcim upevnény prostrednictvim vrtuli S1 a S2;

na srdcovce vyhybky €. 209 bylo zjiSténo provedeni vybrouseni vydrolené
pojizdéné hrany srdcovky, nasledkem ¢€ehoz vznikla nahla zména profilu
pojizdéné plochy srdcovky;

v misté ztefelych prazcu v koncovém styku vyhybky €. 209 a vyménové Casti
vyhybky €. 213 byly korozi poskozené vrtule S1 a S2, které bylo mozné
z prazcl vytahnout pouze rukou bez pomoci jakéhokoliv drobného naradi.
Nékteré z nich byly zlomené a ostatni vyhnuté z pivodni polohy. Stav prazcu
a upevnovadel nezajistoval pozadovanou tuhost kolejového rostu s vlivem na
rozchod koleje;

v prostoru mezi koncem pridrznic vyhybky €. 209 a predni casti jazyki
vyhybky ¢. 213, tzn. v okoli koncového styku vyhybky ¢. 209, ktery byl
souc¢asné vyménovym stykem vyhybky €. 213, bylo kolejové loze silné
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znecisténo vytlaéenou zeminou zemni plané majici vliv na stabilitu kolejového
rostu. Vytlatena zemina byla v dobé vzniku MU a ohledani zmrzl3;

leva opornice vyhybky €. 213, a to v misté prvni abnormalni podkladnice s kluznou
stolickou ,12“ a opornicovou opérkou, méla trhlinu hlavy. V misté trhliny hlavy
byla odstranéna 1. opornicova opérka. Trhlina byla na vnéjsi strané opornice
zpevnéna ocelovou kolejnicovou spojkou, jenz byla ke stojiné opornice
spojena pouze tfremi Srouby (bez pouziti kolejnicové spojky z vnitfni strany
opornice), pricemz opornicova opérka s abnormalni svérkou byla nahrazena
upravenou svérkou T6, ktera patu kolejnice nefixovala k abnormalni

odkladnici s kluznou stoli¢kou ,,12“ a umoznovala samovolny pfiény pohyb
paty opornice az o 5 mm. Samovolny pfiény pohyb paty opornice vyhybky
€. 213 byl zjistén také na abnormalni podkladnici s kluznou stolickou ,,12%,
u 2. opornicové opérky, kde abnormalni svérka ,,182“ byla podsunuta pod
patu levé opornice vyhybky, ¢imz nebylo zajiSténo radné upevnéni opornice
k abnormalnim podkladnicim s kluznou stolickou ,,12* v misté levého zavéru
vyhybky;

Obr. &. 4: Pohled na prowzornl zaspOJkovanl' trhliny v hlavé levé
ohnuté opornice vyhybky €. 213. Zdroj: DI

na hrotu levého ohnutého jazyka vyhybky ¢. 213 bylo zjiSténo dlouhodobé
najizdéni okolkd kol DV majici za nasledek deformaCI hrotu jazyka v délce 100
mm a Sifce na hrotu az 10 mm. Stav hrotu jazyka neumoznoval radné
dolehnuti opracované €asti jazyka k opracované €asti opornice.

Uvedené bylo po MU prokazano zapadkovou zkouskou pro rychlost jizd DV
40 km-h™ s vysledkem ,zapadkova zkouska nevyhovéla“ a zkouskou na moznost
najezdu na hrot jazyka pomoci méfidla PSR-3 s $ablonkou obrysu kola
s gr= 6,5 mm s klasifikaci ,nevyhovujici stav“ (Sablonka narazila do hrotu jazyka).
Posouzenim ojeti levé opornice s pfilehlym levym jazykem byl zjiStén
,nevyhovujici stav®, kdy Sablonka 55° se dotykala pojizdéné hrany jazyka pod
vyznacenou ryskou, a to od hrotu levého jazyka az do mista upevnéné stézejky;
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ve vyhybce €. 213 byly zjiStény vady kolejnic na hlavach pravého a levého
kolejnicového pasu, spocivajici v odlupovani a vydrolovani kovu na pojizdéné
plose obou opornic vyhybky;

na levém ohnutém jazyku vyhybky €. 213 bylo ve vzdalenosti 180 mm az 720 mm
od hrotu jazyka ZzjiSténo odroleni kolejnicového profilu v oblasti pojizdéné hrany
jazyka. Tento stav odroleni byl posouzen pomoci méfidla PSR-3 s Sablonkou ,-17¢
s klasifikaci ,vyhovujici stav®, kdy Sablonku nebylo mozné zasunout nad oblast
odroleni delSi nez 150 mm;

vyhybka €. 213 byla vybavena hakovymi zavéry, pficemz na levém hakovém zavéru
pfed a po nasledné demontazi bylo mj. zjisténo:

© na zavérovém haku:

zavérovy hak byl provozem znaéné opotreben. Znecistén byl zeminou
vytlaéenou z podlozi v misté silné znecisténého kolejového loze
vyhybky;

otvor pro roubik k hakové stézejce byl ovalného tvaru o priméru az
27 mm;

obla ¢ast haku (oblina) se nachazela ve vzdalenosti 270 mm od osy
otvoru pro roubik hakové stézejky;

otvor pro roubik pripojeni spojovaci ty¢e byl ovalného tvaru o priaméru
az 26 mm;

oblina zavérového haku se nachazela ve vzdalenosti 107 mm od jeho
konce;

oblina zavérového haku méla délku 64 mm;

© na hakové stézejce:

hakova stézejka byla radné upevnéna k paté levého ohnutého jazyka dvéma
Srouby. Na celém povrchu byla silné znecisténa vytlaéenou zeminou
zemni plané;

otvor pro roubik byl ovalného tvaru o priméru az 27 mm:;

roubik byl opatfen zajiStovaci zavlackou;

o na svéraci Gelisti:

svéraci Celist byla na povrchu, vyjma kluznych ploch, silné znecisténa
vytlaéenou zeminou zemni plané a poskozena korozi. V misté kluznych
ploch a jejich bezprostfedni okoli byla silné znecisténa mazacimi tuky
smichanymi s vytlaenou zeminou;

upevnéna byla ke stojiné levé opornice dvéma Srouby M 20x75 mm
s podlozkami typu A a B ke Sroubium pro svéraci celist, které
nezabranovaly uvolnéni matic M 20. Podlozka A byla otoena ve
svislém i vodorovném sméru o 180° a zahnuti podlozky, zabranuijici
uvolnéni (pootoceni) matice, bylo narovnano. Zahnuti podlozky B bylo
rovnéz narovnano;

pred vznikem MU byly upraveny otvory pro upevnéni svéraci Celisti ke
stojiné levé opornice vyhybky tak, aby bylo mozné svéraci celist
posunout smérem k druhé opornicové opérce. Svéraci Celist byla
posunuta o0 27 mm,;
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o pravy hakovy zavér a ostatni daldi souc€asti hakovych zavéri a prestavného
zarizeni vyhybky €. 213 byly ve vyhovujicim technickém stavu.

TZZ celostatni drahy Prosenice — Pferov a SZZ Zst. Pferov vykazovala v dobé
vzniku MU normalni Cinnost (bezporuchovy stav).

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 3.3.2018, v 10.39 h (j. 15 min. po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CDC, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 3. 3. 2018, ve 14.35 h (. 4 h 11 min. po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zah&jeni VS: 3. 3. 2018, a to na zakladé zavaznosti MU
a dopadd MU na provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: 2x inspektor Ul Ostrava.

Externi spoluprace: byla vyuzita, a to se spoleCnosti DT — Vyhybkarna

a strojirna, a. s.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, vlastni dokumentace pofizené pfi Setfeni a informaci
tykajicich se pfedmétné MU vyzadanych od provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce
CDC, a. s. Setfeni pfiéin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):

* osoba fidici drazni dopravu v Zst. Pferov pfednadrazi na SK €. 220 (dale jen
Usekovy dispeder ptednadrazi CDP Prerov), zaméstnanec SZDC, s. o., CDP
Prerov, ktery dle pokynlt vydanych fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov provadél
pfipravu jizdni (vlakové) cesty pro vliak Nex 45730;
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* vedouci provozniho stfediska TO Prerov — jih (dale jen VPS Prerov — jih),
zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc, ST Olomouc;

* vedouci provozniho oddéleni ST Olomouc (dale jen VPO1 ST Olomouc),
zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc;

* vedouci provozniho oddéleni ST Olomouc (dale jen VPO2 ST Olomouc),
zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc;

+ systémovy specialista (dale jen SS ST Olomouc), zaméstnanec SZDC, s. 0., OR
Olomouc.
Dopravce (CDC, a. s.):
+ strojvedouci vlaku Nex 45730, zaméstnanec CDC, a. s.

Svédek MU:

* osoba podilejici se na fizeni drazni dopravy v zst. Pferov pfednadrazi, na stavédle
St. 1 (dale jen signalista stavédla St. 1), zamé&stnanec SZDC, s. o., OR Olomouc,
zst. Prerov, ktery pohledem sledoval vjezd vlaku Nex 45730 do Zst. Prerov
prednadrazi.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Nex 45730 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vilaku (m): 404 HDV:| 91547 122 036-7 CcDhC
Pocet naprav: 96 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1606 1 3156 4717 038-2 ZSSKC
Potfebna brzdici procenta (%): 61 2. 31 56 3538 055-5 ZSSKC
Skutecna brzdici procenta (%): 76 3. 3156 4777 403-5 ZSSKC
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 31 56 3936 604-8 ZSSKC
Stanovena rychlost viaku (km-h™): 95 5. 31 56 3937 022-2 ZSSKC
Zpusob brzdéni: l. 6. 31 56 3939 623-5 ZSSKC
ReZim brzdéni: P 7. 31 56 3937 031-3 ZSSKC
8. 31 56 3937 521-3 ZSSKC
9. 31 56 3936 430-8 ZSSKC
10. | 3156 3939 223-4 ZSSKC
11. | 3156 3937 133-7 ZSSKC
12. | 3380 7849 915-3 VTG
13. | 3156 4668 548-9 ZSSKC
14. | 31854777 392-5 ZSSKC
15. | 3156 4768 555-3 ZSSKC
16. | 31564777 111-4 ZSSKC
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Viak: Nex 45730 Sestava vlaku: Drzitel:

17. | 31854777 115-0 ZSSKC

18. | 31 56 4668 168-6 ZSSKC

19. | 31854777 439-4 ZSSKC

20. | 3156 3552 100-0 ZSSKC

21. | 3156 3552 175-2 ZSSKC

22. | 3156 3552 247-9 ZSSKC

23. | 3156 4668 198-3 ZSSKC

Pozn. k vlaku Nex 45730:

* souprava vlaku Nex 45730 byla sestavena z 23 Ctyfnapravovych TDV urcenych
k pfepravé nakladu, kdy vyjma 12. TDV za HDV byla vSechna TDV lozena;

» vSechna TDV méla provedenou a platnou pravidelnou technickou kontrolu.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Prerov se nachazi v km 183,483 celostatni drahy Prosenice — Prerov, ktera je
v prilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna a je soucasti Il. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru (Petrovice u Karviné — Bfeclav) zafazeného do transevropské ZelezniCni sité.
Zst. Prerov je stanici odbo&nou pro traté celostatnich drah Prerov — Bfeclav, Pferov —
vyhybna Dluhonice a Pferov — Holubice. Z hlediska dopravniho provozu je rozdélena na
dva obvody:

* obvod osobniho nadrazi, vymezeny hlavnimi (vjezdovymi) navéstidly (dale jen
vjezdové navéstidlo, naveéstidla) 1L, 2L od Zst. Prosenice a 1DL, 2DL od vyhybny
Dluhonice a tzv. Madrovym podjezdem v km 182,774;

* obvod prednadrazi, zaCinajici tzv. Madrovym podjezdem v km 182,774 a koncici
v Urovni vjezdovych navéstidel 1S, 2S od Zst. Rikovice a v Urovni vjezdového
navéstidla VS od Zst. Vézky.

Zst. Prerov je vybavena elektronickym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu
ESA 11 (ESA 44) s panely EIP a soubory PMI pro ovladani pfestavnikl, s kolejovymi
obvody KOA1 a pocitaCi naprav Siemens Frauscher. SZZ je ovladano z JOP, jehoz
obsluzné pracovisté je umisténo v dispeCerském sale ¢. 4 CDP Pierov. Ve vypravni
budové Zst. Pferov je umisténo pracovisté vypravCiho vnéjSi sluzby, které je
bezobsluznym pracovistém SZZ, vybavenym monitory s reliéfem Zst. a zobrazujicimi
momentalni dopravni situaci ve stanici. Pracovisté mistni obsluhy SZZ (MO1 a MO2),
umoznujici ovladani SZZ s omezenymi funkcemi z JOP, je umisténo v objektu stavédla

St. 1 Zst. Prerov.

V km 184,589 nad TK €. 2 Prosenice — Prerov je situovano vjezdové naveéstidlo 2L
zst. Prerov, typu AZD 71, které je svym provedenim navéstidlem jednostrannym,
krakorcovym, se Sesti navéstnimi svitilnami se stinidly a dvoufadkovou svitilnou ukazatelt
(pro doplnéni navésti jednim nebo dvéma vodorovnymi svételnymi pruhy, nebo
indikatorem).
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V km 183,531 vpravo pfimo u SK €. 20a je situovano cestové navéstidlo Lc20a
zst. Prerov, typu AZD 71, které je svym provedenim navéstidlem jednostrannym,
stozarovym, s péti navéstnimi svitilnami se stinidly.

V km 182,803 vpravo pfimo u SK &. 20 je situovano cestové navéstidlo Lc20
Zst. Pferov, typu AZD 71, které je svym provedenim navéstidlem jednostrannym,
trpasliCim, s péti navéstnimi svitiinami se stinidly, umisténymi ve dvou sloupcich.

SK €. 20a a €. 20 jsou kolejemi dopravnimi, pro nakladni vlaky vjezdovymi,
odjezdovymi a prujezdnymi a pro osobni vlaky prijezdnymi ve sméru z a do
Zst. Prosenice, resp. zst. Dluhonice. SK €. 220 je koleji dopravni, vjezdovou, odjezdovou
a prujezdnou.

SK €. 20 je ve sméru jizdy vlaku Nex 45730 od cestového navéstidla Lc20 v km
182,803 po koncovy styk celé kfizovatkové vyhybky €. 205ab v km 182,710 vedena
v pravém slozeném oblouku o polomérech 200 az 350 m bez pfevySeni. Jizdni (vlakova)
cesta pro vlak Nex 45730 byla vedena pfes celou kfizovatkovou vyhybku €. 205ab
pfimym smérem zleva doprava, pfes celou kfizovatkovou vyhybku €. 206ab pfimym
smérem zprava doleva, pfes vyhybku €. 209 proti hrotu vedlejSim smérem doprava
(pravostrannym obloukem o poloméru 300 m bez pfevySeni), pfes oboustrannou
obloukovou vyhybku €. 213 proti hrotu doprava (pravym obloukem o poloméru 450 m bez
prevyseni), pfes vyhybku €. 217 pfimym smérem proti hrotu, pfes vyhybku &. 221 pfimym
smérem proti hrotu a pres vyhybku €. 225 proti hrotu vedlejSim smérem doleva (levym
obloukem o poloméru 190 m bez prevysSeni) na SK €. 220.

V misté MU a v jeho bezprostfednim okoli je trat' vedena v urovni okolniho terénu,
ve sméru jizdy vlaku Nex 45730 s pfevazujicim sklonem 2,3%o ve stoupani k Zst. Rikovice.
Zelezniéni svréek severniho zhlavi Zst. Pferov prednadrazi tvofi kolejnice tvaru 49 E1
(S49) vyrobené v roce 1998, s pfimym upevnénim k prazcum z dubového dfeva
prostfednictvim Zzebrovych svérek a vrtuli S1 a S2 a ostatniho ocelového materialu
vyhybek uvedenych v pfislusnych vzorovych listech Zelezniéniho svrsku. Stérkové loZe je
z lomového kamene frakce 31,5/63 mm.

Vyhybka €. 209 je vyhybkou jednostrannou s oznacenim J S49 1:9-300 PI, vyhybka
C. 213 je vyhybkou obloukovou oboustrannou s oznacenim OBL-o0 S49 1:9-190 (450/349)
LI. Obé vyhybky jsou vyhybkami 1. generace, ulozené na dfevénych dubovych prazcich
s hakovym zavérem a s pérovymi svafovanymi jazyky. Do kolejisté byly vlozeny v roce
1998 jako noveé a nasledné svarfené v BK.

Ve sméru jizdy vlaku Nex 45730 v zZst. Pferov je SK €. 20 a €. 20a vybavena
zafizenim pro pfenos informaci o navéstech cestovych navéstidel Lc20a a Lc20 do
mobilni ¢asti VZ vedouciho DV. V pokraCovani za cestovym navéstidlem Lc20 neni
infrastruktura drahy zafizenim pro pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel do
mobilni ¢asti VZ vedouciho DV vybavena.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku Nex 45730 v obvodu vyhybek €. 205ab, 206ab,
209, 213, 217, 221 a 225 prilehlych k cestovému navéstidlu Lc20 na SK €. 220 Zst. Pferov
prednadrazi, po odjezdové navéstidlo L220, byla na zakladé navésti ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“, navésténé cestovym navéstidlem Lc20, provozovatelem drahy stanovena na
40 km-h™.
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2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredku

V souvislosti s MU byly komunikacni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to

k ohlaseni vzniku MU (viz bod 2.2.6 této ZZ).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem a v dobé vzniku MU

vlastnikem, provozovatelem drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo
udrzboveé prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postuput

10.24 h vznik MU;

10.26 h vznik MU ohlaSen signalistou stavédla St. 1 zst. Prerov, tzn. zaméstnancem
provozovatele drahy SZDC, s. o., ktery vznik MU zjistil, usekovému dispecerovi
CDP Pterov;

10.31 az 10.42 h vznik MU ohlasen usekovym dispeCerem CDP Prerov dle
ohlaSovaciho rozvrhu;

10.37 h vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku Nex 45730 Policii CR;

10.39 h vznik MU oznamen povéfenou osobou provozovatele drahy (SZDC, s. 0.)

a dopravce vlaku Nex 45730 (CDC, a. s.) na COP DI;
11.50 h inspektofi DI zapocali na misté MU vykon svych opravnéni, spocivajici

vrve

14:35 h provozovateli drahy a dopravci vlaku Nex 45730 (CDC, a. s.) udélen na
misté MU pfitomnym inspektorem DI souhlas k uvolnéni drahy;

18.10 h inspektofi DI ukongili prvotni ohledani mista MU;

dne 6. 3. 2018 v dobé od 10.15 h do 11.45 h a dne 9. 4. 2018 v dobé od 10.20 h do
11.20 h pokracCovali inspektofi DI v ohledani mista MU;

dne 29. 3. 2018 v 17.00 h obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy po SK
C. 212-222 a vyhybkach severniho zhlavi Zst. Pferov pfednadrazi.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl aktivovan strojvedoucim HDV vlaku Nex 45730, zaméstnancem CDC,

a. s.,, a to dne 3. 3. 2018 v 10.37 h, sluzebnim mobilnim telefonem. Na misté MU
zasahovaly nasledujici slozky IZS:

PCR, Krajské Feditelstvi policie Olomouckého kraje, Uzemni odbor PFerov, Obvodni
oddéleni Prerov 1;

HZS SZDC, s. o., JPO Ostrava a JPO Pierov;
Zdravotnicka zachranna sluzba nezasahovala, ke zranéni osob nedoslo.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

« TDV 400 000 K¢; *)
* zafizeni drahy 98 111 K¢;
» Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikldA na DV a soucCastech drahy vycCislena celkem
na 498 111 K¢. )

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: teplota -6 °C, denni doba, sucho, jasno, viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje (poméry) nemély zadnou souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu
» Strojvedouci vilaku Nex 45730 - ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného
dopravcem, mj. vyplyva:
o HDV vlaku Nex 45730 fidil z zst. ValaSské Mezifici;

o v zst. ValaSské MezifiCi byla pfed odjezdem vlaku vykonana JZB s vysledkem
bez zavad,;

o jizda vlaku do doby uniku vzduchu z hlavniho potrubi v Zst. Pferov pfednadrazi
probihala bez mimoradnosti, obvyklym zplisobem;

o po uniku vzduchu z hlavniho potrubi viak samocinné zastavil;

o o vzniku MU se vérohodné dozvédél od signalisty stavédla St. 1, ktery ho
prostfednictvim radiostanice informoval o vykolejeni vlaku.
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Usekovy dispeder prednadrazi CDP Prerov — ze Zapisu se zaméstnancem,
pofizeného provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

o

dne 3. 3. 2018 fidil drazni dopravu mj. v Zst. Pferov osobni nadrazi a na SK
zst. Prerov pfednadrazi;

pro vlak Nex 45730 postavil normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov jizdni (vlakovou)
cestu z TK €. 2 Prosenice — Pferov na SK &. 20 Zst. Pferov osobni nadrazi
a dale na SK €. 220 zst. Pfrerov pfednadrazi po odjezdové navéstidlo L220. SZZ
zst. Prerov vykazovalo bezporuchovy stav;

v prabéhu jizdy viaku Nex 45730 po SK & 20 na SK &. 220 zst. Prerov
pfednadrazi se SSZ nemanipuloval, k zadnému ovlivnéni postavené jizdni
(vlakové) cesty nedoslo;

po obdrzeni ohlaSeni vzniku MU od signalisty stavédla St. 1 zst. Prerov
postupoval podle ohlaSovaciho rozvrhu.

VPS Prerov — jih — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného provozovatelem drahy,

mj.

o

@)

o

vyplyva:
dne 1. 3. 2018 vykonal pochuzku kolejisté Zst. Pferov pfednadrazi, kdy v ramci
kontrolni ¢innosti kontroloval také stav vyhybky €. 213;

na vyhybce €. 213 shledal jemu jiz drive znamé opotiebeni bezprostiredné
neohrozujici bezpeénost drazniho provozu. Pokud by zjistii zavady
bezprostfedné ohrozujici bezpeCné provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy, ucinil by adekvatni opatfeni, ktera vSak blize nespecifikoval,

provedeni pochlzky zaevidoval v Knize kontrol VPS;

vice ke vzniku MU neuved|, provozovatel drahy dalSi upfesnéni nepozadoval.

Podani vysvétleni pro DI odmitl, a to s poukazem na &l. 37 odst. 1 Usneseni CNR
¢. 2/1993 Sb.

VPO1 ST Olomouc — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného provozovatelem

drahy, mj. vyplyva:

o

@)

dne 16. 1. 2018 vykonal pravidelnou spole¢nou prohlidku vyhybek v Zst. Pferov,
obvod osobni nadrazi a obvod pfednadrazi u stavédla St.1. V ramci této kontroly
byla kontrolovana také vyhybka ¢. 209 a 213;

ve vyhybce €. 213 bylo zjiSténo opotifebeni ocelovych vyhybkovych
soucasti a znecisténé Stérkové loze na ZV. Zjisténi uvedl do zapisu v Knize
kontrol VPS TO Prerov jih a stanovil termin odstranéni zavad do 31. 3. 2018;

na vyhybce €. 213 nezjistil zavady ohrozujici bezpe¢né provozovani drahy
nebo provozovani drazni dopravy;

vice ke vzniku MU neuvedl, provozovatel drahy dalSi upfesnéni nepozadoval.

Podani vysvétleni pro DI odmitl, a to s poukazem na &l. 37 odst. 1 Usneseni CNR
€. 2/1993 Sb.

VPO2 ST Olomouc — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného provozovatelem

drahy, mj. vyplyva:

@)

dne 17. 10. 2017 vykonal pravidelnou spole¢nou prohlidku vyhybek zst. Pferov,
obvod osobni nadrazi a obvod prednadrazi u stavédla St.1;
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o

o

na vyhybce ¢&. 213 bylo zjiSténo mirné opotiebeni drevénych prazcu.
Zjisténi uvedl do zapisu v Knize kontrol VPS a stanovil termin odstranéni zavady
do 30. 6. 2018;

na vyhybce €. 213 nezjistil zavady ohrozujici bezpe¢né provozovani drahy
nebo provozovani drazni dopravy. AZ do vzniku MU, z titulu svého pracovniho
zarazeni, nepfiSel s vyhybkou €. 213 do styku;

vice ke vzniku MU neuved|, provozovatel drahy dalSi upfesnéni nepozadoval.

Podani vysvétleni pro DI odmitl, a to s poukazem na &l. 37 odst. 1 Usneseni CNR
¢. 2/1993 Sb.

SS ST Olomouc — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného provozovatelem drahy,

mj.

o

@)

vyplyva:

dne 30. 1. 2017 vykonal komplexni prohlidku v Zst. Pferov pfednadrazi, v ramci
které kontroloval také vyhybku €. 213;

na vyhybce €. 213 bylo zjiSténo mirné opotiebeni cca 20 drevénych
prazc, bez blizsi specifikace mista a rozsahu ,mirného® opotfebeni prazcu;

uvedeneé zjisténi zapsal do neupfesnéného dokumentu provozovatele drahy, kdy
stanovil termin vymeény poSkozenych prazci do 30. 4. 2018;

na vyhybce €. 213 neshledal zavady bezprostiedné ohrozujici bezpecné
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy;

vice ke vzniku MU neuvedl, provozovatel drahy dalSi upfesnéni nepozadoval.

Podani vysvétleni pro DI odmitl, a to s poukazem na &l. 37 odst. 1 Usneseni CNR
¢. 2/1993 Sb.

signalista stavédla St.1 — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného provozovatelem

drahy, mj. vyplyva:

@)

o

dne 3. 3. 2018 ze stanovisté dozorce vyhybek St.1 sledoval vjezd vlaku
Nex 45730, ktery vjizdél ze SK ¢&. 20 Zst. Pferov, obvod osobni nadrazi, na SK
C. 220 zZst. Prerov pfednadrazi;

pfi sledovani jizdy vlaku Nex 45730 zjistil, a to pfiblizné uprostfed daného vlaku,
vykolejeni jednoho TDV, po kterém vlak zastavil.

3.1.2 Jini svédci

vrwve

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s., maji pfijaty systém
zajisStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je
mj. rAmcova organizace a stanoveny zpusob udélovani a provadéni pokynu, v&. postupu
pro zajisténi provozuschopnosti drahy.
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V piijatém systému zajistovani bezpeénosti drazni dopravy dopravce CDC, a. s.,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

.V prijatém systéemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, s. 0., byl zjiStén nedostatek:

* provozovatel drahy dne 23. 11. 2017 zjistil a provizorné zajistil trhlinu na hlavée levé

opornice vyhybky €. 213 v misté 1. opornicové opérky, a to vloZzenim ocelové
kolejnicové spojky na vnegjSi strané levé opornice vyhybky, za soucasného
odstranéni 1. opornicové opérky, kdy vzhledem ke konstrukCnimu usporadani
vyhybky, a to v misté hakového zavéru z vnitfni strany opornice, nemohla byt
kolejnicova spojka vlozena.
Technologické postupy provozovatele drahy sice v ¢l. 16 a 17 vnitiniho pfedpisu
SZDC S67 uvadi, ze lomy (trhliny) Ize ptedb&zné opravit pomoci kolejnicovych
spojek se Srouby S1, tzn. nikoli jednou kolejnicovou spojkou, ale kolejnicovymi
spojkami (pozn. zpracovatell: psano v mnozném Cisle — tedy dvéma kolejnicovymi
spojkami, a to v souladu se Vzorovym listem ZS &. 051.213 a ¢&l. 14 a Obr. 12
vnitfniho pfedpisu SZDC S3 dil VI, z obou stran kolejnice pro zabranéni
nezadouciho ohybani stojiny kolejnice, opornice), neobsahuji vsak konkrétni
technologicky postup predbézné opravy trhliny, ktery by zabranil dalSimu
rozvoji trhliny Sifici se z hlavy opornice do otvoru pro zajiStovaci Sroub
opornicové opérky ve stojiné opornice ve vyhybkach 1. generace, pripadné ve
vyhybkach 2. generace ulozenych na drevénych prazcich, ktery by odpovidal
technickému uspofadani vyhybky ve vyménové ¢asti, tj. vzorovému listu pfislusné
vyhybky a zajiStoval pozadovanou ramovou tuhost koleje. Uvedené koresponduje s
vyjadfenim provozovatele drahy SZDC, s. 0., OR Olomouc ,Véc: odevzdani dalsich
informaci pro Setfeni mimofadné udalosti ze dne 3.3.2018 v Zst. Pferov.%, ze dne
24. 8. 2018, a ve kterém provozovatel drahy mj. uvedl: ... Konkrétnim
technologickym postupem na zajisteni trhliny a zabranénim dalSiho rozvoje vady
pfiéné trhliny vady hlavy levé opornice v misté hrotu jazyka SZDC nedisponuje.,
viz bod 6 této ZZ.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce
CDC, a. s., zejména pozadavky na jejich odbornou zptisobilost, jsou stanoveny zakonem
¢. 266/1994 Sb., vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou
€. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy vySe uvedeného provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CDC, a. s., zu¢astnéné na MU a provadsjici &innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce CDC, a. s., pfed vznikem MU proved! v letech 2017 a 2018 celkem
7 kontrol strojvedouciho viaku Nex 45730 zaméfenych na bezpecné provozovani drazni
dopravy a s tim souvisejici dodrzovani jednotnych technologickych postupu. Témito
kontrolami dopravce zjistil 1 nedostatek, spocCivajici v neuplném inventafi HDV.
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V postupu vnitini kontroly bezpeénosti dopravce CDC, a. s., nebyly zjistény
nedostatky, viz také bod také 3.4.4 této ZZ.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., pfed vznikem dané MU proved! v letech 2017
a 2018 u zaméstnancu pracujicich ve funkci usekovy dispecer pfednadrazi CDP Prerov 34
kontrol zaméfenych na Cinnosti pfi provozovani drahy a dodrzovani technologickych
postupl. Témito kontrolami nebyly provozovatelem drahy zjistény nedostatky.

Provozovatel drahy pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni
dopravy ma v souladu s ustanovenim § 26 a pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb.
stanoveny &asové intervaly prohlidek a méfeni stavby drahy, a to smérnici OR OLC
300/10. Z nize uvedenych dokumentl provozovatele drahy o provadénych prohlidkach
a méfenich stavby drahy a provozni dokumentace stavby drahy v misté vzniku MU, pred
vznikem MU, vedené u SZDC, s. 0., OR Olomouc, ST Olomouc a PS TO Prferov jih,
vyplyva, ze:

« v knize .KNIHA KONTROL NADRIZENYCH ORGANU PS TO Pterov jih*, s datem
zapoceti 2. 1. 2015, ve které jsou vedeny zapisy o provedeni kontroly nadfizenych
organu v obvodu PS TO Prerov jih, jsou obsazeny zejména zapisy o provedeni
spolecnych prohlidek vyhybek v Zst. Pferov pfednadrazi, v obvodu St. 1 a ostatnich
vyhybek v obvodu pusobnosti PS TO Prerov jih a zapisy o provedeni provérek
bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci.

Nedostatek nebyl zjistén.

+ v knize KNIHA KONTROL VEDOUCIHO PROVOZNIHO STREDISKA TO
PREROV JIH*, s datem zapodeti 2. 1. 2015, jsou vedeny zadznamy o provadéni
kontrolni ¢innosti VPS a zapisy o zavadach zjisténych pfi spoleCnych prohlidkach
vyhybek v Zst. Pferov pfednadrazi, v obvodu St. 1 a ostatnich staveb drahy
v obvodu pusobnosti PS TO Prerov jih, kdy:

o prohlidky obchuzkou SK a vyhybek v Zst. Pferov byly provozovatelem drahy
provadény ve stanoveném cCasovém intervalu dle pfilohy ¢ 1 k vyhlasSce
€. 177/1995 Sb. a technologickych postupl provozovatele drahy obsazenych
v dokumentu smérnice OR OLC 300/10;

o posledni méfeni vyhybek Zst. Pferov prednadrazi pfed vznikem MU bylo VPS
TO Prerov jih provedeno dne 8. 1. 2018. Vysledky méfeni vyhybek a koleji byly
uvedeny ve ,Vyhybkovych listech® méfenych vyhybek, viz nize.

o spole¢na prohlidka vyhybek a koleji zZst. Pferov pfednadraZzi byla provedena ve
dnech 16. a 17. 1. 2018. Na zakladé této vizualni prohlidky bylo provozovatelem
drahy mj. ve vyhybce €. 213 nafizeno procistit Stérkové loZze v prostoru zacatku
vyhybky, vyménit jazyk a opornici (bez upfesnéni, o ktery jazyk a opornici se
jednd), a to v terminu do 31. 3. 2018. DalSi zavady a zjisténi ve vyhybkach
€. 209 a 213 nebyly v Knize kontrol uvedeny.

Byly zjisStény nedostatky.

Zjisténi:

o predposledni obchlzka koleji a vyhybek v obvodu PS TO Prerov jih,
tj. i vyhybek €. 209 a 213 byla vykonana vrchnim mistrem TO Pferov jih dne
26. 2. 2018. Kontrolou nebyly zjiStény nedostatky i presto, ze technicky stav
vyhybek vykazoval niZze uvedené zavady bezprostfedné ohrozujici bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy;
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o provedeni pfedposledni obchlizky koleji a vyhybek v obvodu PS TO Prerov jih,
tj. i vyhybek €. 209 a 213, ktera byla vykonana vrchnim mistrem TO Prerov jih
dne 26. 2. 2018, nebylo dokladovano zapisem v knize ,KNIHA KONTROL
VEDOUCIHO PROVOZNIHO STREDISKA TO PREROV JIH* ale pouze
zapisem o provedeni prace v dokumentu ,DENNi HLASENKA®, ze dne 26. 2.
2018, ve které provozovatel drahy zjisténé nedostatky a jejich odstranéni
neuvadi.

vrwvs

v pfi¢inné souvislosti se vznikem predmétné MU, viz bod 4.4.1 této ZZ;

o posledni obchlizka koleji a vyhybek v obvodu PS TO Prerov jih, tj. i vyhybek
€. 209 a 213, pfed vznikem MU byla vykonana VPS TO Pferov jih dne 1. 3.
2018. Také touto kontrolou nebyly provozovatelem drahy nedostatky zjistény;

o spole¢nou prohlidkou vyhybek a koleji Zst. Pferov provedenou ve dnech
16.a 17. 1. 2018, které prfedchazelo méreni vyhybek, nebyl ve vyménové Casti
vyhybky €. 213 zjistén znacné zhorSeny stav spo ivajici v silné ztefelych
a podélné rozpraskanych dfevénych vyhybkovych prazcich, nedostatecné
drzebnosti upeviovadel (vrtuli), pfiéné trhliné v hlavé levé opornice v urovni
1. opornicové opérky, v odstranéni 1. opornicové opérky a jejiho nahrazeni
nedovolenou upravou, tj. vloZzenim na vnéjSi strané levé opornice ocelové
kolejnicové spojky pfipevnéné k stojiné opornice 3 Srouby, nedostateCna
drzebnost abnormalni svérky u 2. opornicové opérky, posun levého jazyka vici
levé opornici, majici za nasledek proménlivou zménu rozchodu koleje v misté
hrotll jazyku a levého zavéru vyhybky.

v_dokumentu ,Tidtény pfehled lokalnich zdvad a usekové hodnoceni® GPK ve SK
€. 20 a vyhybek severniho zhlavi Zst. Pferov pfednadrazi (dale jen Tistény prehled
lokalnich zavad) je uvedeno, ze posledni kontinualni méfreni zelezni€niho svrsku se
zatizenim bylo ve SK €. 20 pfed vznikem MU provedeno méficim zafizenim MM1
dne 26. 7. 2017. Zjisténé lokalni zavady uvedené v tisténém vypisu vyhodnotila
odborn& zpusobilda osoba OR Olomouc, ST Olomouc, ktera dle naléhavosti
odstranéni zavady v GPK oznacila a stanovila VPS TO Prerov jih nejzazsi termin
jejich odstranéni, a to lokalni zavady oznacené Cislici ,1“ s terminem odstranéni do
4. 8. 2017, Cislici ,2“ do 29. 9. 2017, Cislici ,3“ do 30. 11. 2017, lokalni zavady
oznacené pismenem ,X“ bylo nafizeno proméfit a opravit dle zavaznosti. Lokalni
zavady oznacené pismenem ,S“ bylo nafizeno sledovat.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

o provozovatel drahy ode dne 26. 7. 2017, kdy kontinualnim méfenim zelezni¢niho
svrSku zafizenim MM1 zjistil v srdcovkové casti vyhybky €. 209 zavadu ,04-23!"
(délka lokalni zavady na vzdalenosti 4 m, zaporny smysl zavady s prekro¢enim
max. hodnoty méfené veli€iny o 23 mm), jenz byla pfekroCenim mezni provozni
odchylky sméru levého Kkolejnicového pasu ,SL“ ve stupni IAL (mez
bezodkladného zasahu), do doby odstranéni dané zavady dne 29. 7. 2017,
védomé provozoval drahu se zavadou bezprostfedné ohrozujici bezpecné
provozovani drazni dopravy, bez pfijeti odpovidajiciho opatfeni pro zajisténi
provozuschopnosti drahy.
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Vzhledem k datu odstranéni zavady a datu vzniku MU nelze uvedené posuzovat

v pfi€inné souvislosti se vznikem predmétné MU, viz bod 4.4.1 této ZZ;

u zapisu o provedeni kontrol — vizualniho sledovani lokalni zavady:

= ve sméru pravého kolejnicového pasu ,SP“ v km 182,586 (jazykova Cast
vyhybky €. 213), oznaCena jako zavada ,01+18:“ (délka lokalni zavady na
vzdalenosti 1 m, kladny smysl zavady s prekroCenim max. hodnoty mérené
veliciny o 18 mm), coz je pfekroCeni provozni odchylky ,SP* ve stupni IL
(mez zasahu),

= ve sméru pravého kolejnicového pasu ,SP“ v km 182,600 (srdcovkova Cast
vyhybky €. 209), oznaCena jako zavada ,03-17“ (délka lokalni zavady na
vzdalenosti 3 m, zaporny smysl zavady s prekroCenim max. hodnoty méfené
veli¢iny o 17 mm), coz je prekroCeni provozni odchylky ,SP“ ve stupni AL
(mez sledovani),

= ve zméné rozchodu koleje na délce koleje 2 m ,ZR* v km 182,607 (stfedni
Cast vyhybky €. 209), oznacené jako zavada ,02+07:“ (délka lokalni zavady
na vzdalenosti 2 m, kladny smysl zavady s prekroCenim max. hodnoty méfené
veli¢iny o 7 mm), coz je prekroCeni provozni odchylky ,ZR* ve stupni IL (mez
sledovani),

které byly v TiSténém prehledu lokalnich zavad oznaceny pismenem ,S° jenz

byly PS TO Pterov jih vizualné sledovany ve dnech 14. 9., 1. 11. a 18. 12. 2017,

nebylo v TiSténém vypisu lokalnich zavad uvedeno jméno ani podpis

zaméstnance ST Olomouc, ktery kontrolu proved!.

Vzhledem k prfi¢inam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené posuzovat

v pri¢inné souvislosti se vznikem pfedmétné MU, viz bod 4.4.1 této ZZ;

v Tisténém pFehledu lokalnich zavad u lokalni zavady ve zméné rozchodu koleje
na délce koleje 2 m ,ZR* v km 182,601 (srdcovkova Cast vyhybky &. 209),
oznacené jako zavada ,02-08!“ (délka lokalni zavady na vzdalenosti 2 m,
zaporny smysl zavady s prekro¢enim max. hodnoty mérené veli€iny o 8 mm), coz
je prekroCeni provozni odchylky ,ZR“ ve stupni IAL (mez bezodkladného
zasahu), a ktera byla odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
oznaCena pismenem ,X“ nebyl uveden termin proméfeni rucni rozchodkou,
termin odstranéni zjiSténé lokalni zavady ani datum provedeni nahradniho
mérfeni popf. odstranéni zavady.

v pricinné souvislosti se vznikem pfedmétné MU, viz bod 4.4.1 této ZZ.

« v listech WVYHYBKOVY LIST* vyhybky &. 209 a 213, které byly provozovatelem

drahy zavedeny pfi méfeni vyhybek dne 15. 7. 2016:

o

pfi poslednim méfeni vyhybky pfed vznikem MU dne 8. 1. 2018 nebyly
provozovatelem drahy zjistény veliCiny prekracujici provozni a mezni provozni
odchylky v rozchodu koleje ,RK* a prevySeni kolejnicovych past ,PK“ ve
stanovenych mistech méfeni veli¢in GPK ve vyhybce, rovnéz nebylo zjisténo
dosaZeni nepovolenych hodnot vzdalenosti L a A.

Byly zjistény nedostatky.
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Zjisténi:

o v listech VYHYBKOVY LIST* vyhybky &. 209 a 213 nebyl VPS TO Pierov jih po
celou dobu jejich vypliovani, v ¢asti ,Dopliujici zjisténi:“, uveden zadny zaznam
o zavadach zjisténych ve vyhybkach, pfi¢emz ohledanim infrastruktury drahy po
vzniku MU byly zjistény zavazné nedostatky (vady), které evidentné nevznikly
v dobé po poslednim méfeni vyhybek dne 8. 1. 2018, spocivajici mj. v silné
znecisténém kolejovém loZi v srdcovkové €asti vyhybky €. 209 a vymeénové Casti
vyhybky €. 213, lomu svaru styku na KV €. 209, ktery je souCasné stykem na ZV
€. 213, silné ztefelych vyhybkovych prazcl s vlivem na drzebnost upeviiovadel;

o VPS TO Prerov jih neprovadél dopliujici méfeni obloukl navazujicich na
vyhybku €. 209 ve SK €. 212 a na vyhybku €. 213 ve SK €. 214, protoze v listech
VYHYBKOVY LIST* vyhybky & 209 a 213 neuvadél po celou dobu jejich
vypliiovani, v odstavci pro doplfiujici méfeni obloukd navazujicich na vyhybku,
zadné namérené veli€iny rozchodu koleje ,RK* a pfevyseni kolejnicovych pasu
PK-.

vrwvs

v pfi¢inné souvislosti se vznikem predmétné MU, viz bod 4.4.1 této ZZ;

o VPS TO Prerov jih neprovadél kontroly spojovacich tyCi vyhybek ¢. 209 a 213,
protoZe v listech VYHYBKOVY LIST* vyhybky &. 209 a 213, v &asti vymezené
pro zaznamy o provedeni prohlidky spojovacich tycCi, ani v jinych dokumentech
neuvadél Zzadny zaznam o provedeni této kontroly.

vrwvs

v pricinné souvislosti se vznikem pfedmétné MU, viz bod 4.4.1 této ZZ.

v_knize K3 — Kniha prohlidek Zst. Pferov® (dale jen Kniha prohlidek K3), jsou
povéfenou osobou ST Olomouc provadény zapisy o provedeni méfeni a spolecné
prohlidky vyhybek a koleji v Zst. Pferov pfednadrazi. Ty byly provadény v Casovém
intervalu 3 mésice.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

o v Knize prohlidek K3 nebyly povéfenou osobou ST Olomouc, v poslednim zapise
ze dne 17. 1. 2018, o provedeni spolecné prohlidky vyhybek a koleji
v zst. Pferov ve dnech 16. a 17. 1. 2018, uvedeny zadné zavady majici vliv na
provozuschopnost drahy v zst. Prerov, pficemz ohledanim infrastruktury drahy
po vzniku MU byly zjistény zavazné nedostatky (vady), které evidentné nevznikly
v dobé po posledni spole¢né prohlidce vyhybek a koleji Zst. Pferov spocivajici m;.
v silné znecisténém kolejovém lozi v srdcovkove casti vyhybky ¢&. 209
a vymeénove casti vyhybky €. 213, lomu svaru styku na KV €. 209, ktery je
soucasné stykem na ZV €. 213, silné ztefelych vyhybkovych prazcich s vlivem na
drzebnost upevriovadel a zapevnéni levého jazyka k levé opornici.

v_dokumentu HLASENKA VAD KOLEJNIC ZJISTENYCH ULTRAZVUKOVYM
DEFEKTOSKOPEM NEBO VIZUALNE*, & 12780, ze dne 8. 9. 2016, .HLASENKA
VAD JAZYKU VYHYBEK ZJISTENYCH ULTRAZVUKOVYM DEFEKTOSKOPEM
NEBO VIZUALNE®, &. 403, ze dne 8. 3. 2016, jsou uvadény Udaje o provedeni
nedestruktivni kontroly kolejnic, srdcovek a jazykl vyhybek, v&. vizualnich prohlidek
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jejich svarll a zjisténych nedostatkl. Posledni nedestruktivni kontrola kolejnic SK
C. 214, vC. kolejnic vyhybek severniho zhlavi Zst. Pferov pfednadrazi, tj. také koleji
vyhybek ¢. 209 a 213, byla pfed vznikem MU provedena dne 8. 9. 2016, jako
pravidelna nedestruktivni kontrola. Posledni nedestruktivni kontrola jazyku vyhybek
€. 209 a 213 byla pfed vznikem MU provedena dne 7. 3. 2016. Zavady nebyly
uvedenymi kontrolami provozovatelem drahy zjiStény.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

o po vzniku MU byla na obou opornicich vyhybky €. 213 pfed hroty jazykl zjiSténa
vada na pojizdéné hrané kolejnice ,Odlupovani materialu z pojizdéné hrany*
(shelling, podle vnitiniho pfedpisu SZDC S67 oznadovana jako vada 2222)
a v levém kolejnicovém pasu (leva opornice) pfi¢na trhlina v hlavé kolejnice
pokracujici smérem k otvoru pro upevnéni opornicové opérky v km 182,595
(shelling, podle vnitfniho predpisu SZDC S67 oznadovana jako vada 2222).
PFiCnou trhlinu provozovatel drahy zjistil dne 23. 11. 2017, pfiemZ do doby
vzniku MU nebyla provozovatelem drahy provedena nedestruktivni kontrola
kolejnice.

vrwvs

v pricinné souvislosti se vznikem pfedmétné MU, viz bod 4.4.1 této ZZ.

v_dokumentu ,Zapis z komplexni prohlidky trati dle pfedpisu S 2/3 oddil H €. 103-
106 (dale jen Zapis z KP), provedené u PS TO Prerov jih, tzn. také na vyhybkach
zst. Pfrerov pfednadrazi, pred vznikem MU v mésici dubnu 2016, sepsaného dne
22. 4. 2016, a v meésici lednu 2017, sepsaného dne 30. 1. 2017, byly uvedeny
vysledky prohlidky technické zpuUsobilosti stavby drahy po skonceni zimniho
obdobi. Vystupy z prohlidek slouzily mj. jako podklad pro planovani oprav
a rekonstrukci a upfesnéni rozsahu naslednych kontrol stavu infrastruktury drahy.
Prohlidky byly v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy provedeny
vizualné. Na zakladé vizualniho zjisténi opotfebeni posuzovanych &asti vyhybek
provozovatel drahy rozhodl o zafazeni nékolika jazykl a srdcovek vyhybek do
planu navafovani ST Olomouc v kalendainim roce 2017 a 2018. Jazyky a srdcovky
vyhybek €. 209 a 213 nebyly na zakladé vykonané prohlidky do tohoto planu
zafazeny.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

o na zakladé komplexni prohlidky trati v zst. Pferov provedené v lednu 2017,
povéfenou osobou ST Olomouc a VPS TO Pferov jih, bylo vytipovano na
vyménu cca 300 prazcu, kdy ve vyhybce €. 213 bylo nafizeno vyménit cca 20
prazcl, avSak bez specifikace, zda se jedna o prazce ve vymeénové, stredni
nebo srdcovkové casti vyhybky. ST Olomouc stanovila termin vymény
vytipovanych prazct az do 30. 4. 2018. K datu vzniku pfedmétné MU, {j. k datu
3. 3. 2018, nebylo provedeni vymény 300 prazcl ve vyhybkach a SK Zst. Pferov
provedeno. Vzhledem ke stavu prazcu a kolejového loze ve vyhybkach €. 209
a 213, zjisténému po MU, byl stanoveny termin vymény prazci nepfimérené
dlouhy.
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* v evidenci ,Lomy kolejnic”, provozovatel drahy Hlasenkou €. 98, ze dne 2. 1. 2018,
eviduje jako vadu 421.2 lom kolejnice v km 182,596, a to v misté svaru BK
nachazejicim se v pravém kolejnicovém pasu SK ¢. 214, tvaru S49 (,Pri¢na trhlina
v oblasti AT svaru®). Ve skuteCnosti se jedna o koncovy styk vyhybky ¢. 209, ktery je
soucCasné vymeénovym stykem (na zacatku) vyhybky €. 213, v levém Kkolejnicovém
pasu (levé opornici) vyhybky €. 213. Dany lom byl dle dokumentace provozovatele
drahy predbézné opraven dne 2. 1. 2018 zaspojkovanim kratkymi kolejnicovymi
spojkami s previslymi konci kolejnic.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

o v evidenci ,Lomy kolejnic* nebyla provozovatelem drahy pfed vznikem MU
evidovana trhlina v hlavé levé opornice vyhybky €. 213 v km 182,595 v misté
1. opornicové opérky, kterou zjistil a predbézné opravil dne 23. 11. 2017 vloZenim
ocelové kolejnicové spojky na vnéjSi strané opornice po pfedchozi demontaZzi
1. opornicové opérky a vyvrtani 2 otvoru ve stojiné levé opornice.

vrwvs

v pricinné souvislosti se vznikem pfedmétné MU, viz bod 4.4.1 této ZZ.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty

drahy

Vlastnikem drahy celostatni, Prosenice — Pferov, je Ceska republika. Pravo
hospodaiit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem DIazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni Prosenice — Prferov, byla
SZDC, s. o.

Dopravcem vlaku Nex 45730 bylo CDC, a. s. Drazni doprava byla timto dopravcem
provozovana na zakladé smlouvy o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni
cestd celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CDC, a. s., dne 30. 12. 2009, s G&innosti
od 1. 1. 2010.

Vlastnikem TDV 31 56 4768 555-3 fady Shimms je spoleCnost AX Benet, s. r. 0.,
drzitelem je ZSSKC, a. s.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
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§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést systém
zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZovani,*,

§ 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

.,Na drahach lze provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
Sstavem odpovida pozZadavkum bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ... .%

§ 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které ma ... nepfipustné poskozeni nebo
trhliny na provozné ddlezitych ¢astech vozidla, ... .%

§ 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které ma poSkozeni ... pojezdu, nebo ma
jiné zavady bezprostiedné ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy,“;

§ 18 odst. 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

... Bezstykova kolej musi mit potfebnou ramovou tuhost a stabilitu ...,

§ 19 odst. 1 vyhlasdky ¢€. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Konstrukce vyhybek ... a jejich vybaveni musi zajistovat plynulou a bezpecnou
Jizdu drazniho vozidla ... Konstrukce vyhybky musi rovnéz umoZzriovat jeji
spolehlivé stavéni a zabezpeceni.”;

§ 25 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

,lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou ureny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti jejich
casti (komponenta).”;

§ 25 odst. 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

.U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené v pfiloze
€. 5 pod polozkou 160.%;

§ 25 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

.U vyhybek musi byt zabezpeCena funkce pohyblivych ¢&asti, jejich oviadani
a zajisténi v koncovych polohach.*,

§ 25 odst. 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Opotfebeni vyhybek, kolejovych kfizovatek, vyhybkovych konstrukci a jejich
soucasti nesmi pfekrocit hodnoty uvedené v pfiloze €. 6.

§ 25 odst. 5 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

,V provozované koleji nesmi byt bez opatfeni zajiStujicich bezpecné provozovani
drazni dopravy ponechana kolejnice s lomy nebo vadami.”,

§ 25 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

.Kolejnicové podpory koleji a vyhybek nesmi byt poSkozeny a opotiebovany
v rozsahu, ktery by zpusobil naruseni drZzebnosti upevriovadel a ramové tuhosti
koleje i vyhybek.,

§ 25 odst. 8 vyhlasdky &€. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

.Stav a znecisténi kolejového loze, praZzcového podlozi ... nesmi zpusobovat
narustani vad v geometrické poloze koleje. ...%;
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cast B. ,Dovolené opotiebeni vyhybek, kolejovych kfizovatek, vyhybkovych
konstrukci®, €l. 1 pism. b), Pfilohy €. 6 k vyhlasce & 177/1995 Sb., kde je
mj. uvedeno:

,VYymenovy zaver se nesmi dat uzavrit, je-li u vyhybek pojizdénych rychlosti ... nizsi
nez 60 km.h'" mezera vétsi nez 5 mm.*;

kapitoly ,KAPITOLA Il PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE VOZU*, ¢&lanku ,Clanek
7: Technicka zpuUsobilost a udrzba vozUu*, odst. 7.1 VSP, kde je uvedeno:

,Drzitel vozu se musi starat o to, aby jeho vozy byly technicky zpusobilé podle
platnych evropskych pfedpisi a aby béhem doby svého pouZivani technicky
zpusobilymi zustaly.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 24.2 vnitiniho pfedpisu SZDC R1/12, kde je mj. uvedeno:
.Zakladnim poslanim ... sprav trati je zajistit v pfidéleném obvodu bezpecny provoz,
spravu, udrzbu, opravy ... zeleznicniho svrsku, spodku, zafizeni Zelezni¢niho
spodku ... zpracovani podkladu pro opravy, rekonstrukce a investice nutné
k zachovani provozu trati.”;
&l. 16 vnitfniho piedpisu SZDC S2/3, kde je uvedeno:
,<Zameéstnanec povéreny kontrolou je povinen:
a) radné provadét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,
b) vysledky vcetné vyhodnoceni zdokumentovat,
¢) u zjisténych zavad ohroZujicich bezpeénost provozovani drahy pfijmout
odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti,
d) zajistit pripadnou naslednou kontrolu zavad urc¢enych k odstranéni.,
&l. 26 pism. d) vnitfniho pfedpisu SZDC S2/3, kde je uvedeno:
,Na kazdém PS musi byt vedena ,Evidence kontrolni ¢innosti PS* ktera musi
obsahovat pfedevsim:
»,Kniha kontrol vedouciho PS*, do které se zapisuji veSkeré c&innosti souvisejici
s uloZzenymi kontrolami.”;
&l. 41 vnitfniho pfedpisu SZDC S2/3, kde je uvedeno:
<Zaméstnanec provadeéjici obchuzku je pri zjisténi zavady ohroZujici bezpecné
provozovani drahy povinen prijmout odpovidajici opatfeni k zajisteni bezpecnosti
provozovani drahy a informovat pfimého nadfizeného zaméstnance.”,
&l. 65 vnitfniho pfedpisu SZDC S2/3, kde je uvedeno:
~,Mé&reni, zkouseni a posuzovani musi vyhovovat podminkam stanovenym v éasti B
pfilohy ¢&. 6 vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb., CSN 73 6360-2, predpisu SZDC S3,
vzorovym listim, ostatni technické dokumentaci a Smérnici SZDC & 51 pro
provadéni prohlidek a méreni vyhybek.*,
&l. 73 vnitfniho piedpisu SZDC S2/3, kde je uvedeno:
,Komplexni prohlidka se provadi v jarnim obdobi, po odtani snéhové pokryvky
a musi byt dokoncena tak, aby vzrast vegetace nebranil jejimu provedeni.”;
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&l. 74 vnitfniho piedpisu SZDC S2/3, kde je uvedeno:

,LZavady a zmény zavad zjisténé v ramci komplexni prohlidky se eviduji v IS PSST.
Viykonani komplexni prohlidky se zapisuje v souladu s ¢l. 24. a 25. Predpisu
s odkazem na evidenci v IS PSST;

&l. 63 vnitiniho pfedpisu SZDC S3 dil I, kde je mj. uvedeno:

,Vyhybky ... se zfizuji a udrzuji podle ustanoveni uvedenych v dilu IX tohoto
pfedpisu a podle pfislusnych vzorovych listua....*,

&l. 52 vnitfniho piedpisu SZDC S3 dil IV, kde je mj. uvedeno:

»S T vede pomoci pfislusného modulu pocitacového programu SORUT evidenci
lomd kolejnic a jazyk( vyhybek, vzniklych v jejim obvodu. U kaZzdého lomu se do
pocitate zaznamenavaji veSkeré udaje poZzadované programem, a to vcetné udaju
o pfipadné nouzové, pfedbézné a definitivni opravé. Celkovy prehled (rozbor) lomd
kolejnic nebo jazyk( vyhybek (vyhybkovych konstrukci) je generovan automaticky
pocitacem podle zadanych kritérii. ..."

&l. 32 vnitiniho pfedpisu SZDC S3 dil V, kde je mj. uvedeno:

»--. Dfevéné kolejnicové podpory vlozené do trati mohou, vzhledem k charakteru
materialu, vykazovat v prabéhu Zivotnosti drobné zmény (barevnou nestalost,
tvarové zmény, vysusné trhliny apod.). Pokud tyto zavady nemaji vliv na funkénost
podpory podle ¢l. 2, nejsou divodem ... k vyméné podpory ...%

&l. 37 vnitfniho pfedpisu SZDC S3 dil V, kde je mj. uvedeno:

»-.. Podkladnice ma byt umisténa tak, aby leZela celou plochou na praZci. Osy vrtuli
musi byt umistény minimalné 300 mm od Cela prazce. Ve stisnénych pomeérech
musi byt upevnéni kolejnic na zkracenych prazcich umisténo podle pfislusnych
vzorovych listd ... "

&l. 21 vnitfniho pfedpisu SZDC S3 dil IX, kde je mj. uvedeno:

,Vyhybky a vyhybkové konstrukce se zfizuji podle dale stanovenych zasad. Pro
Jejich konstrukéni a geometrické usporadani plati prislusné vzorové listy....

&l. 38 vnitfniho predpisu SZDC S3 dil IX, kde je mj. uvedeno:

»... PO pfestaveni jazyku do jejich koncové polohy musi u ... provozované vyhybky
platit tyto podminky:

1) hlava prilehlého jazyka musi doléhat k opornici s vali

... Za provozu: ... max. 6 mm pii rychlosti pojizdéni V < 60 km/h. ...%,

&l. 39 vnitfniho predpisu SZDC S3 dil IX, kde je mj. uvedeno:

»--. Hakovy zavér umoZzriuje v provozu podélny posun jazyka + 10 mm bez nutnosti
upravy polohy svéraci Celisti, pripadné tpravy nosd zavérového haku. ...*;

&l. 42 vnitiniho pfedpisu SZDC S3 dil IX, kde je mj. uvedeno:

,Vyménovy zaver se nesmi dat uzavrit, je-li mezera mezi jazykem a opornici
v misté prvniho zavéru veétsi nez ... 5 mm u vyhybek pojizdénych rychlosti
V <60 km/h.%

&l. 89 pism. a), b) a e) vnitfniho pfedpisu SZDC S3 dil IX, kde je mj. uvedeno:

,V provozu nesméji byt ponechany bez zviastnich bezpecnostnich opatfeni
vyhybky, které mayji i jen jednu z téchto zavad:

a) nejsou dodrzeny hodnoty uvedené v ¢l. 38, 42 ...

b) hrot jazyka je odrolen nebo opotfeben tak, Ze mize zplsobit vyjeti okolku na
jazyk. ...

e) lom jazyka, opornice ...%;
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&l. 52 vnitfniho piedpisu SZDC S3/1, kde je uvedeno:

,Pri provadéni praci na Zeleznicnim svrsku ma byt zajiStén stav Zzeleznicniho
spodku odpovidajici pfedpisu SZDC S4 a vzorovym listim, a to po celou dobu
stavby.*;

¢l. 53 vnitfniho pfedpisu SZDC S3/1, kde je mj. uvedeno:

»,Rekonstrukce a nasledné opravy a udrzba Zelezni¢niho svrsku po celou dobu jeho
Zivotnosti musi byt provadény v souladu se schvalenou projektovou dokumentaci
stavby (pro opravy a udrzbu upravenou podle skute¢ného provedeni) a musi
splriovat zakladni technické poZadavky, kterymi jsou:

— technicky stav zarucujici bezpecneé a plynulé provozovani drahy, ...

Pripadné zmény geometrickych a technickych parametrt v pribéhu Zzivotnosti
stavby musi byt dokumentovany.,

&l. 67 vnitfniho piedpisu SZDC S3/1, kde je uvedeno:

,Pri udrzbé Zeleznic¢niho svrsku musi byt dodrzena ustanoveni predpisu SZDC S3.
Jednotlivé diléi pracovni postupy vychézeji ze sluzebni rukovéti SZDC
SR103/2(S).%

&l. 70 vnitfniho piedpisu SZDC S3/1, kde je mj. uvedeno:

,Zpusob odstrariovani nahlych zavad jako jsou lomy kolejnic ..., musi vyhovét
poZadavkim zékona ¢&. 266/1994 Sb., vyhlasky & 177/95 Sb. a predpisti SZDC S3,
S3/4 a S67 ...

&l. 333 vnitfniho pfedpisu SZDC S3/1, kde je mj. uvedeno:

,PFi vybruSovani vad nesméji vznikat nahlé zmény profilti pojizdénych ploch. ...*;

&l. 170 vnitfniho predpisu SZDC S3/2, kde je uvedeno:

,P0o zjisteni lomu kolejnice se musi zajistit radna drzebnost upevriovadel v délce
alespori 30 m na kazdou stranu.“;

&l. 190 vnitiniho predpisu SZDC S3/2, kde je uvedeno:

,P0o vyvrtani otvori pro spojkové Srouby se kolejnice sespojkuji kolejnicovymi
spojkami a spojkovymi Srouby. Pri opravé lomu ve svaru se pouZiji tvarované
sSpojKy, ve spojkach se pripoustéji ovalné otvory.*,

&l. 237 vnitiniho predpisu SZDC S3/2, kde je mj. uvedeno:

~INakresny a psany prehled BK* prabézné vede, aktualizuje a archivuje prislusné
provozni stiedisko Spravce trati (tratovy okrsek).

Do ,Nakresného a psaného pfehledu BK*“ se zaznamenavaji udaje o udrzbé
a opravach Zelezni¢niho svrSku, které mohou ovlivnit upinaci teplotu nebo stabilitu
koleje, predevsim:

b) lomy kolejnic a zptsob opravy ..."

&l. 16 vnitfniho pfedpisu SZDC S67, kde je mj. uvedeno:

,Predbeznou opravu Ize obvykle provést pomoci kolejnicovych spojek se srouby,
kolejnicovych vioZek zajisténych kolejnicovymi spojkami se Srouby a vevarenych
kolejnicovych vioZek, nedovoluji-li podminky provést definitivni opravu {(...).%

&l. 17 vnitfniho piedpisu SZDC S67, kde je uvedeno:

.Kolejnicovymi spojkami lze nouzové a predbézné opravit pouze lomy, pficné
trhliny a takové vady, u nichZ zjevné nehrozi jejich rozvoj mimo c¢ast kolejnice
zajisténou spojkami.”;
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&l. 18 vnitfniho predpisu SZDC S67, kde je uvedeno:

~Jsou-li od sebe vzdaleny dvé vady kategorie A nebo B nanejvys jeden metr, nesmi
byt predbézné opraveny kolejnicovymi spojkami. Je-li vada kategorie A nebo B
predbézné opravena spojkami a objevi-li se nasledné ve vzdalenosti mensi nez
Jjeden metr od ni dal§i vada kategorie A nebo B, musi byt nejpozdéji do jednoho
tydne od tohoto zjisténi predbézna oprava spojkami nahrazena definitivni opravou
nebo jinym typem pfedbézné opravy.*;

&l. 21 pism. c) vnitiniho pfedpisu SZDC S67, kde je mj. uvedeno:

,Do kategorie A je nutné zaradit kaZzdou pri¢nou trhlinu viditelnou na povrchu
kolejnice vyjma pojizdené plochy kolejnice ...

Ustanoveni tohoto ¢lanku je nadiazené véem ustanovenim uvedenym v éasti druhé
tohoto predpisu u jednotlivych vad.”,

¢l. 26 vnitfniho predpisu SZDC S67, kde je mj. uvedeno:

.Predbézna oprava vady kategorie A:

Predbézna oprava v BK se fidi ustanovenimi pfedpisu SZDC S3/2. ... Je-li

prfedbézné opravena vada kategorie A spojkami (vyjma lom( kolejnice) a je-li

zjisténo, Ze je viditelna cast projevu této vady skryta pod spojkou, musi byt

provedena definitivni oprava nebo jiny typ pfedbézné opravy nejpozdéji do jednoho

tydne od tohoto zjisténi.;

&l. 27 vnitfniho predpisu SZDC S67, kde je mj. uvedeno:

,Definitivni oprava vady kategorie A:

Byla-li provedena predbézna oprava, musi byt provedena definitivni oprava

v terminu, ktery s ohledem na zajisteni stability BK ... stanovi urceny zameéstnanec

spravce trati.”,

kapitola |, ¢ast ,CAST DRUHA KATALOG VAD A LOMU*, vnittniho predpisu SZDC

S67, kde je mj. uvedeno:

... Odlupovani materialu z pojizdéné hrany (shelling) ...

Tyto vady vzdy dohledat podrobnou kontrolou dle predpisu SZDC (CD) S 3/4.

Do doby opravy musi byt provadéna za ucelem vylouceni pricnych trhlin periodicka

podrobné kontrola ve smyslu pfedpisu SZDC (CD) S3/4 ... v kolejich RPO

maximalné do 6 mésict od pfedeslé podrobné kontroly. ...

Pri odstraniovani této vady je nutné vzdy vymenit celou kolejnici. ...";

&l.144 pism. e) a ch) vnitiniho pfedpisu SZDC SR103/2 (S), kde je mj. uvedeno:

»,Oprava rozchodu koleje prebitim bez posunu praZce...

e) Zahniva-li drfevo, prevrtani dér vrtakem ... aZz na zdravé drfevo, jejich

zakoli¢kovani koli¢ky pfiméreného priarfezu namocenymi v horkém dehtu....

ch) Osazeni podkladnice do spravné polohy. ...,

&l. 87 vnitfniho predpisu SZDC (CSD) T100, kde je uvedeno:

»,Vyhybky, které po strance stavebni nevyhovuji stanovenym vzorovym listim

a normam, nesméji byt ponechany nebo zapnuty na ustfedni pfestavovani

a zavorovani.”;

&l. 6.1 Smérnice SZDC &. 51, kde je mj. uvedeno:

,Pri pravidelnych prohlidkach vyhybek podle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., pfilohy ¢. 1,

a podle predpisu SZDC (CD) S 2/3, kap. Ill, Oddil F, se dale vizuélné zjistuje:

o stav Zelezni¢niho svr§ku vyhybek, pfipojnych poli a obloukt v navazujicich
usecich koleji,
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stav a spravnost funkce zavéru a vyméniku,

drzebnost a opotiebeni soucasti hakovych a ¢elistovych zavérd,
stav Sroubeni spojovacich tyCi a tahel,

zajisténi Sroubovych spoju celistovych zavérd,

stav Sroubl v srdcovce a pridrznici,

drzebnost upevriovadel,

stav prazcu,

stav kolejového loZe a odvodnéni.
Zameéstnanec ST povéfeny kontrolou muiZe na zakladé pravidelné prohlidky
vyhybek nafidit podrobnou kontrolu stavéciho soutyCi zamecnickou C&etou pro
opravy vyhybek.,

+ &l. 7.1 Smérnice SZDC &. 51, kde je uvedeno:
,Hodnoty mérenych parametrii podle Césti treti a étvrté této ,Smérnice” se uvadéji
do pfislusného vyhybkového listu. Zaznamy o nevyhovujicich hodnotach parametrt
podle Casti paté a o zavadach podle Casti Sesté se uvedou do dokumentace podle
Cl. 7.2. V téchto pfipadech se eviduji pouze zjisténé zavady.*,

+ ¢&l. 7.2 Smérnice SZDC &. 51, kde je uvedeno:
,O provedeni spole¢né prohlidky vyhybek podle § 26 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
a predpisu SZDC S2/3, se provede zépis do knihy prohlidek K3 ,Kniha prohlidek
Zeleznicni stanice®, ktera je uloZena v pfislusné dopravné. Obsahem zapisu jsou
zavady omezujicich provozuschopnost drahy. Provedeni a zaznam s opatfenim pro
provozni stfedisko ST se provede v souladu s pfedpisem SZDC S2/3. Ostatni
spravci vedou vlastni evidenci.”.

O O O O O o O o o

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto technickych norem:
+ ¢&l.7.2.1 CSN 73 6360-2, kde je mj. uvedeno:

.-.. Mezni provozni odchylky veli¢in ... zmény rozchodu na 2m délky koleje (ZR) ...
Jsou uvedeny v tabulce 8 ... .
Hodnoty meznich provoznich odchylek ..., ZR, ... ve stupni IAL ..., pro méreni bez
zatizeni plati s podminkou dodrzeni hodnoty ..., ZR pro RP0O az RP2 ve stupni IL
podle tabulky 7.
V tabulce ,Tabulka 7 — ,Mezni provozni odchylky velicin ..., ZR, ... Stupen IL — mez
zasahu (opravy)“ jsou pro rychlostni pasmo RPO (v = 60 km.h™") uvedena mezni
provozni odchylka ZR = 7 mm.*,

+ ¢&l.7.2.2 CSN 73 6360-2, kde je mj. uvedeno:
.Provozni odchylky a mezni provozni odchylky rozchodu koleje ve vyhybce jsou
uvedeny v pfiloze B. ...
Pri  hodnoceni parametru ZR se pfihlizi ke zméné rozchodu z davodu
projektovaného a konstrukcniho rozsifeni rozchodu ve vyhybce.*,

* pfiloha B, Tabulka B.2 ,Provozni odchylky rozchodu koleje RK ve vyhybce ve stupni
IL — mez zéasahu (opravy) CSN 73 6360-2, uvadi pro rychlostni pasmo RPO
(v <60 km.h") ve vyménové Casti a na kofeni jazyka +RK = +12 mm, ve stfedni
obloukové ¢asti +RK = +30 mm, na srdcovce +RK = +4 mm a na koncovém styku
v obloukové &asti +RK = +20 mm;
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» pfiloha B, Tabulka B.3 ,Mezni provozni odchylky rozchodu koleje RK ve vyhybce ve
stupni IAL — mez bezodkladného zasahu* CSN 73 6360-2, uvadi pro rychlostni
pasmo RPO (v < 60 km.h™") ve vyménové &asti a na koreni jazyka +RK = +17 mm,
ve stfedni obloukové Casti +RK = +35 mm, na srdcovce +RK = +5 mm a na
koncovém styku v obloukové Casti +RK = +22 mm;

* ¢l. 7.3.5, Tabulka 12 ,Provozni a mezni provozni hodnoty zborceni koleje ZR pfi
méFeni ruéni rozchodkou s vodovahou* CSN 73 6360-2, kde je mj. uvedeno:
,Velikosti provoznich hodnot ZK Ize hodnotit v kratsich usecich podle potfeby rucni
rozchodkou s vodovahou na 3 merické zakladny | = 2,0 m, 6,0 m a 12,0 m podle
tabulky 12. ..."

V tabulce 12 je pro zborceni koleje ZK ve stupni IAL ,1“ v rychlostnim pasmu RPO
az RP2 (v < 120 km:-h") pro meéfi¢skou zakladnu =2 m uvedena hodnota
ZK=7 mm-m’... “

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Pferov je vybavena elektronickym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 (viz bod
2.2.3 této ZZ), pro které DU vydal dne 25. 9. 2014 Priikaz zp(sobilosti UTZ elektrického,
pod ev. ¢.: PZ 0873/14-E.41, ¢&. j.. DUCR-55111/14/Sd, s platnosti na dobu neurcitou.
Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena dne 26. 2. 2016, s platnosti 5 let.
Pfedmétné SZZ je ovladano usekovym dispeCerem pfednadrazi prostfednictvim
ovladacich prvka umisténych na JOP CDP Pterov, kdy Zst. Pferov je dalkové Fizenou
stanici. V béZzném rezimu je Zst. obsazena vyprav€éim vnéjSi sluzby, ktery plni pokyny
vydané Fidicim dispeCerem 1D CDP Prerov, usekovym dispeCerem osobniho nadrazi
a Usekovym dispederem prednadrazi. Usekovy dispeder osobniho nadrazi fidi dopravni
provoz v zst. Pferov mj. na SK severniho zhlavi obvodu osobniho nadrazi a na SK €. 20a
po uroven cestového naveéstidla Lc20. Jizdu viakl z obvodu osobniho nadrazi do obvodu
pfednadrazi na SK €. 200 — 230, tzn. také na SK ¢&. 220, organizuje ve spolupraci
s Usekovym dispederem prednadrazi. Usekovy dispeéer pfednadrazi fidi dopravni provoz
v zst. Pferov mj. na SK €. 20, lezici v obvodu osobniho nadrazi a ¢aste¢né také v obvodu
prednadrazi, a na SK ¢. 200 — 294, tzn. také na SK ¢. 220.

Jizda vlaku Nex 45730 v zst. Pferov byla organizovana v oblastech fizenych
usekovym dispeCerem osobniho nadrazi a usekovym dispeCerem prednadrazi
prostfednictvim dalkové obsluhovanych zabezpecCovacich zafizeni, oviadanych z JOP. Do
vySe specifikované fizené oblasti, tzn. zst. Prerov, vlak Nex 45730 vstoupil z oblasti
,Polom — Prerov (mimo) / Dluhonice (mimo)“, v niz je dopravni provoz fizen fidicim
dispeCerem 2B CDP Prerov. V pfipadé jizdy vlakl ze zst. Polom do zst. Prerov, tzn. také
vlaku Nex 45730, z oblasti fizené fidicim dispeCerem 2B CDP Pferov (obsluzné pracovisté
je umisténo v dispeCerském sale & 2 CDP Prerov), se pfi spravné cinnosti
zabezpecfovacich zafizeni obsluhovanych z JOP pfedvidany odjezd nedava. Dalkové
ovladani zabezpecCovacich zafizeni umoznuje pfenos Cisel vlaki a je pfimo propojeno
s elektronickou aplikaci GTN, umoznujici usekovym dispeCerim CDP Prerov elektronické
vedeni dopravni dokumentace.
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Obsluha a ¢innost SZZ je osobé fFidici drazni dopravu zobrazovana barevnymi
monitory s reliéfem kolejisté na JOP a na VEZO, sestavajici ze 3 panell, situovanych
v predni Casti salu ¢. 4 CDP Pferov. Volba jizdnich (vlakovych i posunovych) cest se
provadi cestovym zpGsobem. Usekovym dispederem osobniho nadrazi, resp. pfednadrazi,
zvolena jizdni cesta je takto odeslana do nasledujici urovné, pfi niz jsou postupné
automaticky prestavovany vyhybky, které jsou soucasti konkrétni (zvolené) jizdni cesty.
Pokud jsou v8echny KU voIné, vS8echny vyhybky, v&. odvratnych vyhybek, spravné
prfestaveny a v koncové poloze, neni postavena zadna zakazana jizdni cesta a pifi
vjezdové jizdni (vlakoveé) cesté neni hlavni (cestové nebo odjezdové) navéstidlo na konci
predmétné jizdni (vlakové) cesty zhaslé, resp. pfi odjezdovych jizdnich (vlakovych)
cestach dovoluje stav TZZ odjezd vlaku na trat, uskutecni se Cinnosti SZZ zavér jizdni
(vlakové) cesty. Ten znemoznuje obsluhujicimu zaméstnanci prestavovani vSech
pojizdénych a odvratnych vyhybek a stavéni jizdnich cest, které by mohly jizdni (vlakovou)
cestu pod zavérem ohrozit. UskuteCnény zavér jizdni (vlakové) cesty je na obrazovce
barevného monitoru indikovan zobrazenim pfisluSného useku zelenou barvou a je jednou
z podminek pro rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku na hlavnim navéstidle. Rozsviceni
navésti dovolujici jizdu dale zavisi na volnosti KU, u vjezdovych jizdnich (vlakovych) cest
na sviceni navéstidla na konci jizdni (vlakové) cesty. Pfi rozsviceni navéstniho znaku
dovolujiciho jizdu vlaku, resp. posunového dilu, se zavér jizdni (vlakove) cesty zméni na
uplny zavér jizdni (vlakové) cesty.

Analyzou dat zaznamenanych TPC1 SZZ zst. Prerov, zajisténych po MU
inspektorem DI a obsahujicich jizdu vlaku Nex 45730 v Zst. Pferov od cestového
naveéstidla Lc20 na SK €. 220 (tzn. relevantni data pro Setfeni pfiin a okolnosti vzniku
MU), bylo mj. zjisténo:

Cas Popis

* v 10.20.24 h |na pokyn (pfikaz) vydany fidicim dispeCerem 1D CDP Prferov byla
normalni obsluhou SZZ, provedenou Usekovym dispecerem
prednadrazi, pro dalSi jizdu vlaku Nex 45370 v zst. Pferov postavena
jizdni (vlakova) cesta od cestového navéstidla Lc20 ze SK ¢&. 20
(obvod osobniho nadrazi a prednadrazi) na SK €. 220 zst. Pferov
(obvod pfednadrazi);

« v10.20.26 h |proveden zavér KU nalezejicich do zvolené jizdni (vlakové) cesty pro
vlak Nex 45730, tzn. KU 20cK, 20-205, V205, V213, 201, 202, 205,
206a, 209, 213, 217, 221 a 225;

* v10.20.28 h |cestové navéstidlo Lc20 zaCalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“. Jizdni (vlakova) cesta koncCila na SK €. 220 v urovni
odjezdového naveéstidla L220;

+ v 10.21.38 h |&elem vlaku Nex 45730 obsazen KO 20K, tzn. KU situovany ve SK
C. 20 pred cestovym navéstidlem Lc20;

+ v 10.22.55h |&elem vlaku Nex 45730 obsazen KO 20cK, tzn. KU situovany ve SK
€. 20 za cestovym navéstidlem Lc20;

* v 10.22.56 h |cestové navéstidlo Lc20 zacalo navéstit navést ,Stlj*;

« v10.23.20h |&elem vlaku Nex 45730 obsazen KO V213, tzn. KU situovany ve
vyhybce €. 213;

46



A Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

+ v10.23.40 h |&elem vlaku Nex 45730 obsazen KO 220K, tzn. KU pogitade naprav
s prvnim snimacim bodem ve sméru jizdy vlaku situovanym v km
182,436 SK €. 220;

+ v10.23.48 h |vlak Nex 45730 uvolnil KO 20K, tzn. KU situovany ve SK &. 20 pred
cestovym navéstidlem Lc20;

« SZZ ist. Prerov vykazovalo v dobé pfed vznikem MU, v dobé jizdy vlaku
Nex 45730 a v dobé vzniku MU bezporuchovy stav (normalni ¢innost) a postavené
jizdni (vlakové) cesty a navéstni znaky odpovidaly schvalené Zavérové tabulce
tohoto SZZ.

Nebyly zjistény nedostatky.

3.4.2 Soucasti drahy

Mé&Feni veliéin ZS po vzniku MU z diivodu najeti okolku levého kola 3. a 4. napravy
TDV 31 56 4768 555-3 na hrot levého ohnutého jazyka vyhybky €. 213 a nasledného vjeti
okolkd danych kol mezi levy ohnuty jazyk a levou ohnutou opornici bylo provedeno
a posuzovano pouze v méfi¢skych bodech ,+30“ az ,-10“ s krokem 1 m, tj. 30 m pfed
a 10 m za bodem ,0“. Méfeni vzepéti nad tétivou 10 m nebylo v navaznosti na ustanoveni
&l. 7.4.2 CSN 73 6360-2/Z1 bezprostiedné po vzniku MU provedeno. Z tohoto divodu bylo
3 dny po vzniku MU provedeno kontinualni mé&feni parametr(i ZS v pfiéném a svislém
smeéru bez zatizeni méficim zafizenim KRAB-82. Z ohledani mista vzniku MU a méfeni
ZS, v&. kontinualniho méfeni parametrd ZS v pfiéném a svislém sméru bez zatiZeni
mérficim zafizenim KRAB-82, méfeni stanovenych parametrt vyhybky €. 209 a 213 rucni
vyhybkovou rozchodkou a posouzeni ojeti kolejnic $ablonou PSR-3, mj. vyplyva:

» Méfeni ruéni vyhybkovou rozchodkou:

namérené veli€iny rozchodu koleje (dale jen RK) pro rychlostni pasmo RPO, tj. pro

jizdu DV rychlosti v < 60 km-h”', v nezatizeném stavu v méfickém bodu:

o ,+2“ prekraCovaly provozni odchylku RK ve stupni IL — mez zasahu (dale jen
stupeni IL) o0 2 mm a dosahly mezni provozni odchylky RK ve stupni IAL — mez
bezodkladného zasahu (dale jen stupen IAL);

o ,,+1“ prekracovaly provozni odchylku RK ve stupni IL 0 12 mm a mezni
provozni odchylku RK ve stupni IAL o0 10 mm;

o ,,0“ prekracdovaly provozni odchylku RK ve stupni IL 0 24 mm a mezni
provozni odchylku RK ve stupni IAL 0 10 mm;

o ,=1“ prekraéovaly provozni odchylku RK ve stupni IL o 8 mm a mezni
provozni odchylku RK ve stupni IAL o0 3 mm;

o ,=-2“ ,-3“ a ,,-4“ prekracovaly provozni odchylku RK ve stupni IL 0 10 mm
a mezni provozni odchylku RK ve stupni IAL 0 5 mm;

o ,,-5“ prekraGovaly provozni odchylku RK ve stupni IL o 7 mm a mezni
provozni odchylku RK ve stupni IAL 0 2 mm;

o -6 pfekraCovaly provozni odchylku RK ve stupni IL 0 5 mm a dosahly mezni
provozni odchylky RK ve stupni IAL;

o ,-7" pfrekraCovaly provozni odchylku RK ve stupni IL 0 3 mm.

Byl zjiStén nedostatek.
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Zjisténi:

* naméfené veliCiny RK mezi méfickymi body ,+1“ az ,-5% pfekraCuji mezni
provozni odchylky pro RK stanovené v ¢l. 7.2.1 — Tabulce 8 ,Mezni provozni
odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK stupen IAL — mez
bezodkladného zasahu®, él. 7.2.2 a piiloze B CSN 73 6360-2 az 0 10 mm.

* Vypoctené hodnoty zmény rozchodu koleje (dale jen ZR):

byly vypocteny jako rozdil naméfenych veli¢in rozchodu koleje +RK a -RK ve

vzajemné vzdalenosti 2 m délky koleje ve vyhybkach ¢. 209 a 213, kdy mezi nize

uvedenymi méfickymi body:

o ,+10“ a ,+8" pfekraCovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 6 mm a mezni
provozni odchylku ZR ve stupni IAL o0 5 mm;

o ,+9“ a ,+7“ pfekraCovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 10 mm a mezni
provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 9 mm;

o ,+5% a ,+3" pfekraCovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 6 mm a mezni
provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 5 mm;

o +4“ a ,+2“ pfekraCovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 12 mm a mezni
provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 11 mm;

o ,+3“ a ,+1“ pfekraCovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 13 mm a mezni
provozni odchylku ZR ve stupni IAL 0 12 mm;

o ,+2“ a ,0“ pfekraCovaly provozni odchylku ZR ve stupni IL 0 7 mm a mezni
provozni odchylku ZR ve stupni IAL o0 6 mm.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

* vypoctené veliCiny ZR mezi vySe uvedenymi méfickymi body pfekracuji mezni
provozni odchylky pro ZR stanovené v €l. 7.2.1 — Tabulce 8 ,Mezni provozni

odchylky veliCin RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK stupef IAL — mez
bezodkladného zasahu®, ¢l. 7.2.2 a pfiloze B CSN 73 6360-2 az 0 12 mm.

* Namérené veliiny prevySeni koleje (dale jen PK) od projektované hodnoty ve
vedlejSim sméru vyhybky €. 209 v pravém oblouku o poloméru 300 m a v hlavnim
sméru vyhybky €. 213 v pravém oblouku o poloméru 450 m (ve sméru jizdy DV),
ti. od méfického bodu ,+30“ az ,-10“ vyhovély CSN 73 6360-2 stanovenym
provoznim odchylkam ve stupni IL a meznim provoznim odchylkam ve stupni IAL
pro rychlostni pasmo RPO.

* Vypoctené hodnoty zborceni koleje (dale jen ZK):

byly vypocteny z namérenych veli€in PK ru¢ni vyhybkovou rozchodkou pro méfické
zakladny /=2 m, 6 m, 12 m a 9 m (rozvor podvozkl vykolejeného TDV 31 56 4768
555-3) ve vedlejSim sméru vyhybky €. 209 v pravém oblouku o poloméru 300 m
a v hlavnim sméru vyhybky €. 213 v pravém oblouku o poloméru 450 m, pficemz
dosahly mezni provozni hodnoty ZK ve stupni IAL stanovené v €l. 7.3.5 — Tabulce
12 CSN 73 6360-2.

Byl zjistén nedostatek.
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Zjisténi:

» vypoctena veli€ina ZK mezi body ,+3" a ,+1“ dosahla mezni provozni hodnoty
ZK ve stupni IAL, pfi méfeni PK ru¢ni rozchodkou s vodovahou, dle ¢l. 7.3.5 —
Tabulky 12 CSN 73 6360-2, kterou je pro ZK ve stupni IAL v rychlostnim pasmu
RPO az RP2 (v £ 120 km-h™) a pro méfickou zakladnu / = 2 m stanovena
hodnota ZK = 7 mm-m"™.

* Méfeni ostatnich veli€in a posouzeni technického stavu vyhybky €. 213:

bylo ve stanovenych bodech provedeno méfenim veli€in ve svislém a pficném

sméru koleje a dalSimi méfenimi mj. rozevieni jazyka, sputovani obou jazyku, Sifky

Zlabku u pfidrznice a na srdcovce, veli€iny L a A, kdy namérené veli€iny vyhovovaly

odchylkam, stanovenymi prilohou B CSN 73 6360-2 a pfedpisem SZDC S3. Dale

bylo mj. zjisténo, ze:

* hrot levého ohnutého jazyka vyhybky byl oproti predepsané poloze,
uréené otvorem vyvrtanym v neutralni ose (stojiné) opornice v podélném
sméru, posunut o0 20 mm ve sméru k srdcovce vyhybky;

* hrot pravého ohnutého jazyka vyhybky byl v pfedepsané poloze;

* leva svéraci Celist vyhybky prostiednictvim dvou Sroubi M20 upevnéna
k levé opornici vyhybky byla posunuta o 27 mm ve sméru k druhé
opornicové opérce vyhybky;

« méfenim nedolehnuti levého jazyka ke kluznym stolickam vyhybky pfi jeho
pfilehnuti k levé opornici byly zjistény vyhovujici hodnoty, které byly <4 mm;

* hrot levého ohnutého jazyka vyhybky byl poskozen dlouhodobym
najizdénim okolki kol DV, majici za nasledek jeho deformaci v délce
100 mm a Sifce na hrotu jazyka az 10 mm;

* vyménovy zaveér se dal uzavrit i presto, ze mezera mezi opracovanou casti
levého ohnutého jazyka a opracovanou c¢asti levé ohnuté opornice
vyhybky byla v misté stézejky > 5 mm,;

« zavérovy hak vyhybky:

o byl provozem znacné opotieben. Zavérovy hak byl znecistén zeminou
vytlaCenou z podlozi v misté silné znecisténého kolejového loze vyhybky;

o mél otvor pro roubik k hakové stézejce ovalného tvaru, kdy hodnota
praméru dosahovala az 27 mm, coz je o 2 mm vétsi nez uvadi vzorovy
list vyhybky 152.701d;

o obla ¢ast zavérového haku (oblina) se nachazela ve vzdalenosti
270 mm od osy otvoru pro roubik hakové stézejky, coz je o 10 mm vétsi
nez uvadi vzorovy list vyhybky 152.701d;

o otvor pro roubik pripojeni spojovaci tyée byl ovalného tvaru, kdy
hodnota priméru dosahovala az 26 mm, coz je o 1 mm vétsi nez uvadi
vzorovy list vyhybky 152.701d;

o vzdalenost obliny od konce zavérového haku byla 107 mm, coz je
o0 3 mm mensi nez uvadi vzorovy list vyhybky 152.701d;

o délka obliny byla 64 mm, coz je o 4 mm vétSi nez uvadi vzorovy list
vyhybky 152.701d,;

49



\\\\\\\\

Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

hakova stézejka vyhybky:

o byla fadné upevnéna k paté levého ohnutého jazyka dvéma Srouby. StéZejka
byla znacné znecisténa zeminou vytlatenou z podlozi v misté silné
znecisténeho kolejoveho loze;

o otvor pro roubik byl ovalného tvaru, kdy hodnota praméru dosahovala
az 27 mm, coz je o 2 mm vétsi nez uvadi vzorovy list vyhybky 152.701d;

o roubik byl opatfen zajiStovaci zavlackou v souladu se vzorovym listem
vyhybky 152.701d;

svéraci Celist vyhybky:

o byla znaCné zneciSténa zeminou vytlaCenou z podlozi v misté silné
znecisténého kolejového loZze a tuky pro snadnéjSi zaklesnuti zavérového
haku za svéraci celist;

o byla upevnéna ke stojiné levé ohnuté opornice dvéma Srouby M 20x75 mm
s podlozkami A a B ke Sroubim pro svéraci Celist, kdy podlozka A byla
otocena ve svislém i vodorovhém sméru o 180°, bez prihnuti podlozky
k boéni ploSe matice, a podlozka B nebyla taktéz prihnuta k bo¢ni plose
matice upeviovaciho Sroubu. Podlozky nezabranovaly uvolnéni
(pootoc€eni) matic, coz mohlo zpusobit nasledny podélny posun svéraci
Celisti na stojiné opornice vyhybky;

o Celist byla silné poSkozena korozi.

Byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:

hrot levého ohnutého jazyka vyhybky €. 213 byl oproti pfedepsané poloze
v podéiném sméru posunut o 10 mm vice nez je &l. 39 predpisu SZDC S3 dil IX
stanoven mozny posun jazyka v provozu bez nutnosti upravy polohy svéraci
Celisti vyhybky, pfipadné upravy nosu zavéroveho haku;

leva svéraci Celist vyhybky €. 213 byla upravena a na stojiné levé ohnuté
opornice vyhybky posunuta smérem k druhé opornicové opérce vyhybky
v podélném sméru o 9 mm vice, nez je hodnota 18 mm stanovena vzorovym
listem vyhybky 152.701d;

hrot levého ohnutého jazyka vyhybky €. 213 byl posSkozen dlouhodobym
najizdénim okolkd kol DV majici za nasledek jeho deformaci v rozporu se
vzorovym listem vyhybky 152.324 d;

ackoli opracovana ¢ast levého ohnutého jazyka radné nedoléhala k opracované
Casti levé ohnuté opornici vyhybky €. 213 s mezerou > 5 mm, stanovenou ¢l. 1
pism. b), ¢asti B. Pfilohy & 6 k vyhlasce €. 177/1995 Sb., dal se u vyhybky
uzavfiit vyménovy zavér. Uvedené bylo prokazano po MU provedenou
zapadkovou zkouskou pro rychlost jizd DV 40 km-h™ s vysledkem podle
predpisu SZDC CSD T100 ,zapadkova zkouska nevyhovéla®;

svéraci Celist vyhybky €. 213 byla ke stojiné levé ohnuté opornice upevnéna
dvéma Srouby M 20x75 mm s podlozkami A a B, které odliSné od vzorového
listu vyhybky 152.701d nebyly zahnuty k boku matice, ¢imZ nezabrarfiovaly
uvolnéni matic Sroubl svéraci Celisti vyhybky. Na svislych hranach svéraci
Celisti byly zjiStény stopy po nasilném plsobeni kovového naradi (kladivo,
perlik) za u€elem posouvani Celisti v pfipojeni ke stojiné opornice.
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+ Posouzeni ojeti kolejnic $ablonou PSR-3:
bylo provedeno ve vyhybce &. 213 pouzitim prostfedku PSR-3, a to posouzenim
najizdéni okolkd kol na hroty jazyk( vyhybky Sablonkou qr = 6,5, zakladnich
parametrl pro vedeni kol TDV S&ablonkou 55° a odroleni kolejnicového profilu
v oblasti pojizdénych hran jazykd vyhybky Sablonkou -17.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* posouzenim najizdéni okolkd kol na hrot levého ohnutého jazyka vyhybky €. 213
byl zjistén ,nevyhovujici stav®, kdy Sablonka gr = 6,5, odliSné od ustanoveni
¢l. 89 pism. b) pfedpisu SZDC S3 Dil IX, narazila do hrotu jazyka;

* posouzenim ojeti levé opornice s pfilehlym levym jazykem vyhybky €. 213 byl
zjistén ,nevyhovujici stav®, kdy Sablonka 55° se dotkla pojizdéné hrany jazyka
pod vyznacenou ryskou, tzn. dle ¢l. 89 pism. b) pfedpisu SZDC S3 Dil IX,
nevyhovéla v ¢asti od hrotu levého jazyka az do mista upevnéné stézejky.

» Meéfeni parametrd Zelezniniho svr§ku méficim vozikem KRAB-82:
z tisténého vystupu mérfeni lokalnich zavad méficim vozikem KRAB-82 dle normy
CSN 73 6360-2 mj. vyplyva, Ze naméfené parametry:
o mezi méfickymi body ,,+8“ a ,,+6“ piekraCovaly provozni odchylku ZR ve
stupni IL o 9,8 mm a mezni provozni odchylku ZR ve stupni IAL
0 8,8 mm;
o mezi mérickymi body ,+2“ a ,,0“ prekraCovaly provozni odchylku ZR ve
stupni IL o 14,9 mm a mezni provozni odchylku ZR ve stupni IAL
0 13,9 mm;
o v méfickém bodu ,,0“ prekraovaly provozni odchylka RK ve stupni IL
0 11,8 mm a mezni provozni odchylku RK ve stupni IAL 0 9,8 mm.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* vypoctené veliCiny ZR mezi méfickymi body ,+8“ a ,+6“ a mezi ,+2“ a ,0"
prekraCovaly mezni provozni odchylky pro ZR stanovené v ¢l. 7.2.1 — Tabulce 8
,Mezni provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK
stupefi IAL — mez bezodkladného zasahu, &l. 7.2.2 a pfiloze B CSN 73 6360-2
o 8,8mma 13,9 mm,;

* naméfena veliCina RK v méfickém bodu ,0“ pfekraCovala mezni provozni
odchylku pro RK stanovenou v €l. 7.2.1 — Tabulce 8 ,Mezni provozni odchylky
velicin RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK stupenn IAL — mez
bezodkladného zasahu*, &l. 7.2.2 a pfiloze B CSN 73 6360-2 0 9,8 mm.

+ Préace provadéné na 7S a spodku pfed vznikem MU:
Posledni Udrzbové prace na ZS a spodku pred vznikem MU byly provadény
zaméstnanci provozovatele drahy na zakladé zjisténi zaméstnancli provadéjicich
kontrolni ¢innost a terminl stanovenych k odstranéni zjisténych zavad uvedenych
v provozni dokumentaci PS TO Prerov jih, a to v knize ,Kniha kontrol nadfizenych
organu“ a v knize ,Kniha kontrol vedouciho provozniho stfediska®“. Ve dnech 13. az
15. 2. 2017, 5. 4. 2017 a 7. 7. 2017 byly na vyhybkach &. 209 a 213 provadény
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opravné prace, spocivajici v dotahovani upevhovadel. Dle dokumentace
provozovatele drahy byla dne 23. 11. 2017 na vyhybce ¢. 213 zjiSténa
a zaspojkovana pfi¢na trhlina v hlavé kolejnice pokracujici do otvoru pro upevnéni
opornicové opérky v km 182,595 (u hrotu levého jazyka vyhybky), bez uvedeni,
jakym zpusobem byla trhlina pfedbézné opravena. Dne 2. 1. 2018 bylo na vyhybce
C. 213 provedeno opétovné dotazeni upeviiovadel a zaspojkovani dalSi vady
,PFi¢na trhlina v oblasti AT svaru®, v km 182,596, nachazejici se 1 m od pficné
trhliny v hlavé kolejnice provozovatelem drahy zjisténé dne 23. 11. 2017, pficemz
z dokumentace vedené u PS TO Prerov jih a ST Olomouc, resp. odmitnutim podani
vysvétleni DI zaméstnanci SZDC, OR Olomouc, ST Olomouc a PS TO Prerov jih,
se nepodafilo zjistit zplsob a rozsah vySe uvedenych opravnych praci na
vyhybkach. Provozovatel drahy rovnéz nedisponuje Zzadnymi dokumenty
obsahujicimi naméfené hodnoty GPK v pficném a svislém sméru a jejich
vyhodnoceni po provedeni danych opravnych praci.

Vzhledem k lomu svaru (,Pficna trhlina v oblasti AT svaru“) v koncovém styku

vyhybky €. 209, ktery je sou€asné vyménovym stykem (na zacCatku) vyhybky €. 213,

v levém Kkolejnicovém pasu (levé opornici) vyhybky €. 213, a posunu levého jazyka

vucCi levé opornici vyhybky &. 213 vétSimu nez +10 mm byly provozovatelem drahy

v dobé pfed vznikem MU provadény upravy polohy levé svéraci Celisti a uprava

nosu levého =zavérného haku vyhybky ¢&. 213, pficemz méfenim spary

zaspojkovaného lomu svaru byla po vzniku MU zjisténa dilatace o velikosti 10 mm

a méfenim vzdalenosti hrotu jazyka a otvoru ve stojiné levé opornice po vzniku MU

byl zjis§tén posun levého jazyka vici levé opornici +20 mm).

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* provozovatel drahy v psaném Pasportu BK nedisponuje udaji o provedeni

praci souvisejicich s pfedbé&znou opravou pricné trhliny v hlavé levé opornice
v km 182,595 a lomu AT svaru v km 182,596 ve vyhybce €. 213, ovliviiujicich
stabilitu koleje ve svarenych vyhybkach v BK.

wvrwse

v pfi€inné souvislosti se vznikem predmétné MU, viz bod 4.4.1 této ZZ.

* provozovatel drahy pro zamezeni putovani levého jazyka vyhybky €. 213, po
zjisténi a zaspojkovani lomu svaru (,Pficna trhlina v oblasti AT svaru®)
v koncovém styku vyhybky €. 209, ktery je sou¢asné vyménovym stykem (na
zacCatku) vyhybky €. 213, v levém kolejnicovém pasu (levé opornici) vyhybky,
nevlozil do vyhybky zadrzné opérky proti putovani jazykl (které se montuji
v kofenové c&asti vymény mezi jazyk a opornici) ani dilataéni zamky
omezujici podélnou dilataci jazyka a pfenasejici podélné sily z jazyka do
opornice. Souc€asné do vyhybky nevlozil ostatni prostifedky proti putovani
prazcl, zejména kratké ztuzujici uhelniky v oblasti zavéra vyhybky;

* po zjisténi pficné trhliny na hlavé levé opornice vyhybky €. 213 v misté
1. opornicové opérky, pokracujici do otvoru pro upevnéni opornicové opérky,
byla zaméstnanci provozovatele drahy dne 23. 11. 2017 provedena
demontaz této 1. opornicové opérky, v€. upevnéni opérky k abnormalni
podkladnici s kluznou stoliCkou ,12“ prostfednictvim abnormalni svérky
,182% a v rozporu s dispozinim uspofadanim vyménové Casti vyhybky,
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uvedenym ve vzorovém listu ,ZS &. 152 109 d - 1:9 - 190 - Jednoduch&
vyhybka tvaru JS 49 - 1:7,5-190“ (dle provozovatele drahy platnym pro vyse
uvedenou vyhybku) a ve vzorovém listu ,ZS &. 152.009 d - 1:9 - 190 -
Jednoducha vyhybka tvaru JS 49 - 1:9-190 na dfevénych praZzcich®, bylo
spojeni_levé opornice s abnormalni podkladnici s kluznou stoli¢kou ,12°
puvodné provedené opornicovou opérkou a abnormélni svérkou ,182°
nahrazeno upevnénim paty levé opornice k podkladnici s kluznou stoliCkou
12 kdy na vnéjSi strané opornice byla pata opornice upevnéna k
abnormalni podkladnici upravenou rozponovou svérkou ,T6“ Trhlina byla
proti dalSimu rozvoji vady zajisténa vlozenim 1 Kkolejnicové spojky vné
opornice. Kolejnicova spojka byla po vyvrtani 2 otvort do stojiny opornice ke
stojiné pfiSroubovana 3 Srouby. Tato Uprava umoznila nedovoleny
samovolny pficny pohyb opornice na podkladnici s kluznou stolickou ,12°
coz meélo za nasledek proménlivou zménu rozchodu koleje v misté hrotd
jazykll a levého zavéru vyhybky €. 213, a to pusobenim pfi¢nych sil od
dvojkoli jedoucich DV a podélnych sil v BK.

Nedovoleny samovolny pfiény pohyb opornice na podkladnici s kluznou
stolickou ,12“ vyhybky €. 213 také potvrzovalo zasunuti abnormailni svérky
,182" pod patu levé opornice u 2. opornicové opérky vyhybky, viz Obr. €. 4;

* ve vyhybkach €. 209 a 213 byly provozovatelem drahy ponechany v provozu
silné ztefelé dubové vyhybkové prazce s podélnymi trhlinami umoznujicimi
zatékani povrchovych vod do prazci a starych neoSetfenych otvoru po
vrtulich (pfebitych podkladnicich) v srdcovkové ¢asti vyhybky, a to od konce
pridrznic az po koncovy styk vyhybky €. 209, v pocCtu 3 ks, a ve vyménoveé
¢asti vyhybky, a to od zacatku vyhybky az po kofeny jazyku vyhybky €. 213,
v poctu 10 ks. Vyhybkové dievéné prazce svym stavem (vnitfni hnilobou
dfevéné hmoty), ve spojeni se silnou korozi vrtuli, nezajistovaly
pozadovanou drzebnost upevnhovadel a zatlaCovani podkladnic pod uroven
ulozné plochy prazcu.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo Zadnou
souvislost se vznikem dané MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 122.036-7 mélo platny Prakaz zpUsobilosti DV. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla dopravcem provedena dne 11. 9. 2017, s platnosti do
10. 3. 2018. HDV bylo v dobé& vzniku MU v souladu s &l. 5 Casti Il ,Drazni vozidla drahy
celostatni a drahy regionalni DalSi pozadavky“ Pfilohy &. 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — mechanickym registracnim
rychlomérem TELOC (vyrobce Hasler), typu RT9, €. 18637. Ze zaznamenanych dat
0 jizdé HDV 122.036-7 vlaku Nex 45730, kdy po zohlednéni Casovych odchylek mezi
realnym cCasem, Casem zaznamenanym registracnim rychlomérem HDV a c¢asem
zaznamenanym SZZ zst. Prerov, mj. vyplyva, ze:
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Popis

+ v10.19.48 h

¢elo vlaku rychlosti 39 km-h™ minulo Groven vjezdového naveéstidla
2L zst. Prerov. Rychlost vlaku v té dobé klesala nasledkem brzdéni.
Vlak se nachazel ve vzdalenosti 2 287 m pfed mistem vzniku MU;

+ v10.20.18 h

pocatek jizdy vybéhem, kterou vlak pokraCoval v jizdé az do doby
vzniku MU. Vlak jel v té dobé rychlosti 34 km-h™, nachazel se ve
vzdalenosti 1 835 m pfed mistem vzniku MU;

« v10.21.34 h

Celo vlaku pfi rychlosti 31 km-h™ minulo UGroveri cestového
navéstidla Lc20a zst. Prferov. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
1 229 m pfed mistem vzniku MU;

+ v10.22.54 h

Celo vlaku pfi rychlosti 28 km-h"' minulo Uroven cestového
naveéstidla Lc20 zst. Prerov. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 501 m
pfed mistem vzniku MU;

* v10.24.04 h

vznik MU, vlak jel rychlosti 26 km-h'. Nasledoval rychly pokles
rychlosti az do zastaveni, vyvolany samoc€innym brzdénim vlaku po
jeho nasilném rozpojeni;

« v10.24.14 h

vlak zastavil v kone¢ném postaveni po vzniku MU;

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim fadné periodicky obsluhovana;

+ nejvyssi dovolena rychlost viaku 40 km-h™ nebyla v Zst. Pferov, tzn. ani v misté
vzniku MU, pfekroCena.

Vykolejené TDV fady Shimms 31 56 4768 555-3 je Ctyfnapravovy TDV pro
pfepravu svitkl plechu s pevnymi €elnimi st€énami, s posuvnymi plechovymi kryty. TDV
slouzi k prepravé svitkl plechu, u kterych hrozi nebezpeci jejich prevraceni. Lozny prostor
TDV je tvofen 5 luzky pro uloZeni svitki plechu o primérech 800 az 2250 mm,
tzv. ,muldami®. Svitky jsou pfi nakladce ukladany do lizek - ,muld“, a to podélnou osou
svitku kolmo k podélné ose TDV. Dvounapravové podvozky TDV jsou typu Y25, vystrojené
napravami s celistvymi koly o jmenovitém prameéru 920 mm s jizdnim obrysem UIC-ORE
s plnym okolkem (ORE S1002), kdy vnéjSi bok okolku je tvofen &innou plochou okolku
plynule pfechazejici v oblouk o poloméru 20 mm, oblouk vrcholu okolku o poloméru
12 mm a oblouk vnitfniho boku okolku o poloméru 20,5 mm. V prubéhu pouzivani TDV
dochazi k opotfebeni jizdniho obrysu kol, v€. ¢inné plochy okolku, jenZ se projevi m;.:

» zmenSovanim tloustky okolku [u zakladniho (neopotifebovaného) jizdniho obrysu
ma okolek tloustku 33 mm, mezni Sifka opotfebovaného okolku ¢ini 22 mm],

» zvétSovanim vysky okolku [u zakladniho (neopotfebovaného) jizdniho obrysu ma
okolek vysSku 28 mm, mezni vySka opotfebovaného okolku €ini 36 mm],

» zmenSovanim strmosti okolku [u zakladniho (neopotifebovaného) jizdniho obrysu
ma okolek strmost 11 mm, mezni strmost opotfebovaného okolku €ini 6,5 mm],
pricemz nesmi vzniknout pfevalcovani, popf. hrana na vodici ploSe ve vzdalenosti
vétSi nez 2 mm od nejvysSiho bodu okolku.
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Ovérenim priméru a jizdniho obrysu kol vykolejeného TDV 31 56 4768 555-3 bylo

mj. zjiSténo (uvedeno ve sméru jizdy vlaku Nex 45730) u:

pravého kola 1. napravy: pramér kola 907 mm, vySka okolku 28,48 mm, Sifka
okolku 26,35 mm, strmost 8,17 mm;

levého kola 1. napravy: prumér kola 907,5 mm, vySka okolku 28,42 mm, Sitka
okolku 25,91 mm, strmost 7,27 mm;

pravého kola 2. napravy: prumér kola 909 mm, vysSka okolku 28,41 mm, Sifka
okolku 26,18 mm, strmost 7,62 mm;

levého kola 2. napravy: primér kola 909 mm, vyska okolku 28,56 mm, Sifka okolku
26,06 mm, strmost 7,63 mm,;

pravého kola 3. napravy: pramér kola 909 mm, vySka okolku 28,41 mm, Sifka
okolku 27,60 mm, strmost 8,34 mm;

levého kola 3. napravy: pramér kola 909 mm, vyska okolku 30,33 mm, Sifka okolku
21,93 mm, strmost 7,22 mm, a jeho poSkozeni spocivajici ve ztraté materialu na
vnitini strané vrcholu okolku a te¢eni (prevalcovani) materialu vnéjsi strany
okolku, a to 2 mm pod jeho vrcholem, které po obvodu kola vytvorilo drazku
ave spojeni s opotiebenim okolku vytvorilo ostrou hranu mezi €innou
plochou okolku a jeho vrcholem, viz Obr. €. 5;

pravého kola 4. napravy: pramér kola 908 mm, vySka okolku 28,44 mm, Sifka
okolku 27,36 mm, strmost 8,68 mm;

levého kola 4. napravy: primér kola 908,5 mm, vyska okolku 29,53 mm, Sitka
okolku 22,86 mm, strmost 7,01 mm, a jeho posSkozeni spocivajici v teceni
(prevalcovani) materialu vnéjsi strany okolku, a to 2 mm pod jeho vrcholem,
které ve spojeni s opotiebenim okolku vytvorilo po obvodu kola ostrou hranu
mezi ¢innou plochou okolku a jeho vrcholem.

Jizdni profil nového kola (UIC-ORE)

Skutecny jizdni profil levého kola 3. napravy

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
X

- Measured profile - Measured profile

Obr.

€. 5: Pohled na jizdni profil levého kola 3. napravy TDV 31 56 4768 555-3 a jeho

porovnani se stanovenym tvarem jizdniho profilu a okolku kola. Zdroj: DI a CDC, a. s.
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Ovérenim rozkoli dvojkoli vykolejeného TDV 31 56 4768 555-3 byly zjiStény
hodnoty (popisovano ve sméru jizdy vlaku Nex 45730) u:

* 1. dvojkoli (€. 45946.4): 1361,4/1361,3 / 1361,2 mm;

* 2. dvojkoli (€. 00.7513.8): 1360,0 / 1361,0 / 1363,2 mm;
» 3. dvojkoli (€. 0586440): 1361,5/ 1361,6 / 1361,4 mm;
* 4. dvojkoli (€. 57597): 1360,3 / 1360,4 / 1360,3 mm.

Uvedené hodnoty rozkoli nelze posuzovat v souvislosti s MU, protoze nelze vyloucit, Ze
rozkoli jednotlivych dvojkoli bylo ovlivnéno jizdou TDV ve vykolejeném stavu po vzniku
MU. Nelze vSak nezminit, Ze zjisténé hodnoty rozkoli 3. dvojkoli, tj. napravy, ktera
vykolejila jako 1., a rozkoli 4. dvojkoli, tj. napravy, ktera vykolejila jako 2., jsou v rozmezi
hodnoty 1360 + 3 mm stanovené &l. 6.2.1.5 CSN EN 15313.

Do vlaku smi byt TDV zarazena, podle § 36 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
pouze na zakladé vykonané technické prohlidky. Ve smyslu &l. 2.2, kapitoly ,TECHNICKA
PRECHODOVA KONTROLA®, pfilohy 9 k VSP a Umluvy o ptechodovych kontrolach
nakladnich viaku (ATTI), byla technicka prohlidka TDV zafazenych ve vlaku Nex 45730
vykonana dopravcem ZSSKC, a. s., pfed jejich zafazenim do vlaku dne 3. 3. 2018
v zst. Zilina-Teplika (Slovenska republika). Pro provadéni téchto prohlidek byly pro
dopravce ZSSKC, a. s., resp. CDC, a. s., zavazna mj. ustanoveni ATTI, VSP a jeji pfilohy,
které mj. stanovi podminky predavani TDV urCenych k pfepravé nakladu K jejich pouzivani
jako dopravnich prostfedkd ve vnitrostatni a mezinarodni Zelezni¢ni nakladni pfepravé
podle platné umluvy COTIF. Soucasti téchto podminek jsou mj. ustanoveni o naplni
a zpusobu provedeni technickych pfechodovych prohlidek TDV. Tyto jsou provadény
vizualné odborné zpusobilymi osobami k provadéni technickych prohlidek TDV pred jejich
zafazenim do vlaku (dale jen vozmistr). Kontrolovan je pojezd (zelezni¢ni dvojkoli, ram
podvozku, vypruzeni), spodek TDV (vyztuhy skfiné vozu, ram vozu, v€. jeho vyztuh
a svarll, brzdovy systém, uchyceni a zajisténi vSech pohyblivych &asti tlakové brzdy),
tahlové a narazeci ustroji, stav vozové skfiné a nakladu. Témito prohlidkami Ize zjistit
pouze viditelné zavady (poSkozeni) TDV. PoSkozeni okolku kola, spocivajici ve ztraté
materialu na vnitfni strané vrcholu okolku a teceni (pfevalcovani) materialu vnéjsi strany
okolku, a to 2 mm pod jeho vrcholem, které po obvodu kola vytvofilo drazku, a ve spojeni
s opotiebenim okolku vytvofilo ostrou hranu mezi €innou plochou a vrcholem okolku, nelze
témito prohlidkami, zejména u TDV s podélniky snizujicimi se od €el vozu po oblast
vnitiniho ramu podvozk( (Caste¢né zakryvajicimi jizdni plochy kol), vzdy bezpecné zjistit.
Nejedna se o zfejmou zavadu, kterou mlaze vozmistr pohledem ze stezky podél koleje na
TDV fady Shimms zjistit. Bez pouziti specialnich méficich prostfedkd nebylo mozné,
zejména pak predmétné tecCeni (pfevalcovani) materialu, pfi vykonavani technické
prohlidky TDV pfed zafazenim do vlaku, zjistit.

Odpovédnost za technicky stav TDV v prabéhu jejich pouzivani pfi provozovani
drazni dopravy ma, ve smyslu kapitoly ,KAPITOLA || PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE
VOZU*, élanku ,Clanek 7: Technicka zpGsobilost a udrzba vozd*, odst. 7.1 VSP, drzitel
vozu, kterym v pfipadé vykolejeného TDV 31 56 4768 555-3 byla ZSSKC, a. s.

Posledni kontrola jizdniho profilu kol TDV 31 56 4768 555-3 pfed vznikem MU byla
provedena v ramci technické kontroly TDV vykonané spolecnosti LOKO TRANS Slovakia,
S. r. 0., ke dni 30. 11. 2015, s platnosti do 30. 11. 2019, se zavérem ,Vozidlo vyhovuje
podmienkam prevadzky na Zelezni¢nych drahach — ano“. Technické kontrole pfedchazela
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mj. oprava (soustruzeni) jizdniho profilu kol TDV 31 56 4768 555-3, kterou byl docilen
jizdni profil kol, jenz pfi fadném pouzivani TDV na drahach o stanovenych parametrech
GPK mél zajistit, Ze parametry jizdniho obrysu kol nepfekroCi mezni hodnoty.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
» drzitel TDV 31 56 4768 555-3 po dobu jeho pouzivani nezajistil (popsano ve sméru
jizdy vlaku Nex 45730), aby:

o na levém kole 3. napravy nedoSlo ke ztraté materialu na vnitfni strané okolku
a k teCeni (prevalcovani) materialu vnéjsi strany okolku, a to 2 mm pod jeho
vrcholem, které vytvofilo drazku, a ve spojeni s opotfebenim okolku mélo za
nasledek po obvodu kola vznik ostré hrany mezi Cinnou plochou okolku a jeho
vrcholem;

°o nalevém kole 4. napravy nedo$lo k teCeni (pfevalcovani) materialu vnéjsi strany
okolku, a to 2 mm pod jeho vrcholem, které ve spojeni s opotfebenim okolku
vytvofilo po obvodu kola ostrou hranu mezi €innou plochou okolku a jeho
vrcholem.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Do oblasti fizené usekovym dispeCerem osobniho nadrazi a usekovym dispecerem
pfednadrazi, tzn. Zst. Pferov, vlak Nex 45730 vstoupil z oblasti ,Polom — Pferov (mimo) /
Dluhonice (mimo)“, v niz byl dopravni provoz fizen Fidicim dispeCerem 2B CDP Pferov.
Zst. Prosenice, tzn. posledni Zst. oblasti ,Polom — Pferov (mimo) / Dluhonice (mimo)*, vlak
projel po SK €. 2 a vjel na TK &. 2 Prosenice — Prerov. Pro vjezd vlaku Nex 45730 do
zst. Pferov proved| usekovy dispeCer osobniho nadrazi pfipravu jizdni (vlakové) cesty
a normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov postavil jizdni (vlakovou) cestu z TK €. 2 Prosenice —
Prerov pfes SK ¢€. 20a na SK €. 20 obvodu osobniho nadrazi. V ramci fizeni drazni
dopravy v Zst. Pferov urCil usekovy dispeCer prednadrazi pro dalSi jizdu vlaku
v zst. Pferov, tzn. z obvodu osobniho nadrazi do obvodu pfednadrazi, usek koleje od
cestového naveéstidla Lc20 na SK &. 220. Proto nasledné provedl| pfipravu jizdni (vlakové)
cesty a v 10.20.28 h normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov postavil jizdni (vlakovou) cestu
ze SK €. 20 na SK ¢&. 220. Cestové navéstidlo Lc20 zaCalo navéstit navést ,Rychlost
40 km/h a vystraha®“.

Strojvedouci vlaku Nex 43570 fidil HDV 122.036-7, pozoroval trat a navésti, ze
stanovisté strojvedouciho 2, tzn. pfedniho ve sméru jizdy vlaku, a tedy stanovisté (kabiny)
strojvedouciho, z néhoz mél nejlepsi rozhled. Na zakladé pokynl dovolujicich jizdu viaku,
vyjadfenych navéstmi vjezdového navéstidla 2L a cestovych naveéstidel Lc20a a Lc20, vjel
strojvedouci s viakem v 10.19.48 h do zst. Pferov a pokracoval s vlakem v jizdé po SK &. 20a
a €. 20 na SK €. 220, pficemz cestové navéstidlo Lc20 minul v 10.21.54 h. Strojvedouci vznik
MU sam nezjistil, pouze zaznamenal unik vzduchu z hlavniho potrubi vyvolany nasilnym
rozpojenim vlaku mezi 15. a 16. TDV v prabéhu nehodového déje. Nasledkem uniku vzduchu
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z hlavniho potrubi vilak samocinné zastavil v 10.24.14 h, a to pfednim ¢elem HDV na SK €. 220
zst. Prerov prfednadrazi, v km 182,239.

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla zadna verbalni komunikace majici souvislost s jejim
vznikem.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» Strojvedouci vlaku Nex 45730 ve sméné dne 3. 3. 2018 od 8.00 h, odpocinek pred

sménou 11.20 h. Vzhledem k ¢asu nastupu na sménu a €asu vzniku MU nebyla
v prubéhu smény prestavka na jidlo a oddech ¢erpana.

+ Usekovy dispeéer prednadrazi CDP Pferov, ve sméné dne 3. 3. 2018 od 5.32 h,
odpocinek prfed sménou 48 h. V pribéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech
cerpana pribézné v dobé dopravniho klidu.

» Signalista stavédla St.1, ve sméné dne 3. 3. 2018 od 5.30 h, odpocCinek pred
smeénou 72 h. V pribéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech €erpana pribézné
v dobé dopravniho klidu.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
prestavky na jidlo a oddech, v souladu se zdkonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim

vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnancu v doprave.

Nebyl zjistén nedostatek.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s., se
podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky
€. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU,
vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

58



\\\\\\\\

Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv

na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovi$té zaméstnanc(i provozovatele drahy SZDC, s. o.,

a dopravce CDC, a. s., nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach zelezni¢nich,

kategorie celostatni a regionalni, eviduje celkem 9 obdobnych MU, kdy za jizdy vlaku
vymeénovou ¢asti vyhybky, v€. kfizovatkové vyhybky, vykolejilo DV (netyka se lomu jazyka
¢i opornice vyhybky). V 5 pfipadech byl pfi€inou vzniku MU technicky stav vyménové Casti
vyhybky, ve 2 pfipadech byl pfi€¢inou vzniku MU profil jizdniho obrysu kola a ve 2
pfipadech bylo pfiinou vzniku MU oboji. Nasledkem uvedenych MU vznikla celkova
Skoda ve vysi 7 996 968,50 KC&.

DI ve sledovaném obdobi Setfila pfi¢iny a okolnosti vzniku niZze uvedenych

obdobnych MU na drahach zelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni:

ze dne 7. 9. 2011 v zst. Pferov, obvod prednadrazi, kdy za jizdy vlaku Vn 48221

vrve

vzniku MU byla ztrata svislé kolové sily pravého kola 1. napravy TDV fady Zas

37 80 7850 148-3 v dusledku zavady v GPK SK ¢&. 46 a celé kfizovatkové vyhybky

C. 208ab, casti ,a“. Zasadni pfiinou vzniku MU bylo nezajisténi odpovidajici

pravidelné kontroly a udrzby drahy v misté vzniku MU.

Na zakladé vysledkd Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku této MU bylo DI vydano

Bezpec&nostni doporuceni, €. j.: 936/2012/Dl, ze dne 2. 1. 2013, kterym:

o provozovateli drahy SZDC, s. o., doporugila technologickymi postupy stanovit
interval pravidelnych kontrol opotfebeni (ojeti) jazykd, opornic a srdcovek ve
vyhybkach a profilu hlavy kolejnice nejen v tratovych a hlavnich SK, ale také
ostatnich SK, méfrenim zjisténé veli€iny dokumentovat.

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zzadna opatfeni v souvislosti s vydanym
bezpecnostnim doporucenim DI;

o Siti narodnich bezpec€nostnich organua pfi Evropské Zelezniéni agentufe opakované
doporucila v zemich Evropské unie vyvinout a =zavést jednotny systém
nezaménitelné identifikace polohy a mista oddélitelnych elementt vypruzeni TDV,
v€. systému jejich evidence.

Doporuceni nebylo k datu vydani této ZZ realizovano;
ze dne 27. 5. 2016 v Zst. Praha hl. n., kdy za jizdy vlaku Sv 560 v celé kfiZzovatkové

vrwve

byla jizda vlaku pfes celou kfizovatkovou vyhybku s podkladnici pfidrznice dvojité
srdcovky v nevyhovujicim technickém stavu. Pfispivajicim faktorem MU bylo
neodborné provedeni svaru soucasti podkladnic dvojité srdcovky predmétné
vyhybky. Zasadni pFi€inou vzniku MU bylo nedodrzeni technologickych postupl
provozovatele drahy vazanych ke kontrolni cinnosti nezjisténim nevyhovujiciho
stavu vyhybky €. 8ab a nepfijeti opatfeni.

Na zakladé vysledkl Setfeni pficin a okolnosti vzniku této MU a s ohledem na
pfedchazeni MU obsahovala ZZ bezpeénostni doporuceni, kterym DI doporucila
DU pfijeti vlastniho opatfeni smétujiciho u provozovatel(i drah k zajisténi vytvoreni
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technologickych postupu pro kontrolu, posouzeni zavaznosti zavad a zplsob
opravy prasklin svarll podkov a zakladen podkladnic, a zavedeni povinnosti
evidovat vesSkeré svareCské prace na vSech soucastech Zelezni¢niho svrsku.

DU v souvislosti s vydanym bezpeénostnim doporuéenim DI, bez dal$ich podrobnosti
sdélil, Ze pfijal opatfeni, a to pod €. j.: 60968/17, ze dne 24. 10. 2017, viz dokument
,Pfijata opatfeni v souvislosti s bezpecnostnimi doporucenimi“, €. j.. DUCR-
16473/18/Fo, ze dne 20. 3. 2018.

* ze dne 30. 8. 2016 v zst. Kolin, obvod sefadovaci nadrazi, kdy za jizdy vlaku
Pn 360542 ve vyhybce €. 38 vykolejilo 6 TDV vlaku. Bezprostfedni pfi€inou vzniku
MU bylo prekro¢eni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje a zmény
rozchodu koleje ve vyménoveé ¢Casti vyhybky €. 38. Zasadni pficinou vzniku MU byl
nevyhovuijici technicky stav prazct vyhybky a drzebnost upeviiovadel, nezajistujici
udrzeni rozchodu koleje ve stanovenych mezich, a nepfijeti provozovatelem drahy
odpovidajicich opatfeni k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy.

Na zakladé vysledku Setfeni pri€in a okolnosti vzniku dané MU a s ohledem na
pfedchazeni MU obsahovala ZZ bezpecénostni doporuceni, kterym DI doporucila
DU piijeti vlastniho opatfeni smétujiciho k zajisténi Upravy dosavadniho systému
interni  kontroly provozovatell drah tak, aby pIné zajiStoval dodrzovani
technologickych postupl vydanych provozovatelem pro zjiStovani, evidovani
a odstranovani zavad na zeleznicnim svrsku (pfekroCeni provoznich odchylek GPK,
stav prazcl a upevhovadel, atp.), resp. Ze nedostatky pfi pInéni pracovnich
povinnosti dle technologickych postupl provozovatele drahy na vSech urovnich
fizeni budou v€as odhaleny a budou pfijata u€inna opatfeni k napravé.

DU v souvislosti s vydanym bezpe&nostnim doporuéenim DI zadna opatieni
nerealizoval, viz dokument ,Pfijatd opatfeni v souvislosti s bezpecnostnimi
doporucéenimi®, €. j.. DUCR-16473/18/Fo, ze dne 20. 3. 2018.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3
_Dne 3. 3. 2018 v 5.30 h odjel vlak Nex 45730, tvoreny 1 HDV a 23 TDV, z vychozi
zst. Zilina-Teplicka, odchodova skupina (Slovenska republika), pfes pFechodovou
provedeni manipulacnich praci na SK €. 220 Zst. Prerov pfednadrazi mél viak Nex 45730
pokracovat do cilové Zst. Ceska Trebova.
vyména HDV. Pavodni HDV dopravce ZSSKC, a. s., z vlaku odstoupilo a po najeti HDV
122.036-7 dopravce CD Cargo, a. s., provedli pfed odjezdem vlaku zaméstnanci
vlak pokraCoval v jizdé do zst. Prerov pfednadrazi. Do zst. Prerov byl vjezd vlaku
Nex 45730 dovolen navésti ,Rychlost 40 km-h™ a vystraha“, navésténou vjezdovym
navestidlem 2L zst. Prerov, situovanym v km 184,589 celostatni drahy Prosenice — Pferov,
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na krakorci nad TK &. 2. Uroveri tohoto navéstidla vlak minul v 10.19.48 h rychlosti
39 km-h™". Po vjezdu do Zst. Pferov vlak pokracoval pfes SK a vyhybky prosenického
zhlavi a SK €. 20a na SK €. 20, ktera je soucasti obvodu osobni nadrazi a Castecné také
zst. Prerov pfednadrazi. DalSi jizda vlaku na SK &. 220 Zst. Pferov pfednadrazi byla
dovolena navésti ,Rychlost 40 km-h™ a vystraha“, navésténou cestovym navéstidlem Lc20,
situovanym v km 182,803, vpravo pfimo u SK €. 20, jehoz uroven viak minul v 10.22.54 h
rychlosti 28 km-h". Za cestovym navéstidlem Lc20 Zst. Pferov pokracoval viak v jizdé
vybéhem (HDV nevyvijelo taznou silu) pfes severni zhlavi zst. Pferov pfednadrazi, a to
vyhybky €. 205ab, 206ab a mateCnou kolej, tvofenou vyhybkami ¢. 209, 213, 217, 221
a 225, na SK €. 220 zst. Prerov prednadrazi. Jizdni (vlakova) cesta koncCila v urovni
odjezdového navéstidla L220, situovaného v km 181,861, vpravo pfimo u SK ¢. 220. Za
prujezdu vlaku severnim zhlavim zst. Pferov pfednadrazi, pfes vyhybku €. 213, ktera
vlivem nevyhovujiciho technického stavu ve vyménové casti — silné znecisténého
kolejového loze, silné ztefelych a podélné rozpraskanych dfevénych vyhybkovych prazci,
nedostateéné drzebnosti upeviovadel, lomu levého svaru na styku s vyhybkou €. 209,
pficné trhliny v hlavé levé opornice, nachazejici se 1 m za lomem svaru, v urovni
1. opornicové opérky, odstranéné 1. opornicové opérky a jejiho nahrazeni nedovolenou
upravou (jednostrannym zaspojkovanim), posunu levého jazyka vuci levé opornici
0 +20 mm, majici za nasledek promeénlivou zménu rozchodu koleje v misté hrotd jazyk
a levého zavéru vyhybky, s negativnim vlivem na zapevnéni levého jazyka k levé opornici
s naslednym vyjetim okolkll na poSkozeny (rozvalcovany) hrot jazyka v délce cca 10 cm,
¢imz jizdni plocha daného kola opustila temeno hlavy levé opornice vyhybky.

Vzhledem k rozsahu poSkozeni (narazeni a rozvalcovani) hrotu jazyka a vydroleni
pojizdéné hrany jazyka vyhybky €. 213 za jeho hrotem je evidentni, Ze do hrotu jazyka
narazilo a na hrot jazyka vyjelo vétSi mnozstvi zZelezni¢nich kol. Protoze Setfenim MU
nebylo mozné prokazatelnym zpusobem zjistit, které kolo, kterého DV a kterého vlaku
vykolejilo — narazilo a vyjelo na hrot levého jazyka vyhybky €. 213 Zst. Pferov jako prvni, je
pro potfebu Setfeni predmétné MU za prvni DV, které vykolejilo na hrotu levého jazyka
dané vyhybky povazovano TDV 31 56 4768 555-3, fazené jako 15. TDV za HDV vlaku
Nex 45730.

Kola DV majici odpovidajici tvar okolku po narazeni a vyjeti na hrot jazyka vzdy
sjela zpét smérem k ose koleje, a to ve sméru jizdy vlaku vpravo. V 10.24.04 h, pfi
rychlosti 26 km-h™, levy okolek 3. napravy TDV 31 56 4768 555-3 levého kola narazil
a vyjel na poskozenou cCast hrotu levého jazyka, ¢imz jizdni plocha levého kola opustila
temeno hlavy levé opornice — vznik MU. Z divodu neodpovidajiciho tvaru okolku levého
kola 3. napravy — ostré hrany mezi ¢innou plochou okolku a jeho vrcholem, nedoSlo po
vyjeti okolku na rozvalcovany hrot jazyka vyhybky €. 213 ke sjeti kola (okolku) zpét smérem
k ose koleje, jak tomu bylo u v8ech predeslych kol, ale k pokracovani nehodového déje.
Okolek vykolejeného kola pokraCoval v odvalovani prostorem mezi ne zcela dolehlym
levym jazykem a levou opornici az do mista, kde se levé kolo ve vzdalenosti 5,3 m za
levym hrotem jazyka vyhybky propadlo mezi levou opornici a levy jazyk vyhybky, za
souCasného sjeti pravého kola stejné napravy z pravé opornice mezi pravou opornici
a pravy odlehly jazyk vyhybky €. 213. V pribéhu pokraCovani nehodového déje bylo
poskozeno TDV 31 85 4777 392-5, fazené jako 14. TDV za HDV. Dale doslo k roztrzeni
tahlového ustroji mezi vykolejenym TDV 31 56 4768 555-3 a nevykolejenym TDV 31 56
4777 111-4, které bylo ve vlaku fazeno jako 16. TDV za HDV.
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3 Nasledkem MU vznikla sSkoda na infrastruktufe drahy provozovatele drahy
SZDC, s. 0., a na 3 TDV dopravce CDC, a. s., fazenych jako 14. az 16. TDV za HDV,
v celkové vysi 498 111 KC. K ujmé na zdravi osob a uniku nebezpecnych latek nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jizda vlaku Nex 45730 v zst. Pferov byla zabezpecena v souladu s pravnimi pfedpisy
a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o. Jizdni (vlakova) cesta pro
predmétny vilak byla postavena odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy, a to
v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy normalni
obsluhou SZZ typu ESA 11 (ESA 44) s panely EIP a soubory PMI pro ovladani prestavnik
zst. Prerov, z TK €. 2 Prosenice — Prerov, pfes SK €. 20a a €. 20 na SK €. 220 Zst. Pferov
pfednadrazi. Vjezd daného vlaku do Zst. Pferov pfednadrazi byl dovolen navésti ,Rychlost
40 km/h a vystraha“ navésténou cestovym navéstidlem Lc20.

Pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpe€nosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v ¢asovych intervalech
v souladu s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a Pfilohou €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb.

Provozovatel drahy v ndvaznosti na ustanoveni &l. 24.2 vnitiniho predpisu SZDC R1/12,
&l. 16, &l. 41 a 65 vnitfniho piedpisu SZDC S2/3, &l. 63 vnitfniho piedpisu SZDC S3 dil I, &l. 32
a 37 vnitiniho predpisu SZDC S3 dil V, ¢l. 21, 38, 39, 42 a 89 pism. a), b) a e) vnitfniho
predpisu SZDC S3 dil IX, &l. 52, 53, 67 a 70 vnitfniho pfedpisu SZDC S3/1, &l. 170 a 190
vnitiniho predpisu SZDC S3/2, &l. 16, 17, 18, 21 pism. c), 26, 27 a kapitoly |, &asti ,CAST
DRUHA KATALOG VAD A LOMU* vnitfniho predpisu SZDC S67, &l. 144 pism. e) a ch)
vnitiniho predpisu SZDC SR103/2 (S), &l. 6.1 Smérnice SZDC &. 51, ¢l. 87 vnitfniho pFedpisu
SzDC (CSD) T100, &l. 7.2.1, &l. 7.2.2., &l. 7.3.5, piilohu B, Tabulku B.2 a Tabulku B.3 CSN 73
6360-2 a § 18 odst. 2, § 19 odst. 1, § 25 odst. 1 az 5, 7 a 8, vyhlasky €. 177/1995 Sb., Cast B.
¢l. 1 pism. b) PFilohy €. 6 k vyhlaSce €. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zdkona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze na vyhybce &. 213 Zst. Pferov
vykonaval neduslednou kontrolu, viz také bod 4.4.1 této ZZ, a udrzbu jejiho technického stavu,
coz mélo za nasledek ponechani vyhybky v provozu se zavadami bezprostfedné ohrozujicimi
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, protoze:

* méfenim vyhybek ¢. 209 a 213, vykonanym VPS TO Pterov jih dne 8. 1. 2018,
tj. 54 dna pfed vznikem MU, a na uvedené méfeni navazujici spole¢nou prohlidkou
vyhybek a koleji Zst. Pferov provedenou ve dnech 16. a 17. 1. 2018, tj. 46 a 45 dnu
pred vznikem MU, nebyl ve vyménové Casti vyhybky €. 213 zjistén jeji znacné
zhorSeny technicky stav. Ten spocival v silné ztefelych a podélné rozpraskanych
dfevénych vyhybkovych prazcich, nedostateCné drZzebnosti upevnovadel (vrtuli),
pricné trhliné v hlavé levé opornice v urovni 1. opornicové opérky, v odstranéni
1. opornicové opérky a jejiho nahrazeni nedovolenou upravou (jednostrannym
vloZzenim ocelové spojky upevnéné ke stojiné opornice 3 Srouby), posun levého
jazyka vaci levé opornici, majici za nasledek proménlivou zménu rozchodu koleje
v misté hrotu jazykl a levého zavéru vyhybky s negativnim vlivem na zapevnéni
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levého jazyka k levé opornici vyhybky.

S ohledem na rozsah uvedenych vad a nedostatki bezprostfedné ohrozujicich
bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy ve vyhybce €. 213 byl provozovatelem
drahy stanoveny termin 31. 3. 2018 pro vyménu levé opornice a levého jazyka
vyhybky €. 213, ve vztahu k povinnosti provozovat drahu pro potfeby plynulé
a bezpec€né drazni dopravy, nepfiméreny. Je zcela zfejme, Ze pokud by provozovatel
drahy na zakladé posledni spole¢né prohlidky vyhybek a koleji Zst. Pferov, kterou
naridil vyménu levého jazyka a leveé opornice s procisténim stérkového loze vyhybky
€. 213, a na zakladé komplexni prohlidky trati v Zst. Pferov z ledna 2017, kterou ve
vyhybce €. 213 stanovil vyménit cca 20 prazcu, zcela jisté by v ramci udrzovacich
praci odstranil také zavady v drZzebnosti upevriovadel, v terminu pfed vznikem dané
MU, popf. by pfijal jina odpovidajici opatfeni, ke vzniku MU by nedoslo;

obchizkami koleji a vyhybek v obvodu PS TO Prerov jih, tj. také vyhybek €. 209 a 213
vykonanymi vrchnim mistrem TO Prerov jih a VPS TO Prerov jih dne 26. 2. a 1. 3. 2018,
tji. 5a 2 dny pfed vznikem MU, nezjistili zavady i pfesto, Ze technicky stav vyhybek
vykazoval nize uvedené zavady bezprostfedné ohrozujici bezpecné provozovani drahy
a drazni dopravy, které byly zjistény po MU a zcela evidentné nevznikly nahle v dobé od
provedeni pfedmétnych obchlzek do doby vzniku MU;

ohledanim stavu infrastruktury drahy, v€. méfeni GPK ve vyhybkach, po MU bylo

zZjisténo:

o naméfené veliCiny RK mezi body ,+1“ az ,-5% viz bod 3.4.2, prekraCovaly mezni
provozni odchylky pro RK stanovené v ¢l. 7.2.1 — Tabulce 8 ,Mezni provozni
odchylky veli¢éin RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK stupen IAL — mez
bezodkladného zasahu, 1. 7.2.2 a ptiloze B CSN 73 6360-2 az 0 10 mm;

o vypoctena veliCina ZK mezi body ,+3" a ,+1“ dosahla mezni provozni hodnoty ZK ve
stupni IAL, pfi méfeni prevySeni koleje PK rucni rozchodkou s vodovahou, dle
¢l. 7.3.5 — Tabulky 12 CSN 73 6360-2, kterou je pro ZK ve stupni IAL v rychlostnim

pasmu RPO az RP2 (v < 120 km-h") a pro méfi¢skou zakladnu / = 2 m, stanovena
hodnota ZK = 7 mm-m™;

o hrot levého ohnutého jazyka vyhybky €. 213 byl oproti pfedepsané poloze
v podélném sméru posunut o 10 mm vice, nez je &l. 39 piedpisu SZDC S3 dil IX
stanoven mozny posun jazyka v provozu bez nutnosti upravy polohy svéraci
Celisti vyhybky, pfipadné upravy nosu zavéroveho haku;

o leva svéraci Celist vyhybky €. 213 byla upravena a na stojiné levé ohnuté
opornice vyhybky posunuta smérem k druhé opornicové opérce vyhybky
v podélném sméru o 9 mm vice, nez je hodnota 18 mm stanovena vzorovym
listem vyhybky 152.701d;

o hrot levého ohnutého jazyka vyhybky ¢&. 213 byl poskozen dlouhodobym
najizdénim okolkd kol DV majici za nasledek jeho deformaci v rozporu se
vzorovym listem vyhybky 152.324 d;

o opracovana cast levého ohnutého jazyka fadné nedoléhala k opracované Casti
levé ohnuté opornice vyhybky €. 213 s mezerou > 5 mm, pfesto se dal
u vyhybky €. 213 uzavfit vyménovy zavér. Uvedené bylo prokazano po MU
provedenou zapadkovou zkouskou pro rychlost jizd DV 40 km-h™" s vysledkem
,zapadkova zkouSka nevyhovéla“. Nevyhovujici vysledek zapadkové zkou$ky
byl ovlivnén technickym stavem — opotfebenim zavérového haku, hakové
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stéZejky a jejich upevnéni, v&€. posunu opornice v dychajicim konci BK z diivodu
zmén teploty v zimnim obdobi;

o sveraci Celist vyhybky €. 213 byla ke stojiné levé ohnuté opornice upevnéna dvéma
Srouby M 20x75 mm s podlozkami A a B, které odliSné od vzorového listu vyhybky
152.701d nebyly zahnuty k boku matice, ¢imz nezabrarnovaly uvolnéni matic Sroubd
sveraci Celisti vyhybky, na svislych hranach svéraci Celisti byly zjiStény stopy po
nasilném plsobeni kovového naradi (kladivo, perlik) za ucelem posouvani Celisti
v pfipojeni ke stojiné opornice;

o posouzenim najizdéni okolkd kol na hrot levého ohnutého jazyka vyhybky €. 213 byl
zjistén ,nevyhovujici stav®, kdy Sablonka qr = 6,5 narazila do hrotu jazyka;

o posouzenim ojeti levé opornice s pfilehlym levym jazykem vyhybky €. 213 byl zjistén
,hevyhovujici stav’, kdy Sablonka 55° se dotkla pojizdéné hrany jazyka pod
vyznadenou ryskou, tzn. dle &l. 89 pism. b) pfedpisu SZDC S3 Dil IX nevyhovéla
v Casti od hrotu levého jazyka az do mista upevnéné stézejky;

o provozovatel drahy po zjiSténi a zaspojkovani lomu svaru (,Pfi¢na trhlina
v oblasti AT svaru“) v koncovém styku vyhybky &. 209, ktery je soucCasné
vyménovym stykem (na zacatku) vyhybky €. 213, v levém kolejnicovém pasu
(levé opornici) vyhybky, nevlozil pro zamezeni putovani levého jazyka do vyhybky
¢. 213 zadrzné opérky proti putovani jazykd ani dilataéni zamky omezujici
podélnou dilataci jazyka a prenasejici podélné sily z jazyka do opornice.
Soucasné do vyhybky nevlozil ostatni prostfedky proti putovani prazcu, zejména
kratké ztuzujici uhelniky v oblasti zavér vyhybky;

o ve vyhybkach ¢. 209 a 213 byly ponechany v provozu silné ztefelé dubové
vyhybkové prazce s podélnymi trhlinami umoziujicimi zatékani povrchovych
vod do prazcu a starych neoSetfenych otvoru po vrtulich (pfebitych podkladnic)
v srdcovkové Casti vyhybky — od konce pfidrznic az po koncovy styk vyhybky
C. 209, v pocCtu 3 ks, a ve vyménoveé Casti vyhybky — od zaCatku vyhybky az po
kofeny jazykd vyhybky €. 213, v poctu 10 ks. Vyhybkové dfevéné prazce svym
stavem (vnitfni hnilobou dfevéné hmoty), ve spojeni se silnou korozi vrtuli, které
bylo mozné po MU z prazcu vytahnout pouze rukou, nezajistovaly pozadovanou
drzebnost upeviovadel a umoznéni zatlaCovani podkladnic pod uroven ulozné
plochy prazcl. Uvedené meélo spolu se silné znecisténym kolejovym lozem
zasadni vliv na nevyhovuijici stav GPK a nezajisténi pozadované ramové tuhosti
kolejového rostu ve vyhybkach €. 209 a 213.

Technicky stav vyhybky €. 213 Zst. Pferov byl negativné ovlivnén také predbéznou
opravou trhliny na hlavé levé opornice vyhybky, v misté 1. opornicové operky, kterou
provozovatel zjistili a provizorné opravil dne 23. 11. 2017, a to demontazi 1. opornicové
opérky, v€. upevnéni dané opérky k abnormalni podkladnici s kluznou stolickou ,12¢
prostfednictvim abnormalni svérky ,182% a to v rozporu s dispoziénim usporfadanim
vyménové &asti vyhybky, uvedenym ve vzorovém listu ,ZS &. 152 109 d - 1:9 - 190 -
Jednoducha vyhybka tvaru JS 49 - 1:7,5-190“ a ve vzorovém listu ,ZS &. 152.009 d - 1:9 -
190 - Jednoducha vyhybka tvaru JS 49 - 1:9-190 na dfevénych prazcich®, a upevnénim
levé opornice pouze z vnéjSi strany upravenou rozponovou svérkou ,T6“ a v rozporu
s &l. 16 a 17 vnitfniho pfedpisu SZDC S67 a § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
zajisténim trhliny pouze vloZzenim 1 kolejnicové spojky s 3 Srouby, umisténé na levé vné;si
strané levé opornice, kdy technologické postupy provozovatele drahy neobsahuji postup,
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tzn. nezakazuji, ani nedovoluji a nekonkretizuji zplsob provedeni predbézné opravy
trhliny — zabranéni dalSiho rozvoje trhliny Sifici se z hlavy opornice do otvoru pro
zajisStovaci Sroub opornicové opérky ve stojiné opornice, jenZ by odpovidal technickému
usporadani vyhybky ve vymeénoveé Casti, tj. vzorovému listu pfislusné vyhybky, a zajisténi
ramové tuhosti koleje. Tato uprava méla za nasledek v misté upevnéni kolejnicové spojky
ke stojiné levé opornice jednostranné namahani stojiny na ohyb s rizikem vzniku dalSich
trhlin v oblasti otvor( pro Srouby a umoznila nedovoleny samovolny pfi¢ny pohyb opornice
na podkladnici s kluznou stolickou ,12% coz mélo za nasledek proménlivou zménu
rozchodu koleje v misté hrotl jazyku a levého zavéru vyhybky €. 213 az 0 5 mm, a to
pusobenim pfi¢nych sil od dvojkoli jedoucich DV a podélnych sil v BK. Nedovoleny
samovolny pfi¢ny pohyb opornice na podkladnici s kluznou stoliCkou ,12“ rovnéz potvrzovalo
zasunuti abnormalni svérky ,182“ pod patu levé opornice u 2. opornicove opérky vyhybky.

Strojvedouci vlaku Nex 45730 za jizdy, v souladu s § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. a § 35 odst. 1 pism. e) a f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., fidil HDV 122.036-7
z predniho stanovisté strojvedouciho, z néhoz mél nejlepsi rozhled, a za jizdy pozoroval trat
a navésti a jednal podle zjisténych skutecnosti.

Sestaveni vlaku Nex 45730 v souladu s § 36 odst. 2 a 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
zajiStovalo stanoveny brzdici u€inek a neprekroCeni dovolené dynamicke sily ve sprahlovém
a narazecim ustroji DV a ve vlaku v zavislosti na druhu a hmotnosti jednotlivych DV.

DV vilaku Nex 45730, vyjma TDV 31 56 4768 555-3, byla v dobé vzniku MU dopravcem
pfi provozovani drazni dopravy pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Na levém kole 3. napravy TDV 31 56 4768 555-3, fazeném jako 15. TDV za HDV vlaku
Nex 45730, byla zjiSténa ztrata materialu na vnitini strané okolku a teCeni (pfevalcovani)
materialu vnéjsi strany okolku, a to 2 mm pod jeho vrcholem, které vytvofilo drazku a ve spojeni
s opotifebenim okolku mélo za nasledek po obvodu kola vznik ostré hrany mezi €innou plochou
okolku a jeho vrcholem.

Tvar okolku levého kola 3. napravy vykolejeného TDV 31 56 4768 555-3 nemél vliv na
narazeni okolku do hrotu levého jazyka vyhybky €. 213 s naslednym vyjetim okolkil na
poskozeny (rozvalcovany) hrot jazyka v délce cca 10 cm, ale na pokracovani nehodového déje
a tim také konecnou vysi Skody. Kola DV majici odpovidajici tvar okolku po narazeni a vyjeti na
hrot jazyka vzdy sjela zpét smérem k ose koleje, a to ve sméru jizdy vlaku vpravo. Z divodu
neodpovidajiciho tvaru okolku levého kola 3. napravy — ostré hrany mezi €innou plochou okolku
a jeho vrcholem, nedoSlo po vyjeti okolku na rozvalcovany hrot jazyka vyhybky ¢. 213 (po
vzniku MU) ke sjeti kola (okolku) zpét smérem k ose koleje, ale k pokraCovani v jeho
odvalovani prostorem mezi ne zcela dolehlym levym jazykem a levou opornici az do mista, kde
se levé kolo ve vzdalenosti 5,3 m za levym hrotem jazyka vyhybky propadlo mezi levou opornici
a levy jazyk vyhybky, a to za souCasného sjeti pravého kola stejné napravy z pravé opornice
mezi pravou opornici a pravy odlehly jazyk vyhybky €. 213.

Poskozeni okolku kola TDV 31 56 4768 555-3 nelze, zejména u TDV s podélniky
rozSifujicimi se k jeho stfedu a CasteCné zakryvajici kola podvozku, prohlidkami TDV pred jejich
zarazenim do vlaku vzdy vizualné zjistit. Nejedna se o zfejmou zavadu.

Z vySe uvedeného pak vyplyva, Ze technicka prohlidka predmétného TDV pred
zafazenim do vlaku Nex 45730 byla vykonana v souladu s pravnimi predpisy a dopravce danou
zavadu nemohl zjistit.
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Drzitel TDV 31 56 4768 555-3, kterym je ZSSKC, a. s., v navaznosti na ustanoveni § 34
odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle § 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. a kapitoly
LKAPITOLA Il PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE VOZU* é&lanku ,Clanek 7: Technicka
zpusobilost a udrzba vozu“, odst. 7.1 VSP, nezajistil provozovani TDV 31 56 4768 555-3
v technickém stavu odpovidajicim pozadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich
osob a véci a aby TDV bylo technicky zpusobilé podle platnych evropskych pfedpist a aby
béhem doby jeho pouzivani technicky zplsobilym zlstalo, protoze:

* na levém kole 3. napravy doslo v dobé pred vznikem MU ke ztraté materialu na
vnitfni strané okolku a k teCeni (pfevalcovani) materialu vnéjsi strany okolku, a to

2 mm pod jeho vrcholem, které vytvofilo drazku, coz ve spojeni s opotfebenim

okolku mélo za nasledek po obvodu kola vznik ostré hrany mezi ¢innou plochou

okolku a jeho vrcholem;

* na levém kole 4. napravy doslo v dobé pred vznikem MU k teCeni (pfevalcovani)
materialu vnéjSi strany okolku, a to 2 mm pod jeho vrcholem, které ve spojeni
s opotfebenim okolku vytvofilo po obvodu kola ostrou hranu mezi €innou plochou okolku
a jeho vrcholem.

Posledni kontrola jizdniho profilu kol TDV 31 56 4768 555-3 pfed vznikem MU byla
vykonana v ramci technické kontroly TDV ke dni 30. 11. 2015, s platnosti do 30. 11. 2019.
Protoze nebylo mozné Setfenim této MU Zzjistit konkrétni koleje na drahach jednotlivych
provozovatell drah, které byly danym TDV pojizdény, nebylo mozné pfi€inu vySe uvedeného
opotiebeni okolkl levych kol 2. (zadniho) podvozku prokazatelnym zplisobem zjistit.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

* narazeni a vyjeti levého kola 3. napravy tazeného drazniho vozidla SK-ZSSKC
3156 4768 555-3 vlaku Nex 45730 na poskozeny hrot jazyka vyhybky €. 213
Zelezni¢ni stanice Prerov.

Prispivajicim faktorem pokracovani nehodového déje byl:
* neodpovidajici tvar okolku levého kola 3. napravy tazeného drazniho vozidla SK-ZSSKC
31 56 4768 555-3, které po vykolejeni (po narazeni a vyjeti na poskozeny hrot jazyka
vyhybky) se odvalovalo prostorem mezi ne zcela pfilehlym levym jazykem k levé
opornici a levou opornici vyhybky €. 213 Zelezni¢ni stanice Prerov.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedUsledné pouzivani zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
majici za nasledek ponechani vyhybky €. 213 Zeleznicni stanice Pferov v provozu se
zavadami bezprostfedné ohrozujicimi bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy.
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4.3.3 Pri¢iny majici pavod v pravnim ramci a v systému zajistovani bezpecénosti

PfiC¢iny mimofadné udalosti zplsobené systémem zajiStovani bezpecnosti nebyly
Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

v ndvaznosti na ustanoveni &l. 16, 26 pism. d), 73 a 74 vnitiniho pfedpisu SZDC S2/3,
&l. 52 vnittniho pfedpisu SZDC S3 dil IV, &l. 333 vnitfniho piedpisu SZDC S3/1, &l. 237
vnittniho predpisu SZDC S3/2, kapitoly |, &asti ,CAST DRUHA KATALOG VAD
A LOMU* vnittniho predpisu SZDC S67, ¢&l. 6.1, 7.1 a 7.2 Smémice SZDC ¢&. 51, podle
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé
a bezpec€né drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni
tim, ze:

o

ode dne 26. 7. 2017, kdy kontinualnim méfenim Zelezni¢niho svrSku zafizenim
MM1 zjistil v srdcovkoveé Casti vyhybky ¢€. 209 zavadu ,04-23!% ktera byla
prekroCenim mezni provozni odchylky sméru levého kolejnicového pasu ,SL* ve
stupni IAL (mez bezodkladného zasahu), do doby odstranéni dané zavady dne
29. 7. 2017, védomé provozoval drahu se zavadou bezprostfedné ohrozujici
bezpeCné provozovani drazni dopravy, bez pfijeti opatfeni pro zajisténi
provozuschopnosti drahy;

provedeni obchlzky koleji a vyhybek v obvodu PS TO Prterov jih, tj. také
vyhybky €. 209 a &. 213, vykonané vrchnim mistrem TO Prerov jih dne 26. 2.
2018, nedokladoval zapisem v knize ,KNIHA KONTROL VEDOUCIHO
PROVOZNIHO STREDISKA TO PREROV JIH*, ale pouze zapisem o provedeni
prace v dokumentu ,DENNi HLASENKA®, ze dne 26. 2. 2018, ve které
provozovatel drahy zjisténé nedostatky a jejich odstranéni neuvadi;

v dokumentu ,Tistény prehled lokalnich zavad a usekové hodnoceni”,

vyhotoveném po mérfeni zelezni¢niho svrsku zafizenim MM1 dne 26. 7. 2017,

u zapisu o provedeni vizualnich kontrol lokalnich zavad ve dnech 14. 9., 1. 11.

a 18. 12. 2017, oznaCenych pismenem ,S* — vizualni sledovani lokalnich zavad:,

= ve sméru praveho kolejnicového pasu ,SP‘ v km 182,586 (jazykova cCast
vyhybky €. 213), oznacena jako zavada ,,01+18:%, coz je pfekroCeni provozni
odchylky ,,SP* ve stupni IL (mez zasahu),

= ve sméru pravého kolejnicového pasu ,SP“ v km 182,600 (srdcovkova Cast
vyhybky €. 209), oznagena jako zavada ,03-17%, coz je pfekroceni provozni
odchylky ,SP* ve stupni AL (mez sledovani),

= ve zméneé rozchodu koleje na délce koleje 2 m ZR v km 182,607 (stfedni Cast
vyhybky €. 209), oznacené jako zavada ,02+07:%, coz je pfekroCeni provozni
odchylky ZR ve stupni IL (mez sledovani),

nebylo uvedeno jméno ani podpis zaméstnance, ktery kontrolu provedl;

v dokumentu ,Tistény prehled Ilokalnich zavad a usekové hodnoceni®,
vyhotoveném po meéreni zelezniCniho svrsku zafizenim MM1 dne 26. 7. 2017,
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u lokalni zavady v km 182,601 (srdcovkova ¢ast vyhybky €. 209), oznacené jako
zavada ,02-08!“ (zména rozchodu koleje na délce 2 m), coz je prekroCeni
provozni odchylky ZR ve stupni IAL (mez bezodkladného zasahu), ktera byla
povéifenou osobou ST Olomouc oznacena pismenem ,X“ nebyl uveden termin
proméfeni rucni rozchodkou, termin odstranéni zjisténé lokalni zavady ani
datum provedeni nahradniho méreni popf. odstranéni zavady;

o neprovadél dopliujici méfeni obloukl navazujicich na vyhybku &. 209 ve SK
&. 212 a na vyhybku &. 213 ve SK &. 214, protoze v listech ,VYHYBKOVY LIST*
vyhybky €. 209 a 213 neuvadél po celou dobu jejich vyplhovani, v odstavci pro
dopliujici méfeni obloukl navazujicich na vyhybku ani v jiném dokumentu, zadné
namérené veliiny RK a PK;

o neprovadél kontroly spojovacich tyCi vyhybek €. 209 a 213, protoze v listech
,VYHYBKOVY LIST* vyhybky & 209 a 213, v &asti vymezené pro zaznamy
o provedeni prohlidky spojovacich ty€i ani v jiném dokumentu neuvadél zadny
zadznam o provedeni této kontroly;

o v levé opornici vyhybky €. 213 provozovatel drahy dne 23. 11. 2017 zjistil
a pfedbézné opravil pficnou trhlinu v hlavé kolejnice pokracujici smérem k otvoru
pro upevnéni opornicové opérky v km 182,595. Dne 2. 1. 2018 v km 182,596
provozovatel drahy zjistil a pfedbézné opravil vadu koleje ,PFicna trhlina v oblasti
AT svaru® nachazejici se 1 m prfed trhlinou v hlavé opornice zjisténou
a pfedbézné opravenou dne 23. 11. 2017. PfestoZe na pojizdéné hrané kolejnice
(levé opornici) vyhybky & 213 se vyskytovala vada ,Odlupovani materialu
z pojizdéné hrany“ (shelling, podle vnitiniho pfedpisu SZDC S67 oznacovana
jako vada 2222), tak do doby vzniku MU neprovedl nedestruktivni kontrolu
uvedenymi vadami postizené kolejnice;

o v evidenci ,Lomy kolejnic*, ani v jiné dokumentaci ST Olomouc a PS TO Pierov
jih, do doby vzniku MU neevidoval trhlinu v hlavé levé opornice vyhybky ¢. 213
v km 182,595, kterou zjistil a predbézné opravil dne 23. 11. 2017,

o v psaném Pasportu BK nedisponoval udaji o provedeni predbézné opravy
pricné trhliny v hlavé levé opornice v km 182,595, lomu AT svaru v km 182,596
ve vyhybce €. 213 ani jinymi udaji o provadéni udrzovacich praci ovliviujicich
stabilitu koleje ve svafenych vyhybkach v BK.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy SZDC, s. o., na zakladé vysledkd vlastniho $etfeni vydal

nasledujici opatfeni obsazené ve Vyhodnoceni pfiin a okolnosti vzniku MU, €. j.
S 19424/2018-SZDC-GR-018, ze dne 5. 6. 2018:

,Seznameni s pficinami a okolnostmi vzniku MU projednat na poradé feditele OR
Olomouc a na provozni poradé. Termin: 31. 8. 2018%

,,Seznémenivs pfi¢inami a okolnostmi vzniku MU na gremialni poradé ST Olomouc
a ST Zlin OR Olomouc. Termin 31. 8. 2018,
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Dopravce CDC, a. s., na zakladé vysledk(i vlastniho Setfeni vydal nasledujici
opatfeni obsazené ve Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku MU, €. j.: 10036/2018, ze dne
29. 6. 2018:

,Seznamit kooperujiciho dopravce Zelezniént spoleénost Cargo Slovakia, a. s., se
zavéry Setreni této MU. Termin: 30. 07. 2018

DU nevydal zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni podobnym mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho nejen na provozovatele drahy Spravu
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizaci, ale také na ostatni provozovatele drah
Zelezniénich v Ceské republice, které zajisti, aby tito provozovatelé obsahem
technologickych postupu, které jsou soucasti jejich systému zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy jedna-li se o provozovatele drahy celostatni nebo regionaini,
v pfipadé vzniku lomu nebo pficné trhliny hlavy opornice vyhybek 1. generace,
popf. 2. generace ulozené na dfevénych prazcich, a to nejen v misté abnormalnich
podkladnic s kluznymi stoliCkami, jednoznacné stanovili:

a) zda lze tyto lomy nebo pficné trhliny pfedbézné, do doby definitivni opravy vady,
pro zabranéni jejiho dalSiho rozvoje, opravit zaspojkovanim nebo jinou upravou;
b) konkrétni postup opravy, je-li tuto pfedbéznou opravu mozno provést.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporucCeni je sjednoceni provadéni
predbéznych oprav lomu nebo pficné trhliny hlavy opornice vyhybek 1. generace
(2. generace ulozené na difevénych praZcich) a zamezeni provadéni neschvalenych
uprav a postupu, tzv. lidové tvofivosti, pfi snaze zachovani provozovani drahy
a drazni dopravy do doby definitivni opravy pfedmétné vady.

V Ostravé dne 5. 12. 2018

Ing. Bedfich Kajzar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

Ing. Adrian Kufa v. r.
] inspektor
Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢. 6: ohled na vykolejené TDV 31 56 4768 555-3. Zdroj: DI

Obr. &. 7: Pohled na vykolejeny zadni podvozek TDV 31 56 4768
555-3 po MU. Zdroj: DI
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Obr. €. 8: Pohled na zaspojkovany lom svaru na styku KV €. 209 a ZV
C. 213 v levém kolejnicovém pasu. Zdroj: DI

Obr. €. 9: Pohled na stav upeviovadel (vrtuli) v misté lomu svaru na
styku KV €. 209 a ZV €. 213 v levém kolejnicovém pasu. Zdroj: DI
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Obr €. 10: Pohled na dfevéné prazce v misté Iomu svaru na styku KV
€. 209 a 2ZV ¢. 213 v levém kolejnicovém pasu, v€. upevnéni
podkladnic k prazcum a schazejici upevnovadla, po vytazeni 3 vrtuli
pouze rukou. Zdroj: DI

Obr. €. 11: Bod ,0“ — hrot levého jazyka vyhybky &. 213, vada na
pojizdéné hrané hlavy levé opornice a vydroleni levého jazyka
vyhybky €. 213. Zdroj: DI
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Obr. & 12: Pohled na odlupovani materialu na pojizdéné hrané
kolejnice (opornice) a pfi¢nou trhlinu hlavy levé opornice vyhybky

C. 213. Zdroj: DI
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Obr. €. 13: Pohled na upevinovadla v misté pravého ohnutého jazyka
vyhybky €. 213, v€. silné korozi poSkozenych a zlomenych vrtuli po

jejich vytazeni pouze rukou, a to bez pouziti drobné mechanizace.
Zdroj: DI
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