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ul® Zaveretna zorava o vysledcich Setfent mirnoradng udalost

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

1 SHRNUTI

Zdroj: DI

nehoda.
3.2.2018, 8:35 h.

nezajisténa jizda posunového dilu zalohy Z2 do posunovaciho
obvodu €. 2 a nasledna srazka s odstavenym hnacim draznim
vozidlem.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Usti nad
Labem zapad, zelezni¢ni stanice Meélnik, hranice posunovaciho
obvodu €. 2 (hrot jazyka vyhybky €. 26 v km 372,189); misto srazky
draznich vozidel: stanic¢ni kolej €. 12, km 372,132.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a.s. (dopravce posunového dilu, vlastnik odstaveného
hnaciho drazniho vozidla).

3 zranéni;
celkova Skoda 3 416 620 K&.
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Bezprostfedni pficina:
* nezastaveni posunoveho dilu zalohy Z 2 pfed koncem posunové cesty, tj. pred
hroty vyhybky €. 26.
Prispivajici faktory:

* jizda posunového dilu do posunovaciho obvodu €. 2 strojvedoucim zalohy Z 2 bez
pokynu od vedouciho posunu zalohy Z 2;

* nezajisténi v€asného predani pokynl k zastaveni posunového dilu béhem jizdy
pred vyhybkou €. 26 vedoucim posunu zalohy Z 2.
Prispivajici faktor ke srazce:

* nedodrzeni podminek pro jizdu podle rozhledovych pomérl pfi posunu
strojvedoucim zalohy Z 2;

* nezajisténi v€asného predani pokynl k zastaveni posunového dilu vedoucim
posunu zalohy Z 2 po zjisténi, ze posunovy dil pfed vyhybkou €. 26 nezastavuje;

* nejasné a nesrozumitelné sdéleni vedouciho posunu zalohy Z 1 dané pres
vysilacku, které evokovalo informaci o poloze vyhybky &. 26.

Zasadni pficCina:

* nedodrZeni technologickych postupl pro posun a radiovou komunikaci, které byly
stanoveny vnitfnimi predpisy provozovatele drahy SZDC, ze strany zaméstnancu
dopravce CDC.

Pricina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu ufadu:

* v ramci monitorovani stavu bezpec€nosti a vlastni kontrolni €innosti se zaméfit na
dodrzovani stanovenych pravidel pfi organizovani a provadéni posunu vcetné
radiové komunikace jednotlivymi zuCastnénymi zaméstnanci a na kontrolni Cinnost
provozovatell drahy a dopravci tykajici se této oblasti;

» zajistit zvySeni kontrolni €innosti tykajici se dodrzovani stanovenych pravidel pfi
organizovani a provadéni posunu vcCetné radiové komunikace ze strany
zucastnénych provozovatell drahy a dopravcu.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factors:

Contributory factors

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY
an accident.
3" February 2018, 8:35 (7:35 GMT).
a train collision.

the unsecured movement of the shunting operation with the
consequent collision with the standing locomotive.

the shunting operation.

Mélnik station, the shunting district No. 2, km 372,189; a place of the
collision: the station track No. 12, km 372,132.

SZDC, s. 0. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the shunting operation).
3 injuries;

total damage CZK 3 416 620,-

» failure to stop the shunting operation before the end of the
shunting route.

* movement of the shunting operation to the shunting district No. 2,
without the instruction from the shunting supervisor of reserve Z 2;

» failure to ensure timely transference of instructions to stop the
shunting operation in front of the switch No. 26 by the shunting
supervisor of reserve Z 2 while driving.

of the collision:

+ failure to observe condition for running at sight by the driver of the
shunting operation;

» failure to ensure timely transference of instructions to stop the
shunting operation by the shunting supervisor of reserve Z 2 when
the shunting operation did not stop before the switch No. 26;

 the shunting supervisor's of reserve Z 1 unclear and
incomprehensible message given over the radio, which evoked
information about a position of the switch No. 26.

» failure to comply the technological procedures for shunting
operation and radio communication, which were stipulated in the
internal regulations of the IM, by the employees of the RU.

none.
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Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* to focus on compliance with the rules for organization and carrying out of the
shunting operations (including the radio communication) by the individual
participating employees within security monitoring and its own control activities and
also on the control activities of the IMs and RUs concerning this area;

» to ensure that control activities of the compliance with the rules for organization and
carrying out of the shunting operations (including the radio communication)
executed by the participating infrastructure managers and railway undertakings will
increase.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CDC CD Cargo, a.s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo (drazni vozidla)

HDV hnaci drazni vozidlo

HDV-E hnaci drazni vozidlo elektrické trakce

HZS hasiCska zachranna sluzba

IN interni norma

1ZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MB linka mistni telefonni linka ve stanici napajena mistni baterii
MRS mistni radiova sit

MU mimoradna udalost

OR Oblastni feditelstvi

0SB Odbor systému bezpeénosti provozovani drahy (SZDC)
PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO posunovaci obvod

RDST radiostanice

SHV specialni hnaci vozidlo

SK staniCni kolej (stanicni koleje)

SR staniéni Fad

STE radiova technologicka sit’ dopravce (simplexni)
STZ radiova sit technického zabezpeceni (simplexni)
SPZ radiova sit prfepravniho zabezpec€eni (simplexni)
SzzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TNP Technicko-normativni dokumenty a interni predpisy
] Uzemni inspektorat

VP vedouci posunu

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovace

ZDD zakladni dopravni dokumentace

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Z1 mélnicka (stanicni) posunovaci zaloha Z 1

Z2 labska posunovaci zaloha Z 2

ZP Zelezniéni pfejezd

zst. Zeleznicni stanice



Zaversedna zoray

ssssssss

2 0 vysledcich

Setren! mimoradng udalost] ‘

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZDC D1

SZDC Z1

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro

zdravotni  zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

10
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SZDC Z11 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

SR Zst. MéInik Staniéni fad zst. Mélnik, ve znéni platném v dobé vzniku

IN CDC PTs9-B-2011

IN CDC 653/2016 PJ Praha

MU

vnitini predpis (interni norma) dopravce CDC, ,Doprava,
provoz a technologie sestavy vlaku®, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitini  predpis  (interni  norma) dopravce CDC,
»1echnologickd dokumentace provozniho pracovisté
Nymburk pro stanici Mélnik“, ve znéni platném v dobé
vzniku MU, v&etné pfiloh

1
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 3.2.2018.

Cas: 8:35 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad.
Misto: trat 503A Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad, Zst. M&lnik, hranice

posunovaciho obvodu ¢&. 2 (hrot jazyka vyhybky €. 26 v km 372,189);
misto srazky draznich vozidel se nachazelo na 12. SKv km 372,132.

GPS: 50.3561908N, 14.4880731E — hranice posunovaciho obvodu €. 2;
50.3558228N, 14.4886283E — misto srazky.

Obr. &. 1: Pohled na HDV po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 3. 2. 2018 jel posunovy dil Z 2 tvofeny samotnym HDV 92 54 2 742 101-9
(dale téz 742 101-9) z vleCky ,VleCka — pfistav Mélnik“ do Zst. Mélnik s cilem vjet na
14. SK. Pro tento posunovy dil byla signalistou St 2 postavena posunova cesta v PO €. 6
signalisty St 2 od sefadovaciho navéstidla Se6 (pfes spojovaci kolej, pfres dopravni koleje

12
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ur€ené pro jizdu vlaki) az na hranici PO & 6 a 2, tj. do prostoru pfed hrot jazyka
vyhybky €. 26. V useku od hrotu jazyka ru¢né stavéné vyhybky €. 26 az na 14. SK, tj. v PO

c. 2

(v obvodu zaméstnance fidiciho posun), posunova cesta postavena nebyla.

Posunovy dil Z 2 vjel bez svoleni k posunu od vyprav¢iho do PO €. 6 a nasledné do PO
C. 2, tj. za hrot jazyka vyhybky &. 26, ktera byla prfestavena na obsazenou 12. SK.
Nasledné doSlo za nameznikem vyhybky &. 26 v km 372,132 ke srazce s odstavenym
HDV €. 91 54 7 122 011-0 (dale téz 122 011-0) obsazenym strojvedoucim.

Vieéka pfistav MEIM

PIS
1 83
hom AT2AN

Vieta Libéchov
| _ raviny Liehor
HOV 122.011-0 HOV 7421019
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU v zst. Mélnik Zdroj: SZDC, tprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

misto vzniku MU v zst. Mélnik, hrot jazyka vyhybky €. 26 (v km 372,189);

misto srazky HDV za nameznikem vyhybky €. 26 v km 372,132;

posunovy dil Z 2 byl tvofen HDV 742 101-9;

na 12. SK bylo odstavené HDV 122 011-0 (dale téz HDV-E);

Celo posunového dilu Z 2 (kratkym predstavkem vprfed) se nachazelo 4,0 m za
nameznikem vyhybky €. 26 (v km 373,133) a 60,2 m za hrotem jazyka vyhybky
. 26;

pod HDV Z 2 byl vysypan pisek z jeho pise¢niku;

Celo odstaveného HDV-E (2. stanovisté) se nachazelo v km 372,128 (to je 4,7 m
za nameznikem vyhybky €. 26);

za HDV-E bylo na 12. SK odstaveno 18 prazdnych TDV;

narazniky odstaveného HDV-E (1. stanovisté) se dotykaly s nespojenym TDV ev. €.
31 54 4961 015-5 fady Sggmrs (kontejnerovy viz);

sefadovaci navéstidlo Se6 se nachazelo v km 1,138 spojovaci koleje (to je v km
372,853 celostatni drahy dle planku stanice). Navésti navéstidla Se6 byly viditelné
na vice nez 105 m, coz je v souladu s § 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb.;

pfed vznikem MU byla v PO €. 6 signalistou St 2 postavena posunova cesta pro
zalohu Z 2, ktera vedla po spojovaci koleji v Useku od navéstidla Se6 pres ZP

13



% Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

P2999 a déle pfes vyhybky &. 42, 40, 39, 38, 36, pfes ZP P2937 u stavédla St 2
a dale pres vyhybky 34, 33, 32, 31, 30, 29 az pfed vyhybku ¢&. 26;

» délka trasy od navéstidla Se6 az po nameznik vyhybky €. 26 byla 733 m;

* rucné stavéna vyhybka €. 26 byla pfestavena pro jizdu pfimym smérem na 12. SK,
levy jazyk vyhybky byl pfilehly k opornici a hak byl zaklesnuty, jazyky vyhybky
nenesly znamky poskozeni. Zavazi vyhybky svoji bilou polovinou sméfovalo ke
koleji (vyhybka nebyla v zakladni poloze na 14. SK). Na navéstnim télese byla
Sipka smérem doprava ve smyslu navésti ,Jizda doprava“, prusvitna vypli bilé
barvy ukazatele sméru chybéla. Vyhybka &. 26 byla v prostoru PO €. 2;

+ zst. M&Inik byla vybavena elektromechanickym SZZ (2. kategorie dle TNZ 34 2620)
se svételnymi naveéstidly a elektromotorickymi prestavniky;

» SZZ vykazovalo normailni ¢innost, tzn. bezporuchovy stav;

* byla provedena dechova zkouska na pfitomnost alkoholu u obou strojvedoucich,
vypravc€iho, signalisty St 2, vedouciho posunu Z 2 a posunovace Z 2, s negativnimi
vysledky.

Ohledanim posunového dilu dopravce €DC bylo zji$téno:

Posunovy dil Z 2 tvofeny samotnym HDV 742 101-9 mél 4 napravy, 13,58 m, 64 tun.
HDV jelo kratkym pfedstavkem vpred a bylo vedeno ze 2. stanovisté.

Ovlada€¢ VZ LS byl v poloze POSTRK. Paka brzdice DAKO BS2 samocinné prubézné
brzdy byla v poloze Rychlobrzda, paka brzdic¢e DAKO BP pfimocinné brzdy byla v poloze
Zabrzdé&no. Smérovy kontrolér byl v poloze pro jizdu vpfed 2. stanovitém. Ridici kontrolér
pro zadavani jizdnich stupnu byl v poloze ,0“.

HDV bylo vybaveno mechanickym registracnim rychlomérem Hasler Bern, typ RT 13.

Tlak v hlavnim potrubi byl 0 bar, tlak v brzdovych valcich byl 0 bar, tlak v hlavnim
vzduchojemu byl 0,8 bar.

Na ovladacim panelu vypnuté vozidlové radiostanice VS47 na 2. stanovisti bylo
zobrazeno: Cislo vlaku 400002, stuha sité TRS 65, kanal sité simplex 65.

Na ovladacim panelu vypnuté vozidlové radiostanice VS47 na 1. stanovisti bylo
zobrazeno: Cislo vlaku 400002, stuha sité TRS 78, kanal sité simplex 16.

Nasledkem srazky bylo u HDV mij. zjiSténo: zkfiveny ram, poskozené otoCné Cepy, ohnuté
stupacky, celkové posunuta a vychylena skfin, vysypané pryZokovové bloky, utrZzené
hlavni Cepy, poSkozena ekovana a zachytna jimka ekovany, poskozeny Celni reflektor a
filtraCni prvky, posunuté provozni agregaty (mj. naftovy motor a generator) o cca 25 cm,
poSkozené vzduchové potrubi. Brzdové Spaliky byly Ffadné pfilehlé ke kolim HDV.
Zkous$ka brzdy nemohla byt provedena z divodu poskozeni vzduchového potrubi HDV.

Ohledanim odstaveného HDV dopravce CDC bylo zjisténo:

Odstavené HDV-E 122 011-0 mélo 4 napravy, 17,21 metru, 85 tun. Strojvedouci se v dobé
vzniku MU nachazel na 2. stanovisti Celem k pfijizdéjicimu posunovému dilu Z 2.

Ovlada¢ VZ byl vypnuty. Paka brzdice DAKO BS2 prubézné samocinné brzdy byla
v poloze ZAVER, paka brzdice DAKO BP piimoéinné brzdy byla v poloze Odbrzdéno.
Smeérovy kontrolér byl v poloze ,0“. HDV bylo zajisténo proti ujeti utazenim rucnich brzd.
HDV bylo vybaveno mechanickym registracnim rychlomérem Hasler Bern, typ RT 9.

Tlak v hlavnim potrubi byl 0 bar, tlak v brzdovych valcich byl 0 bar, tlak v hlavnim

vzduchojemu byl O bar.
Ovladaci panel VO 79 vozidlové radiostanice byl zhasly a nezobrazoval zadné udaje.
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Nasledkem srazky byl u HDV mj. viditelné poSkozen Celnik a hlavni ram az po pficnik
podvozku 2. stanovisté, narazniky u 2. stanovisté, karoserie kabiny 2. stanovisté byla
vytrzena z ulozeni, laminatova stfecha byla utrzena, na obou stanovistich bylo poSkozené
osténi, na 1. stanovisti byly vytrzené pfistroje z pultu, byla posunuta veSkera soustroji
strojovny a mezistény stanovisté a strojovny.

Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

Od pocatku nezajisténé jizdy, tj. od hrotu jazyka vyhybky €. 26, byly ve sméru jizdy
posunového dilu zaméfeny nasledujici body (v niZze uvedené v tabulce).
Vzhledem k odchylkam skutecné km polohy pevnych soucasti drahy byla poloha

namezniku vyhybky &. 26 uréena dle planku stanice v km 372,133. Poloha ostatnich bodud
byla vztazena k tomuto namezniku viz km hodnota uvedena v zavorce.

hroty jazyk( vyhybky €. 29 -65,8 m|(km 372,199)

hroty jazykd vyhybky €. 26 -56,2 m|(km 372,189)

konec HDV 742 101-9 9,6 m

4. naprava HDV 742 101-9 -7,0m

3. naprava HDV 742 101-9 -4,.8m

misto vysypani pisecnik -3,8 m

HDV 742 101-9

2. naprava HDV 742 101-9 -04m

nameznik vyhybky €. 26 0,0 m| km 372,133 dle planku stanice
misto srazky HDV x HDV, 1,0 m|(km 372,132)

puavodni poloha Cela
odstaveného HDV 122 011-0

1. naprava HDV 742 101-9 +1,8 m

pocatek skluzu HDV +3,7 m

122 011-0 (1. naprava)

Celo HDV 742 101-9 +4,0 m|(km 372,129)

Celo HDV 122 011-0 +4,7 m|(km 372,128) odstavené HDV bylo
(2. stanovisté) narazem posunuto o 3,7 m

1. naprava HDV 122 011-0 +7,4m

2. naprava HDV 122 011-0 +10,8 m

3. naprava HDV 122 011-0 +15,6 m

4. naprava HDV 122 011-0 +19,0 m

konec HDV 122 011-0 +21,9 m|(km 372,111)

(1. stanovisté)

ZaCatek TDV €. 31 54 4961 +21,9 m|(km 372,111)

015-5 fady Sggmrs

Tab. ¢. 1 Tabulka poloh jednotlivych bodi HDV a infrastruktury Zdroj: DI
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Nasledkem srazky HDV doSlo k posunuti (smykani kol) odstaveného HDV-E o 3,7 m ve
sméru jizdy posunujiciho HDV a dale k posunuti (smykani kol) nepfipojeného TDV
C. 31 54 4961 015-5 fady Sggmrs o cca 0,4 m ve sméru jizdy posunujiciho HDV.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i zastupci provozovatele drahy a dopravce.
Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 3.2.2018, v 9:17 h (tj. 42 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 3. 2. 2018, v 9:19 h (tj. 44 min po vzniku MU) dle

puvodné oznamenych skuteCnosti. V 9:28 h
av 10:19 h bylo na COP DI ohlaSeno upfesnéni
informaci o poctu zranénych osob a vySe Skody
na HDV, souhlas byl v daném pfipadé po
zhodnoceni vSech skuteCnosti ponechan.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahjeni Setfeni: 3. 2. 2018, a to na zakladé zavaznosti MU.
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisteni, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizeneé pri Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR, z dokumentu HZS a ze znaleckého posudku.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi zst. Mélnik, zaméstnanec SZDC, OR Usti nad Labem (dale téZ vypravéi);
+ signalista St2 Zst. Mé&lnik, zamé&stnanec SZDC, OR Usti nad Labem (dale téz
signalista St 2).
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Dopravce (CDC):
strojvedouci HDV-E, zaméstnanec CDC, PJ Praha;
+ strojvedouci Z 2, zaméstnanec CDC, PJ Praha;
* vedouci posunu Z 2, zaméstnanec CDC, PJ Praha;
* posunovac Z 2, zaméstnanec CDC, PJ Praha;
+ vedouci posunu Z 1, zaméstnanec CDC, PJ Praha.

Ostatni osoby, svédci: §
» strojvedouci Z 1, zaméstnanec CDC, PJ Praha.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil zalohy Z 2: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 13,58 |HDV: 92 54 2742 101-9 G

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 64

Nejvyssi dovolena rychlost posunového dilu 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: Il.

Pozn. k posunovému dilu:
* v dobé vzniku MU na stanovisti HDV posunového dilu Z 2 se nachazeli strojvedouci
Z 2 a posunovac Z 2, v pfedu na predstavku HDV se nachazel vedouci posunu Z 2;
+ drzitelem a vlastnikem HDV byl dopravce CDC.

Odstavené HDV: Sestava: Rezim brzdéni:
Délka (m): 17,21 |HDV: 91547122 011-0 r —ruéni brzda
Pocet naprav: 4
Hmotnost (t): 85

Pozn. k odstavenému HDV-E:
* v dobé vzniku MU se na stanovisti €. 2 odstaveného HDV-E nachazel strojvedouci;
* v dobé vzniku MU k oziveni HDV-E jesté nedoslo, HDV-E bylo zajisténo proti ujeti
a rucni brzdy nebyly uvolnény;
+ drzitelem a vlastnikem odstaveného HDV-E byl dopravce CDC.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zelezniéni stanice MéInik lezi v plochém terénu, misto vzniku MU a souvisejici
prostor (vyhybky €. 29, 26 az nameznik vyhybky €. 26) se nachazi na libéchovském zhlavi.

v s

Nejnepfiznivéjsi spad v této stanici je 1,1 — 5,24 %o smérem k Zst. Libéchov.

Usek posunové cesty od stavédla St 2 az po vyhybku &. 30 byl veden pfes vyhybky
v pfimém sméru v délce 135 m a odtud pfes vyhybky & 30 a 29 byl veden mirnym
pravostrannym obloukem na draze 65 m. Dale az do mista srazky byla kolej vedena
v pfimém sméru na draze 75 m (viz fotografie v bodé 7 této ZZ).
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Vlecka ,VleCka — pfistav Mélnik“ byla v Zst. Mélnik zausténa do spojovaci koleje
vyhybkou €. 101 v km 1,993. Za vyhybkou €. 101 bylo v km 1,945 sefadovaci navéstidlo
Se64 pro jizdu posunového dilu z vleCky na spojovaci kolej smérem do Zst. Mélnik.
Posledni sefadovaci navéstidlo dovolujici vijezd posunového dilu ze spojovaci koleje do
Zst. Mélnik bylo navéstidlo Se6 v km 1,138 pred ZP P2999.

Dle SR Zst. Mé&Inik je ,plac* povoleny mistni nazev pro SK &. 12 — 20.

Standardni obsluhou SZZ bylo mozZné postavit posunovou cestu, uzaviit zaveér
vymeén a rozsvitit navést dovolujici jizdu na navéstidle Se6 pro posun od navéstidla Se6
na dopravni SK 3 az 10. Posunova cesta postavena od navéstidla Se6 k vyhybce ¢. 26
(smérem do placu na manipulaéni koleje) neumoznovala uzavfit zavér vymeén a rozsvitit
navést dovolujici jizdu na navéstidle Se6, proto musel signalista St2 udélit souhlas
k posunu kolem neobsluhovaného navéstidla Se6 pres radiostanici.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

* 8:29:42 h signalista St2 pres telefon sdélil vyprav€imu poZadavek labské zalohy
Z 2 jet z vleCky ,VleCka — pfistav Mélnik“ do zst. Mélnik pro viz bez
uvedeni Cisla SK, vypravci fekl, ze o nicem nevi;

* 8:30:43 h signalista St 2 pfes RDST udélil zaloze Z 2 souhlas k posunu z vleCky do
stanice k navéstidlu Se6 a zeptal se, na kterou kolej chtéji jet;

* 8:31:27 h signalista St 2 se pfes RDST zeptal zélohy Z 2, zda se slysSi;

* 8:31:33 h vedouci posunu Z 1 pfes RDST signalistovi St 2 fekl, aby vzal zalohu Z 2
do placu;

* 8:31:38 h signalista St 2 pfes RDST toto potvrdil;

* 8:32:01 h vypravCi pres telefon fekl signalistovi St 2, Zze to slySel, a udélil mu
svoleni k posunu (labské) zalohy Z 2 do placu;

* 8:33:14 h signalista St 2 dal RDST zaloze Z 2 souhlas k posunu do placu;

* 8:33:24 h strojvedouci zalohy Z 2 pfes RDST fekl, ze rozumi, a zopakoval souhlas
k posunu pro labskou zalohu Z 2;

* 8:33:32 h vedouci posunu Z 1 pfes RDST fekl: ,Kluci, mate to na 14. kolej*;

* 8:33:36 h nékdo pres radiostanici fekl: ,jo";

* 8:34:58 h vedouci posunu (labské zalohy) Z 2 dal naléhavy pokyn pfes RDST
,Stuj, staj, staj, staj.”

« 835h vznik MU;

« 851h dozoréi CDC se pres telefon zeptal vypravéiho Zst. Mé&lnik, zda nevi
néco o vzniku MU v zst. Mélnik, ten mu fekl, Zze nevi;

e 856h strojvedouci odstaveného HDV-E ohlasil mobilnim telefonem vznik MU
strojmistrovi CDC;

« 859h strojvedouci HDV-E ohlasil mobilnim telefonem vznik MU dispecerovi
CDC;

* 9:00h dispeger CDC ohlasil telefonem vznik MU vypravéimu Zst. Mé&Inik.

Komunikace mezi zaméstnanci vedena pfes RDST na kanalu ¢. 65 sité STE 1
a dale pres telefon (pevnou linku a telefon na vyhybkarském okruhu Zst. Mélnik) byla
zaznamenavana. Komunikace pfes mobilni telefon nebyla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostifedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

8:35 h vznik MU;
8:56 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim odstaveného HDV strojmistrovi CDC;
8:59 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim odstaveného HDV dispe&erovi CDC;
9:00 h ohlaseni vzniku MU dispe¢erem CDC vypravéimu zst. Mé&Inik;
9:09 h ohlaseni vzniku MU vypravéim zst. Mélnik provoznimu dispeéerovi SZDC;
9:10 h ohlaseni vzniku MU na OSB SZDC a aktivace 1ZS nehodovou pohotovosti
SZDC
9:17 h ohlasen vzniku MU povéfenou osobou OSB SZDC na COP DI;
9:19 h na zakladé oznamenych skuteCnosti udéleni souhlasu DI s uvolnénim
drahy;
9:20 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim Z 2 vypravCimu zZst. Mélnik;
9:46 h ohlaseni vzniku MU na HZS SZDC Kralupy nad Vltavou;
9:55 h zahajeni ohledani mista vzniku MU povéFfenou osobou OSB SZDC;
10:06 h zahajeni zasahu HZS SZDC Kralupy nad Vitavou na misté MU;
10:19 h doplnéni ohladeni o novych skute¢nostech na COP Dl;
11:15 h zahajeni ohledani mista vzniku MU PCR;
11:38 h zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;
12:45 h ukoné&eni ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou OSB SZDC;
16:05 h ukonceni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. PIa’nVIZS aktivoval v 9:10 h,
(tj. 36 minut po vzniku MU) zaméstnanec nehodové pohotovosti SZDC.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
« HZS SZDC, JPO Kralupy nad Vltavou;
+  PCR, Obvodni oddéleni MéInik;
+ PCR, Sluzba kriminalni policie a vy3etfovani Mélnik.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi strojvedouciho HDV-E, posunovace Z 2 a vedouciho posunu Z 2.

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, osob
ve smluvnim poméru a ani tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (posunovy dil Z 2) 1421 462 Kg;
* HDV (odstavené HDV-E) 1 995 158 K¢;
* zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vycCislena celkem na 3 416 620 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  denni doba, polojasno, +3 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: plochy terén.

Poloha slunce: z divodu slune¢ného pocasi v dobé vzniku MU (8:35 h)
zkoumala DI moznost osInéni strojvedouciho Z 2 a vedouciho
posunu Z 2 sluncem, které v ¢ase vzniku MU svitilo pod elevaci
7,60° nad horizontem a pod azimutem 127,42°. HDV Z 2 jelo
proti slunci, které bylo nizko nad horizontem. Vychod slunce byl
v 7:33 h, viz obr. €. 14 v bodé 7 této ZZ.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pedieha ochrané identity osob)
3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

+ strojvedouci Z 2 — ze Zapisu se zaméstnancem (za pfitomnosti DI) a z Ufedniho
zaznamu PCR mimo jiné vyplyva:
o dne 3. 2. 2018 v 6:50 h nastoupil na sménu jako strojvedouci labské zalohy Z 2;
o pFed sménou ani béhem smeény nepocitoval Zadny stres a nebyl unaveny;
o ve funkci strojvedouci je od roku 2017;
o dle jeho minéni to byla jeho tfeti sména v zst. Mélnik;
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do vzniku MU sména probihala bez zavad;

HDV pfevzal na vle€ce, takzvané na ,ose“, a Zzadnou zavadu neuplatioval,
kolem osmé hodiny byl s posunovatem Z 2 v kabiné HDV a byl svédkem, jak
sjednava posun mobilnim telefonem s vypravC€im Zst. Mélnik pro jejich HDV
z vleCky ,VleCka — pfistav Mélnik® do zst. Mélnik;

pred odjezdem z vleCky dle pokynu posunovace Z 2 nebo vedouciho posunu Z 2
preladil vysilacku, aby bylo mozné komunikovat se zaméstnanci v Zst. Mélnik;
az béhem jizdy po spojovaci koleji se od posunovaCe Z 2 v kabiné HDV
dozvédél, ze ma jet na 14. SK, kde bude zalohou Z 1 pfivéSena zatéz, se kterou
pojedou zpét na viecCku;

vedl HDV ze 2. stanovisté kratkym predstavkem vpied, posunovacC Z 2 sedél
vlevo na sedacce, vedouci posunu Z 2 byl na pfednim predstavku u zabradli
vlevo ve sméru jizdy;

vidél na sefadovacim navéstidle Se6 navést ,Posun zakazan®, proto s HDV
zastavil pred timto navéstidlem. Po nékolika vtefinach se ve vysilaCcce ozval
signalista St2 zst. Mélnik a fekl, pro labskou zalohu se navéstidlo Se6
neobsluhuje a do ,placu” je posun dovolen;

na to odpovédél, Ze tomu rozumi, pokyn zopakoval a uvedl HDV do pohybu;
béhem jizdy pfes vyhybky na zhlavi zst. Mélnik zaslechl ve vysilacce néjakou
komunikaci mezi zameéstnanci mélnické zalohy Z 1, ze které vyrozumél, zZe
labska zaloha Z 2 jede na 14. SK;

o postavené posunové cesté v PO €. 2 pro jejich HDV nic neslysel;

kdyz se s HDV priblizil k ruéné pfestavované vyhybce €. 26, zjistil, Ze je
postavena na obsazenou 12. SK, tak zacal okamzité brzdit pfimocinnou brzdou
a nasledné pouzil i rychlo€inné brzdéni. V ten samy moment mu dal vedouci
posunu Z 2 vysilaCkou navést ,Stlj, zastavte vSemi prostfedky“. Pro kratkou
vzdalenost vSak nestacil HDV v€as zastavit a doSlo ke srazce;

po zastaveni se dotazoval kolegl na jejich zdravotni stav;

z HDV-E stojiciho na 12. SK vystoupil strojvedouci, ktery byl lehce zranén na
Cele, ale jinak komunikoval normainé;

nikdo nechtél Iékafskou pomoc, vSichni mu odpovédeéli, Zze jsou v poradku;
zkontroloval stav HDV, nasledné zjistil, ze vedouci posunu Z 2 a posunovac Z 2
se na misté vzniku MU jiZz nenachazeji;

vysilatka po vzniku MU nebyla funkéni, proto ohlasil vznik MU mobilnim
telefonem svym nadfizenym, a kdyZ dostal od druhého strojvedouciho Cislo na
vypravcCiho Zst. Mélnik, tak oznamil vznik MU i jemu;

asi po pul hodiné na misto MU pfisli zaméstnanci zalohy Z 1 a ptali se, zda jsou
vSichni v pofadku. Od nich se potom dozvédél, Ze vedouci posunu Z 2
a posunovac Z 2 se odebrali do mistni polikliniky k oSetfenti;

dale vyckal pfijezdu vySetifovatelU;

vedouci posunu Z 2 se nachazel po celou dobu jizdy na predstavku HDV, nedal
strojvedoucimu Z 2 zadny pokyn, ani souhlas k posunu do PO &. 2, ani pokyn
k zastaveni HDV pied PO €. 2 a ani nepfestavoval vyhybky;

byl si védom, Ze pfi posunu musi jet podle rozhledovych poméru;

vidél, Ze 14. SK byla voln4, ale to, ze jede na obsazenou 12. SK, zpozoroval az
pfi jizdé pfes ruCné prestavovanou vyhybku €. 26. Na 12. SK stalo HDV hned
u namezniku vyhybky €. 26;

vozy byly na 14. SK pfistaveny zalohou Z 1 az po vzniku MU, ale jesté pred
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pFijezdem vySetfujicich organu;

v kolejisti se nenachazely zadné fyzické prekazky, které by branily vyhledu,
ale byl osInén vychazejicim sluncem. Bylo polojasno a slunce bylo dost nizko
nad obzorem. Neprselo a hlavy kolejnic byly suché. Vyhled z kabiny byl pfi jizdé
kratkym predstavkem vpred ¢asteéné omezen,;

vyhybky v PO &. 2 mél pfestavovat vedouci posunu nebo posunovac;

po nastupu na smeénu, po pfijezdu na vle€ku, posunovac labské zalohy Z 2 fekl,
Zze doma v koupelné upadl, mél bouli na hlavé a stézZoval si na bolest v rameni
a na zebrech, ale nevi, na které strané;

posunovac Z 2 po vzniku MU stéle sedél na zidli, nespadl na zem a ani na néj
zadna véc nespadla, po vzniku MU si poklepal na rameno a fekl, Zze ho boli
rameno. Nevidél ho, Ze by kulhal. Vedouci posunu Z 2 byl trochu Skrably na
nose a tekla mu z hibetu nosu krev.

vedouci posunu Z 2 — ze Z&pisu se zaméstnancem a z Ufedniho zdznamu PCR

mimo jiné vyplyva:

o

o O O O

(e]

dne 3. 2. 2018 asi v 6:50 h nastoupil na sménu jako vedouci posunu labské
zalohy Z 2;

na sménu nastoupil odpocaty, bez stresu a neuzival Zadné Iéky;

do prace pfisel ve stejné dobé jako posunovac Z 2, po pfichodu si uvafil kavu;
strojvedouci Z 2 pfijel do prace na vlecku ,VleCka — pfistav Mélnik® asi v 7:15 h;
strojvedoucimu Z 2 rano nabidl kavu. Strojvedouci fekl, Zze si da kavu, Ze je dost
unaveny a chce se mu spat. Kavu spole¢né vypili;

strojvedouci Z 2 na dotaz, zda je schopny vykonat sménu, odpovédél, Zze ano;
asi za 20 minut po kavé zavolal mistr vieCky, Zze na jefabové koleji ma jednu
spravku (viz) a ta se ma vyradit. Celkem posunovali asi 20 — 25 minut. BEéhem
tohoto posunu jezdil strojvedouci Z 2 trhang;

strojvedouci Z 2 fekl, Ze jezdi zde na vleCce poprvé. Béhem tohoto posunu na
vlecCce se nic zvlastniho nestalo;

po tomto posunu pfiSel mistr smény, fekl, Zze zaloha Z 1 ma hodné prace a pro
vagon do zst. Mélnik pojede zaloha Z 2;

mélo se jet pro vagon na 14. SK, ktera méla byt obsazen3;

dale méla zaloha Z 2 pfesunout viz ze 14. SK na 6. SK a poté odvézt na vlecku;
z vle€ky zavolal mobilnim telefonem vyprav€imu zst. Mélnik, aby sjednal posun.
Vyprav€imu fekl, ze pfijedou pro vagon na 14. SK, ktera je obsazena, a stahnou
si 1 vagon. VypravCi mu dal svoleni k posunu k navéstidlu Se6;

asi 15 minut prfed vznikem MU vyjela zaloha Z 2 z vleCky do zst. Mélnik.
V kabiné HDV byli v8ichni tfi. Strojvedouci Z 2, posunova¢ Z 2 a on (byl vpravo
ve sméru jizdy). HDV jelo kratkym predstavkem vpfed;

HDV zastavilo u sefadovaciho navéstidla Se6, kde byla navést ,Posun
zakazan®. Zde stali cca 10 — 15 minut, béhem kterych zpravil strojvedouciho Z 2
o dalSim posunu, Zze po souhlasu k posunu se bude posunovat nejdale
k vyhybce €. 26, pfed kterou se zastavi a on zkontroluje postaveni posunové
cesty, pfipadné prestavi vyhybku na poZadovanou kolej;

pak signalista St 2 pres vysilaCku na kanale Mélnicka 65 simplex fekl, pro
labskou zalohu proti modré do placu posun dovolen. Strojvedouci Z 2 to do
vysilacky zopakoval a uvedl HDV do pohybu. On strojvedoucimu Z 2 k tomuto
pokyn nedal, ale s timto souhlasil;
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o

@)

po prejeti prfejezdu, ktery byl za navéstidlem Se6, pfeSel na schuadky levého
predstavku ve sméru jizdy;

kdyz se HDV pfibliZilo k vyhybce €. 26, na vzdalenost asi 60 — 70 m pfed ni, dal
do vysilacky strojvedoucimu Z 2 pokyn ,Pomalu® nebo ,Labska zaloha pomalu®
(minimalné jedenkrat);

strojvedouci Z 2 nezpomaloval, tak dal pokyn ,Stuj, stuj, stdj“, a to opakovanég,
pak jesté do vysilacky volal ,StUj, jede$ na masinu®;

dale bylo slySet venku, jak v kabiné posunovaC nahlas vola na strojvedouciho
,ot0j“. Kdyz vidél, ze strojvedouci Z 2 nezastavi, tak se snazil drzet zabradli, aby
nasledky narazu byly co nejmensi;

strojvedouci Z 2 do vysilacky vibec nic nefikal a na jeho pokyny nereagoval;
béhem jizdy mu slunce svitilo do oblieje;

nasledné pfiSel naraz do stojiciho HDV, udefil se rameny a hlavou do zabradli
a spadl ze schudkd na zem. Po chvilce se probral na zemi. Kdyz vstal, uvidél,
jak posunovac Z 2 a strojvedouci Z 2 stali na HDV u schidku;

zeptal se strojvedouciho Z 2, co délal, pro¢ nezastavil u vyhybky €. 26. Na to
strojvedouci Z 2 fekl, ze se omlouva, Ze vypnul a Ze vyhybku prehlédl;

podle téchto slov pochopil, Ze strojvedouci Z 2 mél asi mikrospanek nebo se
nesoustredil na jizdu;

z druhého HDV (pozn. DI: odstaveného HDV-E) vySel strojvedouci, kterému
tekla krev ze rtu, a zeptal se strojvedouciho Z 2, co délal;

potom pfijela k mistu MU posunova Ceta Z 1 a zeptali se, jestli jsou vSichni
v poradku;

mél bolest hlavy a tekla mu krev ze hibetu nosu, posunovac Z 2 si stéZzoval na
bolest ramene, kdy na néj méla spadnout néjaka skfirika, strojvedouci Z 2 si na
nic nestézoval a nebylo na ném vidét Zadné zranéni;

pak volala do vysilacky vozova disponentka a fekla, aby vSichni (pozn. DI: on,
strojvedouci Z 2 a posunovac Z 2) $li do kancelare vozového disponenta a tam
provedli dechové zkousky na alkohol, coz bylo provedeno;

strojvedouci Z 2 Sel do kancelafe aZz po ném a posunovaci Z 2;

z divodu zranéni byl on a posunovac Z 2 pfevezeni na pohotovost v Mélniku.

Z odpovédi vedouciho posunu Z 2 na jednotlivé dotazy mimo jiné vyplynulo:

o

@)

@)

v zst. Mélnik a na vleCce ,VleCka — pfistav Mélnik“ pracuje 2,5 roku;

za fizeni posunu na zaloze Z 2 je odpovédny on;

sjednal telefonicky posun s vyprav€im zst. Mélnik pfed odjezdem HDV z vleCky
,VleCka — pfistav Mélnik" do zst. Mélnik;

dal strojvedoucimu Z 2 pokyn k zahajeni posunu z vleCky ,VleCka — pfistav
Mé&lnik“ smérem do Zst. Mélnik. Obsahem tohoto pokynu bylo uvedeni koleje
v zst. Mélnik, na kterou se pojede, s informaci, Ze tato kolej je obsazena, a ze
mél jet k vyhybce €. 26, kde mél zastavit a Cekat na dalSi pokyn;

jesté na vleCce naladili vysilacku ihned na frekvenci ¢. 65 mélnické zalohy Z 1,
na kterou byl naladén i signalista St 2 a mélnicka zaloha Z 1. Pfezkous$eni
radiostanic probéhlo jesSté na vleCce, spojeni se strojvedoucim Z 2 bylo
v poradku. Poté béhem jizdy bylo slySet ve vysilaCce né€jaké Suméni;
nepamatuje si, Ze by ve vysilacce slySel pokyn ,Mate to na 14. kolej“.

az do pfijezdu HDV k navéstidlu Se6 se nachazel na stanovisti strojvedouciho,
pak presel na schidky na levé strané predniho pfedstavku HDV;

posunovac Z 2 byl na levé strané stanovisté HDV a strojvedouci Z 2 fidil HDV
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O O O O O

@)

z pravé strany ve sméru jizdy;

na pojizdéné koleji z vleCky do zst. Mélnik nepozoroval Zadné prekazky;

pred PO €. 2 dal strojvedoucimu Z 2 pokyn k zastaveni HDV;

za spravné postaveni vyhybky €. 26 odpovida on;

pokyn k posunu pres vyhybku €. 26 (pozn. DI: tzn. do PO &. 2) by mél dat on;

po projeti vyhybky €. 26, kdy vidél, Ze HDV jede na obsazenou 12. SK, poprvé
zpozoroval, ze dojde ke vzniku MU;

srazce se snazil zabranit i tim, Ze se snazil dosahnout ze stupacky na brzdovy
kohout, kdyZ strojvedouci Z 2 nereagoval na pokyny;

ohlasil vznik MU vysilackou vyprav€imu zst. Mélnik.

posunovaé Z 2 — ze Zapisu se zaméstnancem a z Ufedniho zaznamu PCR mimo

jiné vyplyva:

o

@)

o

dne 3. 2. 2018 asi v 7 h nastoupil na sménu jako posunovac labské zalohy Z 2;
pfed nastupem na sménu byl zdrav, odpoc€inuty, bez stresu, nic jej nebolelo;
strojvedouci Z 2 na zacCatku smeény sdélil, ze to tam moc nezna, v obvodu
zst. Mélnik byl jednou a na vle¢ce ,VleCka — pfistav Mélnik“ to nezna viibec;

s vedoucim posunu Z 2 upozorrfioval strojvedouciho Z 2, aby si daval vétSi pozor
na postaveni posunové cesty;

strojvedouci Z 2 jesSté pred jizdou fekl, ze se mu chce spat, dostal kavu;
strojvedouci Z 2 na dotaz, zda je schopen posunu, odpovédél ano;

seznamili strojvedouciho Z 2 s posunem na vieCce. Pak provedli planovany
posun, ktery probéhl v pofadku. Béhem posunu zjistili, Ze na vle€ce chybi jeden
vagon, pro ktery méli zajet do zst. Mélnik;

asi v 8:30 h jeli z vleCky do zst. Mélnik na zakladé rozhodnuti vedouciho posunu
Z 2. Posun z vleCky sjednal vedouci posunu Z 2;

béhem jizdy na stanovisti HDV byl on, strojvedouci Z 2 a vedouci posunu Z 2;
pfed sefadovacim navéstidlem Se 6 s naveésti ,Posun zakazan“ HDV zastavilo
a zUstalo stat. Po zastaveni HDV vedouci posunu Z 2 informoval strojvedouciho
Z 2 o dalSim posunu a sdélil mu ustné, Ze po souhlasu k posunu se bude
posunovat nejdale k vyhybce €. 26, pfed kterou se zastavi. Tam zkontroluje
postaveni posunové cesty, pfipadné zajisti pfestaveni vyhybky na poZzadovanou
kolej;

pak signalista St 2 dal vysilaCkou souhlas k posunu kolem navéstidla Se6 a fekl,
Ze navéstidlo Se6 se neobsluhuje a posun proti modré je dovolen. Strojvedouci
Z 2 to zopakoval do radiostanice;

po pokynu signalisty St 2, Ze se smi posunovat, se vedouci posunu Z 2 odebral
ze stanovisté strojvedouciho na ¢elo HDV, kde zaujal pozici na schadkach;

on zUstal na stanovisti strojvedouciho vlevo ve sméru jizdy;

nez vedouci posunu Z 2 odeSel z kabiny HDV, tak si preladil vysilaCku na
mélnicky kanal a fekl, Ze pokyny budou davany vysilackou. Vysilacky si preladili
na mélnicky kanal vSichni tfi zaméstnanci posunové Cety Z 2;

na pokyn vedouciho posunu Z 2 se HDV rozjelo;

kdyz HDV minulo stavédlo St 2, zac¢al vedouci posunu Z 2 davat strojvedoucimu
Z 2 opakované pokyn ,Pomalu®, jenze strojvedouci nereagoval a jel stejnou
rychlosti, proto vedouci posunu Z 2 zacal davat opakované navést ,Stuj, stuj,
stUj.“, to uz i on zacal fvat na strojvedouciho ,Stuj, co délas®;

kdyz prejeli pfes vyhybku, tak vidél, Ze jedou na lokomotivu, ale pofad kficel na
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strojvedouciho ,Stuj, staj, stdj.*;

pred tim nez pfiSel naraz, tak se prikrCil a byl ve stejné pozici (pozn. DI: tzn. na
stanovisti vlevo ve sméru jizdy);

nepamatuje si, jak se po narazu dostal ven z HDV, ale pamatuje si, jak
strojvedouci Z 2 fekl, Ze vyhybku pfehlédl. Pak se strojvedouci Z 2 vSem
omlouval a fekl ,ja se omlouvam, ja jsem vypnul*;

vedouci posunu Z 2 mél krev v obliCeji, stéZzoval si, ze ho boli ruka, jeho bolelo
rameno a udélalo se mu mdlo.

Z odpovédi posunovace Z 2 na jednotlivé dotazy mimo jiné vyplynulo:

o

@)

@)

(e]

O O O O O

na daném pracovisti pracoval 2 roky;

za fizeni posunu na labské zaloze byl odpovédny vedouci posunu Z 2;

nedaval zadné pokyny vysilackou béhem posunu od sefadovaciho navéstidla
Se6 smérem do PO &. 2 zst. Mélnik;

sdéleni ve smyslu ,Mate to na 14. SK* ve vysilacce neslysel,

komunikace mezi vedoucim posunu Z 2 na pfedstavku HDV a strojvedoucim Z 2
probihala pres radiostanici;

pred PO €. 2 dal vedouci posunu Z 2 strojvedoucimu Z 2 pokyn k zastaveni;
strojvedoucimu Z 2 pokyn k posunu v PO €. 2 nikdo nedal,;

ruéné prestavovanou vyhybku €. 26 mél prestavovat vedouci posunu Z 2;

po projeti vyhybky €. 26 bylo jasné, Ze dojde k MU,

po vzniku MU odeSel s vedoucim posunu Z 2 do kancelafe vypravciho
zst. Mélnik podrobit se dechové zkousce na alkohol, strojvedouci Z 2 zustal
u HDV.

strojvedouci HDV-E — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI a Ufedniho zaznamu

PCR mimo jiné vyplyva:

@)

dne 3. 2. 2018 nastoupil na sménu v 6:00 h v Zst. Kolin, odkud jel vlakem R 794
do zst. Mélnik (pozn. DI: dle dopravniho deniku vlak pfijel do zst. Mélnik
v 8:22 h);

na sménu nastoupil odpocaty a bez stresu;

v zst. Mélnik Sel za vyprav€im do dopravni kancelare, kde se zdrzel asi 2 minuty
a vyzvedl si klice od HDV-E;

nasledné Sel na 12. SK az k namezniku vyhybky €. 26 na libéchovském zhlavi
smérem ke St 2, kde se nachazelo ¢elo HDV-E;

nastoupil na 2. stanovisté HDV-E blize vyhybce €. 26. Tam meél pocCkat na
pokyny pro dalSi praci;

po chvili si vSiml, Ze na vzdalenost asi 20 m jede HDV od vle¢ky ,VleCka —
pristav Mélnik“ do zst. Mélnik na 12. kolej obsazenou jeho HDV-E a oprel se
0 zadni sténu stanovisté;

od vstupu na odstavené HDV-E do srazky s HDV ubéhly asi 2 minuty;
nasledkem narazu byl odhozen na pult stanovisté a spadla na né&j Cast interiéru
(dekl), utrpél povrchové zranéni, které si nevyzadalo Iékarské oSetieni;

MU oznamil mobilnim telefonem dle ohlaSovaciho rozvrhu;

v dobé vzniku MU jesté nestacil HDV-E oZivit a obé ru¢ni brzdy na HDV-E byly
jesté utazené;

s ru¢né ovladanou vyhybkou €. 26 nemanipuloval.
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* VYp

ravCi zst. Mélnik — ze Zapisu se zaméstnancem (za pfitomnosti DI) mimo jiné

vyp
o

@)

lyva:

dne 3. 2. 2018 v 5:18 h nastoupil jako vyprav€i zst. Mélnik;

na smeénu nastoupil bez stresu a v dobrém zdravotnim stavu;

asi kolem sedmé hodiny (pozn. DI: v 8:22 h viz vypovéd strojvedouciho HDV-E)
se do dopravni kancelafe dostavil strojvedouci CDC pro klice od HDV-E
odstaveného na 12. SK a fekl, ze poveze néjaky vlak;

po odchodu strojvedouciho na 12. SK's nim uz nekomunikoval;

asi kolem 8:25 h pozadal signalista St 2 Zst. Mélnik o svoleni k posunu
samotného HDV labské zalohy Z 2 z vleCky ,VleCka — pfistav Mélnik® do
posunovaciho obvodu zaméstnance fidiciho posun (Pozn. DI: PO €. 2);
signalistovi St 2 k tomuto posunu udélil svoleni k posunu a dal se vénoval
dopravni situaci. ZacCinala nepfedpokladana vyluka 1. tratové koleje smér
Zst. VSetaty;

posun si organizoval signalista St 2 ve svych posunovacich obvodech,;

asi v 9 hodin mu volal dispeéer CDC z Nymburka a dotazal se ho, zda vi
o vzniku MU — srazce dvou HDV. Vyprav€i mu odpovédél, ze zatim nic nevi;
dispeger CDC potvrdil, Ze ke srazce draznich vozidel skute&né doslo;

HDV-E bylo odstavené na 12. SK, proto usoudil, ze k MU doslo na této SK.
Nasledné vypravci ohlasil MU podle ohlasovaciho rozvrhu;

pak se vénoval fizeni dopravniho provozu a vyCkal pfijezdu vySettujicich;

12. SK az 18. SK jsou manipulacni koleje, navéstidlo S12-18 neslouzi pro
odjezdy vlakd.

* signalista St 2 Zst. Mélnik — ze Zapisu se zaméstnancem (za pfitomnosti DI) mimo

jiné
o

o
©]
©]

vyplyva:

dne 3. 2. 2018 v 6:30 h nastoupil na sménu jako signalista St 2 v Zst. Mélnik;

na smeénu nastoupil bez psychického a fyzického stresu;

po nastupu si mimo jiné vSiml, Ze na 12. SK je odstavené HDV-E;

nékdy v Case po odjezdu rychliku R 794 mu zavolal vyprav€i Zst. Mélnik,
ze z vle€ky ,VleCka — pristav Mélnik“ pojede samotné HDV do PO ¢€. 2, kterému
se fika ,plac®, pro zatéz;

béhem jeho denni smény to byla prvni jizda z vle€ky/na vleCku do/z zst. Mélnik;
na zakladé svoleni k posunu od vypravC€iho postavil pomoci fadicu vyhybek
posunovou cestu z vleCky do ,placu”, coZz znamena, Ze naposledy obslouZil
vyhybku €. 29;

nasledné zkontroloval spravné postaveni posunové cesty a dal radiostanici
strojvedoucimu souhlas k posunu slovy ,Labska zaloha, navéstidlo Se6 se
neobsluhuje, do stanice na plac posun dovolen®. Strojvedouci toto zopakoval;
dale sledoval posun HDV jak v kolejisti, tak na panelu SZZ. Kdyz posunové HDV
projelo kolem stavédla St 2, tak se dale vénoval dalSim dopravnim ukonum;

po chvili uslySel ranu a bylo mu jasné, Ze néco neni v pofadku;

za nékolik minut mu zavolal vypravc€i zst. Mélnik a zeptal se, co se tam déje, na
coz on odpovédél, Ze nic nevi, nikdo mu nic nenahlasil, jenom slySel ranu a vidél
zaméstnance CDC v kolejisti u HDV;

az pozdéji se od vypravc€iho zst. Mélnik dozvédél, Zze na 12. SK doslo k MU,
srazce draznich vozidel;

dale se vénoval svym pracovnim povinnostem;
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o z vleCky ,VleCka — pristav Mélnik“ se vétSinou jezdi na dopravni koleje, na
manipulacni koleje se jezdi jedenkrat az dvakrat v tydnu.

» vedouci posunu Z 1 — ze Zapisu se zaméstnancem (za pfitomnosti DI) mimo jiné
vyplyva:

o dne 3. 2.2018 v 7:00 h nastoupil na sménu jako vedouci posunu stani¢ni zalohy
Z 1 v zst. Mélnik bez psychického a fyzického stresu;

o kolem 8. hodiny za¢al posunovat skupinu vozl z 8. SK na obsazenou 14. SK
v obvodu signalisty St 1 zst. Mélnik;

o od vozové disponentky CDC v Zst. Mé&lnik v&dél, Zze zaloha Z 2 ma pfijet pro
1 vz na 14. SK a prestavit na 6. SK na dalSi vozy a vSe vzit zpét na viecku;

o se zaméstnanci labské zalohy Z 2 toho dne vibec nekomunikoval kromé
informace, kterou fekl pfes vysilacku, Zze maji viiz na 14. SK;

o ve vysila€ce slySel signalistu St 2, jak zaloze Z 2 udéluje souhlas k posunu pres
svlj PO €. 6 smérem k PO ¢&. 2 zaméstnance Fidiciho posun — myslim, Ze Fikal
,do placu®;

o potom Fekl do vysilacky, ze maji viz na 14. SK;

o u rucné stavénych vyhybek v posunovacim obvodu zaméstnance fidiciho posun
¢. 2 (tzv. ,na place®) u St 2 od zacatku smény vibec nebyl, tudiz ani nevédél, jak
jsou vyhybky pfestaveny;

o dale ve vysilaCce zaslechl emotivni pokyny k zastaveni a nasledné uslySel ranu;

o vydal se podél 14. SK zjistit, co se stalo. Na misté MU uvidél dvé znacné
poskozena HDV, lehce zranéného vedouciho posunu Z 2 a posunovace Z 2
a dale strojvedouciho odstaveného HDV-E na 12. SK;

o vidél, jak oba strojvedouci telefonuji mobilnimi telefony;

o vs8ichni byli po narazu v Soku. Po chvili, kdyz zjistil, Ze neni potfeba poskytnout
prvni pomoc, se odebral zpét a plnil si svoje pracovni povinnosti;

o povinnost sjednavat posun s dopravnimi zameéstnanci zst. Mélnik i za zalohu Z 2
nema;

o védél, Zze na 12. SK od stavédla St2 bylo odstaveno HDV-E, které mélo
zaprahat zatéz z vlecky silo, tj. ,ZZN Polabi a.s. — vleCka Mé&lnik®, ktera méla byt
stani¢ni zalohou Z 1 pfistavena na dopravni kolej v Zst. Mélnik;

o v minulosti jizZ mél jednu sménu na zaloze Z 1 se strojvedoucim, ktery byl toho
dne na zaloze Z 2.

Vedouci posunu Z 2 a posunovac Z 2 odmitli podat vysvétleni DI.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni k této MU nepodavali.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce méli pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.
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V pfijatém systému zajitovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, byly stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
a dopravce CDC zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

Strojvedouci zalohy Z 2 ziskal Licenci strojvedouciho 24. 3. 2017 a doplhkové
osvédcCeni 10. 7. 2017. Ovéreni znalosti konstrukce a obsluhy vozidel fady 742 probéhlo
12.7.2017. Znalost tratovych a staninich poméra v Zst. Mélnik pro GVD 2017/2018
stvrdil podpisem dne 10. 12. 2017.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC a dopravce CDC
nebyly zjistény nedostatky.

Strojvedouci Z 2 byl pfed MU kontrolovan 5. 5. 2017 a 10. 11. 2017 s vysledkem
bez zavad.

Vedouci posunu Z 2 byl pfed MU kontrolovan 12. 1. 2016 — zjiSténo nedostatecné
stfeZzeni prejezdu pfi posunu, 11.2.2016 — bez zavad, 11.4.2016 - bez zavad,
21.4.2016 — bez zavad, 11. 5. 2016 — bez zavad, 14. 5. 2016 — bez zavad, 9. 7. 2016 —
neseznameni se s dokumenty v Knihach normalii, 12. 7. 2016 — bez zavad, 25. 7. 2016 —
bez zavad, 6.9.2017 - zjiSténa neuplnost, nefunkénost, nespravné pouzivani
pfedepsanych navéstnich pomucek, 4. 1. 2018 — bez zavad.

Posunova¢ Z2 byl pfed MU kontrolovan 12.1.2016 — zjisténo nedostatecné
stfeZzeni prejezdu pfi posunu, 11.2.2016 — bez zavad, 11.4.2016 - bez zavad,
21.4.2016 — bez zavad, 11. 5. 2016 — bez zavad, 14. 5. 2016 — bez zavad, 9. 7. 2016 —
neseznameni se s dokumenty v Knihach normalii, 25. 7. 2016 — bez zavad, 6. 9. 2017 —
zjiSténa neuplnost, nefunk&nost, nespravné pouzivani pfedepsanych navéstnich pomucek.

Vypravei byl v obdobi od 3. 2. 2017 do vzniku MU kontrolovan celkem 12x, pficemz
pfi prvnich 7 kontrolach byla zjiSténa zavada ve vedeni dopravni dokumentace, dalSi
kontroly byly bez zavad.

Signalista St 2 byl v obdobi od 3. 2. 2017 do vzniku MU kontrolovan celkem 6x,
pficemz pfi poslednich 3 kontrolach byla zjiSténa zavada ve vedeni dopravni
dokumentace, ostatni kontroly byly bez zavad.
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Dopravce CDC uvedl, Ze vedouci posunu Z2 byl odpovédny za vznik MU
v zst. Praha-Zizkov dne 13. 3. 2011 z dlvodu nespravného postaveni vyhybky v posunové
cesté.

Dopravce CDC uved|, Ze posunovaé Z 2 byl odpovédny za vznik MU v Zst. Praha-
Hostivar dne 31. 7. 2015 z ddvodu nespravného postaveni vyhybky v posunové cesté.

Dopravce CDC uvedl, Zze vedouci posunu Z 2 a posunovaé Z 2 byli odpovédni za
vznik MU vykolejeni pfi posunu na vlecce ,VleCka — pristav Mélnik® dne 11. 2. 2016
z davodu nezkontrolovani spravného postaveni vyhybky v posunové cesté.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Usti nad
Labem zapad, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala
SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Usti nad
Labem zapad, byla SZDC.

Dopravcem posunoveho dilu bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7,
HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 31.12.2009, s udinnosti
od 1. 1. 2010, ve znéni platném ke dni vzniku MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* §35o0dst. 1 pism. a), g) zakona ¢. 266/1994 Sb.:
,2oopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze,
g) se Fidit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi

1

organizovani drazni dopravy,*;

* § 1 pism. m) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro ucely této vyhlasky se rozumi:
m) jizdou podle rozhledovych poméri nezabezpeclena jizda drazniho vozidla fizena
pouze rozhledem osoby fridici drazni vozidlo tak, aby drazni vozidlo zastavilo pred
jinym draznim vozidlem ohroZujicim jeho jizdu a podle mozZnosti i pfed jinou
prekazkou,”;
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§ 35 odst. 1 pism. f), g), p) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba Fidici drazni vozidlo:

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navesti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,

g) pfi posunu pfizpusobila rychlost jizdy podle rozhledovych poméri tak, aby byla
zajisténa bezpecnost posunu, ...

p) pfi posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to narizeno, fidila
hnaci drazni vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych poméru,*.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pFic¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 65, vniténi pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

sJizda podle rozhledovych pomért je takovy zpusob jizdy, pfi kterém je jizda fizena
pouze rozhledem strojvedouciho (zaméstnance v C&ele sunutého viaku nebo
posunového dilu) tak, aby viak nebo posunovy dil zastavil pred jinym vozidlem,
ohroZzujicim jeho jizdu a podle moZnosti i pfed jinou pfekazkou...*;

&l. 66, vniténi pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

,Pri jizdé podle rozhledovych poméri musi jet vlak nebo posunovy dil nejvySe
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (zaméstnanec
v Cele sunutého vliaku nebo posunového dilu) vidi, ...

&l. 1687, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

»Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni
posunu. Ve stanicich s trvalym posunem muze byt svoleni k posunu nahrazeno
pokyny, uvedenymi v ZDD.

Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.

Souhlas k posunu informuje zaméstnance fidiciho posun primo nebo
prostrednictvim vedouciho posunoveé Cety, 0 postavené posunoveé cesté a dovoluje
uvést posunovy dil do pohybu.*

&l. 1693, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

»ovoleni k posunu da nebo jeho pripadnou zménu oznami vypravCi zaméstnanci
ridicimu posun pfimo, prostfednictvim vyhybkare nebo prostrednictvim vedouciho
posunoveé cety.”;

&l. 1709, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

,Posunovat na kolejich, které nejsou uréeny pro jizdu vlaku, se smi jen se svolenim
zaméstnance, uréeného ZDD. O posunu se pak zaméstnanec fidici posun nebo
vedouci posunové cety, je-li povéfen sjednavanim posunu, dohodne s timto
zameéstnancem. Urceny zaméstnanec smi svoleni k posunu dat, jen kdyz je mu
znam dopravce, ktery bude posunovat, a dopravcem pozadovana technologie
posunu a trakce (tzn. elektricka, motorova, parni) vSech cinnych hnacich vozidel
zarazenych v posunovéem dilu. Pro rucni posun, posun silnicnimi vozidly nebo
mechanizacnim zarizenim a prostiedky vSak smi dat urceny zaméstnanec svoleni
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k posunu i inym osobam za podminek, stanovenych ZDD.*;

&l. 1715, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

,Pfi posunu s posunovou Ccetou predava vyhybkar strojvedoucimu souhlas
k posunu prostrednictvim vedouciho posunové Ccety. Pokynem k uvedeni
posunového dilu do pohybu dava vedouci posunové Cety strojvedoucimu informaci
o tom, Ze pro danou posunovou cestu byl dan souhlas k posunu.”;

&l. 1746, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

»,Pokud nedal vyhybkar souhlas k posunu zaméstnanci ridicimu posun primo nebo
prostrednictvim vedouciho posunové cety, pfi posunu s posunovou Cetou, nesmi
zaméstnanec ridici posun v posunovacim obvodu vyhybkare zahajit posun.*;

&l. 1752, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

LStrojvedouci (i v pripadé, Zze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zaméstnancem fidicim posun) smi uvést posunovy dil do pohybu na pfislusny
pokyn jen za podminky, Ze zna postup praci pfi posunu a bylo-li pfi prabézném
brzdéni provedeno ovéreni ¢innosti brzdy.“

&l. 1753, pism. f), g) vnitfniho predpisu provozovatele drahy, SZDC D1:
LStrojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zaméstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:

f) zastavit posunovy dil nejdale v misté oznameného konce posunoveé cesty;

g) zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohroZuji bezpecnost pri
posunu ... "%

&l. 1756, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

,PFfi posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérd,
ale je-li zpraven o nutnosti najeti na stojici vozidla, smi na né najet.”;

&l. 1767, pism. d), e) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy, SZDC D1:
,Vedouci posunoveé cety je pfi posunu povinen:

d) dat pokyn k zastaveni posunového dilu tak, aby posunovy dil zastavil nejdale
v misté oznameného konce posunové cesty nebo
e) dat neprodlené pokyn k zastaveni posunového dilu, zjisti-li takové okolnosti,

které ohrozuji bezpecnost pfi posunu nebo Zzjisti-li, Ze posunova cesta neni
postavena podle jeho poZadavku ani podle informace vyhybkare.*;

&l. 28, vnitini pfedpis provozovatele drahy, SZDC Z11:
»,V8ichni operatéri radiového provozu musi vést komunikaci tak, aby bylo zajisténo
kvalitni predani zprav bez zbyte¢ného vyzadani oprav.”;

&l. 38, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC Z11:

»... V useku poslednich 100 m pred mistem zastaveni zaméstnanec opravnény
predavat pokyny pro jizdu posunového dilu trvale udrzuje navazané radiové spojeni
(na radiové stanici trvale stisknuté tlacitko ,Vysilani®) a pokyny pro jizdu
posunového dilu opakované predava ve formé udani zbyvajici vzdalenosti
(vzdéalenost udavat v metrech) nebo jen nazvem navésti (napr. ,Pomalu®).
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,,,,,

zaméstnancem, ktery neni opravnén predavat pokyny pro jizdu daného
posunového dilu, musi strojvedouci posunoveého dilu (zaméstnanec fridici posun)
ihned zahayjit brzdéni.*;

+ ¢&l. 2 ptilohy 3 vnitfniho predpisu provozovatele drahy, SZDC Z11:

»,V radiovych sitich kmitoCtové vazanych na konkrétni lokalitu napr. STE, STZ, SPZ
(dale jen uzavienych radiovych sitich) se navazani radiového spojeni (pred
zahajenim komunikace a po kazde dlouhodobé prestavce) uskutecriuje
prostrednictvim pridélené volaci znaCky pevnych (zakladnovych) radiovych stanic
v prislusné lokalité, pridélené volaci znacky pohyblivé radiové stanice a pridélené
volaci znaCky pfislusného hnaciho vozidla.

... Provadi-li hnaci vozidlo trvaly posun v oblasti (tzv. posunujici zaloha), kde je
pfitomna radiova sit TRS SRD, strojvedouci: ...

e) provede hlasovou zkouSku spojeni s ¢lenem posunové cCety nebo vypravéim
(dispecerem) ZST, ktery mu simplexni kanal v ramci zadosti o ,Svoleni k posunu*
urcil.

... V pripadé navazovani spojeni v radiové siti, ve které pracuje vice radiovych
Stanic, musi pfi navazovani spojeni uvedeny volaci znaCky vSech operatéru, ktefi
se maji komunikace Ucastnit. Operatéri odpovidaji ve stejném poradi, v jakém byly
volany jejich volaci znacky. ...*;

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. MéInik byla vybavena elektromechanickym zabezpe&ovacim zafizenim
2. kategorie dle TNZ 34 2620. Zafizeni ovlada vypravéi z dopravni kancelafe a signalisté
St 1 a St 2 ze stavédel. Zafizeni neumoziuje dalkové ovladani. Prvky SZZ na spojovaci
koleji vedouci na vle€ku ,VleCka — pristav Mélnik“ jsou ovladany signalistou St 2. Vyhybka
8. 26 v PO &. 2 je ruéné stavéna, za spravnou polohu vyhybky odpovida obecné dle SR
zameéstnanec fidici posun.

SZZ zst. Mélnik mélo platny Prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. &.: PZ 7692/97-E.47, vydany DU dne 16. 4. 1999. Na zakladé posledniho Protokolu
o prohlidce a zkouSce €. 681/17-JV ze dne 7. 11. 2017 byla platnost Prikazu zpusobilosti
prodlouzena do 3. 9. 2021. SZZ dotéené mimofadnou udalosti nema zaznamové zafizeni.

SZZ vykazovalo normalni ¢innost, technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Na navéstnim télese vyhybky €. 26 u Sipky smérem doprava ve smyslu naveésti
,~Jizda doprava“ chybéla jeho prasvitna vypln bilé barvy.
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Béhem Setfeni byl zjistén nedostatek mimo pfi€innou souvislost.
Zjisténi:
* Navéstni téleso vyhybky €. 26 neodpovidalo poZadavku dle § 5 odst. 1 vyhlasky
C. 173/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Komunikace vedena pres radiostanice na kanalu €. 65 sité STE 1, pevné telefonni
linky a telefon na vyhybkarském okruhu byla nahravana zaznamovym zafizenim ReDat.
Byla provedena zkousSka radiového zafizeni s vysledkem bez zavad.

V €innosti sdélovaciho zafizeni nebyl zjiStén nedostatek.

Pouziti radiového komunikaéniho zafizeni, resp. zpusob jeho obsluhy, mélo
souvislost se vznikem MU. Podrobnosti jsou uvedeny v bodech 3.5.2 a 4.2.1 této ZZ.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ev. & CZ-CDC 92 54 2 742 101-9 mélo platny Prikaz zpGsobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 7085/04-V.20, vydany DU dne 27. 1. 2004. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 4. 1. 2018 s platnosti do
4.7.2018 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV ev. & CZ-CDC 92 54 2 742 101-9 bylo v dob& vzniku MU vybaveno
mechanickym zafizenim pro automatické zaznamenavani dat Hasler Bern, typ RT 13,
ev. C. 2260.

Ze zaznamenanych dat, vypoctu a korekci se zaznamem radiostanice vyplyva:
* od cca 8:27:20 h do cca 8:30:10 h jizda zalohy Z 2 po vle€ce k navéstidlu Se64;
* od cca 8:30:10 h do cca 8:31:02 h pobyt zalohy Z 2 pfed navéstidlem Se64;

* od cca 8:31:02 h do cca 8:33:02 h jizda zalohy Z2 od navéstidla Se64 az k
navéstidlu Se6, HDV ujelo drahu cca 833 m pramérnou rychlosti 25 km.h™, doba
jizdy v&etné rozjezdu a brzdéni byla celkem cca 120 s;

* od cca 8:33:02 h do cca 8:33:42 h pobyt zalohy Z 2 pfed navéstidlem Se6;

* vcca 8:33:42 hrozjezd HDV Z 2 od navéstidla Se6;

« v cca 8:34:06 h po ujeti drahy cca 244 m dosazeni rychlosti 38 km.h™" a dale jizda
touto rychlosti na draze cca 128 m;

e vcca 8:34:20 h pocatek snizovani rychlosti na 30 km.h™ na draze cca 385 m;

e v835h (bezprostiedné po 8:35:00h) v rychlosti cca 30 km.h" doslo
k vodorovnému posunu minutového i rychlostniho pisatka, které po zakmitani
spadlo na rychlost 0 km.h”" — do$lo ke srazce HDV;

* na zaznamu rychloméru neni patrné snizovani rychlosti pfed srazkou, takze
k pouziti brzdy strojvedoucim Z 2 muselo dojit tésné pred srazkou;

* celkova draha cca 757 m od mista rozjezdu pfed navéstidlem Se6 do mista srazky
byla ujeta za cca 80 s.
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NejvySsi dovolena rychlost pfi posunu nebyla v misté MU pfekroCena.

HDV ev. & CZ-CDC 91 54 7 122 011-0 mélo platny Prikaz zplsobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 1091/04-V.01 vydany DU dne 3. 6. 2004. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 5. 9. 2017 s platnosti do 5. 3. 2018
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV ev. & CZ-CDC 91 54 7 122 011-0 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno
mechanickym zafizenim pro automatické zaznamenavani dat Hassler Bern, typ RT 9,
ev. €. 18535.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 5:56 h —11:00 h registrace pisatka minutového zaznamui;
* 8:35 h vodorovny 2 mm posun pisatka minutového zaznamu a pisatka registrace
rychlosti.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU byly pfed jejim vznikem provedeny ukony souvisejici s obsluhou
zabezpec€ovaciho zafizeni a udélenim pokynu pfes telekomunikacni zafizeni, viz bod 3.5.2
této ZZ.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Prepisy nahravek hovoru vedenych pres radiostanici kanalu €. 65 sit¢ MRS STE1
a telefonni MB linky mezi zaméstnanci zalohy Z 1, Z 2, vypravCim a signalisty St 1 a St 2
zst. Mélnik zaznamenanych systémem ReDat, souvisejicich s MU ze dne 3. 2. 2018,
doplnéné o dalSi vztazné informace, které popisuji posloupnost udalosti.

Hovor pfes RDST v 8:23:49 h (délka zaznamu 00:39 s)
* 8:23:53 h vedouci posunu Z 1: ,Muze$ sunout na tfi dlouhé tuplaky, mdaze$§ sunout
na dva dlouhé.”
* 8:24:02 h vypravci: ,Kde je néjaka tramvaj ... 7"
* 8:24:06 h vedouci posunu Z 1: ,Tramvaj je na dvanacté od dvojky.”
* 8:24:09 h vypravci: ,No dobry, tak jo.

V 8:25 h vypravci zst. Mélnik dle zapisu v knize ,Evidence jizd na vlecku / z vleCky:
,Pristav Mélnik“ udélil na zakladé Zadosti vedoucimu posunu labské zalohy Z 2 souhlas
k jizdé z vleCky na stani¢ni koleje zst. Mélnik.

Hovor pfes RDST v 8:27:57 h (délka zaznamu 00:27 s)
* 8:28:03 h vedouci posunu Z 1: ,Signalisto St 1 za dvé zavory s péti vozama z osmy
do placu.”
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» 8:28:08 h signalista St 1: ,Rozumim tomu. Z osmy se zavorama do placu.”
* 8:28:12 h vypravdi: ,Chces odemknout silo?*

Hovor pfes RDST ve 8:29:34 h (délka zaznamu 00:32 s)
* 8:29:38 h vedouci posunu Z 1: ,Tedka o tfi dlouhy ... & vytahuj o dva vozy... a jeSte
oVvlz... a jesté pul vozu... pomald ... a dobra, zastav.”

Hovor pres telefonni MB linky v 8:29:41 h (délka zadznamu 00:45 s)

*  8:29:42 h vypravci: ,Doprava“

* 8:29:43 h signalista St 2: ,Hele Vyprav€i, Labska mi jede k vjezdu a jedou si prej
pro néjakej vagon nékam na jerab, jefabovou nebo co to placal”

* 8:29:57 h vypravci: ,No ja nevim, tak at reknou, kde ten vagon je, ja nevim, kam
mayji jet, vid.“

+ 8:30:00 h signalista St 2: ,Ze, prej Vedouci posunu Z 1 nemiize dolti, Ze déla silo,
vid, takZe si pro to musej dojet sami.”“

* 8:30:07 h vypravci: ,No ja nevim, jestli chtéj do placu rovnou, nebo kde to je, ja
nevim, kde to je ten vagon vid.“

» 8:30:12 h signalista St 2: ,Jo jo. Tak hele, aZ je budu mit u vjezdu, tak ja se jich
zeptam.*

» 8:30:15 h vypravdi: ,, To se musi oni vyzvejknout, kam kam, kde ten vagon maj.“

» 8:30:18 h signalista St 2: ,Jo jo, jo, dobfe teda, takzZe ty taky o nicem nevis, ja taky
ne.“

» 8:30:23 h vypravci: ,Nevim o nicom.*”

* 8:30:24 h signalista St 2: ,Dobre tak jo.“

Hovor pfes RDST v 8:30:08 h (délka zaznamu 00:16 s)
* 8:30:12 h vedouci posunu Z 1: ,A pojedem na 14. obsazenou.”

Hovor pfes RDST ve 8:30:23 h (délka zaznamu 01:39 s)
8:30:25 h vedou0| posunu Z 1: ,Mdze$ sunout... muze$ sunout ... muze$ sunout ...
muze$ sunout ..

« 8:30:43 h zac':étek hovoru) signalista St 2: ,Labska zaloha dole mate bilou, takZze do
stanice k vjezdu posun dovolen. A na kterou chcete kolej?“

Pozn. DI: Signalista St 2 postavil posunovou cestu z vlec¢ky ,VleCka — pristav
Mélnik“ od navéstidla Se64 az po navéstidlo Se6, rozsvitil na navéstidle Se64
,Posun dovolen® a rovnéz vysilaCkou zopakoval souhlas k posunu.

Vedouci posunu Z 2 dle své vypovédi zpravil strojvedouciho Z 2 o dalSim posunu
v kabiné HDV jesté pfed odjezdem od navéstidla Se64, tj. Ze po souhlasu k posunu
pojedou nejdale k vyhybce €. 26, pfed kterou mél strojvedouci Z 2 zastavit, a vedouci
posunu Z 2 zkontroluje postaveni posunové cesty a pfipadné zajisti prestaveni vyhybky na
pozadovanou kolej.

Strojvedouci Z 2 ve své vypovédi uved|, Zze vedouci posunu Z 2 se nachazel po
celou dobu jizdy (jiz z vleCky) na pfedstavku HDV a nedal strojvedoucimu zadny pokyn.
Informaci, Ze ma jet na 14. SK, se dozvédél od posunovace Z 2 béhem jizdy po spojovaci
koleji k navéstidlu Se6.

* 8:30:54 h vedouci posunu Z 1: ,MdGze$ sunout... muzes sunout zhruba na pét
dlouhejch vozd, ... na Ctyri dlouhé, ... jeSté na tfi dlouhé vozy, ... mize$§ sunout na
dva dlouhé tuplaky, ... jesté na dlouhej tuplak.”
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* 8:31:27 h signalista St 2: ,Labska zaloha, tady dvojka na Mélniku, slySime se?*

» 8:31:33 h vedouci posunu Z 1: ,Nazdar signalisto St 2, vem je na ... do placu, oni
tam musi vzit sedmicku.”

» 8:31:38 h signalista St 2: ,Do placu chces§ teda jo, dobre, tak ja to reknu.”

* 8:31:52 h vedouci posunu Z 1: ,Jesté tricet metra ... jeSté dvacet metri mizes
sunout.”

Hovor pres telefonni MB linky v 8:32:00 h (délka zaznamu 00:11 s)
» 8:32:01 h vypravdi: ,Jo, ja to slysel.”
» 8:32:02 h signalista St 2: ,TakZze muzu do placu, jo?*
* 8:32:04 h vypravci: ,No jasné, ja nevim, jestli tam nékde maji na najeti, no.“
» 8:32:07 h signalista St 2: ,No, néco mi rikal Vedouci posunu Z 1, Ze to maji nékde
na place, no.*”
* 8:32:10 h vypravci: ,Dobry.*
* 8:32:10 h signalista St 2: , Tak jo. Jdu stavét do placu.”

Hovor pfes RDST v 8:32:00 h (délka zaznamu 00:39 s)

* 8:32:00 h vedouci posunu Z 1: ,Muze$ sunout deset metrt ... jesSté pét metra ...
Ctyfi ... jesté tfi metry ... jeSté dva metry ... metr, pdla ... domackavej ... a dobry
zastav ..."

Posunovy dil zalohy Z 1 dojel k vozim odstavenym na 14. SK.

Hovor pfes RDST v 8:33:10 h (délka zaznamu 00:36 s)
8:33:14 h signalista St 2: ,A labska zaloha navéstidlo Se6 se neobsluhuje a proti
modry do stanice, do placu, posun dovolen.”
» 8:33:24 h strojvedouci Z 2: ,Labska zaloha tomu rozuméla, navéstidlo Se6 se
neobsluhuje, a do placu posun dovolen.*
* 8:33:32 h vedouci posunu Z 1: ,Kluci, mate to na Ctrnactou kolej.”
» 8:33:36 h neupfesnéna osoba: ,Jo.*

Dle vypovédi vedouciho posunu Z 2 zopakoval strojvedouci Z 2 pokyn signalisty
St 2 do vysilacky a pak se rozjel s HDV, aniz by obdrzel pokyn od vedouciho posunu Z 2.
Vedouci posunu Z 2 dle své vypovédi s rozjezdem souhlasil. Vedouci posunu Z 2 dle své
vypovédi po minuti pfejezdu za navéstidlem Se6 odesel z kabiny HDV Z 2 ven na pfedni
levé schiadky. To je v rozporu s vypoveédi strojvedouciho Z 2, ze vedouci posunu Z 2 se
nachazel po celou dobu jizdy (jiz z vle€ky) na predstavku HDV.

Dle tvrzeni vedouciho posunu Z 2 a posunovace Z 2 daval vedouci posunu Z 2 asi
60 — 70 m pfed vyhybkou (tj. asi 120 m pfed mistem srazky, tj. cca 14 s pfed srazkou)
pres radiostanici strojvedoucimu Z 2 opakované pokyn ,pomalu“ nebo ,labska zaloha
pomalu®. Tento ani podobny pokyn nebyl zafizenim ReDat zaznamenan. Zaslechnuti
tohoto pokynu prfes vysilaCku ve své vypovédi vedouci posunu Z 1 nepotvrdil
a strojvedouci Z 2 poprel.

Hovor pfes RDST v 8:34:27 — 8:34:44 h (délka zaznamu 00:17 s)
8:34:31 h — 8:34:34 h)vedouci posunu Z 1. ,... nesrozumitelna ¢ast pokynu bez
sumu, ..., povytahni ze zarazZek ..
Pozn. DI: Vedouci posunu Z 1 daI pokyn k vytazeni vozu ze zarazek, za ucelem
dalSiho sunuti spojené skupiny vozu na 14. SK smérem ke stavédiu St 2, tedy v PO
¢. 2.
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Hovor pfes RDST v 8:34:53 h (délka zaznamu 00:17 s)
* 8:34:58 h — 8:35:00 h vedouci posunu Z 2: ,Stuj, stdj, stdj ... staj'

Hovor pfes RDST v 8:35:15 h (délka zaznamu 00:24 s)

* 8:35:20 h strojvedouci Z 1: ,To bylo na mé, na mélnickou?“

* 8:35:24 h vedouci posunu Z 1: ,Labska vulgarismus.*

+ 8:35:26 h strojvedouci Z 1: ,Co fikas?“

* 8:35:28 h vedouci posunu Z 1: ,Labska.”
Pozn. DI: Z vySe uvedené nahravky je zfejmé, Ze strojvedouci Z 1 nevédél, zda
pokyn v RDST k zastaveni byl uréen pravé pro néj, coz je typickym pfikladem
ohroZeni plynouciho z neplnéni povinnosti danych ¢&l. 38 SZDC Z11 a &l. 1964
SZDC D1. Podrobnosti jsou uvedeny v rozboru viz bod 4.2.1 této ZZ.

Hovor pfes RDST v 8:38:46 h (délka zaznamu 00:15 s)
* 8:38:50 h vedouci posunu Z 1: ,Vyjeli z trasy.”

Hovor pfes RDST v 8:39:18 h (délka zaznamu 00:17 s)
* 8:39:23 h vedouci posunu Z 1: ,Takze mizeme sunout ke dvojce.”

Hovor pfes RDST v 8:39:36 h (délka zaznamu 01:13 s)
* 8:39:40 h vedouci posunu Z 1: ,MGze§ sunout ... muze§ sunout ... muze$§ sunout
... muzes§ sunout ... mizes$ sunout zhruba na ¢tyri dlouhé vozy ... mize§ sunout na
tri dlouhé ... maze§ sunout na dva dlouhé ... na dlouhy viz ... pudl vozu ... a zatim
dobry zastav, jdu se na né kouknout.*

Vedouci posunu Z 2 dle své vypovédi vznik MU ohlasil vysilaCkou vypravCimu zst.
Mélnik. Tento hovor nebyl nahran ani nebyl vypravéim zst. Mélnik potvrzen ve vypovédi.

Hovory vedené pies mobilni telefon nebyly zaznamenany.
Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi a jejich zdlvodnéni je podrobné uvedeno v bodé 4.2.1. této ZZ.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» Strojvedouci Z 2 byl ve sméné dne 3. 2. 2018 od 6:50 h, odpocinek pfed sménou
byl 11,5 h. Povinnost Cerpani prestavky na jidlo a oddech jesté nevznikla.
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* Vedouci posunu Z2 byl ve sméné dne 3.2.2018 od 7:00 h, odpocCinek pred
sménou byl vice nez 48 h. Povinnost Cerpani prestavky na jidlo a oddech jesté
nevznikla.

* Posunova€ Z 2 byl ve sméné dne 3. 2. 2018 od 7:00 h, odpocinek pfed sménou byl
vice nez 48 h. Povinnost Cerpani pfestavky na jidlo a oddech jesté nevznikla.

» Strojvedouci HDV-E byl ve sméné dne 3. 2.2018 od 6:00 h, odpoclinek pred
sménou byl 72 h. Povinnost Cerpani prestavky na jidlo a oddech jesté nevznikla.

* Vedouci posunu Z1 byl ve sméné dne 3. 2.2018 od 6:00 h, odpoCinek pred
sménou byl vice nez 48 h. Povinnost Cerpani pfestavky na jidlo a oddech jesté
nevznikla.

* Vyprav€i byl ve sméné dne 3. 2. 2018 od 5:18 h, odpocinek pfed sménou byl vice
nez 48 h. Povinnost Cerpani pfestavky na jidlo a oddech jesté nevznikla.

» Signalista St 2 byl ve sméné dne 3. 2. 2018 od 6:30 h, odpo€inek pfed sménou byl
vice nez 72 h. Povinnost Cerpani pfestavky na jidlo a oddech jesté nevznikla.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prub&hu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech okolnosti,
které mohly na zuCastnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU.
Jedna se zejména kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, mozné unavy,
schopnosti zpracovavat informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, také
0 posouzeni zkuSenosti, znalosti, délky praxe a pracovniho zatizeni.

Strojvedouci Z 2 pracoval ve funkci strojvedouciho od druhé poloviny roku 2017.
Dle své vypovédi pfi nastupu na sménu a béhem ni nepocitoval unavu, byl odpocaty, bez
stresu a citil se zdrav. Dle vypovédi vedouciho posunu Z 2 a posunovate Z2 byl
strojvedouci Z 2 unaven. Strojvedouci Z 2 ve své vypovédi uved|, Ze to byla jeho tfeti
sména v zst. Mélnik. Znalost tratovych a stani¢nich pomérd v zst. Mélnik pro GVD
2017/2018 stvrdil podpisem dne 10. 12. 2017. Nasledné 11. 12. 2017 a 24. 1. 2018 mél
sménu na zaloze Z 1 v zst. Mélnik. V prosinci 2017 a v lednu 2018 dle sménare vykonaval
i ¢innost strojvedouciho pfi posunu ve vice stanicich. Pro vice informaci k ziskani jeho
odborné zpusobilosti viz bod 3.2.2 této ZZ.

Vedouci posunu Z 2 pracoval v této funkci od roku 2005. V zst. Mélnik a na
pfedmétné vleCce pracoval 2,5 roku, mél dostatené zkuSenosti s posunem na svém
pracovisti. Dle své vypovédi pfi nastupu na sménu a béhem ni nepocitoval unavu, byl
odpocaty, bez stresu.

Posunovac Z 2 pracoval v této funkci od roku 1998. V Zst. Mélnik a na pfredmétné
vleCce pracoval 2 roky, mél dostateCné zkuSenosti s posunem na svém pracovisti. Dle své
vypoveédi pfi nastupu na sménu a béhem ni nepocitoval unavu, byl odpocaty, bez stresu.

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo prokazano, ze by na
vznik MU méla vliv osobni situace, fyzicky nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Béhem Setfeni této MU provedla DI ovéfeni viditelnosti posunové cesty
z 2. (pravého) stanovisté strojvedouciho HDV fady 742 jedouciho kratkym pfedstavkem
vpifed a bylo zjiSténo, Ze v daném pfipadé predni predstavek nebranil ve vyhledu na
posunovou cestu — viz obr. €. 10, 11 a 12 v bodé 7 této ZZ.

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, nékolik desitek obdobnych MU, kdy doslo
ke srazce draznich vozidel pfi posunu.

S ohledem na nasledky provadéla DI Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU
s vydanim zavérecnych zprav u nasledujicich obdobnych MU:

Dne 9. 1. 2008 v Zst. Nymburk hl. n., kdy doSlo pfi posunu ke srazce posunujiciho
HDV se stojicim HDV. Nasledkem MU bylo zranéni 2 osob a Skoda ve vySi 4,7 mil. KC.
Bezprostfedni pricinou této MU bylo nedodrzeni podminky jizdy dle rozhledovych pomért
pFi Fizeni posunového dilu a nedodrzeni technologickych postupu obsazenych ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy. BD nebylo vydano.

Dne 10. 2. 2013 v Zst. Praha-Béchovice, kdy pfi sunuti posunového dilu tvofeného
dvéma HDV na 104. SK s posunovaCem v Cele doSlo ke srazce s odstavenou skupinou
vozUl, na které méli najet a prestavit je na jinou kolej. Nasledkem srazky doSlo k poskozeni
2 HDV, 3 TDV, zranéni 3 osob a Skody ve vySi 10,4 mil. KE. Bezprostfedni pFicinou této
MU bylo nedodrzeni podminky jizdy dle rozhledovych pomérua pfi posunu. Zasadni
pfiCinou bylo nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce
zameéstnancem fidicim posun. BD nebylo vydano.

Dne 3. 11. 2015 v zst. Ceska Trebova, kdy doslo ke srazce posunujiciho dilu do
konce posunoveho dilu 2. zalohy, stojiciho na Jizni spojovaci koleji €. 90 pfed navéstidlem
s naveésti ,Posun zakazan“. Nasledkem MU bylo zranéni 1 osoby a Skoda ve vysi 7,7 mil.
KE. Bezprostfedni pfiinou této MU bylo nedodrZzeni podminky jizdy dle rozhledovych
poméru pfi posunu. Zasadni pfi€inou bylo nedodrzeni technologickych postupu pro posun
obsazenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy. BD nebylo vydano.

Dne 12. 4. 2014 v zst. Praha-Liben, kdy doslo k jizdé posunového dilu tvofeného
samotnym HDV na 10. SK za navéstidlo Lc10 s navésti posun dovolen bez sjednani
svoleni k tomuto posunu s vypravéim Zst. Praha-Liben, k nasledné jizdé na 54. SK, kde se
srazil s odstavenym HDV, které mél prestavit na jinou kolej. Nasledkem srazky byla obé
HDV znacné poskozena, odstavené HDV vykolejilo, strojvedouci byl lehce zranén
a vznikla Skoda ve vysi 5,2 mil. KE. Bezprostfedni pfiinou této MU bylo nedodrzeni
podminky jizdy dle rozhledovych pomérQ pfi posunu. Zasadni pfi€inou bylo nedodrzeni
technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce zaméstnancem fidicim posun.
BD nebylo vydano.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoiradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 3. 2. 2018 po 8. hod dostal vedouci posunu Z 2 ukol zajet s HDV z vleCky
,VleCka — pfistav Mélnik na 14. SK do zst. Mélnik pro viz. Nasledné byl sjednan posun
a vypravéim udéleno svoleni k posunu z vle€ky do Zst. Mélnik k navéstidlu Se6. Signalista
St 2 postavil posunovou cestu z vleCky k navéstidlu Se6 a dale pak na zakladé dopliujici
informace od vedouciho posunu Z 1 od navéstidla Se6 az k hrotu vyhybky €. 26, to je na
hranici PO &. 2, za ktery odpovida zaméstnanec fidici posun (v pfipadé zalohy CDC je
touto &innosti vnitfnimi predpisy CDC povéfen vedouci posunu). Strojvedouci Z 2 byl
0 jizdé na 14. SK informovan.

V 8:30 h zaloha Z 1 posunovala v PO €. 2 blize stavédlu St 1, sunula vozy do
,placu” na obsazenou 14. SK. Signalista St 2 po postaveni posunové cesty do zst. Mélnik
dal zaloze Z 2 do vysilacky pokyn ,A labska zaloha navéstidlo Se6 se neobsluhuje a proti
modry do stanice, do placu, posun dovolen.“, strojvedouci Z 2 tento pokyn do vysilacky
zopakoval a nasledné se s HDV rozjel, aniz by k tomu dostal pokyn od vedouciho posunu
Z 2. Béhem jizdy HDV zalohy Z 2 fekl vedouci posunu Z 1 do vysilacky ,Kluci, mate to na
Ctrnactou kolej.“. Nasledné nékdo do vysilacky fekl ,Jo".

Kratce po rozjezdu HDV zalohy Z 2 od Se6 odeSel vedouci posunu Z 2 dle své
vypovédi z kabiny HDV na levé predni schiidky a na vzdalenost cca 60 — 70 m pred
vyhybkou €. 26 dle své vypovédi dal strojvedoucimu Z 2 do vysilacky opakované pokyn
.,pomalu“. Tento pokyn nebyl zaznamenan zafizenim ReDat. Strojvedouci Z 2 nereagoval
a HDV nezpomalovalo, proto dal vedouci posunu Z 2 opakované pokyn k zastaveni vSemi
prostfedky. Strojvedouci Z 2 dle své vypovédi od vedouciho posunu Z 2 béhem jizdy od
navéstidla Se6 nedostal zadny pokyn, kromé& pokynu k zastaveni kratce pfed srazkou.
Kdyz se HDV zalohy Z 2 blizilo k vyhybce &. 26, vSiml si strojvedouci Z 2 dle své vypovédi,
Ze je tato vyhybka pfestavena na obsazenou 12. SK, zacal okamzité brzdit pfimocinnou
brzdou a pak pouZil i rychlo€inné brzdéni. V ten samy moment mu dal vedouci posunu Z 2
pokyn , Stuj, stuj, staj, stdj*. Nasledné doslo ke srazce posunového dilu Z 2 s odstavenym
HDV na 12. SK. Nasledkem MU doSlo ke zranéni 3 osob a poskozeni obou HDV.

Obr. ¢. 3 Schema Jizdy posunoveho d/lu a poloha slunce pred MU Zdroj: Mapy.cz, dprava DI
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

PrisluSsna ustanoveni vnitinich predpisu:

+ posun DV dopravce CDC se v zst. MéInik provadi podle pfislusnych ustanoveni
vnitfnich pfedpisti provozovatele drahy SZDC, ZDD Zst. Mé&Inik a vnitinich pfedpist
dopravce CDC, dle kterych je posun zalohy Z 1 a posun zalohy Z 2 vzdy s posunovou
Cetou v cCele s vedoucim posunu Z 1, respektive Z 2, ktery je trvale povéien
sjednavanim posunu a davanim pokynd pfi posunu (na zakladé ¢l. 2.3.3 IN CDC PTs9-
B-2011);

+ dle &. 112 SR zst. Mé&lInik se na kolejich, které nejsou ureny pro jizdu vlakd, mize
posunovat pouze se svolenim vypravc€iho;

+ dle &l. 111 SR zst. Mé&Inik je PO &. 2 tvofen SK 12 — 18 v&etné vyhybky &. 26. Za tento
posunovaci obvod odpovida zaméstnanec fidici posun;

+ dle &l. 94 SR zst. MéInik je ,plac nazev pro SK 12 — 20, ,Labe“ je nazev pro obvod
vle€ky ,VlecCka — pfistav Mélnik*;

+ zaméstnancem fidicim posun je v tomto pfipadé dle &l. 1662 SZDC D1 strojvedouci,
ale u dopravce CDC pfi posunu s posunovou &etou strojvedouci (zaméstnanec fidici
posun) posun nesjednava. Touto povinnosti je ve smyslu &l. 1664 SZDC D1 povéfen
vedouci posunové &ety, a to trvale predpisem dopravce CDC (¢&l. 2.3.5 IN CDC PTs9-B-
2011). Obdobné vedouci posunové Cety pfebird i povinnosti stanovené odborné
zpGsobilému zaméstnanci dopravce v ZDD (2.3.8 IN CDC PTs9-B-2011), tedy
odpovédnost mj. za ruéni stavéni vyhybek v PO &. 2 dle &l. 111 SR;

. dle ustanoveni ¢&l. 310 SZDC D1: ,.... Pokud pfedpis stanovi, kdo pokyn dava a komu
jej dava, je tim vzZdy narizeno dat pokyn primo, neni-li v konkrétnim ustanoveni
stanoveno jinak.".

A) SKUTECNY SLED UDALOSTI

A1) Sjednani posunu a udéleni svoleni k posunu pro Z 2 od navéstidla Se 64
k navéstidlu Se6

* vedouci posunu Z 2 dle své vypovédi dostal pokyn od mistra smény, Ze zaloha Z 2
pojede pro vuz do zst. Mélnik;

* v 8:22 h pfijel strojvedouci HDV-E (vlakem R 794) do Zst. Mélnik. U vypravciho si
vyzved| klice od HDV-E. VypravCi pfes vysilaCku zjistil, Zze HDV-E je na 12. SK
u stavédla St 2. Nasledné strojvedouci HDV-E odeSel s kli¢ci k HDV-E 122 011-0
stojicimu u namezniku vyhybky €. 26;

» vedouci posunu Z 2 dle své vypovédi z vleCky zavolal mobilnim telefonem vyprav€imu
zst. Mélnik, aby sjednal posun. VypravCimu fekl, Ze pojedou na 14. SK, ktera je
obsazena, a stahnou si 1 vagon. Vyprav¢i mu dal svoleni k posunu k navéstidlu Se6;

» dle vypovédi strojvedouciho Z 2 posun s vypravéim sjednaval posunovac Z 2;

 asi_8:25h dle vypovédi vypravCiho signalista St 2 pozadal vyprav€iho o svoleni
k posunu (labské) zalohy Z 2 z vleCky ,VleCka — pfistav Mélnik® do posunovaciho
obvodu zaméstnance fidiciho posun (pozn. DI: to je PO €. 2 — tzv. plac). Vypravci udélil
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svoleni k posunu signalistovi St 2 pro zalohu Z 2, to vSak neodpovida nize uvedenym
zaznamenanym hovorum v ¢asti A4. O komunikaci s vedoucim posunu Z 2 se vypravci
ve své vypovédi nezminuje;

* v 8:25 h dle ruéné psaného zaznamu v dokumentu ,Evidence jizd na vle€ku / z vleCky

Pristav_Mélnik™ bylo vypravCim zst. Mélnik provedeno .udéleni souhlasu k jizdé"
z vleCky na stanicni koleje zst. Mélnik vedoucimu posunu Z 2;

» strojvedouci Z2 a vedouci posunu Z 2 dle svych vypovédi preladili svoje RDST
z kanalu &. 16 sité STE 2 (uréené pro posun dopravce CDC na vle&ce ,Vle¢ka — pfistav
Mélnik“) na kanal &. 65 sité¢ STE 1 (uréené pro posun dopravce CDC v Zst. Mélnik)
jesté prfed odjezdem z vleCky do stanice.

A2) Vyména informaci k posunu Z 2 od navéstidla Se6 do PO €. 2
* cca8:27:20 h az cca 8:30:10 h jizda zalohy Z 2 po vleCce k navéstidlu Se64;

« v 8:28 h vedouci posunu Z 1 pfes vysilatku pozadal signalistu St1 o postaveni
posunové cesty z 8. SK do placu, to je do PO ¢&. 2. Vypravéi tento hovor slySel
a reagoval na négj;

* v 8:29:43 h signalista St 2 telefonem fekl vyprav€imu: ,Hele vypravc€i, Labska mi jede k
vjezdu a jedou si prej pro néjakej vagon nékam na jerab, jefabovou nebo co to placal.”;

* v 8:29:57 h vypravCi telefonem fekl signalistovi St 2: ,No ja nevim, tak at’ feknou, kde
ten vagon je, ja nevim, kam maji jet, vid.*;

+ v 8:30:00 h signalista St 2 telefonem Fekl vypravéimu: ,Ze prej vedouci posunu Z 1
nemdaze dold, Ze déla silo, vid, takZe si pro to musej dojet sami.*;

» v 8:30:07 h vypravci telefonem fekl signalistovi St 2: ,No ja nevim, jestli chtéj do placu
rovnou, nebo kde to je, ja nevim, kde to je ten vagon vid,;

* v 8:30:12 h signalista St 2: ,Jo jo. Tak hele, aZ je budu mit u vjezdu, tak ja se jich
zeptam.*;

* v 8:30:15 h vypravci telefonem fekl signalistovi St 2: ,To se musi oni vyZvejknout, kam
kam, kde ten vagon maj.*;

* v 8:30:18 h signalista St 2 telefonem fekl vyprav€imu: ,Jo jo, jo, dobre teda, takze
ty taky o niCem nevis, ja taky ne.”;

» v 8:30:23 h vypravci telefonem fekl signalistovi St 2: ,Nevim o nicom.*;

* v 8:30:24 h signalista St 2 telefonem fekl vyprav€imu: ,Dobfe, tak jo.*

* z vySe uvedeného hovoru vyplyva, Zze posun od navéstidla Se6 do placu nebyl
vedoucim posunu Z 2 pfimo s vyprav¢im dosud sjednan, nebot vypravCi nevédél, kam
az chce (labskda) zaloha Z 2 jet. Zaroven z hovoru vyplyva, Ze signalista St 2 hovofil
s nékterym zaméstnancem zalohy Z 2;

* asi8:25h dle vypovédi vyprav€iho signalista St2 pozadal vyprav€iho o svoleni
k posunu (labské) zalohy Z 2 z vleCky ,VleCka — pfistav Mélnik® do posunovaciho
obvodu zaméstnance Fidiciho posun (pozn. DI: to je PO €. 2 — tzv. plac). Vypravci udélil
svoleni k posunu signalistovi St 2 pro zalohu Z 2, to vSak neodpovida nize uvedenym
zaznamenanym hovorim v ¢asti A4;

* v 8:30:12 h vedouci posunu Z 1 pres vysilacku fekl strojvedoucimu Z 1: ,A pojedem na
14. obsazenou,”. ,Mazes sunout...”;

* v8:30:25h vedouci posunu Z1 pfes vysilaCku fekl strojvedoucimu Z 1: ,Mdizes
sunout...”;
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Tim byla zahgjena jizda zalohy Z 1 z obvodu signalisty St 1 (tj. PO €. 1) na 14. SK do
placu, tedy do PO €. 2.

A3) Souhlas k posunu a posun Z 2 od navéstidla Se64 k navéstidlu Se6

cca 8:30:10 h az cca 8:31:02 h pobyt zalohy Z 2 pfed navéstidlem Seb64;

signalista St 2 rozsvitil navést ,Posun dovolen“ na navéstidle Se64, takze posunova
cesta pro posunovy dil Z 2 z vleCky ,VleCka pfistav — Mélnik“ od navéstidla Se64 az
k navéstidlu Se6 byla postavena a jizda pfes prejezdy v tomto Useku (posunovaci
obvody €. 8 a 6, tj. v obvodu signalisty St 2) byla zabezpecena;

v 8:30:43 h signalista St 2 pfes RDST fekl: ,Labska zaloha dole mate bilou, takZe do
stanice k vjezdu posun dovolen. A na kterou chcete kolej?*,

Tim byla dovolena jizda posunového dilu Z 2 po spojovaci koleji az k navéstidlu Se6
s navesti ,Posun zakazan®;

Vedouci posunu Z 2 dle své vypoveédi zpravil strojvedouciho Z2 o dalSim posunu
v kabiné HDV jesté pfed odjezdem od navéstidla Se64, tj. Ze po souhlasu k posunu
pojedou nejdale k vyhybce €. 26, prfed kterou mél strojvedouci Z 2 zastavit, a vedouci
posunu Z 2 zkontroluje postaveni posunové cesty a pfipadné zajisti prestaveni
vyhybky na pozadovanou kolej;

Ale strojvedouci Z 2 ve své vypovédi uvedl, ze vedouci posunu Z 2 se nachazel po
celou dobu jizdy (jiz z vleCky) na pfedstavku HDV a nedal strojvedoucimu Zadny
pokyn. Informaci, ze ma jet na 14. SK, se dozvédél od posunovace Z 2 béhem jizdy po
spojovaci koleji k navéstidlu Se6;

V 8:30:53 h vedouci posunu Z 1 dal pfes vysilaCku pokyny strojvedoucimu Z 1 béhem
sunuti skupiny vozl na 14. SK;

cca 8:31:02 h az cca 8:33:02 h jizda zalohy Z 2 od navéstidla Se64 az k navéstidlu
Seo6;

v 8:31:38 h signalista St 2 pfes RDST fekl: ,Labska zaloha tady dvojka na Mélniku,
slySime se?*;

v 8:31:42 h vedouci posunu Z 1 pfes RDST fekl: ,Nazdar Signalisto St 2, vem je na ...
do placu, oni tam musi vzit sedmicku.”;

Vedouci posunu Z 1 dal signalistovi St 2 informaci tykajici se mista konce posunoveé
cesty v PO €. 6 pro zalohu Z 2;

v 8:31:47 h signalista St 2 pfes RDST fekl: ,Do placu chces$, teda jo dobre, tak ja to
rfeknu.”;

v _8:32:00 h vedouci posunu Z 1 dava pfes RDST pokyny strojvedoucimu Z 1: ,Muzes
sunout deset metr( ... jeSté pét metra ... ... metr, pula ... domackavej ... a dobry
zastav ...%

Pokyny pfi sunuti skupiny vozU na jinou skupinu odstavenych vozi na 14. SK za
ucelem sprazeni do jedné ucelené skupiny vozu.

A4) Sjednani posunu a udéleni svoleni k posunu pro Z 2 od navéstidla Se6 do

PO¢.2

v 8:32:01 h vypravci telefonem fekl signalistovi St 2: ,Jo, ja to slysel.”;
v 8:32:02 h signalista St 2 telefonem fekl vypravCéimu: , TakZze mizu do placu, jo?*;
v 8:32:04 h vypravCi telefonem fekl signalistovi St 2: ,No jasné, ja nevim, jestli tam
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nékde maji na najeti, no.,

* v 8:32:07 h signalista St 2 telefonem fekl vyprav€éimu: ,No, néco mi fikal Vedouci
posunu Z 1, Ze to maji nékde na place, no.*;

* v 8:32:10 h vypravci telefonem fekl signalistovi St 2: ,Dobry.*

* v 8:32:10 h signalista St 2 telefonem fekl vyprav€imu: , Tak jo. Jdu staveét do placu.”

* z vySe uvedeného hovoru vyplyva, Zze posun od navéstidla Se6 do placu nebyl
vedoucim posunu Z 2 pfimo s vyprav€im dosud sjednan, nebot vypravCi ani v této
chvili nevédél, kam az chce (labska) zaloha Z 2 jet;

» vyprav€i komunikoval se signalistou St 2 za u€elem sjednani posunu zalohy Z 2, avSak
bez vedouciho posunu Z 2;

* Vypravc€i udélil neuplné svoleni k posunu pro zalohu Z 2 signalistovi St 2.

A5) Souhlas k posunu a posun Z 2 od navéstidla Se6 k PO €. 2

* od cca 8:31:02 h do cca 8:33:02 h jizda zalohy Z 2 od navéstidla Se64 az k navéstidlu
Se6;

* od cca 8:33:02 h do cca 8:33:42 h pobyt zalohy Z 2 pfed navéstidlem Se6;

* v 8:33:14 h signalista St2 pfes RDST fekl: ,A labska zaloha navéstidlo Se6 se
neobsluhuje a proti modry do stanice, do placu, posun dovolen.,

Posunovy dil zalohy Z 2 mél postavenou posunovou cestu v PO €. 6, tedy v obvodu
signalisty St 2, od navéstidla Se6 az po hrot jazyka vyhybky €. 26, kde zacina PO ¢. 2
(tzv. plac) a odpovédnost za spravnou polohu vyhybek ma v tomto pfipadé vedouci
posunu CDC;

* v 8:33:24 h—8:33:29 h strojvedouci Z2 pifes RDST fekl: ,Labska zaloha tomu
rozuméla, navéstidlo Se6 se neobsluhuje, a do placu posun dovolen.*,

Dle vypovédi vedouciho posunu Z 2 zopakoval strojvedouci Z 2 pokyn signalisty St 2
do vysilacky a pak se rozjel s HDV, aniz by obdrzel pokyn od vedouciho posunu Z 2.
Vedouci posunu Z 2 dle své vypovédi s rozjezdem souhlasil a po minuti pfejezdu za
navéstidlem Se6 odeSel z kabiny HDV Z 2 ven na pfedni levé schudky. To je v rozporu
s vypoveédi strojvedouciho Z 2, ze vedouci posunu Z 2 se nachazel po celou dobu jizdy
(jiz z vle€ky) na predstavku HDV.

Strojvedouci Z 2 fidil HDV ze 2. stanovi$té na pravé strané ve sméru jizdy, posunovac
Z 2 sedél na sedacce vlevo od négj;

v 8:33:32 h—8:33:34 h vedouci posunu Z1 pfes RDST fekl: ,Kluci, mate to na
Ctrnactou kolej.“ Tato informace o poloze vozu dle vypovédi vedouciho posunu Z 1 byla
urCena zaméstnancum zalohy Z 2, ale neznamenala, Ze vyhybky jsou pfestaveny na
14. SK;

» v 8:33:36 h nékdo pfes RDST fekl: ,Jo.%

» vcca 8:33:42 h rozjezd posunového dilu zalohy Z 2 od navéstidla Se6;

e v834:31h—-8:34:34 h vedouci posunu Z1 strojvedoucimu Z1 fekl: ...
nesrozumitelny pokyn ..., povytahni ze zarazek ...“.

A6) Nezastaveni zalohy Z 2, nezajisténa jizda do PO ¢&. 2, srazka HDV

* vedouci posunu Z 2 dle své vypovédi asi 60 — 70 m pred vyhybkou €. 26 (to je asi
125 m pred srazkou) daval do vysilacky dvakrat pokyn ,pomalu” (pozn.: to je dle
rozboru rychloméru cca 13 s pfed srazkou). Posunova¢ Z 2 ve své vypovédi pokyn
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,pomalu” od vedouciho posunu Z 2 potvrzuje;

* pokyn ,pomalu” vSak ve své vypovédi vedouci posunu Z 1 nepotvrdil a strojvedouci Z 2
dle své vypovédi zadny pokyn nedostal. Tento ani podobny pokyn nebyl zafizenim
ReDat zaznamenan,;

* na zaznamovém zafizeni ReDat (8:34:27 h — 8:34:44 h) je v Case 8:34:31h az
8:34:34 h nahravka s pfedavanim pokynu vedouciho posunu Z 1 na simplexni siti pfi
posunu sunutim pro strojvedouciho Z 1 (na 14. SK v PO €. 2);

» strojvedouci Z 2 dle vypovédi vedouciho posunu Z 2 na pokyn ,pomalu® dany pres
vysilaCku nereagoval, proto vedouci posunu Z 2 dal pokyn do vysilacky ,Labska zaloha
stuj, stuj, stdj“. Pak vedouci posunu Z 2 dle své vypovédi slySel posunovace z kabiny,
jak emotivné fve na strojvedouciho ,Zastav, stij‘. Strojvedouci Z 2 do vysilacky nic
nefikal a na pokyny vedouciho posunu Z 2, které ve svych vypovédich uvadi vedouci
posunu Z 2 a posunovac Z 2, nereagoval. Nasledné pfiSel naraz do stojici lokomotivy;

* v Case od 8:34:34 h do 8:34:58 h (to je 24 s) neexistuje na zaznamovém zafizeni
zadny zaznam, nikdo nic nevysilal ani nekliCoval, na siti STE 1 bylo pro posun
v zst. Mélnik mozné davat pfes RDST nerusené pokyny;

* dle rozboru rychloméru:
© v dobé 24 s pred srazkou se HDV Z 2 nachazelo 218 m pfed mistem srazky;
o v dobé 13 s prfed srazkou se HDV Z 2 nachazelo 125 m pfed mistem srazky;

* je zfejmé, ze béhem vysilaci pauzy na simplexni siti dlouhé 24 s HDV Z 2 ujelo cca
218 m, kdy bylo mozné dat pfes RDST pokyny k zastaveni HDV Z 2;

* je zfejmé, Ze v misté 125 m (tj. 13 s) pfed srazkou, kde vedouci posunu Z 2 dle své
vypovédi daval pokyn ,pomalu” pfes radiostanici, byla simplexni sit' volna;

* v 8:34:58 h — 8:35:00 h vedouci posunu Z 2 velmi nahlas a naléhavé daval pokyn do
vysilacky , Stdj, stuj, staj, staj';

* bezprostiedné po 8:35:00 h doslo dle nahravek na zaznamovém zafizeni ke srazce
HDV;

» dle vypovédi strojvedouciho HDV-E na tomto odstaveném HDV jesté nebyly uvolnény
brzdy a jeSté jej nezacCal ,ozivovat®. Strojvedouci se v dobé& srazky nachazel na
2. stanovisti (blize k vyhybce €. 26) zasaZzeném posunovaci lokomotivou;

* v 8:35:20 h strojvedouci Z 1 se pfes RDST ptal: ,To bylo na mé, na mélnickou?*,
* v 8:35:24 h vedouci posunu Z 1 odpovidal pfes RDST: ,Labska vulgarismus.*;

* v 8:39:23 h vedouci posunu Z 1 daval strojvedoucimu Z 1 pokyn pfes RDST: ,TakZe
muzeme sunout ke dvojce.“ Vedouci posunu Z 1 daval pokyn pro sunuti DV na 14. SK
smérem ke stavédlu St 2;

* v 8:39:40 h vedouci posunu Z 1 daval strojvedoucimu Z 1 pres vysilaCku pokyny
k sunuti a pak k zastaveni posunového dilu, potom se Sel podivat na misto MU;

» strojvedouci Z 2 ve své vypovédi uved|, ze kdyz se blizil s HDV k vyhybce €. 26 a zjistil
pohledem, Ze je pfestavena na obsazenou 12. SK, zaCal okamzité brzdit. V ten samy
moment mu vedouci posunu Z 2 daval vysilatkou pokyn ,Staj, stij, stdj, stuj.”
Pro kratkou vzdalenost nestacil HDV vC€as zastavit a doslo ke srazce;

* vedouci posunu Z 1 ve své vypoveédi uvedl, Ze u rucné stavénych vyhybek v PO €. 2
blize stavédlu St 2 toho dne od zacatku smény nebyl a se zaméstnanci zalohy Z 2
vubec nekomunikoval, vyjma véty, Ze viz maji na 14. koleji, takZze ani nevédél, jak jsou
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tyto vyhybky prestaveny. Dale zaslechl ve vysilaCce dosti emotivni pokyny k zastaveni
a nasledné uslySel ranu. Pak se vydal na 14. SK podivat se, co se stalo. DoSel k mistu
srazky dvou HDV, a kdyz zjistil, ze nikdo nepotfebuje poskytnout prvni pomoc, vratil se
zpét ke své praci;

* vedouci posunu Z 2 dle své vypovédi oznamil vznik MU vysilackou vyprav€imu. Tento
hovor nebyl zafizenim Redat zaznamenan ani vypravCim v jeho vypoveédi potvrzen;

Posunowvacl ohvod 1 bt i el e B e e Ml
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Obr. ¢. 4: Schéma posunovych obvodi Zst. Mélnik Zdroj: SZDC, uprava DI

* moznost osInéni sluncem dle vypovédi strojvedouciho Z 2 a vedouciho posunu Z 2
nebyla vyvracena, béhem jizdy od navéstidla Se6 do PO ¢€. 2 jelo HDV Z 2 proti slunci.
Prestoze strojvedouci Z 2 ve vypovédi uvadi, ze byl oslnén, tak s HDV kvuli oslnéni
nezastavil.

B) Spravny postup a hodnoceni

B1 — B4) Sjednani posunu a udéleni svoleni k posunu pro Z 2 od navéstidla Se6 do
PO ¢. 2

Z ¢&l. 2 prilohy 3 SZDC Z11 vyplyva, Zze v radiové siti, ve které pracuje vice radiovych
stanic, musi byt pfi navazovani spojeni uvedeny znacky vSech operatéru, ktefi se maji
komunikace ucastnit (tedy strojvedouci Z 2 a vedouci posunu Z 2). Pfi Spatné slySitelnosti
nebo pfi ruseni se volaci znacky i pfedavana komunikace bez vyzadani protéjsi stanice
jednou nebo dvakrat opakuiji.

Na zaznamovém zafizeni neni na kanalu €. 65 sit¢ STE 1 zadna nahravka tykajici se
provedeni navazani spojeni ¢lenu zalohy Z 2 pfed zahajenim komunikace na siti STE 1.
Vedouci posunu Z 2, posunovac Z 2 a strojvedouci Z 2 porusili ustanoveni €l. 2 pfilohy 3
SZDC Z11.

Cl. 1744 SZDC D1 - pred zahajenim posunu mél vedouci posunu Z 2 informovat
vyprav€iho o pozadované technologii posunu (pozadavky na provedeni posunu, na
kterych kolejich je zamér provadét posun, predpokladana doba posunu) dle &l. 1744,
Podle ¢l. 310 se tak musi stat pfimo. (Dale mél byt dle ¢l. 1692 sdélen dopravce a trakce,
aby mél vyprave€i vSechny informace k udéleni svoleni.) Z nahravek vSak vyplyva, ze
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vypravCi tyto informace od vedouciho posunu Z2 nemél a obdrzel je nasledné
a nespravné od vedouciho posunu Z 1. Vedouci posunu Z 2 porusil ustanoveni ¢l. 1744
SZDC D1 ve spojeni s &l. 310 a zaroven &l. 2.3.5 IN CDC PTs9-B-2011 a &l. A.2.4 IN CDC
653/2016 PJ Praha, které stanovuji obdobné povinnosti.

Cl. 1692 a 1709 SZDC D1 — vypravéi by po obdrzeni informaci od vedouciho posunu Z 2
mohl udélit svoleni k posunu, které mél sdélit vedoucimu posunu Z 2 a vyhybkafim
(signalista St 2 pro PO €. 6, vedouci posunu Z 2 pro PO €. 2). Svoleni by dle ¢l. 1693
vypravCi mohl dat vedoucimu posunu Z 2 i prostfednictvim vyhybkare, tj. signalisty St 2
v pripadé posunu v PO &. 6, ale pokud bylo svoleni dle vypovédi vyprav¢iho dano i pro PO
€. 2, musel ho dat vedoucimu posunu Z 2 pfimo nebo prostfednictvim vyhybkare (coz je
ale pro PO €. 2 opét vedouci posunu Z 2). Pokud se vypravci i pfes nesplnéni pfedchozich
podminek rozhodl svoleni k posunu udélit, musel dat svoleni k posunu v PO €. 2 pfimo
vedoucimu posunu Z 2. VypravCi vS8ak dal neuplné svoleni k posunu (neobsahujici
vSechny nalezitosti), a to pouze signalistovi St 2 (pro PO ¢&. 6), nikomu ze zélohy Z 2
svoleni nedal, resp. na zaznamovém zafizeni neexistuje takova nahravka. Nasledné ani
signalista St 2 nepfedal svoleni k posunu (pro PO €. 6) vedoucimu posunu Z 2. Zaloha Z 2
tedy neobdrzela jakékoliv svoleni k posunu. Vypravci porusil ustanoveni ¢l. 1692, 1693 a
1709 SZDC D1.

Cl. 1964 SZDC D1 — v PO &. 2 mély posunovat sou¢asné dva posunové dily. Z toho
divodu mél vypravCi dat zu€astnénym zaméstnancim Fidicim posun (strojvedoucim Z 1
a Z 2) a vyhybkarum (vedoucim posunu Z 1 a Z 2) potiebné pokyny pro postup pfi posunu
(napf. pokyny tykajici se nutnosti dohody mezi zaméstnanci fidicimi posun). To v8ak
vypravCi neucinil, pfestoze z jeho vyjadieni v nahravkach je evidentni, ze si byl védom
toho, Ze zaloha Z 2 pojede do PO &. 2 (tzv. placu), kde jiz provadéla posun zaloha Z 1.
Vypravéi porusil ustanoveni &l. 1964 SZDC D1.

B5) Souhlas k posunu a posun Z 2 od navéstidla Se6 k PO ¢. 2

Cl. 1745 SZDC D1 — vedouci posunu Z 2 mél pfed zahajenim posunu zpravit vdechny
zuCastnéné zaméstnance o postupu praci, zpusobu provedeni posunu a o vsSech
mimoradnostech, které jim nemohou byt znamy. Vedouci posunu Z 2 vSak nezpravil
signalistu St 2, resp. na zaznamovém zafizeni neexistuje takova nahravka. Strojvedouciho
Z 2 dle svého tvrzeni zpravil, avSak strojvedouci Z 2 toto ve své vypovédi popira a uvadi,
Ze byl zpraven posunovacem Z 2, nic z toho vSak nelze prokazat. Vedouci posunu Z 2
porusil ustanoveni ¢l. 1745 SZDC D1 a zaroven él. 2.3.5 IN CDC PTs9-B-2011, ktery
stanovuje obdobné povinnosti.

Cl. 431 SZDC D1 — P¥i posunu se vyhybky prestavuji podle pokyn(i vedouciho posunové
Cety. Vedouci posunu Z 2 mél tedy vyzvat signalistu k postaveni poZzadované posunove
cesty. Vedouci posunu Z 2 zadny takovy pokyn signalistovi St 2 nedal.

Signalista St 2, pfestoZe nebyl zpraven dle ¢l. 1745 a neobdrzel pokyn dle €&l. 431, vyhybky
v posunoveé ceste ve svem PO €. 6 od navéstidla Se6 az na hranici PO €. 2 postavil, a tim
porusil ustanoveni €l. 431 SZDC D1 a ¢&l. 58 SZDC Z1.

Cl. 1714 SZDC D1 — Nasledné& po postaveni a kontrole spravného postaveni posunové
cesty mél signalista St 2 udélit souhlas k posunu, coZ v souladu s timto ustanovenim
u€inil. Souhlas k posunu byl udélen radiostanici a platil ve smyslu €¢l. 1676 az k hrotu
jazyka nejblizSi vyhybky v sousednim posunovacim obvodu €. 2 (vyh. €. 26). Signalista
nepresné uvedl misto konce posunové cesty ,do placu“, coz mize evokovat souhlas
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k viezdu do PO &. 2. Posunova cesta (jim postavena) véak ve smyslu &l. 1676 SZDC D1
konCila u hrotu jazyka nejblizS§i vyhybky v sousednim posunovacim obvodu ¢.2
(vyh. €. 26), coz méli v ramci své odborné zpuUsobilosti a znalosti ¢l. 111 SR vSichni

zudastnéni zaméstnanci védét.

Cl. 1752, 1715 SZDC D1 — Jelikoz se jednalo o posun s posunovou &etou, mé&l predat
signalista St 2 strojvedoucimu Z 2 souhlas k posunu prostfednictvim vedouciho posunu
Z 2. Pokynem k uvedeni posunového dilu do pohybu mél dat vedouci posunu Z 2
strojvedoucimu Z 2 informaci o tom, Ze pro danou posunovou cestu byl dan souhlas
k posunu (a ze strany vedouciho posunu je garantovano, ze jsou splnény vsechny
podminky vcCetné zajisténi bezpecnosti pro zahajeni posunu), pfiemz dana posunova
obvodu &. 2 (vyh. &. 26). Dle ¢&l. 1752 SZDC D1 smi strojvedouci uvést posunovy dil do
pohybu az na pfislusny pokyn. Strojvedouci Z 2 se rozjel, aniz by obdrzel pokyn od
vedouciho posunu Z2. Vedouci posunu Z2 dle své vypovédi takovy pokyn
strojvedoucimu Z 2 nedal, ale s jizdou souhlasil. Zde je nutné pfipomenout, Ze zaloha Z 2
stadle neobdrZela jakékoliv svoleni k posunu. DoSlo tedy navic k poruseni ¢l. 1687.
Strojvedouci Z 2 porusil ustanoveni &l. 1752 SZDC D1 ve spojeni s &l. 1715 SZDC D1.
Strojvedouci Z 2 a vedouci posunu Z 2 porusili ustanoveni &l. 1687, 1692 a 1709 SZDC
D1.

Cl. 1752, 1715, 1746 SZDC D1 — pro jizdu Z 2 do PO &. 2 mél piedat vyhybkaF (vedouci
posunu Z 2) strojvedoucimu Z 2 souhlas k posunu prostfednictvim vedouciho posunove
Cety (opét vedouci posunu Z 2). Souhlas k posunu do PO &. 2 strojvedouci Z 2 nedostal,
a pfesto pokraCoval v jizdé do PO €. 2. Strojvedouci Z 2 opétovné porusil ustanoveni
&l. 1752 SZDC D1 ve spojeni s &l. 1715 a déle &l. 1746 SZDC DA1.

Cl. 1767 d) SZDC D1 — Vedouci posunu Z 2 mél dat pokyn k zastaveni pred koncem
posunové cesty, tj. pfed hrotem jazyka nejblizSi vyhybky v sousednim posunovacim
obvodu €. 2 (vyh. €. 26). Vedouci posunu Z 2 dle svého vyjadreni tento pokyn dal jiz pfed
jizdou za navéstidlo Se6, avSak strojvedouci Z 2 toto ve své vypovédi popira. Vedouci
posunu Z 2 dle svého vyjadfeni asi 60 m pfed vyhybkou €. 26 daval 2 x pokyn pomalu a
pak 2 x pokyn zastav, avSak strojvedouci Z2 toto ve své vypovédi popriel a na
zaznamovém zarizeni neexistuje takova nahravka. Na nahravce je pouze emotivni pokyn
,St0j, stuj, stdj, stdj.“ bezprostfedné pred srazkou. Vedouci posunu Z 2 porusil ustanoveni
&l. 1767 pism. d) SZDC D1.

Cl. 1753 f) SZDC D1 — Strojvedouci Z 2 mél zastavit pfed koncem posunové cesty, tj. pred
hrotem jazyka nejblizSi vyhybky v sousednim posunovacim obvodu €. 2 (vyh. €. 26).
Strojvedouci Z 2 na tomto misté nezastavil a vjel do sousedniho PO ¢&. 2. Strojvedouci Z 2
porusil ustanoveni &l. 1753 pism. f) SZDC D1.

Cl. 1767 e) SZDC D1 — Vedouci posunu Z 2 mél dat neprodlené& pokyn k zastaveni
posunového dilu, kdyz zjistil takové okolnosti, které ohrozovaly bezpecnost pfi posunu
(tedy, Ze na siti STE 1 komunikuji souCasné 2 zalohy — podrobné rozebrano v Casti B7,
a dale ze strojvedouci Z 2 nebrzdi pfed vyhybkou €. 26). Vedouci posunu Z 2, ktery byl dle
vSech vypovédi v té dobé jiz na levych schudcich predniho pfedstavku HDV, takovy pokyn
do vysilacky nedal, resp. na zaznamovém zafizeni neexistuje takova nahravka. V témze
Case neexistuje ani jina nahravka, z ¢ehoz vyplyva, Ze sit STE 1 byla volna a pokyn
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k zastaveni posunového dilu mohl byt neprodlené udélen. Vedouci posunu Z 2 nedodrzel
stanovené technologicke postupy tykajici se udéleni pokynu k zastaveni posunového dilu
v pfipadé ohrozeni bezpecnosti, konkrétné porusil ustanoveni €l. 1767 pism. e) SZDC D1.

Cl. 1756, 65, 66 SZDC D1 — Strojvedouci Z2 mél dodrzet podminky jizdy podle
rozhledovych pomérd, tj. dle &l. 65 a 66 SZDC D1 zplisob jizdy, pfi kterém je jizda DV
fizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pfi které musi strojvedouci zastavit
posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni
cesté a podle moznosti i pfed jinou pfekazkou, ohrozujici jeho jizdu v€etné protijedoucich
vozidel. A dale musi jet nejvySe takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou
strojvedouci (zaméstnanec v cCele posunového dilu) vidi, pficemz v8ak nesmi byt
prekro¢ena nejvysSi dovolena rychlost posunového dilu). Toto nebylo strojvedoucim Z2
dodrzeno a doSlo ke srazce s odstavenym HDV-E. Strojvedouci Z 2 porusil ustanoveni
&l. 65, 66 a 1756 SZDC D1.

Cl. 1753 g) SZDC D1 — Strojvedouci Z 2 mél zastavit posunovy dil, kdyz zjistil takové
okolnosti, které ohrozovaly bezpecCnost pfi posunu (tedy, ze na siti STE 1 komunikuji
soucCasneé 2 zalohy — podrobné rozebrano v €asti B7, a dale Ze neobdrzel pokyny pro jizdu
do PO €. 2 od vedouciho posunu Z 2). Strojvedouci Z 2 dle své vypovédi zaved| brzdéni,
az kdyz zjistil nespravné postaveni vyhybky €. 26. Strojvedouci Z 2 poruSil ustanoveni
&l. 1753 pism. g) SZDC D1.

B7) Radiova komunikace
Cl.28,38a¢l.2 prilohy 3 SZDC Z11:

Je tfeba poznamenat, Zze nejpozdéji v 8:34:31 h — 8:34:34 h, kdy komunikovala na
siti STE 1 zaloha Z 1 (minimalné strojvedouci Z 2 byl jiz na tento kanal pfeladén), bylo
zfejmé, ze v zst. Mélnik probihal dal$i posun na totozném kanale STE 1. Dle SZDC Z11 je
simplexni provoz zpusob radiové komunikace, kdy hovory mezi u€astniky mohou probihat
pouze stfidavé, vzdy v jednom sméru. Na simplexni siti muze radiostanice v tomto pfipadé
zpravy bud jen pfijimat, nebo jen vysilat. V simplexni siti maze v jednu chvili vysilat pouze
1 ucastnik a vSichni ho slysi.

Kdyz na témze simplexnim kanale 1. u€astnik zakliCuje (zmackne tlacitko vysilacky
pro vysilani hovoru) a vysila (mluvi) dalSim ucastnikim na této siti, pokud nasledné do
tohoto vysilani zakliCuje dalSi (2.) u€astnik, dojde k preruseni (v8ech) vysilani na této siti
a ve vysilackach, které jsou naladény na tento kanal, je slySet pouze Sum (chrceni).
Obdobna je situace, kdy na stejném kanale zakliCuji sou€asné 2 ucastnici. V tomto
pfipadé nikdo nevysila, resp. neni nikomu rozumét, a ve vysilackach je také slySet pouze
Sum.

Byla tedy navozena situace, kdy byla ohrozena bezpec¢nost pfi posunu a zaloha Z 2
méla byt neprodlené zastavena strojvedoucim Z 2 ve smyslu &l. 28 a 38 SZDC Z11

a ¢l. 1753 pism. g) SZDC D1. To se vsak nestalo a strojvedouci Z 2 porusil ¢l. 28 a 38
SZDC Z11 a ¢&l. 1753 pism. g) SZDC D1.

Vedouci posunu Z 2, dle vySe uvedeného popisu simplexniho provozu, vysilacku
Spatné obsluhoval nebo neobsluhoval vabec v dobé, kdy to mél za povinnost (ve smyslu
&l. 1767 pism. e) SZDC D1 a &l. 38 SZDC Z11). Pokud by ji obsluhoval spravnég, slyel by
vysilani pokynu posunovaci zalohy Z 1, mél by si uvédomit vySe popsané ohrozeni svého
posunového dilu (mozného naruseni pfedavani pokynl pres vysilacku zalohou Z 1 pfi
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soucasnem klicovani — vysilani 2 uCastnikl) a neprodlené dat pokyn k zastaveni. To se
vSak nestalo a vedouci posunu Z 2 porusil ¢l. 28 a 38 SZDC Z11 a ¢l. 1767 pism. e) SZDC
D1.

Vedouci posunu Z 1 a strojvedouci Z 1 v tomto smyslu rovnéz pochybili, jelikoz
védéli, Zze do jejich posunovaciho obvodu jede zaloha Z 2, a bez jakékoliv domluvy
pokragovali v posunu. Vedouci posunu Z 1 porusil &l. 28 a 38 SZDC Z11 a &l. 1767 pism.
e) SZDC D1. Strojvedouci Z 1 porusil &l. 28 a 38 Z11 a ¢&l. 1753 pism. g) SZDC D1.

S ohledem na vySe uvedené je tfeba konstatovat, Ze vysilani pokynd vedouciho
posunu Z 1 skoncilo v 8:34:34 h, a vedouci posunu Z 2 mél (do 8:34:58 h, kdy dal na siti
STE 1 pokyn ,Stdj, stdj, stdj, stdj*) tedy dostatek €asu (24 s), aby dal pokyn k zastaveni,
ktery by byl rovnéz zaznamenan v ReDatu. Pfestoze vedouci posunu Z 2 a posunovac Z 2
ve svych vypovédich uvadi, ze vedouci posunu Z 2 pokyny daval, takova nahravka na siti
STE 1 nalezena nebyla. Z toho vyplyva, Ze vedouci posunu Z 2 tento pokyn nedaval
vubec nebo nedaval do vysilatky nebo vysilacku Spatné obsluhoval (napf. ji mohl mit do
8:34:58 h vypnutou nebo naladénou na jiny kanal, nez STE 1), protoZze zaznamové
zarizeni Redat nenahralo pred vznikem MU zadnou jinou komunikaci vedouciho posunu
Z 2, vyjma uvedeného emotivniho pokynu k zastaveni. Vedouci posunu Z 2 porusil Cl. 28
a 38 SZDC Z11.

Situaci se dalo predejit, kdyby zaméstnanci zalohy Z 2 provedli po preladéni
radiostanic z kanalu &. 16 sité STE 2 (uréené pro posun dopravce CDC na vleéce) na
kanal &. 65 sit& STE 1 (uréené pro posun dopravce CDC v zst. M&lnik) hlasovou zkousku
spojeni, respektive navazani spojeni s ostatnimi uCastniky této sité. To se v8ak nestalo
a minimalné zaméstnanci zalohy Z 2 porusili &l. 2 pfilohy 3 SZDC Z11.

DalSi okolnosti vyplyvajici ze zaznamenanych nahravek hovorl je sdéleni od
vedouciho posunu Z 1, které zaznélo ve vysilacce b&éhem posunu zalohy Z 2 od navéstidla
Seb6 k vyhybce €. 26: ,Kluci, mate to na Ctrnactou kolej.“. Toto sdéleni nelze povazovat za
jasné a srozumitelné a Ize si jej vyloZit jako informaci, Ze vyhybka €. 26 byla ve spravné
poloze pro dalSi planovanou posunovou cestu na 14. SK. Sdéleni vedouciho posunu Z 1
nebylo v souladu s &l. 28 SZDC Z11.

V celkovém hodnoceni (B1 — B7) nelze opomenout skuteCnost, Zze ve smyslu
Cl. 261 a 264 pochybil i posunovac Z 2 pfitomny na stanovisti zalohy Z 2, nebot' byl pred
vznikem MU odborné zpusobily, tj. mél vySe uvedena ustanoveni pfedpisti SZDC D1
a Z11 znat, a mél ve smyslu téchto ¢lanku konat.

Vzniku MU predchazel retézec poruseni vnitinich predpist provozovatele
drahy a dopravce ze strany vSech zucastnénych zaméstnanci. Néktera pochybeni
uvedena v této kapitole nejsou sice v primé pri€inné souvislosti se vznikem MU, ale
jako celek vypovidaji o zplsobu prace v zst. Mélnik. Pro strojvedouciho Z 2 to byla
prvni sména na zaloze Z 2 a k jeho zkusSenostem s provozem v zst. Mélnik lze pri€ist
pouhé 2 smény, které v minulosti absolvoval na zaloze Z 1. Presto strojvedouci Z 2
nedodrzoval stanovené technologické postupy a toleroval vSechna vySe popsana
poruseni predpisti ze strany ostatnich zaméstnancli. Vedouci posunu Z 2
i posunovaé€ Z 2 si kratké zkuSenosti strojvedouciho Z 2 v zst. Mélnik byli védomi
a navic se jim dle jejich vypovédi zdalo, ze je strojvedouci Z 2 unaveny. | presto
si vedouci posunu Z 2 neplnil své povinnosti, nereagoval véas a nezabranil fatalni
chybé, kterou strojvedouci Z 2 nezastavenim pred hroty vyhybky €. 26 udélal, to vse
za pritomnosti posunovace Z 2.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
* nezastaveni posunoveho dilu zalohy Z 2 pfed koncem posunové cesty, tj. pred
hroty vyhybky €. 26.
Prispivajicimi faktory mimofadné udalosti byly:
* jizda posunového dilu do posunovaciho obvodu €. 2 strojvedoucim zalohy Z 2 bez
pokynu od vedouciho posunu zalohy Z 2;
* nezajisténi v€asného predani pokynu k zastaveni posunového dilu béhem jizdy
pred vyhybkou €. 26 vedoucim posunu zalohy Z 2.
Pfispivajicim faktorem ke srazce bylo:
* nedodrzeni podminek pro jizdu podle rozhledovych pomérld pfi posunu
strojvedoucim zalohy Z 2;
* nezajisténi v€asného predani pokynl k zastaveni posunového dilu vedoucim
posunu zalohy Z 2 po zjisténi, ze posunovy dil pfed vyhybkou €. 26 nezastavuje;
* nejasné a nesrozumitelné sdéleni vedouciho posunu zalohy Z 1 dané pres
vysilacku, které evokovalo informaci o poloze vyhybky €. 26.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupt pro posun a radiovou komunikaci, které byly
stanoveny vnitfnimi predpisy provozovatele drahy SZDC, ze strany zaméstnancu
dopravce CDC.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpeénosti
PFi¢iny mimofadné udalosti zplsobené predpisovym ramcem a pfijatym systémem
bezpecCnosti nebyly zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
U provozovatele drahy SZDC:

* na rucné stavéné vyhybce €. 26 bylo poSkozené navéstni téleso, takze nebylo
zajisténo, aby navéstni soustava umoznila snadné, rychlé a jednoznacné vyjadreni
a vnimani naveésti, a tim zajiStovala bezpecné provozovani drazni dopravy, doslo
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k poruseni ustanoveni § 5 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Navéstni soustava je tvorena jednotnym systémem viditelnych navesti
ve stanoveném provedeni, tvaru a barvé a zvukovych slySitelnych navésti
ve stanoveném provedeni. Navéstni soustava musi umoznit snadné, rychlé
a jednoznacné vyjadfeni a vnimani navésti a zajiStovat bezpeéné provozovani
drazni dopravy. ...%

vypravci a signalista St 2 nedodrzeli technologické postupy provozovatele drahy pro
posun a obsluhu zabezpecCovaciho zafizeni. Vypravci porusil ¢l. 1692, 1693, 1709
a 1964 SZDC D1. Signalista St 2 porusil &l. 431 SZDC D1 a &l. 58 SZDC Z1.

o &l. 431, vnitini pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:
»--- PFi posunu se vyhybky prestavuji podle pokynd vedouciho posunové cCety;
pfi posunu bez posunové Cety (kromé posunu SHV) podle pokynt zaméstnance
fidiciho posun.*;

o ¢&l. 58, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC Z1:
,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni vzdy dodrzet | souhrn dopravnich ukond
a pracovnich postupt stanovenych internimi predpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP,
Nemduze-li obsluhujici zaméstnanec bezpecnost Zelezni¢niho provozu zajistit
obsluhou zabezpeclovaciho zafizeni nebo je-li tak nafizeno, musi ji zajistit
zavedenim dopravnich opatreni.”;

o &l. 1692, vnitini predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

,Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlaki se smi jen se svolenim
vypravciho. Vypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce,
ktery bude posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce
(tzn. elektricka, motorova, parni) vSech ¢&innych hnacich vozidel zarazenych
v posunovém dilu.

Pri tomto svoleni oznami vypravc¢i zameéstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu
posunové cety, je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkafum, v jejichZ
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlakd je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahajit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji

ukoncen;

c) které koleje uréené pro jizdu vlakd bude mozno po ukonceni posunu

ponechat obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje uréené pro jizdu vlaku uvolnit;

e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotfebi urcit.

Pri tomto svoleni upozorni vypravci zaméstnance fridiciho posun nebo
vedouciho posunoveé cety, je-li povéren sjednavanim posunu, na mimoradnosti,
které zaméstnanci ridicimu posun nebo vedoucimu posunové ¢ety nemohou byt
znamy a ovliviiuji bezpecné provadéni posunu ... (napr. zajiSténi vozidel proti
ujeti zarazkami misto ru¢nimi brzdami). ...%

o ¢l. 1693, vnitini pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1, text élanku viz bod
3.3.2 této ZZ;

o ¢&l. 1709, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1, text &lanku viz bod
3.3.2 této ZZ;
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o ¢&l. 1964, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:
»,Maji-li posunovat v jednom posunovacim obvodu soucasné dva nebo vice
posunovych dilt, da vypravCi zucastnénym zaméstnancim fridicim posun
a vyhybkarum potfebné pokyny pro postup pfi posunu (napf. nutnost dohody
mezi zaméstnanci Fidicimi posun). V. ZDD mohou byt pro takovy posun
stanoveny podrobnosti.”.

U dopravce CDC:

zaméstnanci zalohy Z 1 nedodrzeli technologické postupy provozovatele drahy pro
radiovou komunikaci a nedali pokyn k zastaveni posunu, pfestoze slySeli vysilani
pokynu jiného ucgastnika (zalohy), doSlo k poruseni ustanoveni ¢&l. 28 a 38 SZDC
Z11 a 1767 pism. e), resp. 1753 pism. g), text ¢lanku viz bod 3.3.2 této ZZ;

zaméstnanci zalohy Z 2 nedodrzeli technologické postupy provozovatele drahy pro
posun. Vedouci posunu Z 2 porusil ¢l. 1692, 1715, 1744 ve spojeni s ¢l. 310,
&l. 1745 SZDC D1, ¢&l. 2.3.5 IN CDC PTs9-B-2011 a &l. A.2.4. IN CDC 653/2016 PJ
Praha. Strojvedouci Z 2 porusil &l. 1752 ve spojeni s &l. 1715 SZDC D1 pfi rozjezdu
u navéstidla Se6 (mimo pfi€innou souvislost) a opétovné pfi jizdé do PO €. 2
(v pfiginné souvislosti). Posunovaé Z 2 porusil &l. 261 a 264 SZDC D1:

o &l. 261, vnitini pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

,Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti
a dusledném dodrzovéni vnitfnich predpisti SZDC, popf. i dalich opatfeni,
tykajicich se provozu, vsemi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat
na jejich presné dodrzovani.

Kazdy zaméstnanec musi v prvni radé dbat o bezpecnost a poté o presnost
(véasnost) dopravy. Toto ma prednost pfed v§emi ostatnimi ¢innostmi.*;

o &l. 264, vnitini pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

,Ve smyslu pfedpisti pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy je
nutné jednat i v téch pfipadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to
podle nejlepsiho védomi a svédomi tak, aby byla zarucena bezpecnost,
pravidelnost a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy. KazZdy
zaméstnanec, vykonavajici dopravni sluzbu, je plné odpovédny za zajisténi
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu své odborné
zpusobilosti.*;

o &l. 310, vnitini pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:
»--. Je-li nafizeno dat pokyn pfimo, muze se tak stat osobné, telekomunikacnim
zafizenim, zabezpecovacim zafizenim nebo technickym zarizenim, ale vzdy
bez prostrednika.
Pokud predpis stanovi, kdo pokyn dava a komu jej dava, je tim vzdy nafizeno
dat pokyn primo, neni-li v konkrétnim ustanoveni stanoveno jinak.*;

o ¢&l. 1692, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1, text &lanku viz vyse;

o &l. 1715, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1, text &lanku viz bod
3.3.2 této ZZ;

o &l. 1744, vnitini predpis provozovatele drahy, SZDC D1:
,<Zaméstnanec ridici posun nebo vedouci posunové cety, je-li povéren
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sjednavanim posunu, musi véas pred zahajenim posunu informovat vypravcéiho
0 poZadované technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, na kterych
kolejich je zamér provadét posun, ... *;

o &l. 1745, vnitini predpis provozovatele drahy, SZDC D1:
,<Zaméstnanec fidici posun nebo vedouci posunové Cety, je-li povéren
sjednavanim posunu, musi pred zahajenim posunu zpravit vsechny zucastnené
zaméstnance o postupu praci, zplsobu provedeni posunu a o vSech
mimoradnostech, které jim nemohou byt znamy. Pfi posunu bez posunoveé Cety
zpravi vyhybkare o téchto skute¢nostech vypravci.”;

o &l. 1752, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1, text &lanku viz bod
3.3.2 této ZZ;

o ¢&l. 2.3.5 interni normy dopravce CDC, IN CDC PTs9-B-2011:

LStrojvedouci muze vykonavat posun bud s posunovou cCetou nebo bez

posunove cety. Vykonava-li posun s posunovou cetou je povéren sjednavanim

posunu za strojvedouciho vedouci posunové Ccety. V pripadé posunu

s posunovou cCetou je vedouci posunové Cety trvale povéren nasledujicimi

povinnostmi:

= VCas prfed zahajenim posunu informuje vypravéiho o poZadované
technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, predpokladana doba
posunu (élének 1744. SZDC D1),

» Pfed zahajenim praci zpravi vSechny zucastnéné zaméstnance o postupu
praci, zpusobu provedeni posunu a o mimoradnostech, které jim nemohou
byt znémy (Slének 1745. SZDC D1), ...

o &l. A.2.4 interni normy dopravce CDC, IN CDC 653/2016 PJ Praha:
»,VP je odpovédny za sjednavani posunu s vypravéim stanice Mélnik.“.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

strojvedoucimu Z 2 bylo odebrano osobni ohodnoceni;

strojvedoucimu Z 2 bylo pfedano pisemné upozornéni zaméstnavatele pro poruseni
pracovnich povinnosti;

strojvedouci Z 2 ztratil odbornou zpusobilost pro vykon funkce strojvedouciho;
strojvedouci Z 2 byl do doby vykonani mimofadné odborné zkou$ky pfefazen na
jinou praci;

dne 20. 12. 2018 byl vydan Poucny list — informativni list €. 007/20018;

vedoucimu posunu Z 2 bylo odebrano osobni ohodnoceni;

vedoucimu posunu Z 2 bylo pfedano pisemné upozornéni zaméstnavatele pro
poruseni pracovnich povinnosti.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zédkona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci monitorovani stavu bezpecnosti a vlastni kontrolni €innosti se zaméfit na
dodrzovani stanovenych pravidel pfi organizovani a provadéni posunu vcetné
radiové komunikace jednotlivymi zu€astnénymi zameéstnanci a na kontrolni €innost
provozovatell drahy a dopravcu tykajici se této oblasti;

* zajistit zvySeni kontrolni Cinnosti tykajici se dodrzovani stanovenych pravidel pfi
organizovani a provadéni posunu vCetné radiové komunikace ze strany
zucastnénych provozovatelu drahy a dopravcu.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je v zajmu prfedchazeni MU
upozornit narodni bezpecCnostni organ na mozna rizika vznikajici pfi organizovani
a provadéni posunu, zejména na nedodrzovani ustanoveni ¢l. 1687, 1692 (analogicky
1709), 1744 a 1745 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, &l. 58 vnitiniho
predpisu provozovatele drahy SZDC Z1 a ustanoveni vnitfniho pfedpisu provozovatele
drahy SZDC Z11 tykajici se radiové komunikace pfi posunu, a vyzvat narodni
bezpecnostni organ, aby tomuto pfizpusobil vlastni kontrolni ¢innost a zaroven zajistil
zvySeni kontrolni €innosti v této oblasti ze strany zu¢astnénych provozovateld.

V Praze dne 7. ¢ervna 2019

Ing. Josef Simak v. r. Ing. Jan Novék v. r.
inspektor ) poveren fizenim
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
pracovisté Praha pracovisté Praha

Ing. Petr Mencl v. r.
) feditel §
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢. 5: Pohled na vyhybky €. 29 a ¢. 26 a na HDV Zdroj: DI

A

Obr. ¢. 6: Pohled na HDV po MU Zdroj: DI
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Obr. & 7: Poloha HDV po MU Zdroj: SZDC, tprava DI

Obr. ¢. 8: Poloha HDV po MU Zdroj: DI

Obr. ¢. 9: Poloha DV po MU Zdroj: DI
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Obr. &, 10: Ovéfeni viditelnosti posunové cesty z HDV Zdroj: DI

Obr. ¢. 11: Overeni viditelnosti posur]o cesty z HDV
.| at

Obr. &. 12: Ovéfeni viditelnosti posunoveé cesty z HDV Zdroj: DI
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Obr. ¢. 13: Schéma posunovacich obvod v Zst. Mélni
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