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Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 2.8.2017, 16:28 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda posunového dilu kolem navéstidla Se20 v poloze
zakazujici jizdu a nasledné vjeti do postavené viakové cesty vlaku
Os 25921.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Vysoany — Praha hlavni

nadrazi — Praha-Smichov, Zelezniéni stanice Praha hlavni nadrazi,
jizni zhlavi, sefadovaci navéstidlo Se20 v km 185,500.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce posunového dilu a vlaku Os 25921).

Nasledky: pfi mimoradné udalosti nedos$lo k ujmé na zdravi osob;
celkova Skoda 0 K¢.
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Bezprosttedni pficina:

* nerespektovani navésti Posun zakazan strojvedoucim posunoveého dilu.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.

Zasadni pficina:

* zahajeni posunu strojvedoucim posunového dilu bez souhlasu k posunu na nejasny
pokyn vedouciho posunu pfi posunu bez posunové Cety;

* zahajeni posunu bez posunové Cety strojvedoucim posunového dilu bez svoleni
k posunu.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
2" August 2017, 16:28 (14:28 GMT).
unauthorized movement.

unauthorized movement of the shunting operation behind the signal
device Se20 and its ride onto the train route for the regional
passenger train No. 25921.

the regional passenger train No. 25921;
the shunting operation.

Praha hlavni nadrazi station, the signal device Se20, km 185,500.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 25921 and the
shunting operation).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

» train driver's of the shunting operation operational error (he did not
respect the signal forbidding the shunting operation movement).

none.

* initiation of a shunting operation movement on an unclear request
of the shunting operation leader without the consent of the IM by
the train driver of the shunting operation when shunting without
shunting crew;

* initiation of the shunting operation movement without permission to
the shunting operation by the train driver of shunting operation
when shunting without shunting crew.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DMTF tonova (kmitoCtova) volba kovani a pfenosu signalu po telefonni siti
DU Drazni ufad

EIP provadéci pocitaCe zabezpecCovaciho zafizeni (soucast SZ2)
ESA elektronické stavédlo (druh SZZ)

GPPS grafikon provoznich procesu stanice

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo/a

HZS hasiCska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JIH zst. Praha hlavni nadrazi, posunovaci obvod €. 1
JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

KO kolejovy obvod

MD Ministerstvo dopravy

MU mimoradna udalost

OSB SZDC, odbor systému bezpe&nosti provozovani drahy (018)
OR Oblastni Feditelstvi

PC osobni pocita¢ (personal computer)

PO Provozni obvod

RDST radiostanice

SGVD splnény grafikon viakové dopravy

SJR sesitovy jizdni fad (sluzebni pomucka)

SK stani¢ni kolej (stanicni koleje)

SR staniéni Fad

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

SzzZ stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych poméra

Ul Uzemni inspektorat

VP vedouci posunu

VS vlastni Setfeni

ZDD zakladni dopravni dokumentace (soubor sluzebnich dokument)
zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

TNZ 34 2610

SZDC D1

SZDC T121

SR Zst. Praha hl. n.

predpist

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
aozméné vyhlasky MD ¢&. 101/1995 Sb., kterou se
vydava Rad pro zdravotni a odbornou zptsobilost osob
pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

Technicka norma zeleznic, kterou se stanovuji zakladni
technické pozadavky na Zeleznicni svételna navestidla,
schvalena 18. 12. 1992 Ustfednim feditelstvim CSD

vnitfini pfedpis SZDC, ,SZDC D1 Dopravni a navéstni
predpis®, schvaleny dne 17. 12. 2012, €. j.: 55738/2012-
OZRP, s Gé¢innosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis SZDC, ,CSD T121 Udrzba venkovniho
zabezpecfovaciho zafizeni, schvaleny dne 18. 8. 1981,
C. j.. 7875/81-14, s ucinnosti od 1. 1. 1983, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis SZDC, ,Staniéni fad Zelezniéni stanice
Praha hlavni nadrazi“, ve znéni 1. zmény, schvaleny dne
21. 4. 2017, &. . 42414/2015-SZDC-OR PHA,
s ucinnosti od 29. 4. 2017, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 2.8.2017.

Cas: 16:28 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Vysocany — Praha-Smichov

Misto: trat 525B Praha-VysoCany — Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov,
Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi, jizni zhlavi, navéstidlo SeZ20,
km 185,500.

GPS: 50°4'48.8491"N, 14°26'1.3783"E.

Obr. €. 1: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

5 Dne 2. 8. 2017 v 16:23 h (0 12 minut opozdén) pfijel vlak R 1247 jedouci v trase
Ceské Budéjovice — Pisek — Pfibram — Beroun — Praha hlavni nadrazi do zst. Praha hlavni
nadrazi na SK 11a, kde po ukonceni jizdy mél byt v kolejovych spojkach jizniho zhlavi

10
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s jeho soupravou proveden posun dle stanoveného technologického postupu obsazeného
v ,Seznamu vlaku pro stani¢ni zaméstnance®. Takto byl také sjednan mezi vyprav€im-
panelistou A (dale téz vypravcCi A), ktery obsluhuje SZZ obvodu JIH, a vedoucim posunu
obvodu JIH. Vedouci posunu ustné zpravil strojvedouciho posunového dilu (souprava od
vlaku R 1247) o postupu praci a po rozsviceni naveésti ,Posun dovolen® na odjezdovém
naveéstidle S11a dovolujici jizdu byl na pokyn vedouciho posunu posunovy dil vysunut
mezi sefadovaci navéstidla Se13 a Se20 pod tzv. ,staré hradlo”. Po zastaveni
posunového dilu mezi sefadovacimi navéstidly Se13 a Se20, jejichz vzdalenost €ini 53 m,
provedl vedouci posunu vyvéSeni HDV, zajisténi TDV a oznamil strojvedoucimu
posunového dilu, ze je vyvéSen a ,muze jezdit“. Strojvedouci tuto informaci od vedouciho
posunu pochopil jako souhlas k dalSimu posunu a uvedl HDV do pohybu, aniz se sam
presveédcil, zda navéstidlo Se20 jeho dalSi jizdu dovoluje ¢&i nikoli. Mezitim vSak vypravci A
postavil vlakovou cestu od cestového navéstidla Lc 201 na SK 13a pro zpozdény vlak
Os 25921 (opozdén o 7 minut) jedouci v trase Rudna u Prahy — Hostivice — Praha-
Smichov — Praha hlavni nadrazi a po jeho zastaveni na SK 13a hodlal pokraCovat
v zapoCatém posunu. Strojvedouci vlaku Os 25921 po vyjeti z portalu tunelu po SK 201
zaregistroval probihajici posun a uvidél, Zze se HDV stojici mezi sefadovacimi navéstidly
u vySehradského tunelu zacCalo najednou rozjizdét. lhned proto pouzil brzdu a vlak
Os 25921 v km 185,518 na vyhybce €. 18b zastavil. HDV pokraCovalo v dalSi jizdé
a ukondcilo ji az na SK 13a. Pfi této jeho jizdé doSlo k nasilnému prestaveni jazyka (tzv.
rozfezu) na vyhybce €. 29b.

Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: SZDC - upraveno Drazni inspekci

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Mezi sefadovaci navéstidla Se13 a Se20 byla odsunuta souprava od vlaku R 1247.
Posunovy dil mél 2 vozy — 8 naprav — 50 m — 87 t. Posunovy dil nebyl oznacen
predepsanymi navéstmi, DV v €ele posunového dilu bylo oznageno navésti ,Konec viaku®.
Mezi sefadovacimi navéstidly Se13 a Se20 doslo k odvéSeni TDV Bdtn 50 54 20-29 36-7.
Posunovy dil byl od této chvile tvofen samostatnym HDV 95 54 5 854 033-8. HDV bylo
blize ke stani¢ni budové. Posunovy dil byl oznaen pfedepsanymi navéstmi.

11
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Vlak Os 25921 byl tvofen samostatnym HDV 95 54 5 810 263-4 a byl oznacen
pfedepsanymi navéstmi.

Na vIakuvani na posunovém dilu nevznikla Zadna Skoda. Ke zranéni cestujicich,
zaméstnancu SZDC nebo CD nedoslo. Asistenci pfi vystupu cestujicich z viaku Os 25921
a jejich bezpecny doprovod mimo provozované koleje zaijistila HZS SZDC JPO Praha.

e i o | .J"r'ﬁ'i

i S N k|
‘=4 ¥ LTl:I

i hll. {
e 'h Os 2592

5o vyhybkanebyla ZJevne
poSkozena. SZZ indikovalo
 spravné jeji roziez

Obr. &. 3: Pohled na rozfez vyhybky &. 29b Zdroj: Drazni inspekce

Zkouska na pritomnost alkoholu v dechu byla u vSech zu€astnénych zaméstnancu
negativni.

Na vyhybce 18b lezici v km 185,513 stalo HDV vlaku Os 25921 v nevykolejeném
stavu. Celo vlaku bylo nalezeno v km 185,518, tj. 18 m za navéstidlem Se20. Posunovy dil
(HDV) byl nalezen na SK 13a u nastupisté 1a v nevykolejeném stavu, Celo se nachazelo
v km 185,662, tj. 162 m za navéstidlem Se20. Na vyhybce €. 29b byly zjistény stopy po
tzv. rozfezu.

Ohledanim SZZ byly na monitoru JOP zji§tény tyto indikace: (viz bod 7 této zpravy)

CasteCné projeta vlakova cesta pro viak Os 25921 (od Lc201 po vyhybku 18b);
obsazeny KO 4-17K (stojici TDV);

vyhybka €. 29b v rozfezném stavu s indikaci zajisténi proti ndhodnému pfestaveni;
posunovym dilem (HDV) obsazena SK 13a;

obsazeni KO vyhybek 10 a 12 (vlak Os 25921);

indikace byly v souladu se zadanymi povely a se skuteCnym stavem zjisSténym pfi
ohledani v kolejisti.

Dalsi zjisténi:

* obsluha SZZ z JOP probihala standardnim zpUsobem;
* kamerovy systém jizniho obvodu stanice byl mimo provoz;

12
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* v Zaznamniku poruch SZZ neni evidovana Zzadna zavada Ci porucha, ktera by byla
v pfi¢inné souvislosti s MU;

* Ohlasovaci rozvrh MU byl dodrzen.

P¥i MU byl aktivovan 1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pritomni i dalSi vedouci zaméstnanci organizacnich slozek
provozovatele drahy a dopravce. Za uc€asti DI a povéfené osoby provozovatele drahy bylo
provedeno komisionalni ohledani mista MU vcetné prohlidky archivnich zaznamua JOP.
Dale byla ohledana DK Zst. Praha hl. n. a vztazna dokumentace.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 2.8.2017, v 16:56 h (tj. 28 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 2.8.2017,v 18:35 h (tj. 1 h 39 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 2. 8. 2017, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.
PFi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku

a zjisténi, z vlastni fotodokumentace a z vyzadané dokumentace od provozovatele drahy
a dopravce.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
* vypravCi-panelista A, zst. Praha hl. n., vypravCi organizujici veskery ZelezniCni
provoz pfevazné v jizni éasti Zst. Praha hl. n., zaméstnanec SZDC, OR Praha, dale
téz vypravci A.
Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 25921, zaméstnanec CD, DKV Praha;
+ strojvedouci posunového dilu, zamé&stnanec CD, DKV Plzer;
+ vedouci posunu, zaméstnanec CD, Zst. Praha hl. n., dale téZ vedouci posunové
Cety, vedouci posunové Cety jih, vedouci posunové Cety ,tunel”.

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 25291 Sestava vlaku: Drzitel:

Délka viaku (m): 14 HDV: 9554 5 810 2634 CD
Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 78

Skute€na brzdici procenta (%): 112

Chybégjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost: (km.h™) 40

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 25921:
* V dobé vzniku MU vlakem Os 25921 cestovalo 15 cestujicich.
* Vlak nebyl doprovazen vliakovou Cetou.
» Skutec€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

posunovy dil: HDV od R 1247 Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka (m): 25 HDV: 95 54 5 854 033-8 Cb
Pocet naprav: 4
Hmotnost (t): 56
Nejvyssi dovolena rychlost: (km.h™") 40
Zpusob brzdéni: l.
ReZim brzdéni: P

Pozn. k posunovému dilu (souprava od vlaku R 1247):
* Soupravu vlaku R 1247 tvofilo HDV + 1 TDV.
* V dobé vzniku MU tvofilo posunovy dil samostatné HDV (TDV bylo odstaveno).
* HDV bylo v dobé vzniku MU obsazeno pouze strojvedoucim.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zelezniéni stanice Praha hlavni nadrazi se nachazi v OR Praha PO Praha hlavni
nadrazi na trati ¢. 525B Praha-Vyso€any — Praha-Smichov, v km 185,820 a je vybavena
SZZ 3. kategorie typu ESA11 s EIP. Obsluha je provadéna z JOP. Kolejisté je vybaveno
kolejovymi obvody typu KOA1 s pocitaci naprav PZN-1 a je tvofeno svrskem typu S49 na
betonovych prazcich SB8. Vyhybky jsou prestavovany elektromotorickymi prestavniky.
Veskeré indikace o poloze vyhybek, volnosti nebo obsazeni koleji, stavu navéstidel,
prejezdu, kolejovych obvodl a dalSich prvku zabezpelovaciho zafizeni jsou indikovany na
prislusnych monitorech JOP umisténych v DK. Kazda obsluha SZZ je automaticky
zaznamenana a archivovana. Kazda pfipadna manipulace s archivnimi daty je rovnéz
automaticky zaznamenana a archivovana.

Vyhybka €. 29b nesla zjevné stopy po nasilném pfestaveni, tzv. rozfezu. Prohlidkou
a pfemérfenim vyhybky v€etné prohlidky elektromotorického pfestavniku bylo zjisténo, ze
na vyhybce zZadna Skoda nevznikla. Vyhybka je kfizovatkova, 1:9-190 s Celistovymi
zavéry, s neprestavitelnymi srdcovkami a s pérovymi nesvafovanymi jazyky. Polomér
odboc€eni R = 190 m. Maximalni rychlost pro pojizdéni v hlavnim i vedlejSim sméru Cini
40 km-h™'. Vyhybka je zapojena do SZZ a jeji obsluhu provadi z JOP vypravéi A.
Provedena zapadkova zkousSka vyhovéla.

Navéstidlo Se20 je trpasli¢i, sefadovaci. Je umisténo v km 185,500. Viditelnost
naveésti navéstidla neni niC¢im narusena a Cini vice jak 100 m. Napéti na Zarovce bylo
v souladu s TNZ 34 2610 a predpisem SZDC T121, bylo zméFeno 11,2 V. V zdznamniku
poruch zabezpelovaciho zafizeni neni za posledni rok pfed vznikem MU zaznam
o poruse na tomto navéstidle. Jeho udrzbu provadéji zaméstnanci SSZT dle schvaleno
planu udrzby. Navéstidlo je zapojeno do SZZ a jeho obsluhu provadi z JOP vypravéi A.

Vzdalenost mezi navéstidly Se20 (km 185,500) a Se13 (km 185,447) Cini 53 m.
Posunovy dil (HDV + TDV) mél 50 m. NejvySsi dovolena rychlost posunového dilu i viaku
Os 25921 v misté vzniku MU byla stanovena na max. 40 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 16:23 h vyprav€i-panelista A pouzil svoji RDST k ohlaseni pfipravenosti soupravy
od vlaku R 1247 k posunovym pracim vedoucimu posunu;

* 16:25 h udélil vypravCi A vedoucimu posunu svoleni k posunu.

Tato Cast komunikace mezi vypravéim A a vedoucim posunu byla nahravana na
zarizeni ReDat umisténém v zst. Praha hlavni nadrazi.

* pFed vznikem MU komunikovali strojvedouci posunového dilu a vedouci posunu
pomoci RDST;

* 16:30 h vypravci zst. Praha hl. n. pfijal telefonické ohlaseni od strojvedouciho viaku
Os 25921 o vzniku MU a oznamil ji dozor€imu provozu.

Tato komunikace nebyla zafizenim ReDat zaznamenana.

15



ik Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

16:28 h — vznik MU;

16:35 h — dozorci zst. Praha hl. n. ohlasil MU hlavnimu dispecCerovi CDP Praha;
16:48 h — ohlaseni MU z CDP Praha na OSB;

16:56 h — ohlaseni MU na COP DI povéfenou osobou OSB;
17:35 h — prijezd DI, zahajeni ohledavani;

18:28 h — prijezd povéfené osoby OSB;

18:35 h — udéleni souhlasu DI k zahajeni odklizovacich praci;
18:40 h — obnoveni provozu na 202. SK;

18:45 h — pIné obnoveni provozu;

21:00 h — ukonceni Setfeni OSB na misté MU;

21:15 h — ukonceni Setfeni DI na misté MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 16:35 h, tj. 7 minut po vzniku MU,
vypravci zst. Praha hl. n.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

« Hasiéska zachranna sluzba SZDC JPO Praha.

2.3 Umrti, zranéni a zptsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 31°C, bezvétfi, viditelnost nesnizena, k osInéni

nedoslo.

Geografické udaje: zarez v blizkosti portall tuneld.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

. Str0|vedou0| posunoveého dilu — z vypovédi zaméstnance mj. vyplyva:

(0]

(e]

(¢]

dne 2. 8. 2017 nastoupil v depu Ceské Budé&jovice na sménu odpodaty a zdrav;
do Zst. Praha hl. n. ved| vlak R 1247;

jizdu vlaku ukonCil v zst. Praha hl. n. na koleji €. 11a;

po vystupu cestujicich se dostavil vedouci posunu, ohlasil se vysilackou
a oznamil zpusob provedeni posunu, tj. mezi sefadovaci navéstidla Se13
a Se20;

zacal sunout dle pokynt vedouciho posunu az k navéstidlu Se13;

po odvéSeni mu vedouci posunu sdélil vysilackou, Ze je odvéSen a mulze
se vratit;

navéstidlo Se20 mél pfimo pod stanovistém, a proto na néj nevidél, v tomto
pripadé ho o navésti dovolujici posun informuje posunovag, ktery na navéstidlo
vidi;

uvedl HDV do pohybu a dojel na kolej €. 13a;

nasilného prestaveni vymény €. 29b si nevsiml;

souhlas k posunu mu dal vedouci posunu slovy: ,Jste odvéSen a mizZete
se vratit zpatky.“;

zaméstnancem fFidicim posun byl on, jednalo se o posun s posunovou Cetou,
posun sjednaval s vyprav€im vedouci posunu povéfeny povinnostmi
zameéstnance fidiciho posun, vedouci posunu dostal svoleni k posunu od
vyprav¢iho, vedouci posunu ho zpravil o postupu praci.

* Vedouci posunu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

o

dne 2. 8. 2017 vykonaval denni sménu jako vedouci posunu v zst. Praha hl. n.;
po pfijezdu vlaku R 1247 se pravidelné objizdi pfipojné TDV;

po pfijezdu vlaku R 1247 navazal se strojvedoucim radiostanici spojeni, na
stejné frekvenci zavolal vyprav€iho a fekl mu, Zze jsou s posunem pfipraveni na
SK 11;

vypravei mu sdélil, Ze ze SK 11 pojede mezi sefadovaci navéstidla;

tuto informaci zopakoval strojvedoucimu posunového dilu;

po rozsviceni naveésti ,Posun dovolen® dal pokyn k zahajeni sunuti ze SK 11,
nebot v této dobé jiz byl v Cele posunového dilu;
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o zajel s posunovym dilem mezi sefadovaci navéstidla a po zastaveni odvésil
HDV;

o nasledné do radiostanice fekl, Zze ,motor od Budgéjovic je odvéSeny a mize$
Jjezdit*.

» Strojvedouci vlaku Os 25921 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 2. 8. 2017 vedl vlak Os 25921 v trati Rudna u Prahy — Praha hl. n;

oz vyhybny Praha-VySehrad jel podle navésti hlavnich navéstidel a u navéstidla
Lc 201 zastavil z ddvodu navésti ,Stdj“, ktera se po chvili zménila na naveést
»,Opakovani navésti Vystraha®

© po vyjezdu z tunelu uvidél vlevo odstavené TDV a vedouciho posunu, dal
houkaCkou naveést ,Pozor*

o od TDV odjizdélo HDV, které nasledné vjelo do postavené viakové cesty jeho
vlaku, proto pouzil brzdu s nejvétSim brzdnym ucinkem;

o po zastaveni MU ohlasil vyprav€imu.

. Vypravm A — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

po pfijezdu vlaku R 1247 sjednal vedouci posunu radiostanici posun;

o dohodli se, Zze posunovy dil bude vysunut z koleje 11a ,pod stavéd/o®, tam mél
byt objet a zasunut zpét na SK 113a;

o po zajeti posunoveého dilu za navéstidlo Se20 postavil vlakovou cestu pro viak
Os 25921 z SK 201 na SK 13a;

o kdyz vlak Os 25921 vjizdél, doSlo k indikaci rozfezu na vyhybce ¢&. 29b
a k obsazeni SK 13a;

o prohlidkou kamer zjistil, ze vlak Os 25921 stoji na vyhybce ¢. 18ab a HDV od
soupravy vlaku R 1247 na koleji €. 13a;

o mimoradnou udalost ihned ohlasil dozoréimu provozu;

o SZZ nevykazovalo Zadnou poruchu.

3.1.2 Jini svédci
Jiné osoby vysveétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

5 V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek, pouze
bylo shledano jeho nedodrzeni zaméstnancem dopravce.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zplsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zu&astnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce provadi povéfenymi zaméstnanci (kontrolory vozby, aj.) minimalné 2x
roné kontrolu cinnosti vSech strojvedoucich, a to jak ve vztahu k obsluze HDV
(technologie jizdy) v€etné kontroly zaznamu rychloméru, tak na pfitomnost alkoholu v krvi.
Vysledky jsou evidovany v knize kontrol pfisluSného DKV. V pfipadé zjiSténé zavady je
tato ihned projednana a jsou pfijata adekvatni opatfeni, v€etné okamzitého pozastaveni
odborné zpusobilosti.

U strojvedouciho posunového dilu byly v roce 2016 vykonany tyto kontroly: 2x
kontrola zaznamu rychloméru, 5x kontrola technologie jizdy, 14x kontrola na pfitomnost
alkoholu. VSechny kontroly probéhly bez zjisténych zavad.

V roce 2017 byly do doby vzniku MU vykonany tyto kontroly: 2x kontrola zaznamu
rychloméru, 1x kontrola technologie jizdy, 4x kontrola na pfitomnost alkoholu. Rovnéz tyto
kontroly probéhly bez zjisténych zavad.

Provozovatel drahy provadi denné kontrolu Ccinnosti v8ech na dopravé
zucastnénych zaméstnancu. Vysledky jsou evidovany v Knize kontrol K2 (elektronicky).
Pfipadné zavady jsou ihned projednany a feSeny.

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-VysoCany — Praha hlavni
nadrazi — Praha-Smichov, je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu
vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-VysoCany — Praha
hlavni nadrazi — Praha-Smichov, byla SZDC.

Dopravcem posunoveho dilu i vlaku Os 25921 byly CD, se sidlem Nabrezi
L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjisStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a uredniho povoleni,*;
* § 35 o0dst. 1 pism. a), g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze;
g) se fridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy,*;

* § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
~Pokyny udilené pri rizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi ohroZovat
bezpecnost drazni dopravy. ..."

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

+ ¢&l. 307, vnitini pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:
»,Pri provozovani drahy se pouzivaji pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé musi byt
struéné a srozumitelné, aby bylo vylouceno jakékoliv nedorozumeni, nesmi
ohroZovat bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu
s odbornou zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma
pokyn vykonat.*;
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+ &l. 329, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:
»...Zaméstnanec, kterému jsou navésti ur¢eny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*;

+ ¢&l. 1268, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:
»S Vyjimkou viaku s nezavéSenym postrkem smi byt koncova navést pouze na
poslednim vozidle viaku (popr. PMD). Umisténi koncovych navésti na jiném vozidle
neni dovoleno.”;

+ &l. 1545, vnitini pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:
,Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu musi
zastavit jesté pred timto navéstidlem...”

+ ¢&l. 1687, vnitini pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

~Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni
posunu. Ve stanicich s trvalym posunem muze byt svoleni k posunu nahrazeno
pokyny, uvedenymi v ZDD. Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.

Souhlas k posunu informuje zaméstnance Fidiciho posun pfimo nebo
prostrednictvim vedouciho posunové Cety, o postavené posunove cesté a dovoluje
uveést posunovy dil do pohybu.*;

+ ¢&l. 1692, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

»,Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu viak( se smi jen se svolenim vypravciho.
Viypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) vSech Cinnych hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu. Pri
tomto svoleni oznami vypravCi zaméstnanci fridicimu posun nebo vedoucimu
posunové cety, je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkafim, v jejichz
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu viaku je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahdajit posun; ¢as kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncen;

c) které koleje ur¢ené pro jizdu viaké bude mozno po ukoncéeni posunu ponechat
obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urcené pro jizdu vlaku uvolnit;

e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotfebi urcit;

Pri tomto svoleni upozorni vypravéi zaméstnance fidiciho posun nebo vedouciho
posunoveé Cety, je-li povéeren sjednavanim posunu, na mimoradnosti, které
zameéstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu posunové c¢ety nemohou byt znamy
a ovlivriuji bezpecné provadéni posunu (napr. zajisténi vozidel proti ujeti zarazkami
misto ruénimi brzdami). Pri posunu elektrickym hnacim vozidlem musi vypravci
informovat zaméstnance ridiciho posun nebo vedouciho posunové cety, je-li
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povérfen sjednavanim posunu, i o vypnuti (popf. zapnuti) nebo nesjizdnosti
trakéniho vedeni (véetné zpisobu projizdéni elektrickych déleni nebo tsekovych
délica, je-li vypravéimu znam) a o pripadném neumisténi nebo poruse navéstidel
pro elektricky provoz. Jedna-li se o trvaly posun, muze vypravéi o mimoradnostech
strojvedouciho zpravit pisemnym rozkazem pfi prvnim sjednavani posunu a tento
pisemny rozkaz plati do doby, nez dojde ke zméné obsazeni strojvedouciho nebo
zruseni ptvodniho pisemného rozkazu vydanim nového pisemného rozkazu.*;

&l. 1725, vnitni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:
»--- PFi posunu se nesmi pfekrocit rychlost: ...

b) 30 km/h, jsou-li vozidla sunuta; ...

&l. 1744, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

L,<Zaméstnanec ridici posun nebo vedouci posunove cety, je-li povéren sjednavanim
posunu, musi véas pfed zahajenim posunu informovat vypravéiho o poZadované
technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér
provadet posun, predpokladana doba posunu), pokud neni tato technologie
uvedena v TTP nebo v technologickych pomuckach GVD (Plan obsazeni
dopravnich koleji, Grafikon provoznich procest stanice, Pokyny pro vykon dopravni
sluzby nebo Rozvrh sjednanych pravidelnych obsluh viecek).*;

&l. 1750, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

L<Zaméstnanec fidici posun je dale povinen pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-li to se zfetelem na mistni poméry mozne,
co nejdfive v pribéhu jizdy, zda pro kazdou zamy$lenou jizdu posunového dilu:

a) nepfenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun;

... Musi ale podle moznosti (a to i v prabéhu jizdy) sledovat, zda je posunova cesta
postavena podle jeho poZadavku nebo podle informace vyhybkare.*;

&l. 1753, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

LStrojvedouci (i pfipadé Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zameéstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun®;

&l. 1887, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

,OCekava-li se vlak, musi vypravéi zajistit, aby byla véas uvolnéna viakova cesta
a zastaven ruSici posun, tj. takovy posun, ktery je vzhledem k jizdé viaku zakazan.
Jde-li o posun naléhavéjsi nez vjezd vlaku, muze byt viak vyjimec¢né zadrZen
u vjezdového (cestového) navéstidla.*;

&l. 23 pism. c), vnitfni pfedpis dopravce, CD V2:

~,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

c) pozorovat za jizdy viaku nebo posunu trat’ a kolejisté ... a fidit se navéstmi.”;
&l. 114 SR Zst. Praha hl. n.:

»,Rusici posun musi byt ukoncen pfed pfijezdem viaku tak vcas, aby nedoslo
k zastaveni vlaku u vjezdového (cestového) navéstidla. Tato doba je 3,5 minuty.”.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

SZZ zst. Praha hlavni nadrazi ma platny Prakaz zpusobilosti uréeného technického

zafizeni, ev. &.: PZ 0399/08-E.46, vydany DU dne 9. 9. 2008, pod &. j.: 2-9139/08-DU
s platnosti na dobu neurcitou.

Ohledanim a kontrolou SZZ Zst. Praha hlavni nadrazi dne 2. 8. 2017 bylo zjisténo:

elektromotoricky prestavnik vyhybky €. 29b byl nalezen v mezipoloze, kladi¢ky
dotekovych pak nezapadaly do vyfezu vodicich desek;

sefadovaci navéstidlo Se20 je trpaslici, je umisténo v km 185,500 vpravo od koleje
€. 202a, na navéstidle svitila navést Posun zakazan, navéstidlo je oznafeno
pfedepsanym natérem a Stitkem a viditelnost navésti navéstidla je nejméné 100 m;

izolaCni stav navéstidla Se20 a napéti na zarovce modrého svétla vyhovu;ji
pfedepsanym hodnotam;

predmétné SZZ vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé& vzniku MU bezporuchovy
stav (normalni ¢innost) a bylo ovladano vypravéim A z JOP Praha hlavni nadrazi;

v zaznamniku poruch zabezpecCovaciho zafizeni neni evidovana zadna porucha,
ktera by byla v pfi¢inné souvislosti s touto MU; prohlidkou dat na servisnim PC bylo
zjisténo, Ze obé cesty (pro vlak Os 25921 i pro posun) byly postaveny standardni
obsluhou, coz zafizeni spravné indikovalo;

rozdil mezi registrovanym a realnym Casem nebyl zjiStén, Cas je elektronicky
synchronizovan signalem DMTF.

Rozborem stazeného archivu dat z JOP bylo zjiSténo:

16:26:20 h  byla postavena posunova cesta pro posunovy dil od navéstidla S11a
k navéstidlu Se13.

16:26:30 h  posunovy dil minul navéstidlo S11a.

16:27:37 h  byla postavena vlakova cesta od navéstidla Lc201 na kolej 13a pro
vlak Os 25921. KO 4-17 byl obsazen posunovym dilem (HDV + TDV).

16:27:52 h C&elo vlaku Os 25921 obsadilo KO I11VLK za navéstidlem Lc201.

16:28:15 h vlak Os 25921 se blizil k portalu tunelu.

16:28:26 h vlak Os 25921 obsadil KO V10.

16:28:28 h posunovy dil (HDV) obsadil KO V17-37 a doslo ke vzniku MU.
Na navéstidle Se20 svitila po celou dobu navést Posun zakazan.

16:28:32 h vlak Os 25921 obsadil KO V12-18.

16:28:38 h doslo k roziezu vyhybky €. 29b jizdou posunového dilu (HDV).
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 16:28:44 h posunovy dil obsadil KO 13a.
* 16:28:50 h posunovy dil uvolnil KO V17-37.

Nedostatky nebyly zjistény.
Zaveér:

Z rozboru staZenych dat z archivu JOP, ohledani a kontroly vyplyva, Zze SZZ
vykazovalo normalni ¢innost a ze technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Poslechem zaznamu ze zafizeni ReDat bylo zjisténo:

* vypravCi-panelista A pouZil svoji RDST k ohlaseni pfipravenosti soupravy od vlaku
R 1247 k posunovym pracim vedoucimu posunu;

* vypravCi A udélil vedoucimu posunu svoleni k posunu.

Jiné informace, pokyny Ci sdéleni nebyly na zaznamovém zafizeni zaznamenany.
Zaznamy byly na tomto zafizeni nahravany kontinualngé, zavada nebyla zjiSténa.

Sdélovaci a informacni zafizeni nebylo v pfiinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ-CD 95 54 5 854 033-8 mélo platny Priikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 1434/04-V.22, vydany DU dne 23. 3. 2004. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 9. 6. 2017 s platnosti do 9. 12. 2017
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

HDV 95 54 5 854 033-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
METRA LT, €. 6003.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 16:23:09 h vlak R 1247 zastavil v zst. Praha hl. n. a ukoncil svoji jizdu;
* 16:23:19 h zména zafazeného sméru ze ,vzad“ na ,vpred®;
* 16:26:01 h  rozjezd sunutého posunového dilu;
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e 16:26:19 h  dosazeno rychlosti 31 km-h™", zahajeni brzdéni, sniZeni rychlosti;
* 16:26:55 h zastaveni sunutého posunového dilu;
* 16:28:04 h zména zafazeného sméru ze ,vpfed® na ,vzad®;

« 16:28:13 h rozjezd posunového dilu (samostatné HDV) jizda okolo navéstidla
Se20 rychlosti 1 km-h™, vznik MU;

* 16:28:26 h dosazena rychlost 27 km-h™, zahajeni brzdéni a snizovani rychlosti;
* 16:28:47 h  zastaveni posunového dilu v km 185,662.

Nejvyssi dovolena rychlost pfi posunu sunutim (30 km-h") byla pfekro¢ena, ¢imz
doSlo k poruseni ¢l. 1725 SZDC D1. Nejvyssi dovolena rychlost pfi posunu samostatnym
HDV (40 km-h™") prekrocena nebyla.

Synchronizace €asu provadéna 1x za minutu signalem DCF77, je-li pfijima¢ HDV
v dosahu. Zjisténa korekce Casu 15 s. Korekce €asu pfi rozboru dat z rychloméru nebyla
uplatnéna.

HDV CZ-CD 95 54 5 810 263-4 mélo platny Prakaz zpUsobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 8775/01-V.22, vydany DU dne 6. 4. 2001. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 4. 3. 2017 s platnosti do 4. 9. 2017
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

HDV CZ-CD 95 54 5 810 263-4 bylo v dob& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — Hasler AG Bern, typ RT9 &€. 08445 s rozsahem stupnice
do 120 km-h'. Zaznam se zapisoval na rychlomérny prouZzek s uhlikovou vrstvou.
Korekce €asu nebyla provedena.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:
* vjezdova rychlost viaku Os 25921 byla 35 km-h™".
* prudké zastaveni v km 185,518, tj. 38 m pfed vyhybkou &. 29b.
* nejvy8si dovolena rychlost viaku Os 25921 (40 km-h™") nebyla prekro¢ena.
* vlakovy zabezpec€ovac byl v €innosti a obsluhovan v celé sméné.
Nedostatek byl zjistén.
Zjisténi:
« prekroceni rychlosti 30 km-h™ pfi posunu sunutim strojvedoucim posunového dilu.

25



] Zavareina zoprave o vysledcichn Setfent mimoradng uda

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Pro provozovani drahy a drazni dopravy v Zst. Praha hlavni nadrazi byly vydany
pomucky GVD a dal$i technologické postupy provozovatele drahy i dopravce.

K pomickam GVD obdrzela Drazni inspekce vyjadieni od SZDC, kde se mi.
sdéluje: , ... zasilam Plan obsazeni dopravnich koleji a Seznam vlaki pro stanicni
zaméstnance ZST Praha hl.n. Pokyny k vykonu dopravni sluzby mame na konci seznamu

viaku. Trvalé povereni ke sjednavani posunu je v Seznamu viakd ... Pokud neni uvedeno
zde pak se postupuje dle SZDC D1.”

,Plan obsazeni dopravnich koleji ¢&. j.: 39098/2016-SZDC-OR PHA-URP,
s platnosti od 4. Cervence 2017, uvadi pro R 1247:
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»Seznam vilaku pro stanicni zaméstnance®, verze 9, s platnosti od 7. 7. 2017, ma
dle vyjadfeni SZDC obsahovat i pokyny pro vykon dopravni sluzby, avSak samotna

pomucka GVD ,Pokyny pro vykon dopravni sluzby“ vydana nebyla. V dokumentu se na
str. 661 pro R 1247 uvadi:
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Druh a Cas odj. 'Duba
:ISR Soj:gd_ “5355_5 Pijezd Kolej Odjezd Udaje o trase viaku
stanice stan.
RusR/ Pv C.Budéjovice os.n. - Praha-Visovice
gy | 1607 4 16:11 1J 16:29 | ¢ Budéjovice os.n. - Praha hin_ jede dennd
1247 Praha hi.n - Praha-ViSovice: jede 24, 31 XII.
Vs5
Lokomotivni naleZitosti Udaje 0 souprave, poznamky
[5: M 854 Vs pro 1240 Sv pro 1240 (1-2x 054)
(5): M 842 Vo pro 1240
po objeti soupravy pfestavit
na kolej 11a.
Varianta viaku ( KANGO, ROV ap. ) Dopravce : Ceske drahy, as.
Komertni druh viaku -
Obr. &. 5: Seznam viaku pro staniéni zaméstnance, str. 661 Zdroj: SZDC

Dale je na str. 1028 uvedeno:
» Irvalé povéreni ke sjednavani posunu
Dopravce CD

Podle &. 1664 predpisu SZDC D1 je pfi posunu s posunovou &etou dopravce CD (mimo
objizdéni souprav) za strojvedouciho povéren sjednavanim posunu vedouci posunoveé
Cety sever a jih a ¢len posunové cCety.”

Jiné pomuicky GVD uvedené v &lanku 1744 predpisu SZDC D1 se nezpracovavaji.
Dopravce vydal dokument ,Zakladni prepravni dokumentace — cast B Obsluha

souprav vozidel vliak( osobni dopravy stanice Praha hlavni nadrazi®, €. j.. 7048/2016,
schvaleny dne 7. 12. 2016, s ucinnosti od 11. 12. 2016. Tento dokument obsahuje m;.
stanovené technologické postupy uUkonl a povinnosti zaméstnanci dopravce.

V dokumentu se na str. 3 — 4 uvadi:
a) pracovni ukony:

Odstaveni, prfistaveni a sestaveni vlaki os. dopravy na urcené koleji dle planu prace, ktery
sestavuje DKV pro platny GVD, a podle pokynt vypravéich panelistd, popf. hlavniho
vypravCéiho ve sméné. ... Posun je provadén, organizovan a fizen podle ustanoveni
pfedpisu SZDC D1 a pfedpisu CD D2. Nastup a odstup samotnych nebo spojenych
hnacich vozidel na vlak a od vlaku a objizdéni souprav vlaku je provadén jako posun bez
posunové cety.

Zaméstnancem fridicim posun je strojvedouci.

Vedouci posunove Ccety, pripadné jiny Clen posunove cety vykonava cinnosti
vedouciho posunové Cety podle ustanoveni predpisu SZDC D1.

Pri posunu s posunovou cetou je vedouci posunove cCety, pripadné clen posunove
Cety v souladu s predpisem SZDC D1, ¢l. 1664 a CD D2, ¢l. 72 trvale povérfen ¢innostmi
zamestnance ridiciho posun a ftrvale povéren ke sjednavani posunu. Prislusni
zameéstnanci SZDC jsou o trvalém povéfeni ke sjednavani posunu zpraveni.
b) pridéleni prace:

Vedoucim posunovych Cet pridéluji praci vypravci podle platnych sluZzebnich pomucek
(plan prace, plan obsazeni koleji apod.) vydanych ke GVD a podle dopravni situace
(vyluky, zpozdéni viakd, mimofadnosti apod).
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Clenu posunové ety pridéluji praci vedouci posunovych Set (pfednostné ved. posun. dety
Ltunel’) po vzajemné dohodé dle platnych sluzebnich pomdicek (plan prace, plan obsazeni
koleji) vydavanych ke GVD a podle pokynu vypravéich panelisti, popf. hlavniho
vypravciho.

Po pfijezdu vlaku R 1247 do Zst. Praha hlavni nadrazi v 16:23 h (opozdén o 12
minut) sdélil vyprav€i A radiostanici vedoucimu posunu, Ze na SK 11a je souprava od
vlaku R 1247 pfipravena na objeti. Informace o posunu a objeti soupravy je uvedena
v pomuckach GVD provozovatele drahy.

Dle vySe uvedenych pomucek GVD a technologickych postupl provozovatele drahy
i dopravce byl vedouci posunu trvale povéfen sjednavanim posunu ve smyslu ¢l. 1664
SZDC D1, av$ak pouze pfi posunu s posunovou &etou. Vedouci posunu véak neni zbaven
povinnosti informovat vyprav€iho o pozadované technologii posunu (poZadavky na
provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér provadét posun, pfedpokladana doba
posunu), protoze tato technologie neni uvedena v TTP ani v technologickych pomuickach
GVD (Plan obsazeni dopravnich koleji, Grafikon provoznich procesu stanice, Pokyny pro
vykon dopravni sluzby nebo Rozvrh sjednanych pravidelnych obsluh vle€ek) dle ¢l. 1744
SZDC D1. Vedouci posunu vsak vypravéimu A nic z toho nesdsilil.

Vyprav€i A, aniz by mu byla znama dopravcem pozadovana technologie posunu,
udélil v 16:25 h vedoucimu posunu svoleni k posunu, a to nejen pro posun mezi
sefadovaci naveéstidla Se13 a Se20, ale navic i pro nasledné objeti soupravy, prestoze
vedouci posunu nebyl nijak povéfen ke sjednavani posunu na objeti soupravy, ktery se
bézné uskutecniuje (a byl uskuteénén i v tomto pfipadé) bez posunové Cety. Toto svoleni
navic neobsahovalo v8echny naleZitosti ve smyslu &l. 1692 SZDC D1, tj. &as, kdy se smi
zahgjit posun; Cas, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukoncen; €as, kdy se musi
ostatni koleje uréené pro jizdu vlakd uvolnit. Vyprav€i A v ramci svoleni k posunu nesdélil
informaci, Ze po zastaveni posunového dilu na uréeném misté, tzn. ,pod starym hradlem®,
vycka posunovy dil pfijezdu opozdéného vlaku Os 25921 a teprve poté se bude v posunu
pokraCovat. VypravCi nemél povinnost tuto konkrétni informaci sdélit. Nasledné Vypravéi A
obsluhou z JOP v 16:26 h postavil posunovou cestu od navéstidla S11a k navéstidlu
Se13, a tim udélil souhlas k posunu.

Vedouci posunu se spokojil s udélenym svolenim, zpravil strojvedouciho o postupu
praci, tj. Ze pojedou ,mezi ranzirky“, neinformoval ho o vy&kani mezi navéstidly Se13
a Se20, protoze o tom nevédél. Nastoupil do Cela posunového dilu a dal pokyn k sunuti.
Na pokyn vedouciho posunu uved! strojvedouci cely posunovy dil do pohybu a dle dal§iho
pokynu vedouciho posunu jej na urCeném misté v 16:27 h zastavil, jak vyplyva z jejich
vyjadfeni. Cely posunovy dil se nachazel v kolejovych spojkach ,pod starym hradlem®,
mezi navéstidly Se13 a Se20, pficemz HDV posunového dilu stalo tésné u navéstidla
Se20. Béhem tohoto posunu bylo ¢elo posunového dilu oznaceno navésti Konec vlaku
v rozporu s &l. 1268 SZDC D1.

Po zajeti posunového dilu mezi navéstidla Se13 a Se20 vypravci A postavil v 16:27
h standardni obsluhou z JOP zamyslenou vlakovou cestu pro vlak Os 25921 od navéstidla
Lc 201 na SK 13a.

Vedouci posunu provedl odvésSeni TDV od HDV a sdélil strojvedoucimu
posunového dilu, Zze ,motor od Budéjovic je odvéSeny a muze$ jezdit*, poté Sel na druhy
konec TDV, kde si zacCal pfipravovat Sroubovku a propojovaci hadice.

Strojvedouci posunového dilu pfepnul smér jizdy a aniz se jakymkoliv zplsobem
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presveédcil nebo zjistil, zda navéstidlo Se20 dovoluje jizdu, tak se v 16:28 h rozjel smérem
na SK 13a, ackoliv na navéstidle Se20 po celou dobu svitila navést Posun zakazan. Dle
svych slov se rozjel na vySe uvedeny nejasny pokyn vedouciho posunu. Samotna
skuteCnost, Ze vedouci posunu si Sel pfipravovat Sroubovku a propojovaci hadice
a nenastoupil na HDV, vSak svéd&i o tom, Ze strojvedouci zamys$lel provést a proved|
tento posun jako posun bez posunové Cety. Objizdéni souprav je ostatné planovano jako
posun bez posunové Cety i dle vSech vySe uvedenych pomucek GVD a technologickych
postupu provozovatele drahy i dopravce. Posun bez posunové Cety si vSak s vypravéim A
strojvedouci posunového dilu nesjednal, neobdrZzel k nému svoleni a neobdrzel ani
souhlas ve smyslu &l. 1714 SZDC D1. Nejasny pokyn vedouciho posunu nemlze byt
povazovan za souhlas k posunu, rovnéz se nemuze jednat o pokyn k uvedeni posunového
dilu do pohybu dle &l. 1715 SZDC D1, nebot se nejednalo o posun s posunovou &etou.

Strojvedouci vlaku Os 25921 po vyjezdu z tunelu spatfil, ze se HDV posunového
dilu nachazejici se vlevo ve sméru jeho jizdy mezi navéstidly Se13 a Se20 dava do
pohybu a kfizi jeho vlakovou cestu. Zacal tedy ihned brzdit a na vyhybce €. 18b v km
185,518 zastavil. Poté pomoci sluzebniho mobilniho telefonu informoval vypravc€iho Zst.
Praha hl. n. o vzniklé MU.

Zavérem nelze opomenout, ze VypravCi A udélil svoleni (16:25 h) a souhlas
k posunu za navéstidlo S11a (16:26 h), pfestoZze oCekaval pfijezd vlaku Os 25921, ktery
se tou dobou blizil k navéstidlu 1VL resp. k navéstidlu Lc201. Vlakova cesta pro néj byla
vypravéim A postavena v 16:27 h, v tomto ¢ase rovnéz minul navéstidlo Lc201 a nasledné
v 16:28 h zastavil na vyhybce &. 18b. Tim vypravéi A nedodrzel &l. 114 SR Zst. Praha hl.
n., ktery stanovuje, Ze ,RuSici posun musi byt ukonéen pred prijezdem viaku tak véas, aby
nedoSlo k zastaveni vliaku u vjezdového (cestového) navéstidla. Tato doba je 3,5 minuty.“
v ndvaznosti na ¢&l. 1887 a 1888 SZDC D1. Vypravéi A ve svoleni k posunu neuved|
jakykoliv €as, proto neni mozné posoudit, zda se v okamziku jeho udéleni jednalo
o svoleni k rusicimu posunu (dle &l. 1694 SZDC D1 plati svoleni vypravé&iho k posunu jako
souhlas k posunu pro jizdu k nejbliz§imu navéstidlu platnému pro posun a popotazeni
posunového dilu k navéstidlu S11a by nekolidovalo s vlakovou cestou pro vlak Os 25921,
a tedy by takovy posun nebyl posunem rusicim), nicméné souhlas posunu za navéstidlo
S11a byl nepochybné souhlasem k ruSicimu posunu, nebot tato ¢ast posunové cesty
nepochybné kfizi zamysSlenou vlakovou cestu pro vlak Os 25921. Toto zjisténi vSak dle
Drazni inspekce neni v pFicinné souvislosti se vznikem MU.

Dale bylo v ramci ohledani zjisténo, Ze sunuty posunovy dil nebyl oznaCen
predepsanymi navéstmi. Konkrétné TDV v Cele posunového dilu bylo oznaceno naveésti
,=Konec viaku®. Toto zjiSté€ni rovnéz neni v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky byly zjistény.
Zjisténi:
* zahajeni posunu strojvedoucim posunového dilu bez souhlasu k posunu na nejasny
pokyn vedouciho posunu pfi posunu bez posunové Cety;

* zahajeni posunu bez posunové Cety strojvedoucim posunového dilu bez svoleni
k posunu;

* udéleni svoleni k posunu s posunovou €etou neobsahujiciho vSechny nalezitosti
a dale udéleni svoleni k posunu bez posunové Cety neobsahujiciho vSechny
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naleZitosti nespravnému zaméstnanci (vedoucimu posunu) vyprav€im panelistou A
zst. Praha hlavni nadrazi;

* neinformovani vypravéiho o pozadované technologii posunu (poZadavky na
provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér provadét posun, pfedpokladana
doba posunu) vedoucim posunové Cety pfi posunu s posunovou Cetou
a strojvedoucim pfi posunu bez posunové Cety;

* udéleni souhlasu k ruSicimu posunu, ktery byl vzhledem k jizdé vlaku Os 25921
zakazan, vypravCim A,

* oznaceni Cela sunutého posunoveého dilu navésti Konec viaku.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Prepis hovoru zacCinajiciho v 16:23:30 h:
Vypravc€i A: , Tak budéjky jsou jedenact na objeti*.
Vedouci posunu: ,Jo jo“

Pfepis hovoru zacinajiciho v 16:25:39 h:

VypravCi A: ,Tak jedem ... mezi.... Jedem pod hradlo a objedem”.
Vedouci posunu: ,Jo, jo*“

Jiné hovory nebyly nahrany.
Nedostatky byly zjistény.
Zjisténi:
* udéleni svoleni k posunu s posunovou €etou neobsahujiciho vSechny nalezitosti
a dale udéleni svoleni k posunu bez posunové Cety neobsahujiciho vSechny

nalezitosti nespravnému zaméstnanci (vedoucimu posunu) vypravéim panelistou A
Zst. Praha hlavni nadrazi.

Ze skuteCnosti, Ze komunikace mezi vypravéim A a vedoucim posunu respektive
strojvedoucim posunoveého dilu byla standardné nahravana, avsak jiné nahravky nebyly na
zaznamovém zarizeni nalezeny, vyplyva zjisténi:

* zahajeni posunu strojvedoucim posunového dilu bez souhlasu k posunu pfi posunu
bez posunové Cety;

* zahajeni posunu bez posunové cCety strojvedoucim posunového dilu bez svoleni
k posunu;

* neinformovani vyprav€iho o pozadované technologii posunu (poZadavky na
provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér provadét posun, pfedpokladana
doba posunu) vedoucim posunové CcCety pfi posunu s posunovou Cetou
a strojvedoucim pfi posunu bez posunové Cety.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucéastniky mimoradné udalosti
» strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 2. 8. 2017 od 11.54 h, odpocinek pfed

sménou vice nez 12 hodin; povinnost Cerpani pfestavky na oddech a odpocinek do
doby vzniku MU nenastala;

» strojvedouci vlaku Os 25921, ve sméné dne 2. 8. 2017 od 12.47 h, odpocinek pred
sménou 22 h; povinnost Cerpani pfestavky na oddech a odpocinek do doby vzniku
MU nenastala;

* vedouci posunu, ve sméné dne 2. 8. 2017 od 6.00 h, odpocCinek pfed sménou 12 h,
prestavku na oddech a odpocinek Cerpal dle provozni situace;

» vypravCi A Zst. Praha hl. n., ve sméné dne 2. 8. 2017 od 5.45 h, odpocinek pred
sménou vice nez 12 hodin, pfestavku na oddech a odpocinek Cerpal dle provozni
situace.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancu v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

Dle svého vyjadfeni strojvedouci posunoveého dilu nepocitoval pfi nastupu na
sménu a béhem ni unavu, byl odpocaty a citil se zdrav. Pfedchozi ¢ast smény probihala
bez mimoradnosti.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 15 obdobnych MU, kdy doslo
k nedovolené jizdé posunového dilu za navéstidlo s navésti zakazujici jizdu a vjeti do
postavené vlakoveé cesty bez nasledné srazky DV.

Nasledkem téchto nedovolenych jizd vznikla celkova Skoda ve vysi 847 960 K¢,
pficemz k ujmé na zdravi osob nedoslo.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutecnostech

zjisténych v bodé 3

Po pfijezdu vlaku R 1247 do Zst. Praha hlavni nadrazi sdélil vypravCi A vedoucimu
posunu, Ze souprava od tohoto vlaku je pfipravena k posunu, udélil mu svoleni k posunu,
které ale nebylo upIné, zejména mu nesdélil, ze posun bude po zajeti mezi sefadovaci
navéstidla preruSen (ukoncen). Dadvodem byl zamér uskutecnit vjezd viaku Os 25921.
Teprve poté chtél vypravci v posunu pokracovat.

Vypravéi tedy obsluhou z JOP postavil posunovou cestu pro soupravu od viaku
R 1247 z SK 11a k sefadovacimu navéstidlu Se13. Vedouci posunu zpravil o postupu
praci strojvedouciho posunového dilu a odebral se na Celo posunového dilu (TDV).
Strojvedouci se po rozsviceni naveésti ,Posun dovolen® na pokyn vedouciho posunu rozjel
a souprava byla sunuta z SK 11a mezi navéstidla Se13 a Se20, tzv. ,pod staré hradlo®. Po
zastaveni prfed navéstidlem Se13 provedl vedouci posunu vyvéSeni HDV, zajistil
odvésené TDV a oznamil strojvedoucimu posunového dilu, Ze je vyvéden a ,muize jezdit".
Strojvedouci posunového dilu tuto informaci dle svych slov pochopil jako souhlas k posunu
a uvedl HDV do pohybu, aniz se presvédcil, zda sefadovaci navéstidlo Se20 jeho dalsi
jizdu dovoluje nebo zakazuje.

Mezitim vypravCi A Zst. Praha hlavni nadrazi postavil vlakovou cestu pro viak
Os 25921 od navéstidla Lc201 na SK 13a. Teprve po projeti této viakové cesty by bylo
mozno pokracovat v zapoCatém posunu, tak jak mél vypravéi A v umyslu.

Strojvedouci vlaku Os 25921 po vyjeti z portalu tunelu (SK 201) zaregistroval vlevo
probihajici posun na zhlavi a v8iml si, Zze se HDV rozjizdi. Ihned zacal brzdit a vlak
Os 25921 zastavil. Strojvedouci posunového dilu pokracoval v dalSi jizdé, kterou ukonCil
na SK 13a. Strojvedouci vlaku Os 25921 vyrozumél o vzniku MU vypravCiho A Zst. Praha
hl. n.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po pfijezdu vlaku R 1247 do Zst. Praha hlavni nadrazi v 16:23 h (opozdén o 12
minut) sdélil vypravCi A radiostanici vedoucimu posunu, Ze na SK 11a je souprava od
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vlaku R 1247 pfipravena na objeti. Informace o posunu a objeti soupravy je uvedena
v pomuckach GVD provozovatele drahy.

Posun mél probéhnout takto:
a) vysunuti celé soupravy z SK 11a mezi navéstidla Se13 a Se20;

b) odstaveni a zajisténi 1 TDV mezi navéstidly Se13 a Se20;
c) objeti HDV po spojkach za odstavené a zajisténé TDV;
d) po svéSeni HDV a TDV sunutim zpét dokoncit posun na SK 11a.

Dle vySe uvedenych pomucek GVD a technologickych postupl provozovatele drahy
i dopravce byl vedouci posunu trvale povéfen sjednavanim posunu ve smyslu ¢l. 1664
SZDC D1, avak pouze pfi posunu s posunovou &etou. Vedouci posunu véak neni zbaven
povinnosti informovat vyprav€iho o pozadované technologii posunu (pozadavky na
provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér provadét posun, pfedpokladana doba
posunu), protoze tato technologie neni uvedena v TTP ani v technologickych pomuckach
GVD (Plan obsazeni dopravnich koleji, Grafikon provoznich procesu stanice, Pokyny pro
vykon dopravni sluzby nebo Rozvrh sjednanych pravidelnych obsluh vlie€ek) dle ¢l. 1744
SZDC D1. Vedouci posunu v$ak vypravéimu A nic z toho nesdéilil.

VypravCi A, aniz by mu byla znama dopravcem pozadovana technologie posunu,
udélil v 16:25 h vedoucimu posunu svoleni k posunu, a to nejen pro posun mezi
sefadovaci naveéstidla Se13 a Se20, ale navic i pro nasledné objeti soupravy, prestoze
vedouci posunu nebyl nijak povéfen ke sjednavani posunu na objeti soupravy, ktery se
bézné uskutecniuje (a byl uskuteénén i v tomto pfipadé) bez posunové Cety. Toto svoleni
navic neobsahovalo v8echny naleZitosti ve smyslu &l. 1692 SZDC D1, tj. &as, kdy se smi
zahajit posun; Cas, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukonCen; Cas, kdy se musi
ostatni koleje uréené pro jizdu vlakd uvolnit. Vypravei A v ramci svoleni k posunu nesdélil
informaci, Ze po zastaveni posunového dilu na uréeném misté, tzn. ,pod starym hradlem®,
vyCka posunovy dil pfijezdu opozdéného vlaku Os 25921 a teprve poté se bude v posunu
pokraCovat. VypravC€i nemél povinnost tuto konkrétni informaci sdélit. Nasledné Vypravéi A
obsluhou z JOP v 16:26 h postavil posunovou cestu od navéstidla S11a k navéstidlu
Se13, a tim udélil souhlas k posunu.

Vedouci posunu se spokojil s udélenym svolenim, zpravil strojvedouciho o postupu
praci, tj. Ze pojedou ,mezi ranzirky“, neinformoval ho o vy&kani mezi navéstidly Se13
a Se20, protoze o tom nevédél. Nastoupil do Cela posunového dilu a dal pokyn k sunuti.
Na pokyn vedouciho posunu uved! strojvedouci cely posunovy dil do pohybu a dle dalSiho
pokynu vedouciho posunu jej na ur€eném misté v 16:27 h zastavil, jak vyplyva z jejich
vyjadfeni. Cely posunovy dil se nachazel v kolejovych spojkach ,pod starym hradlem®,
mezi navéstidly Se13 a Se20, pficemz HDV posunového dilu stalo tésné u navéstidla
Se20. Béhem tohoto posunu bylo ¢elo posunového dilu oznaceno navésti Konec vlaku
v rozporu s &l. 1268 SZDC D1 a doslo k prekro&eni rychlosti 30 km-h"' pfi posunu sunutim
strojvedoucim posunového dilu.

Po zajeti posunového dilu mezi navéstidla Se13 a Se20 vypravci A postavil v 16:27
h standardni obsluhou z JOP zamyslenou vlakovou cestu pro viak Os 25921 od navéstidla
Lc 201 na SK 13a. To ale posunova Ceta nevédéla. VypravCi A chtél vjezd pfedmétného
vlaku uskute¢nit ihned po zajeti posunového dilu mezi sefadovaci navéstidla Se13
a Se20, v dobé, kdy vedouci posunu bude vyvéSovat HDV, posunovy dil by se pak
nachazel v rozvéSeném stavu, ale byl by stale cely mezi navéstidly Se13 a Se20, na
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sefadovacim navéstidle Se20 byla navésténa navést Posun zakazan. Nic tedy nebranilo
postavit viakovou cestu pro vlak Os 25291. Proto po indikaci zajeti posunového dilu za
toto navéstidlo (viz Obr. €. 7) vypravcCi A postavil vlakovou cestu pro viak Os 25921 od
cestového navéstidla Lc 201 na SK 13a, coz SZZ indikovalo na monitoru JOP zelenym
prosvicenim. SZZ znemozruje ve standardnim reZimu stavét navzajem se ohrozujici jizdni
cesty. Dle Zaznamniku poruch SZZ a archivu JOP se v dobé vzniku MU ani tésné pred ni
Zadna porucha ani zavada nevyskytovala.

Informace ve smyslu, Ze objeti soupravy bude provedeno az po vjezdu vlaku
Os 25921, nebyla (a ani nemusela byt) vypravéim A pro svoleni k posunu sdélena. Svoleni
k posunu vypravciho A, tak jak bylo chybné udéleno, naopak mohlo evokovat, ze posun
probéhne ,najednou” v€etné objeti odstaveného TDV (tedy v rozsahu a) — c) dle vySe
uvedenych bodu). Vedouci posunu navic sdélil strojvedoucimu posunového dilu pouze
zakladni informaci, tj. ze pojedou ,mezi ranzirky“. Tento zplsob posunu byl obvykly, a tak
strojvedouci znaly duvodu posunu a cilového stavu z pomlcek GVD a technologickych
postupl dopravce mohl rutinné predpokladat dalSi kroky, které by mohly nasledovat.
Nedostateéna komunikace zaméstnancU pfi posunu a nedodrzovani ¢l. 1744, 1745 a 1692
SZDC D1 se témé&f vzdy ve vétsi & mensi mife podili na vzniku MU typu nedovolena jizda
pfi posunu.

Vedouci posunu provedl odvésSeni TDV od HDV a sdélil strojvedoucimu
posunového dilu, ze ,motor od Budéjovic je odvéSeny a muze$ jezdit“, poté Sel na druhy
konec TDV, kde si zacal pfipravovat Sroubovku a propojovaci hadice.

Strojvedouci posunového dilu pfepnul smér jizdy a aniz se jakymkoliv zpusobem
presvédcCil nebo zjistil, zda navéstidlo Se20 dovoluje jizdu, tak se v 16:28 h rozjel smérem
na SK13a, ackoliv na navéstidle Se20 po celou dobu svitila navést Posun zakazan. Dle
svych slov se rozjel na vySe uvedeny nejasny pokyn vedouciho posunu. Samotna
skuteCnost, Zze vedouci posunu si Sel pfipravovat Sroubovku a propojovaci hadice
a nenastoupil na HDV, vSak svéd&i o tom, Ze strojvedouci zamys$lel provést a proved!
tento posun jako posun bez posunové Cety. Objizdéni souprav je ostatné planovano jako
posun bez posunové Cety i dle vSech vySe uvedenych pomuicek GVD a technologickych
postupu provozovatele drahy i dopravce. Posun bez posunové Cety si vSak s vypravéim A
strojvedouci HDV posunového dilu nesjednal, neobdrzel k nému svoleni a neobdrzel ani
souhlas ve smyslu &l. 1714 SZDC D1. Nejasny pokyn vedouciho posunu nemlze byt
povazovan za souhlas k posunu, rovnéz se nemuze jednat o pokyn k uvedeni posunového
dilu do pohybu, dle &l. 1715 SZDC D1, nebot se nejednalo o posun s posunovou &etou.
HDV bylo fizeno ze stanovisté 2, nejvy$Si dovolena rychlost posunového dilu
(samostatného HDV) 40 km.h™" nebyla prekroena. Bylo dosaZeno maximalni rychlosti
27 km.h™", okolo navéstidla Se20 projelo HDV rychlosti 1 km.h™.

Zde se opét projevila nejasna, resp. nejednoznacna komunikace zaméstnancu.
,Jste odvéSen a muzete se vratit zpatky.“ resp. sdéleni, ze ,motor od Budgéjovic je
odvéseny a muzes jezdit* neni jednoznaénym pokynem a nepochybné mize evokovat
pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu, pokud by se jednalo o posun s posunovou
Setou. Dle § 14 odst. 5 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a &l. 307 SZDC D1 musi byt pokyny
v dopravni sluzbé stru¢né a srozumitelné, aby bylo vyloueno jakékoliv nedorozumeéni
a nebyla ohroZena bezpec€nost drazni dopravy, coz v tomto pfipadé nebylo napinéno.

Zasadné celou situaci ovlivnila také skuteCnost, Ze po zastaveni mezi navéstidly
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Se13 a Se20 strojvedouci posunového dilu na navéstidlo Se20 nevidél, coz sdélil ve svém
podani vysvétleni. Stanovena minimalni viditelnost navésti navéstidla Se20 pro posun
(100 m) byla dodrZzena. Avsak v souvislosti se vznikem této konkrétni MU nehraje tato
vzdalenost roli. Posunovy dil se mezi vySe uvedena sefadovaci navéstidla vesel témér
bez rezervy, jeho délka Cinila 50 m a vzdalenost mezi navéstidly, resp. KO dotenych
naveéstidel byla 53 m. Vzhledem k provedeni tohoto navéstidla (trpasli¢i) a mistu zastaveni
HDV posunového dilu (stalo ¢elem tésné za (resp. pred) navéstidlem Se20) je ziejmé, ze
strojvedouci posunového dilu nemél z predniho stanovisté vyhled na navést tohoto
sefadovaciho navéstidla. V takovém pfipadé se tedy mél prfesvédCit o jeho navésti jinym
vhodnym zpusobem, napf. pohledem ze dvefi nebo dotazem u vyprav€iho, aby mu sdélil,
co je navésténo, resp. aby mu udélil souhlas k posunu jinym vhodnym zpusobem, napf.
pres radiostanici. To vSak strojvedouci neudélal, ¢imz porusil ¢l. 1750 a 1753 pism. a)
SZDC D1 a § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.

Strojvedouci vlaku Os 25921 po vyjezdu z tunelu spatfil, ze se HDV posunového
dilu nachazejici se vlevo ve sméru jeho jizdy mezi navéstidly Se13 a Se20 dava do
pohybu a kfizi jeho vlakovou cestu. Zacal tedy ihned brzdit a na vyhybce €. 18b v km
185,518 zastavil. Poté pomoci sluzebniho mobilniho telefonu informoval vypravéiho Zst.
Praha hl. n. o vzniklé MU.

Zavérem nelze opomenout, Ze VypravCi A udélil svoleni v 16:25 h a souhlas
k posunu za navéstidlo S11a v 16:26 h, pfestoZe oCekaval pfijezd vlaku Os 25921, ktery
se tou dobou blizil k naveéstidlu 1VL resp. k navéstidlu Lc201. Vlakova cesta pro néj byla
vypravéim A postavena v 16:27 h, v tomto ¢ase rovnéz minul navéstidlo Lc201 a nasledné
v 16:28 h zastavil na vyhybce &. 18b. Tim vypravéi A nedodrzel &l. 114 SR Zst. Praha hl.
n., ktery stanovuje, Ze ,RuSici posun musi byt ukonéen pred prijezdem vilaku tak véas, aby
nedoSlo k zastaveni viaku u vjezdového (cestového) navéstidla. Tato doba je 3,5 minuty.“
v navaznosti na ¢&l. 1887 a 1888 SZDC D1. Vypravéi A ve svoleni k posunu neuved|
jakykoliv Cas, proto neni mozné posoudit, zda se v okamziku jeho udéleni jednalo
o svoleni k rusicimu posunu (dle &l. 1694 SZDC D1 plati svoleni vypravéiho k posunu jako
souhlas k posunu pro jizdu k nejbliz§imu navéstidlu platnému pro posun a popotazeni
posunoveho dilu k navéstidlu S11a by nekolidovalo s vlakovou cestou pro vlak Os 25921,
a tedy by takovy posun nebyl posunem rusicim), nicméné souhlas k posunu za navéstidlo
S11a byl nepochybné souhlasem k ruSicimu posunu, nebot tato ¢ast posunové cesty
nepochybné kfizi zamyslenou viakovou cestu pro viak Os 25921. Zaroven dle DI nelze
aplikovat druhou polovinu &l. 1887 SZDC D1 ,Jde-li o posun naléhavéj$i nez vjezd vlaku,
muze byt vlak vyjimecné zadrzen u vjezdového (cestového) naveéstidla.“, nebot souprava
od vlaku R 1247 méla z zZst. Praha hl. n. odjet jako vlak R 1240 az v 17:42 h a i pfes
zpozdéni 12 minut na pfijezdu zbyvalo na tento posun stale dost ¢asu (79 minut). Toto
zjisténi vSak dle Drazni inspekce neni v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Dale bylo v ramci ohledani zjisténo, ze sunuty posunovy dil nebyl oznacen
predepsanymi navéstmi. Konkrétné TDV v Cele posunového dilu bylo oznadeno naveésti
,=Konec viaku®. Toto zjiSténi rovnéz neni v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Na zakladé vySe uvedeného lze jednoznacné konstatovat, Ze vypravCi A, vedouci
posunu a strojvedouci posunového dilu nejednali podle platnych pravnich predpis,
vnitfnich  pfedpisli, technologickych postupl provozovatele drahy a jednotnych
technologickych postupt dopravce.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti Posun zakazan strojvedoucim posunoveého dilu.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
* zahajeni posunu strojvedoucim posunoveho dilu bez souhlasu k posunu na nejasny
pokyn vedouciho posunu pfi posunu bez posunové Cety;

* zahajeni posunu bez posunové Cety strojvedoucim posunového dilu bez svoleni
k posunu.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

* Nebyly zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

* udéleni svoleni k posunu s posunovou Cetou neobsahujiciho vSechny naleZitosti
a dale udéleni svoleni k posunu bez posunové Cety neobsahujiciho vSechny
nalezitosti nespravnému zaméstnanci (vedoucimu posunu) vypravéim panelistou A
zst. Praha hlavni nadrazi;

* udéleni souhlasu k ruSicimu posunu, ktery byl vzhledem k jizdé vlaku Os 25921
zakazan, vypravCim A.
U dopravce CD:

* neinformovani vypravéiho o pozadované technologii posunu (poZadavky na
provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér provadét posun, pfedpokladana
doba posunu) vedoucim posunové cCety pfi posunu s posunovou Cetou
a strojvedoucim pfi posunu bez posunoveé Cety;
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* oznaceni Cela sunutého posunového dilu navésti Konec viaku;

« prekrogeni rychlosti 30 km-h™" pfi posunu sunutim strojvedoucim posunového dilu.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Zadna opatieni nevydal ani Drazni Gfad.
Dopravce pfijal toto opatfeni:

Projednat pfiCinu a odpovédnost za vznik MU na nejblizSim poradnim sboru
prednosty DKV Plzef. Termin: do 31. 12. 2017

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 30. fijna 2018

Pavel Tichy v. . Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor 3 feditel
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

pracovisté Praha

Ing. Jan Novak v. r.
inspektor
povéfen fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy
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7 PRILOHY
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Obr. &. 6: 16:26:20 h Postaveni posunové cesty od S11a k Se13 Zdroj: DI

V této fazi posunu je vyprav€im A udélen souhlas k posunu za navéstidlo S11a.

Vlak Os 25921

82 1015
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b PRAHA VY3EHR4
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PRAHA hl.n. posunovy dil

navéstidlo Se 20

Obr. & 7: Ukonéeni posunu mezi Se13 a Se20 a postaveni viakové cesty pro viak
Os 25921 Zdroj: DI

V této fazi doslo k odvéseni sunutého TDV od HDV a k vyrozuméni strojvedouciho o ukonéeni odvéseni.
Vedouci posunu odchazi smérem k Se13, kde pfipravuje TDV k opétovnému svéSeni s HDV. Je postavena
vlakova cesta pro viak Os 25921 od navéstidla Lc 201 na SK 13a. Na sefadovacim navéstidle Se20 je

z davodu vyloucené jizdni cesty proto navésténa navést Posun zakazan. Cely posunovy dil (HDV + TDV)
se nachazi mezi navéstidly Se13 a Se20.
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Obr. &. 8: Vlak Os 25921 vyjizdi z tunelu, posunovy

Se20. Dochézi k vjeti do postavené jizdni cesty a tim ke vzniku MU

dil (HDV) se rozjizdi a projizdi sefadovaci navéstidlo
Zdroj: DI

V tomto okamzZiku dochazi ke vzniku MU — posunovy dil (HDV) projel navést Posun zakazan na

sefadovacim navéstidle Se20, vjel do postavené

vlakové cesty vlaku Os 25921 a nasilné prestavil (fizl)

vyhybku €. 29b. Vlak Os 25921 prudce brzdi a nasledné zastavuje v prostoru vyhybky ¢. 18ab.
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Obr. €. 9: Vlak Os 25921 obsazuje KO V18 a prudce zastavuje, posunovy dil pokracuje v dalsi jizdé smér

SK 13a
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Obr. €. 10: Indikace konecné polohy: Ztrata kontroly polohy vyhybek &. 29ab/18a — viak Os 25921 stoji na

vyhybce 18a, posunovy dil je na SK 13a

Zdroj: DI
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