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Tato zavére€na zprava je verejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudéastnéni:

Nasledky:

1 SHRNUTI

| Zdrj: DI
incident.
2.8.2017, 5.00 h.

nezajisténa jizda (ujeti) necinné elektrické jednotky odstavené od
vlaku Os 7080 v zst. Kadan-Prunéfov.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Kadan-Prunéfov — Cheb,
Zelezniéni stanice Kadan-Prunéfov, 1. SK, km 137,355 — misto
zaCatku nezajisténé jizdy necCinné elektrické jednotky. Misto
kone¢ného zastaveni nefizené elektrické jednotky se nachazelo na
draze ZelezniCni, kategorie regionalni, Kastice — Kadan-Prunéfov,
zastavka Kadarn pfedmésti, 1. SK, km 26,665.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce obou elektrickych jednotek).

bez zranéni;
celkova Skoda 250 K&.

Bezprostfedni pficina:

* nezajisténi

necCinné elektrické jednotky osobou fidici drazni vozidlo proti

nezadoucimu pohybu po jejim odstaveni.
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Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.

Zasadni pfic€ina:
nedodrzeni technologickych postupl dopravce a navodu na obsluhu elektrické
jednotky pfi pfipravé posunu osobou fidici drazni vozidlo.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

an incident.

2" August 2017, 5:00 (3:00 GMT).

the uncontrolled movement.

the uncontrolled movement of the inactive electric multiple unit.
the inactive electric multiple unit.

railway track Kadan-Prunéfov — Cheb, Kadan-Prunéfov station, km
137,355 — the place where the uncontrolled movement began; Kadan
predmésti railway stop, km 26,665 — the place where the electric
multiple unit stopped.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the electric multiple unit).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 250,-

* unsecuring of the electric multiple unit against unwanted
movement by a train driver.

none.

« failure to observe the technological procedures of the railway
undertaking and the operating instructions for the electric multiple
unit during preparation of a shunting operation by the train driver.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BP brzda elektropeumaticka

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

DC stejnosmérny proud (direct current)
DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni Gfad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
EC EuroCity (kategorie mezinarodniho vliakového spoje)
EDB elektrodynamicka brzda

EDD elektronicky dopravni denik

EJ elektricka jednotka

HV hlavni vypinac

HV 2, HV 4 hlavové vozidlo (drazni)

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém
JOP jednotné obsluzné pracovisté
JPO jednotka pozarni ochrany

Mg magneticka kolejnicova brzda
MP Méstska policie

MU mimoradna udalost

OR Oblastni Feditelstvi

Os osobni vlak

PB pneumaticka brzda (pribézna)
PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

R rychlik

PP provozni pracovisté

RP Regionalni pracovisté

SR Staniéni fad

SK stanicni kolej (stanicni koleje)
SJR sesitovy jizdni fad

Sv soupravovy viak

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TK tratova kolej (tratové koleje)
TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych pomérd

TZ2Z tratové zabezpecCovaci zafizeni
Ul Uzemni inspektorat

uIC Mezinarodni zelezni€ni unie (Union Internationale des Chemins de fer)
vV vloZzené vozidlo (drazni)

ZAP Zakaznicky personal

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

SzDC D1

predpisu

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.

9
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SzDC D3

CD D2

CD V15/I

Navod na obsluhu EJ 440

PB ¢€.1/2014

2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s u&innosti od 1. 7.
2013

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D3 Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy",
schvéleny dne 17. 12. 2012, pod €. j.: 55996/2012-
OZRP, s Gé¢innosti od 1. 7. 2013

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.
,CD D2 Predpis pro provozovani drazni dopravy
dopravce Ceské drahy a.s.“, schvaleny dne 15. 2. 2013,
pod €. j.: 55466/2013, s ucinnosti od 1. 7. 2013

vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.
,CD V15/1 Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych
zafizeni Zelezni¢nich kolejovych vozidel®, schvaleny dne
16. 3. 2016, pod €. j.: 56321/2016, s ucinnosti od 1. 7.
2016

Navod na obsluhu Elektricka jednotka fady 440, SKODA
Vagonka a.s., vydani 03/2013

Technologicky postup provozovatele drazni dopravy
CD,a. s., pro obsluhu funkce ,Brzdéného odtahu*,
,PANTEROVY BULLETIN &. 1/2014, DKV Praha.

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 2.8.2017.
Cas: 5.00 h.
Draha : Zeleznicni, kategorie celostatni, Chomutov — Cheb,

Zeleznicni, kategorie regionalni, Kastice — Kadan-Prunérov.

Misto: trat 533 Kadan-Prunéfov — Cheb, Zelezni¢ni stanice Kadan-Prunéfov, 1. SK,
km 137,355 — misto pocatku ujeti ne€inné elektrické jednotky;

trat 534A Kastice — Kadan-Prunéfov, zastavka Kadan prfedmeésti, 1. SK,
km 26,665 — misto kone¢ného zastaveni ne€inné elektrické jednotky.

GPS: 50°24'40.5772" N, 13°15'29.6249" E.

TP AT E

K XD

0%

7

Obr. & 1: Pohled na misto MU B Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 2. 8. 2017 ve 4.53 h pfijel z zst. Chomutov osobni vilak Os 7080 do zst. Kadan-
Prunéfov na 1. SK k nastupisti €. 2, ktery v této zst. svoji jizdu ukonCil. Dale mél
pokradovat jako Os 6801 s pravidelnym odjezdem dle SJR v 5.16 h. Vlak tvofily dvé
tfivozidlové elektrické jednotky fady 440/441 (RegioPanter). Prvni jednotka EJ 440.006

11
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(dale také EJ 006) byla provozni. Druha EJ 440.005 (dale také EJ 005) neobsazena,
uzamcena s vypnutym napajenim, byla pfepravovana do opravy do DKV Praha, PJ Dé&cin.
Po vystupu cestujicich sjednala osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku s osobou
fidici drazni dopravu (dale jen vypravci) zst. Kadan-Prunéfov mimofadny posun pro objeti
prepravované jednotky po 5. SK a opétovné pfivéSeni jednotky z druhé strany na 1. SK.
Z davodu elektricky neaktivni tazené jednotky EJ 005 proved! strojvedouci manualni
rozpojeni spfahel vné obou jednotek. Po svoleni k posunu, které udélil vypravéi Zst.
Kadan-Prunéfov, a souhlasu k posunu daném navésti ,Posun dovolen“ na odjezdovém
navéstidle L1, prejel strojvedouci po 1. SK za uroven sefadovaciho navéstidla Se14 na
klastereckém zhlavi. Nasledné po postavené posunové cesté pokracoval formou posunu
na 5. SK zpét smérem k chomutovskému zhlavi. Pfi pfiblizeni k nastupisti strojvedouci
zjistil, Ze se odstavena jednotka rozjizdi po 1. SK proti sméru jeho jizdy. Okamzité zastavil
posunovy dil, vybéhl ven a snazil se otevfit nastupni dvefe samovolné jedouci jednotky,
aby ji zastavil zachrannou brzdou. To se mu nepodafilo. VypravCi zaslechl volani
vlakvedouci a pohledem zjistil neZzadouci pohyb jednotky. Vypravci, aby zabranil ujeti
soupravy smérem k zst. Klasterec nad Ohfi, prestavil vyhybky smérem k Zst. Kadan.
Nasledné ohlasil ujeti jednotky vyprav€imu zst. Kadari.

km 137,355
misto vzniku MU
9.5K x\@
7.8K
E. DDG (i@ smir 2st. Kadaf
5.5K —r"-r"T—a—-q:: ® S R
| mistupitis & 2 35K | ‘& — n. * - o‘__:‘lz_'?g-..
e ; Se1400 [
15K T T Eﬁ “ﬁ}‘_—. W™ i
28K EJ 005 L1 —0000 Se150g
) L= L2 —cooo @
smér B4t Chom UIUU nisbapidis . 1 smbr 2L =
45K = Kladdterae nad Ohdi
B.5K / .
: —— cesta posunu E. 006
ol =
] e « sssss driha ujeti EJ 005
Dapravni kancelaf
#at. Kadan-Prunéfoy
Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj : DI

Vypravéi zst. Kadan postavil jizdni cestu pro ujetou jednotku na 2. SK, nebot na
1. SK stéla souprava vlaku Os 17623, a na 2. SK polozil dvé zarazky. Ujizdé&jici nefizena
jednotka zarazky odhodila, projela Zst. Kadan, pokraCovala v jizdé a zastavila se v km
24,308 za dopravnou D3 Zelina v protisvahu. Poté se opét rozjela samotiZi opaénym
smérem a projela zst. Kadan po 2. SK smérem k zst. Kadan-Prunéfov. Do této stanice jiz
nedojela, zastavila se ve stoupani trati. Nasledné se samotizi znovu rozjela smér Zst.
Kadan, kterou projela a zastavila v obvodu zastavky Kadan pfedmésti. Poctvrté se znovu
rozjela do Zst. Kadan, kde zastavila pfed poloZzenou dvojitou podloZkou v km 27,246. DalSi
dvojitou kovovou podlozku stacil polozit vypravci zst. Kadan pred stojici jednotku ve sméru
do zastavky Kadan pfedmésti. Jednotka se znovu rozjela ve sméru do zastavky Kadan

12
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predmésti a dvojitou podloZku hrnula pfed sebou az k vyhybce €. A1, kde se podloZzka
rozlomila a spadla mimo kolejnicové pasy. Nakonec EJ 005 zastavila na zastavce Kadan
predmésti v km 26,665, kde ji zaméstnanci HZS SZDC zaijistili proti dal$imu pohybu
dvéma zarazkami.

'JERNERQV

7 f ’\a* AR L T
CIBOUSOV A/ 2 §
e z i

KLASTEREC A 4
nad Ohf¥i 5

MIRETICE
UKLASTERCE N. O.

Jezerni fara

2
H
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Obr. ¢. 3: Mapka prabéhu MU

Ohledanim mista MU v Zst. Kadan-Prunéfov bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve sméru nezajisténé jizdy EJ 005 po 1. SK od km
137,346, ktera je vedena v pfimém sméru. Vyhybky v jizdni cesté byly pfestaveny takto:
€. 23 a €. 24 do pfimého sméru, ¢. 25 do odboéného sméru vlevo a €. 27 z odbo¢ného
sméru zleva. Koleje a vyhybky nejevily znamky poskozeni. U nastupisté €. 2 na 5. SK stala
provozni EJ 006 (posunovy dil od vlaku Os 7080).

Celo posunového dilu (EJ 006) se nachazelo v km 137,346. SloZeni soupravy ve
sméru posunu smér Odbogka Dubina: CZ-CD 94 54 1 441 006-4 (HV 2), CZ-CD 94 54 1
442 006-3 (VV) a CZ-CD 94 54 1 440 006-5 (HV 4). Souprava byla zajisténa parkovaci
brzdou, packy kohoutt brzdového a napajeciho potrubi nad sprahlem HV 2 byly nastaveny
v poloze k sobé (kolmo na osu HV), kryt tahla byl odejmuty. Na stanovisti strojvedouciho
byly zdokumentovany Kniha pfedavky HDV a Kniha oprav.

Ohledanim Zst. Kadan bylo zjiSténo: i
Na 1. SK v km 27,240 stal vlak Os 17623 slozeny z CZ-CD 95 54 5 914 102-9

a CZ-CD 95 54 5 814 102-0. Na 2. a 3. SK nestala zadna DV. Vyhybky na prunéfovském
zhlavi byly pfestaveny takto: €. 5 do odbo¢ného sméru vlevo a ¢. 3 do odbocného sméru
vpravo na 2. SK. V km 27,277 a 27,250 této koleje byly sprejem oznacleny stopy po

13



etfent mirmoradnég uddlost

(A

noh® Zavarscna zorava o vysledcich

zarazkach a v km 27,282 byly oznaceny stopy poloZeni kovové podlozky. Na 2. SK v km
27,246 se nachazela kovova podlozka nastavena proti jizdé DV od dopravny D3 Zelina.
Vyhybky na Zelinském zhlavi byly pfestaveny takto: ¢. A1 do odbo¢ného sméru vlevo
a &. 1 z odbo&ného sméru vpravo na TK smér dopravna D3 Zelina. V prostoru vyhybky
¢. A1 se nachazela rozlomena kovova dvojita podlozka a jedna zarazka. U vyhybky €. A1
bylo zjisténo poskozeni vyménového prazce, ostatni koleje a vyhybky nejevily vizualné
znamky poskozeni.

- a——

smér Dopravna D3 zallnn

— smir st Kadaf-Prundfow
_————— Dopravni kancels? —_—
smdir 1,, 3, a 5, jlzdy EJ 005 st Kadad smir 2. o 4. jizdy EJ 005
e 38K
®_— —— - \@)
o
—— i —— —
~ | ErE— 28K -

— e s driha ujeti EJ 005

Obr. &. 4: Schéma prijezdu EJ 005 Zst. Kadari Zdroj DI

Ohledanim mista koneéného zastaveni ujeté EJ 005 bylo zjisténo:

Na 1. TK na zastavce Kadan predmésti nelektrifikované trati stala tfivozidlova
jednotka elektrické trakce 3 kV DC RegioPanter se stazenym sbé&radem (EJ 005). Celo
jednotky se nachazelo v km 26,655 ve sméru do dopravny D3 Zelina ve vzdalenosti 8 m
od urovné predvésti vjezdového naveéstidla OPF L.

. = Misto konetndhe zasiaveni
smir Depravna D3 Zelina _ EJ 005 v km 26,565 smér 2s1. Kadai

-~ — I E—
Zasthvka Kadan pledmidsti
smir 1, jlzdy EJ 005 amér 2. a 4. jizdy EJ 005

______ TR Py S

P1900
v km 26,509

- s s drdha ujeti EJ 005
Obr. ¢. 5: Misto koneéného zastaveni EJ 005 v zastavce Kadari predmésti Zdroj DI

Ohledani bylo provedeno od zadniho &ela jednotky ve sméru prvni jizdy ujeti EJ 005:
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CZ-CD 94 54 1 441 005-6 (HV 2):

zadni C¢elo oznaceno 2 ks pfenosné naveésti ,Konec vlaku®;

packy ventilt tlakové brzdy uzavieny (rovnobézné s ¢elem HV);

spfahlo bez krytu;

clonky ukazatelu tlakové kotou€ové brzdy podvozku ,a“ zelené;

ventil tlakové brzdy B03 v poloze , 0%

clonky ukazatelu tlakové a stfadaCové kotou€ové brzdy podvozku ,b“ zelené;

ventily tlakové brzdy BO3 a B04 v poloze , O

tahla mechanického odbrzdéni stfadaCové brzdy podvozku ,b“ nevytaZzena,
zajisténa;

packy ventilu tlakovych spojek B23 v poloze , O

Cz- CD 94 54 1 442 005-5 (VV):

packy ventilu tlakovych spojek B23 v poloze , O

clonky ukazatel( tlakové a stfadacové kotoucové brzdy podvozku ,b“ zelené;

tahla mechanického odbrzdéni stfadacové brzdy podvozku ,b“ nevytazena,
zajisténa;

ventil tlakové brzdy B03 v poloze , 0%

ventily tlakové brzdy BO3 a B04 v poloze , O

tahla mechanického odbrzdéni stfadacové brzdy podvozku ,a“ nevytazena,
zajisténa;

clonky ukazatell tlakové a stfadacové kotou€ové brzdy podvozku ,a“ zelené;

packy ventilt tlakovych spojek B23 v poloze ,O¢.

CZ-CD 94 54 1 440 005-7 (HV 4):

packy ventilt tlakovych spojek B23 v poloze ,O¢.

clonky ukazatell tlakové a stfadacové kotou€ové brzdy podvozku ,b“ zelené;
tahla mechanického odbrzdéni stfadaCové brzdy podvozku ,b“ nevytaZena,
zajisténa;

ventily tlakové brzdy BO3 a BO4 v poloze ,0%

ventil tlakové brzdy B03 v poloze ,0%

clonky ukazatel( tlakové kotoucové brzdy podvozku ,a“ zelené;

druha naprava podvozku ,a“ zajisSténa zarazkami;

predni Celo neoznaceno navéstmi;

ventily tlakové brzdy otevieny (kolmo k ¢elu HV 4);

spfahlo bez krytu;

u mechanizmu tahadla zaklinéna zarazka;

levé nastupni prfedni dvere odjiSténé;

v nastupnim prostoru byly uloZzeny kryty obou spfahel.

Brzdové desticky u vdech podvozku EJ 005 nechybély a jejich tloustka byla vice jak

20 mm.

Ohledanim stanovisté strojvedouciho HV 4 EJ 005 bylo zjiSténo:

stanovisté strojvedouciho v€etné ovladaciho pultu bylo neposkozeno;
napajeni z baterii vypnuto;
packa HV a sbérace v poloze X
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* rukojet hlavni jizdni paky v poloze ,V*;

* rukojet nouzového ovladace tlakové brzdy v poloze I

* pfepina¢ sméru v poloze ,0%

* pfepinac rezimu jizdy v poloze ,MAN*“ (manuaini);

* pFepinace osvétleni vypnuté;

* hodnota tlaku vzduchu na manometru brzdovych valcl 0 bar;

* hodnota tlaku vzduchu na manometru jimek a prabézného potrubi 5 bar;

» vysilacka vypnuta;

* pFepinace navéstnich svétel na mezisténé vypnute;

* ovladaci packa stfadacové brzdy na mezisténé v poloze ,0%

» ovladaci packa ,Brzdéného odtahu“ na mezisténé v poloze ,Odstfadacovano®;

+ na stanovisti byly zdokumentovany: SJR trati 504A s vlakem Os 6820, Kniha
predavky HDV a Kniha oprav.

Pfi ohledani EJ 005 bylo za ucasti DI zapnuto napajeni z baterii a vyzkouSena
funkce stfadaCové brzdy prestavenim pFepinate ,Brzdény odtah® do polohy
,LZastfadaCovat® a ,0“. Ukazatelé stavu zabrzdéni vné EJ 005 po prestaveni pfepinace
signalizovaly ¢ervenymi clonkami, Ze je stfadaCova brzda zabrzdéna.

Obr. ¢. 6: Ukaztele stavu zabrzdéni po prezkouseni ucinku stfadacové
brzdy (¢ervena clonka — zabrzdéno) Zdroj DI

Stopy dojezdu ujeté jednotky byly nalezeny pochtzkou v km 24,308 TK ze zastavky
Kadar pfedmésti smérem k dopravné D3 Zelina.

P¥i MU byl aktivovan IZS.
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Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne: 2.8.2017, v 5.34 h (tj. 34 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 2.8.2017,v 9.32 h (tj. 4 h 32 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 2. 8. 2017, a to na zakladé zavaznosti mimoradneé
udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk(
a zjisteni, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizeneé pri Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR a MP.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): ) o
» vypravéi zst. Kadan-Prunéfov, zaméstnanec SZDC, OR Usti nad Labem, PO Most.
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Dopravce (CD): )
» strojvedouci posunového dilu od viaku Os 7080, zaméstnanec CD, DKV Plzen,
PJ Rakovnik, PP Chomutov.

Treti strana:
* nebyla zu€astnéna.

Ostatni osoby, svédci:
« vypravéi a dirigujici dispe&er Zst. Kadar, zaméstnanec SZDC, OR Usti nad Labem,
PO Most;
 vlakvedouci vlaku Os 7080, zaméstnanec CD, RP ZAP Usti nad Labem;
» strojvedouci vlaku Sv 106800, zaméstnanec CD, DKV Praha, PJ Dé&gin;
 tfi straznici hlidky MP Kadan.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak/posunovy dil: Os 7080 Sestava vlaku/posunovych dilG: Drzitel:
Délka vlaku (m): 159 HV 4 94 54 1 440 006-5 (o)
Pocet naprav: 24 A% 94 54 1 442 006-3 CD
Hmotnost (t): 307 Hv 2 94 54 1 441 006-4 CD
Potfebna brzdici procenta (%): 98 HV 4 94 54 1 440 005-7 * o))
Skute¢na brzdici procenta (%): 214 A% 94 54 1 442 005-5 * CD
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 HV 2 94 54 1 441 0056 * o))
Stanovena rychlost vlaku: (km.h™) 100

ZpUsob brzdéni: l.

ReZim brzdéni: R+ Mg

Pozn. k vlaku Os 7080 a EJ:
 viak Os 7080 byl sestaven ze dvou tfivozidlovych elektrickych jednotek fady
440/441 (RegioPanter);
» jednotka oznaCena * byla neobsazena, bez napajeni, uzamcena a prepravovana
v reZzimu brzdény odtah, ktera se po zastaveni a rozpojeni samovolné rozjela.

Dle SJR 504 osobni je pro vlak Os 7080 pfedepsano: stanovena rychlost vlaku
100 km.h"", potfebna brzdici procenta 98 %. EJ 005 méla vypnuté napajeni, EDB a Mg
byly nec€inné, brzdici vaha EJ 005 Cinila 279 t. Skute¢na brzdici vaha obou EJ byla 381 +
279 = 660 t. Skute¢na brzdici procenta byla (660 : 307) x 100 = 214 %. Pro provoz EJ
fady 440/441 sestavil dopravce tzv. ,Trvalou zpravu o brzdéni*.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpec€ovaciho zarizeni)

Zst. Kadan-Prunéfov lezi na dvoukolejné elektrifikované trati 3 kV DC drahy
celostatni. Zarovenn je pfilehlou stanici jednokolejné neelektrifikované trati se
zjednodusenym fizenim, drahy regionalni. Zausténi regionalni drahy v km 34,808 je v km
137,351 drahy celostatni. V useku Kadan-Prunéfov — Kadan pfedmésti je drazni doprava
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provozovana denné, dale do Zst. Kastice je provozovana o vikendech dle zvlastniho
jizdniho fadu.

StaniCni zabezpeCovaci zafizeni je reléové treti kategorie. Dvoukolejny
mezistani¢ni usek Kadan-Prunéfov — Klasterec nad Ohfi je vybaven TZZ 3. kategorie —
automatickym hradlem AHP-03, jednokolejny mezistani¢ni usek Kadan-Prunéfov — Kadan
je vybaven TZZ 3. kategorie — tratovy souhlas z AB 3-74 obousmérny. Na 1. SK se
nachazi naveéstidla: odjezdové L1 v km 137,523, sefadovaci Se14 v km 137,856 na
klastereckém zhlavi a sefadovaci Se1 v km 136,360 na chomutovském zhlavi.

Stani¢ni koleje v misté MU tj. v misté odstaveni soupravy, ve sméru nezajisténé
prvni jizdy EJ 005, tj. ve sméru zst. Klasterec nad Ohfi, jsou vedeny v pfimém sméru
v urovni okolniho terénu a klesaji 1,0 %0 do km 138,560 (uroven navéstidla Se7)
v klaStereckém zhlavi, do km 137,857 klesaji 1,9 %o0. Na zahlavi do km 138,514 kolejisté
klesa 6,89 %o. Dale pfechazeji na 1. TK a 2. TK, které klesaji na useku 10,5 km 6,5 %o
a v nasledujicim useku dlouhém 3,4 km klesaji 11 %.. V km 151,650 dochazi ke zméné
sklonu a obé TK stoupaiji 5,2 %e.

Odbocna regionalni jednokolejna trat klesa shodné s celostatni trati a od vyhybky
C. 27 v zst. Kadan-Prunéfov klesa 10 %o v délce 2 km, dale se stfidaji useky s klesanim
6 %o az 16 %o. V Zst. Kadan klesa kolejisté 1 %o, poté v useku 300 m (odjezdové navéstidlo
S 2 — vjezdové navéstidlo L) klesa 25 %o, nasledujicich 120 m stoupa 0,5 %o, 273 m je
kolej vedena v roviné (Zelezni¢ni pfejezd P1900), 257 m klesa 12 %o, nasledujicich 234 m
vedeno opét v roviné a od km 25,916 km pfechazi do stoupani 18-22 %o do km 23,449
odkud zacina dalSi klesani. TTP trati 534A Kastice — Kadan-Prunéfov tabulkou 6a je
stanovena maximalni rychlost v uUseku Kadan-Prunéfov — Kadan 75 km.h™ a v Useku
Kadar — Hradec u Kadané& maximalni rychlost 40 km.h"".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

* 5.04.49 h vyprav€i zst. Kadan-Prunéfov pouzil telefonni reléovy zapojova DZ
k ohlaseni vzniku MU dle ohlaSovaciho rozvrhu v€etné aktivace IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 7080 a vypravCim zst. Kadan-Prunéfov
byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

5.00 h zjisténi vzniku MU vypravCim v zst. Kadan-Prunéfov a postaveni odklonové
trasy ujizdéjici EJ 005;
5.03 h ohlaseni vzniku MU vyprav€im Zst. Kadan-Prunéfov vypravCimu zst. Kadan
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s zadosti o uCinéni opatfeni k zastaveni ujizdéjici EJ 005;
5.04 h vypravcéi zst. Kadan-Prunéfov aktivoval tzv. Generalni stop a zastavil provoz
ve svém obvodu;

5.04 h ohlaseni vzniku MU vypravcim zst. Kadan-Prunefov dle ohlasovaciho rozvrhu
na IZS a O18 SZDC;

5.13 h vypravéi zst. Kadar pozadal o soudinnost MP Kadan pfi stfezeni ZP P1900
v km 26,509 (U Kaolinky);

5.28 h pokladni zst. Kadann na pokyn vyprav€iho Zst. Kadan odvolala soucinnost
s hlidkou MP Kadanj;

5.32 h ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

7.25 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZDC a CD;

9.32 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
11.00 h obnoveni provozu mezi Zst. Kadan-Prunéfov a Zst. Kadar.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 5.04 h,
tji. 4 minuty po vzniku MU, vyprav¢€i zst. Kadan-Prunérov.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Chomutov;
+ PCR, Obvodni oddéleni Kadar;
« PCR, Kriminalni oddéleni Chomutov:;
«  MP Kadan.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancll provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

« DV (EJ od vlaku Os 7080) 0 K¢;
« zafizeni drahy 250 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 250 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 19 °C, klid, viditelnost nesniZena, rozednivani, umélé
osvétleni.

Geografické udaje: kolejisté zst. Kadan-Prunéfov v udrovni okolniho terénu se
sklonem 1 %o ve sméru zst. Klasterec nad Ohfi.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci posunového dilu od viaku Os 7080 — ze Zapisu se zaméstnancem
mimo jiné vyplyva:
o pfi nastupu na sménu byl vyprav€im v Zst. Chomutov informovan o porouchané
jednotce na soupravovém vilaku z Tfebusic;
o vystfidal strojvedouciho z PJ Dé&c&in, od kterého se dozvédél, Ze je zadni
jednotka v poru$e a je vypnuta;
o v diagnostice pfedni jednotky se zadni jednotka nezobrazila;
o jizda probihala bez problému, do zst. Kadan-Prunéfov vjizdél na naveést
,rychlost 50 km.h™" a vystraha“;
o zajizdy se prfesvédcCil o uCinku tlakové brzdy celé soupravy;
o po zastaveni u 1. nastupisté odblokoval levé nastupni dvefe pro vystup
cestujicich;
o radiostanici sdélil vypravCimu, Ze potfebuje objet porouchanou jednotku
a projednal s nim technologii posunu;
poté Sel jednotky rozveésit;
sprahla rozpojil ruénim odblokovanim;
domnival se, Ze zadni jednotka zlstala zabrzdéna;
zahajil posun za navéstidlo Se14;

O O O O
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o

po zméné stanovisté a naveésti ,Posun dovolen® pokracoval v posunu na 5. SK;
zpozoroval, Ze se odstavena jednotka pohybuje, zastavil a snazil se dostat do
rozjizdéjici jednotky, to se mu ale nepodaifilo;

manipulaci s kohouty tlakové brzdy pfi rozpojovani si nepamatoval.

» strojvedouci posunového dilu od viaku Os 7080 - ze Zaznamu o podaném

vysvétleni DI vyplyva:

@)

O
©]
o

na EJ fady 440/441 jezdi 3 roky po absolvovani kurzu a zkous$ek;

s EJ 440/441 vykona minimalné jednu sménu za mésic;

v reZimu ,Brzdény odtah® vezl EJ 440/441 poprve,;

pfi zastavovani u nastupisté pouzil pribéznou brzdu, po zastaveni
a automatickém ,zaparkovani“ pfedni ¢inné jednotky automaticky a podvédomé
odbrzdil, tim doplnil tlak do pribé&zného potrubi obou jednotek a nasledné doslo
k odbrzdéni zadni jednotky;

protoze po rozpojeni jednotek nedoslo k uniku tlaku z hlavniho potrubi, zlstala
zadni jednotka odbrzdéna;

v presvédCeni, Ze je zadni jednotka zabrzdéna, nezkontroloval ukazatele
zabrzdéni;

komplikace v provozu, jako napf. neschopna vozidla, mimoradné posuny, fresi
v klidu;

zdravotni ani psychické potize nemél.

» vypravéi Zst. Kadan-Prunéfov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

prijal prostfednictvim EDD predvidany odjezd vlaku Os 7080 z Odboc¢ky Dubina
a postavil normalni obsluhou SZZ vliakovou cestu na 1. SK;

nasledné odjizdély vlaky R 601 smér Odbocka Dubina ze 2. SK, Os 17622 smér
zst. Kadan z 5. SK a Os 17600 smér Klasterec nad Ohfi ze 4. SK;

od provozniho dispeCera se dozvédél, ze vlak Os 7080 veze neschopnou
soupravu, ktera bude odvezena vlakem Os 6801 do DKV D& in;

strojvedoucimu vlaku Os 7080 dal souhlas i svoleni k posunu z 1. SK
za naveéstidlo Se14 a zpét po 5. SK na 1. SK na odstavenou soupravu;

po zastaveni posunového dilu za navéstidlem Se14 postavil posunovou cestu
na 5. SK;

sledoval jizdu posunoveého dilu na kolejovém planu a v dobé, kdyz posunovy dil
obsadil vyhybku 20ab, uslySel kfik vlakvedouci;

vybéhl pfed dopravni kancelar a tam mu vlakvedouci sdélila, Ze se odstavena
souprava na 1. SK pohybuje, pohyb EJ zpozoroval take;

rychle se vratil do dopravni kancelafe a prestavil ru¢né fadi¢e vyhybek 20a/23
a 25/27 do polohy smér na vedlejSi trat do Kadané, rozhodl se tak pro
zabranéni pfipadné skody;

zavolal vyprav€imu Zzst. Kadan, Ze ujela souprava do jeho sméru, aby pfipravil
zarazky;

ve svéfeném obvodu zastavil provoz volbou generalniho stopu na zafizeni TRS
a proved| ohlaseni vzniku MU dle ohlasovaciho rozvrhu;

vyprav€i z zst. Kadan mu volal, Ze se souprava vraci zpét do Kadané-
Prunéfova, zaroven zjistil obsazeni tratového useku z Kadané;
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vzal zarazky a polozil je na 1. SK proti doprave, zaroven upozornil cestujici, aby
z divodu bezpecénosti odesli z nastupiste;

po navratu do dopravni kancelare zjistil na pultu uvolnéni tratového useku, tedy
Ze ujety dil do zst. Kadan-Prunéfov nedojel,

posunovy dil zastavil strojvedouci u 1. nastupisté na 5. SK v urovni podchodu
pro cestujici.

3.1.2 Jini svédci

» vlakvedouci vlaku Os 7080 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

doprovazela vlak Os 7080, ktery v Zst. Kadan-Prunéfov pfechazi na obratovy
vlak Os 6801 do Décgina;

k soupravé byla pfidana na zavésu druha souprava 440, ktera nebyla uréena
pro pfepravu cestujicich, tato souprava méla byt odvezena do DKV v Dé&ciné na
opravu;

po pfijezdu do zst. Kadan-Prunéfov strojvedouci odvésil zadni soupravu
a zahdjil posun;

stfeZila odstavenou soupravu z nastupisté, kdyz zjistila, Zze se souprava
samovolné rozjizdi, snazila se otevfit nouzovym oteviranim nastupni dvere, coz
se ji nepodafilo, dvefe byly uzamcené;

béZela oznamit situaci vypravCimu a byla pfipravena k pfipadné pomoci.

» vypravCi a dirigujici dispe€er zst. Kadan — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

pomoci EDD pfijal pfedvidany odjezd vlaku Os 17622 z Kadané-Prunéfrova
a postavil normalni obsluhou SZZ vlakovou cestu na 1. SK a dale do Kadané
predmésti;

po odjezdu vlaku Os 17622 postavil normalni obsluhou SZZ vlakovou cestu pro
vlak Os 17623 z Kadané predmésti na 1. SK;

zavolal mu vypravei z Kadané-Prunéfova, Ze mu ujela souprava Panter a Ze by
mohla dojet az do Zst. Kadan;

okamzité postavil jizdni cestu pro ujetou soupravu od zst. Kadan-Prunéfov na
2. SK a nasledné polozil dvé zarazky cca 20 m od sebe na vzdalenéjSi kolejovy
pas od budovy;

pozadal mobilnim telefonem MP Kadari o stfezeni ZP P1900 v obvodu zastavky
Kadan predmeésti;

v 5.06 h pfijel na 1. SK vlak Os 17623 a pfiblizné v 5.11 h projela zna¢nou
rychlosti po 2. SK ujeta souprava, zarazky ji nezastavily ani nezbrzdily;

po projeti ujeté soupravy Sel hledat zarazky, ty vSak nenasel;

po chvilce na ného volala pokladni, Ze se souprava vraci zpét, ustoupil z koleje,
nemeél po ruce zadné prostredky k zastaveni;

souprava se vracela smérem do Zst. Kadan-Prunéfov, proto zavolal vypravciho
sousedni stanice, Ze se mu souprava vraci;

po deseti minutach se souprava vracela jiz rychlosti chlize zpét smérem Kadarni
predmeésti;
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o

@)

polozZil jesté na 2. SK dvojitou podloZzku, souprava ji pfed sebou sunula
k vyhybce A1, kde se podlozka rozlomila a spadla mimo kolej;
souprava zustala stat az v obvodu zastavky Kadan predmésti.

» strojvedouci vlaku Sv 106800 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

dle pokynu strojmistra vyjel z DKV Dé&cin se soupravou EJ 006 do zst. TrebusSice
kde mél soupravu spoijit s neschopnou soupravu EJ 005;

obé spojené soupravy mél dopravit jako soupravovy vlak do zst. Chomutov;
pokousSel se EJ 005 zprovoznit, ale to se mu nepodaifilo;

otevrel kohouty napdjeciho, hlavniho potrubi a svorkovnic, najel na soupravu EJ
005 a provedI spojent;

usoudil, Ze v pfipadé nastaveni ,Brzdéného odtahu® a vypnuti napajeni z baterii
u EJ 005 by doslo také k vypnuti EJ 006, proto jednotky znovu rozpojil a uzaviel
kohouty svorkovnic;

opét jednotky najetim spojil, nasledné na EJ 005 vypnul baterie;

zprovoznil HV 4 z EJ 006 a doplnil vzduch do obou souprav;

na EJ 005 aktivoval ,Brzdény odtah®, ovladaéem nouzové brzdy EJ 006 proved|
zabrzdéni a nasledné zkontroloval signalizaci stavu zabrzdéni celé jednotky EJ
005, na konec soupravy zavésil navésti ,Konec vlaku®;

odbrzdil a zkontroloval odbrzdéni v§ech podvozk;

nahlasil pfipravenost soupravy k jizdé vyprav€imu a oteviel kohouty na obou
Celech vlaku a sejmul kryty spfahel, aby usnadnil praci kolegovi v zst. Kadan-
Prunérov pfi objizdéni;

na druhou stranu rozkazu, ktery obdrzel v Dé&cCiné, napsal postup rozpojeni
a spojeni jednotek;

soupravovy vlak dovezl do zst. Chomutov, béhem jizdy u Odbocky Dolni Rybnik
vyzkousel ucinek tlakoveé brzdy, ktery se projevil spravné;

v zst. Chomutov vysvétlil nastupujicimu strojvedoucimu postup rozpojeni
a spojeni obou jednotek, a také mu sdélil, ze ma vSechny kohouty oteviené
a kryty sundané;

vSeobecny rozkaz s navodem rozpojeni a spojeni prfedal nastupujicimu
strojvedoucimu, ktery si rozkaz prevzal.

+ hlidka MP Kadari — z Ufedniho zaznamu k udalosti vyplyva:

o

3 straznici hlidky byli pozadani vyprav€im Zst. Kadan o spolupraci pfi
zabezpeceni zelezni¢niho pfejezdu ,U Kaolinky“ v ulici Vézni pfi prijezdu ujeté
soupravy bez obsluhy;

za jejich pfitomnosti projela souprava znacnou rychlosti pfejezdem smérem
Zelina, kde zpomalila a vracela se zpét do Zst. Kadan;

hlidka byla nasledné odvolana, béhem 10 minut byla hlidka povolana zpét
z duvodu, Ze se souprava opét vracela k pfejezdu;

k pfejezdu souprava nedojela a zastavila se na zastavce Kadan predmésti;
Clenové hlidky informovali vypravciho v zst. Kadar o zastaveni soupravy.
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3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavk

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména poZadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zuéastnéna
na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zplsobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti osob
fidicich drazni dopravu. Vypravci zu€astnény na MU byl kontrolovan ve dnech 5. 1. 2017,
12. 4. 2017, 19. 4. 2017 a 14. 6. 2017. U vS8ech provedenych kontrol nebyly
provozovatelem drahy zjistény nedostatky.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zu¢astnény na MU byl kontrolovan ve dnech 26. 3. 2017, 5. 6. 2017 a 20. 6.
2017. V8echny provedené kontroly byly dopravcem vyhodnoceny jako vykon sluzby bez
zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drah zelezniCnich, kategorie celostatni, Chomutov — Cheb a kategorie
regionalni, Kastice — Kadan-Prunefov je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem
statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drah ZelezniCnich, kategorie celostatni, Chomutov — Cheb
a kategorie regionalni, Kastice — Kadan-Prunéfov byla SZDC.

Dopravcem vlaku Os 7080, posunového dilu a ujete EJ 005 byly CD, se sidlem
Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 30. 6. 2009, s u€innosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

» § 35 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen:
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze....”

* §16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Odstavena drazni vozidla musi byt vzdy zajiSténa proti ujeti. Drazni vozidla
odstavovana na volné koleji o véts§im sklonu nez 2,5 °/,, se musi zajistit proti ujeti jesteé
pred odvesenim od hnaciho drazniho vozidla. Zajisteni draznich vozidel proti ujeti se
provadi zpravidla rucni brzdou.*;

» § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»Pro fizeni draZniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo:
d) pri vzdaleni se z hnaciho drazniho vozidla nebo specialniho vozidla zajistila toto
vozidlo proti samovolnému pohybu prostiedkem s trvalym ucinkem a proti
neopravnénému vstupu do vozidla“,
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 1519, vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,Za zajisténi vozidel proti ujeti béhem posunu zodpovida vedouci posunové Cety
nebo jim uréeny zaméstnanec. Za zajisténi vozidel proti ujeti po ukonéeni posunu
a za svéSeni odstavenych vozidel odpovida vedouci posunové Ccety, popr. pri
posunu bez posunové Cety strojvedouci nebo dopravcem uréeny zaméstnanec.

Za zajisténi hnacich vozidel proti ujeti odpovida jejich strojvedouci nebo jejich
pravodce.”;

&l. 36, vnitfniho pfedpisu provozovatele drazni dopravy CD, predpis CD D2:

LHnaci vozidla odstavena mimo obvod DKV se zajistuji podle nasledujicich zasad:
a) hnaci vozidla vybavena zajiStovaci brzdou nezavislou na vnéjsim zdroji energie
(napf. magnetickou zajisStovaci brzdou s permanentnim magnetem nebo
pruzinovou stfadacovou brzdou), se zajisti pouze touto brzdou...%

&l. 222, vnitfniho pfedpisu provozovatele drazni dopravy CD, predpis CD V15/I:
sHnaci vozidla odstavena a neobsazena strojvedoucim musi byt vzZzdy zajiSténa
proti ujeti.”

&l. 223, vnitfniho pfedpisu provozovatele drazni dopravy CD, predpis CD V15/I:
»lazena vozidla a soupravy odstavené, byt na pfechodnou dobu, bez privéseného
hnaciho vozidla musi byt vzdy zajistény proti ujeti.”

&l. 224, vnitfniho pfedpisu provozovatele drazni dopravy CD, predpis CD V15/I:
,Pro zajisténi vozidel proti ujeti musi byt pouZzito predepsanych upotiebitelnych
zajistovacich brzd, pfip. i v kombinaci s dalSimi stanovenymi zajistovacimi
prostredky, neni-li v nékterych pripadech v tomto pfedpise uvedeno jinak.*;

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické

zaznamenavani dat

SZZ 7st. Kadani-Prunéfov typu RZZ-AZ 71 ma platny Prikaz zpGsobilosti uréeného

technického zafizeni, ev. &.: PZ 4718/97-E.47, vydany DU dne 1. 9. 1997, s platnosti na
dobu neurcitou.

TZZ tratového useku Kadarn-Prunéfov — Kadan typu UAB 3-74 ma platny Prikaz

zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 4701/97-E.47, vydany DU dne
28. 8. 1997, s platnosti na dobu neurcitou.
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Rozborem zaznamu EDD v Zst. Kadan-Prunéfov bylo zjisténo:

* 453 h - pfijezd vlaku Os 7080 z Zst. Chomutov ze 2. TK na 1. SK;
Poznamka na zakladé informace od provozniho dispecera:
~Mimoradnost z Chomutova do Kadari-Prunérov: Jiné 2x 440%
4.55 h — odjezd vlaku Os 17622 z 5. SK smér zst. Kadan;
4.55 h — odjezd vlaku Os 17600 ze 4. SK smér Zst. Klasterec nad Ohfi na 2. TK;
4.56 h — odjezd vlaku R 601 ze 2. SK smér Odboc¢ka Dubina na 2. TK;
5.27 h — odjezd PMD 803210 smér Odboc¢ka Dubina na 1. TK do km 135,000;
5.33 h — pfijezd vlaku Os 17603 ze 2. TK od zst. Klasterec nad Ohfi na 4. TK;
5.41 h — pfijezd vlaku Os 7000 ze 2. TK od Odboc¢ka Dubina na 2. SK.

Rozborem zaznamua EDD v Zst Kadan bylo zjisténo:
* 4.43 h —odjezd vlaku Os 17621 smér zst. Kadan-Prunéfov z 1. SK;
* 5.00 h — pfijezd vlaku Os 17622 od zst. Kadan-Prunéfov na 1. SK;
* 5.01 h—odjezd vlaku Os 17622 smérem zastavka Kadan pfedmeésti z 1. SK;
* 5.06 h — pfijezd vlaku Os 17623 od zastavky Kadan pfedmeésti na 1. SK.
SZZ a TZZ vykazovalo normalni ¢innost a technicky stav SZZ a TZZ a zpusob jeho
obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

EJ Ffady 440/441 jsou elektrické jednopodlazni tfivozidlové stejnosmérné jednotky
uréené pro regionalni a pfiméstskou dopravu na tratich elektrifikovanych napétim 3 kV
DC. Jsou urCeny pro samostatny provoz nebo provoz v soupravé s max. 3 shodnymi
jednotkami vybavenymi automatickym spfahlem. Mikroprocesorovy Fidici systém
umoznuje obsluhu soupravy z jednoho stanovisté jednou osobou.
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Jednotka neni vybavena klasickou ruéni brzdou. Pro zajisténi DV je jednotka
vybavena tzv. stfadaCovou brzdou, kterou jsou vybavovana moderni vozidla. Stfadacova
brzda je kombinaci tlakovzdudné a pruzinové brzdy. Ovlada se elektricky tlacitky, pro
odbrzdéni se vyuziva tlaku vzduchu.

Dalsi funkci, kterou jsou jednotky vybaveny, je ,Brzdény odtah®, ktera umozni
prepravu jednotky, ktera ma z dlvodu poruchy vypnuté napajeni z baterii, a tim nema
v Cinnosti elektropneumatickou, elektrodynamickou ani elektromagnetickou brzdu, do
mista opravy. Zaroven je deaktivovana stfadaCova brzda, jednotka je dopravovana jako
tazené drazni vozidlo a je brzdéna pouze pneumatickou brzdou.

X 0 A e =l
Obr. &. 7: Prepina¢ "Brzdéného odtahu" v poloze ,Odstfadac¢ovano”  zdroj DI

Technické parametry elektrické jednotky:

maximalni rychlost 160 km.h"’
délka skfiné 79 400 mm
Sifka skfiné 2 820 mm
vySka skfiné 4 260 mm
hmotnost jednotky 146 500 kg
poCet naprav 12
usporadani naprav Bo'2'+ Bo'2' + 2' Bo'

HV 4 - 440.006-5 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ164714/13-V.05, vydany DU dne 19. 9. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 24. 7. 2017 s platnosti do 24. 1. 2018 s vysledkem,
Ze technicky stav DV odpovida schvalené zpusobilosti.
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HV 4 — 440.006-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Elektronicka rychlomérova souprava MESIT TT43/15 soubor
440006-5A.038, jizda €. 0033.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

4.41.24 h odjezd vlaku Os 7080 z zst. Chomutov;

44416 h dosazeni rychlosti 100 km.h™;

4.45.24 h snizeni rychlosti na 83 km.h™ provozni brzdou, tlak v brzdovych valcich
0,4 bar;

447.23 h zvy$eni rychlosti na 100 km.h™;

4.49.52 h pozZzadavek na automatické snizovani rychlosti, nabéh tlaku v brzdovych
valcich;

4.50.50 h prujezd kolem vjezdového navéstidla 2L Zst. Kadan-Prunéfov rychlosti
50 km.h";

4.51.25h zadan pozadavek PB,;

4.52.45 h snizeni rychlosti na 7 km.h™, tlak v brzdovych vélcich 1 bar, ukonéeni
pozadavku na PB;

4.52.50 h zastaveni v zst. Kadan-Prunérov;

45540 h odblokovani a otevfeni nastupnich dvefi;

4.56.11 h rozjezd, zahajeni posunu;

4.56.48 h dosazeni rychlosti 30 km.h";

4.57.30 h zastaveni za navéstidlem Se14 po ujeti drahy 570 m;

4.57.36 h vypnut spinac fizeni stanovisté HV 4;

4.58.30 h zapnut spinac fizeni stanovisté HV 2;

4.59.22 h rozjezd posunem zpét;

5.00.10 h po ujeti drahy 449 m zadan pozadavek na rychlobrzdu;

5.00.17 h po ujeti drahy 479 m zastaveni posunu, tlak v brzdovych valcich

1,7 baru.

Vlakovy zabezpecovac byl pravidelné obsluhovan.

VV — 442.006-3 mélo platny Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.:
PZ164716/13-V.05, vydany DU dne 19. 9. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 24. 7. 2017 s platnosti do 24. 1. 2018 s vysledkem,
ze technicky stav DV odpovida schvalené zpusobilosti.

HV 2 — 441.006-4 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ164715/13-V.05, vydany DU dne 19. 9. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 24. 7. 2017 s platnosti do 24. 1. 2018 s vysledkem,
Ze technicky stav DV odpovida schvalené zplsobilosti.
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HV 4 - 440.005-7 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ162119/13-V.05, vydany DU dne 30. 4. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 14. 3. 2017 s platnosti do 14. 9. 2017 s vysledkem,
ze technicky stav DV odpovida schvalené zpusobilosti.

HV 4 — 440.005-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Elektronicka rychlomérova souprava MESIT TT43/FH1 soubor
4400057A.038, jizda ¢. 0029.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
1. 8. 2017

23.18.37 h pfijezd vlaku Os 6846 do Zst. TrebusSice;
23.19.09 h vypnuti HV, zabrzdéni EJ, tlak v brzdovych valcich 1,2 baru;
23.21.24 h vypnuti spinace Fizeni stanovisté HV 4;
2.8.2017
2.59.02 h zapnuti HV a spinace fizeni stanovisté HV 4;
3.10.09 h ,Lo0zivovani“ odstavené EJ, zaCatek plnéni prubézného potrubi;
3.10.53 h tlak v pribézném potrubi 4,7 baru;
3.16.41 h zadan pozadavek na rychlo¢inné brzdéni, zkouska brzdy;

3.28.30 h vypnuti HV a spinace fizeni stanovisté HV 4, tlak v brzdovych valcich
0,9 baru;

8.07.00 h zaCatek plnéni prubézného potrubi na 1,9 baru, tlak v brzdovych
valcich 0,0 baru;

8.08.16 h zapnuti HV a spinace fizeni stanovisté HV 4.

VV — 442.005-5 mélo platny Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.:
PZ162121/13-V.05, vydany DU dne 30. 4. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 14. 3. 2017 s platnosti do 14. 9. 2017 s vysledkem,
Ze technicky stav DV odpovida schvalené zplsobilosti.

HV 2 — 441.005-6 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ162120/13-V.05, vydany DU dne 30. 4. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 14. 3. 2017 s platnosti do 14. 9. 2017 s vysledkem,
ze technicky stav DV odpovida schvalené zpusobilosti.

Dne 3. 8. 2017 byla provedena za ucasti DI komisionalni prohlidka obou jednotek
v DKV Praha, PJ Dé&cCin se zjisténim: technicky stav obou elektrickych jednotek nebyl
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

31



2 Z2varecnd zprava o vysledcoich Setfent mirmoradns udalost

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfrijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Drazni doprava na trati Chomutov — Cheb pro jizdu vlaku se organizuje dle § 13—-15
a pro posun dle § 16 vyhlasky €. 173/1995 Sb. fizenim drazni dopravy. Pravidla pro
organizovani fizeni a_zajiSténi bezpecCnosti drazni dopravy stanovuje vnitfni predpis
provozovatele drahy SZDC D1 a na mistni poméry v Zst. Kadani-Prunéfov je upfesiiuje SR
zst. Kadan-Prunérov.

Dne 2. 8. 2017 ve 4.53 h pfijel vlak Os 7080 z Zst. Chomutov do Zst. Kadarni-
Prunéfov na 1. SK k 2. nastupisti na navést ,Rychlost 50 km/h a vystraha“. Po zastaveni,
odblokovani a otevieni nastupnich dvefi vlevo ve sméru jizdy vystoupilo nékolik
cestujicich. Ve 4.55 h projednal strojvedouci s vyprav€im mimoradny posun, objeti zadni
necinné EJ 005 piedni EJ 006 z 1. SK po 5. SK. Vlak Os 7080 byl oproti SJR sestaven ze
dvou EJ Ffady 440/441, z nichZ zadni byla neobsazena, uzamcena, s vypnutym napajenim,
pfepravovana do opravy. Poté strojvedouci manualné rozpojil spfahla vné souprav
a zah3jil posun po 1. SK za navéstidlo Se 14, o zajiSténi odstavené jednotky se
nepresvédCil. Po rozsviceni navésti Se 14 ,Posun dovolen® pokracoval strojvedouci
v posunu smérem na 5. SK. Béhem posunu v urovni vyhybky €. 20 zjistil nezadouci pohyb
odstavené jednotky. Zastavil posun a jeho pokus nastoupit a zastavit rozjizdéjici jednotku
se nezdaril. Vyprav€i na zakladé oznameni vlakvedouci a vlastniho zjiSténi o nezadoucim
pohybu vozidel pfestavil fadiCi vyhybky €. 23, 24, 25 a 27 na TK do sméru Zst. Kadan.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
» strojvedouci nezajistii odstavovanou jednotku tlakovou nebo zajiStovaci

stfadaCovou brzdou a nepiresvédcil se o jejim zajisténi.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 7080, ve sméné dne 2. 8. 2017 od 3.35 h, odpocinek pied
sménou 14.17 h; pfestavka na oddech a odpoclinek nebyla vzhledem k délce
odpracované smény ¢erpana;

* vypravCi zst. Kadan-Prunéfov, ve sméné dne 1. 8. 2017 od 17.45 h, odpocinek prfed
sménou 8.45 h; pfestavka na oddech a odpoc€inek byla Cerpana ve vhodnych
provoznich dobach béhem smény.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vlivl, které
mohly na zu€astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatizeni.

Strojvedouci dopravce CD pracuje u dopravce od roku 1983, ve funkci
strojvedouciho od roku 1988. Opravnéni fidit drazni vozidla fady 440/441 ziskal v roce
2014 po absolvovani odborné zkousky. EJ fady 440/441 fidi minimalné 1x za mésic.
Pfepravu neschopné EJ v rezimu ,Brzdény odtah® provadél poprveé.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seftfila pfi€iny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni u této obdobné MU:

* ze dne 27. 6. 2009 v zst. Rajec-Jestiebi, kdy doslo po 70 minutach od zastaveni
k nekontrolované jizdé — ujeti soupravy vlaku EC 174 couvanim, z 2. SK smérem
k Zst. Blansko. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo nezajisténi soupravy
zabrzdénim prabéznou brzdou a ruénimi brzdami vozu. Faktorem, ktery prispél ke
vzniku MU, bylo nepouziti zachranné brzdy k zastaveni neprodlené po zjisténi
neoCekavaného pohybu soupravy.

DI dale eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 16 obdobnych MU, jejichZ pficinou
vzniku bylo nedostatecné zajisténi DV proti nezadoucimu pohybu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 1. 8. 2017 byla odstavena neschopna EJ 005 v zst. TrebuSice. Strojmistr DKV
Praha, PJ Dé&cCin instruoval po 23. h strojvedouciho, ktery provadél posun v PJ Dé&cin, aby
odjel z zst. Dé&Cin hl. n., kolejova skupina Stfed, s EJ 006 do zst. TrebuSice. Tam mél dle
instrukci EJ 006 spojit s neschopnou EJ 005 a pfepravit obé EJ jako Sv 106800 do Zst.
Chomutov. Dale méla byt neschopna EJ 005 pfepravena v zavésu vlaku Os 7080 do Zzst.
Kadan-Prunéfov a poté na zavésu vlaku Os 6801 na opravu do DKV Praha, PJ Dé&cin.
V zst. TfebusSice se strojvedouci snazil EJ 005 zprovoznit, ale to se mu nezdafilo. Proved|
spojeni obou jednotek, oteviel kohouty napdjeciho a hlavniho potrubi, kohouty svorkovnic
nechal zavfené, aby mohl aktivovat ,Brzdény odtah® u neschopné EJ 005. Po spojeni
obou jednotek vypnul napajeni z baterii EJ 005. Natlakoval brzdové potrubi obou EJ. Na
EJ 005 zapnul ,Brzdény odtah® a provedl| zkousku brzdy ovladacem nouzové brzdy z HV 4
EJ 006. Zkontroloval signalizaci stavu zabrzdéni i odbrzdéni. Konec vlaku oznadil
pfenosnymi navéstmi. Poté oteviel kohouty na obou volnych Celech EJ a sundal kryty
spfahel, aby usnadnil praci nastupujicimu kolegovi. Po pokynu vypravciho Zst. TfebuSice
odjel se spojenymi EJ do zst. Chomutov. O spravném ucinku brzdy se dle svého vyjadreni
presvédcil za Odbockou Dolni Rybnik.

V zst. Chomutov si odstupujici a nastupujici strojvedouci pfedali spojené EJ.
Predavka trvala 10 minut. Z Zst. Chomutov odjely spojené jednotky jako viak Os 7080.
Prvni EJ 006 byla provozni s pfepravou osob, druha byla pfepravovana neobsazena,
uzamcena s vypnutym napdjenim v rezimu ,Brzdény odtah®. Jizda probihala bez zavad.
Do zst. Kadan-Prunérov pfijel viak Os 7080 v 4.52.50 h na 1. SK k nastupisti €. 2, kde svoji
jizdu ukoncil. Po vystupu cestujicich sjednal strojvedouci vlaku s vypravC€im zst. Kadan-
Prunéfov mimofadny posun pro objeti pfepravované neschopné jednotky po 5. SK
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a opétovné privésSeni jednotky z druhé strany na 1. SK. Z ddvodu elektricky neaktivni
taZzené jednotky provedl strojvedouci manualni rozpojeni sprahel vné obou jednotek. Po
svoleni k posunu, ktery mu udélil vypravé€i radiostanici, a souhlasu k posunu daném
navésti ,Posun dovolen“ na odjezdovém navéstidle L1 pFejel po 1. SK za uroven
sefadovaciho navéstidla Se14 na klastereckém zhlavi. Po postaveni posunové cesty
pokracoval v posunu na 5. SK zpét smérem k chomutovskému zhlavi. Pfi pfiblizeni se
s posunovym dilem k nastupisti zjistil strojvedouci, Ze se odstavena jednotka rozjizdi po 1.
SK proti sméru jeho jizdy. Okamzité zastavil posunovy dil, vybéhl ven a snazil se otevrit
nastupni dvefe samovolné jedouci jednotky, aby ji zastavil nouzovou brzdou. To se mu
nepodafilo. VypravCi zaslechl volani vlakvedouci a pohledem zjistil nezadouci pohyb
jednotky. Aby zabranil ujeti soupravy smérem k zst. Klasterec nad Ohfi, pfestavil pomoci
fadi€l vyhybky z 1. SK smérem k zZst. Kadan, aby dle svého vyjadieni zabranil pfipadnym
Skodam. Nasledné ohlasil ujeti jednotky vyprav€imu Zst. Kadarn.

Vypravéi zst. Kadan postavil jizdni cestu pro ujetou jednotku EJ 005 na 2. SK,
nebot na 1. SK stéla souprava vlaku Os 17623, a na 2. SK polozil dvé zarazky. Ujeta
jednotka zarazky odhodila, projela zst. Kadan, pokraCovala v jizdé a zastavila se za
dopravnou D3 Zelina v protisvahu v km 24,308. Poté se opét samotiZi rozjela opaénym
smérem a projela zst. Kadan po 2. SK smérem k zst. Kadan-Prunéfov. Do stanice jiz
nedojela, zastavila se ve stoupani a oblouku trati, v misté, které nebylo mozné pfesné
urCit. Nasledné se rozjela opét samotizi smér zst. Kadan, kterou projela, a zastavila ve
stoupani, i toto misto zastaveni nebylo mozné presné urcit. Poctvrté se rozjela EJ smérem
do zst. Kadan, podle vyjadieni a odhadu vypravciho, jiz jen rychlosti chuze. Vypravdi jiz
stacil polozit na 2. SK v km 27,282 dvojitou podlozku ve sméru do Kadané-Prunéfova.
K této podlozce EJ vsak jiz nedojela, vypravci ji obesel a polozil druhou dvojitou podlozku
ze smeéru od Kadané pfedmésti. Jednotka na podlozku najela a sunula ji pfed sebou az
k vyhybce A1, kde se podlozka rozlomila. EJ 005 pokraCovala v jizdé a zastavila az v km
26,665 v zastavce Kadar pfedmésti, kde ji zaméstnanci HZS SZDC zajistili proti dal$imu
pohybu dvéma zarazkami.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

SJR 504 osobni pro trat Usti nad Labem — Kadan-Prunéfov predepisuje slozeni
vlakli Os 6846/7080/6801 z jedné EJ fady 440/441 a proto pfi obratu vlaku v zst. Kadarn-
Prunéfov neni nutny zadny posun. Vzhledem ke vzniku neschopnosti jizdy vlastni silou EJ
005 u Os 6846 v zZst. TrebuSice bylo nutné operativhé zajistit smluvni dopravu
navazujicich vlaki a zaroven pFepravu neschopné EJ do opravy. Z toho duvodu bylo
nutné rozhodnout o mimorfadném posunu v misté obratu vlaku.

Elektrické jednopodlazni tfivozidlové stejnosmérné jednotky Ffady 440/441 pro
napéti 3 kV DC jsou stavény na maximalni rychlost 160 km.h" pro regionalni
a priméstskou dopravu na zelezni¢nim svrsku, jehoz parametry jsou v souladu s normou
CSN 73 6360-2. Jsou uréeny pro samostatny provoz nebo provoz v soupravé s max. 3
shodnymi jednotkami vybavenymi automatickym spfahlem. Mikroprocesorovy fidici systém
umoziuje obsluhu soupravy z jednoho stanovisté jednou osobou.
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Jednotka neni vybavena klasickou ruéni brzdou. Pro zajisténi DV je jednotka
vybavena tzv. stfadaCovou brzdou, ktera je kombinaci pneumatické a pruzinové brzdy.
Ovlada se elektricky tlacitky, pro odbrzdéni se vyuziva tlaku vzduchu. Dal$i funkci, kterou
jsou jednotky vybaveny, je ,Brzdény odtah®, ktera umozni pfepravu jednotky do mista
opravy, ktera ma z dlvodu poruchy vypnuté napajeni z baterii, a tim nema v &innosti
elektropneumatickou, elektrodynamickou ani elektromagnetickou brzdu. Zaroven je
deaktivovana stfadacova brzda, jednotka je dopravovana jako tazené drazni vozidlo a je
brzdéna pouze pneumatickou brzdou.

EJ Ffady 440/441 nejsou vybaveny klasickymi narazniky a tahlem se Sroubovkou,
ale samodinnymi sprahly Scharferberg, ktera v sobé sluCuji funkci tahadlového
a narazeciho ustroji. Soucasné zajistuji spojeni hlavniho potrubi pneumatické tlakové
brzdy, napajeciho potrubi a elektrickych kabell. Pro spojeni s béznymi DV, vybavenymi
standardnim tahacim a narazecim ustrojim dle UIC, je kaZzda jednotka vybavena jednim
adaptérem automatického spfahla. Hmotnost adaptéru Cini cca 50 kg a pro jeho nasazeni
a sejmuti jsou nutné dveé osoby.

Dopravce proto vypravil z Zst. DéCin hl. n. nahradni EJ 006, jejiZ strojvedouci mél
zajistit prepravu neschopné EJ 005 do zZst. Chomutov, odkud mél nové nastupuijici
strojvedouci zajistit jak pfepravu cestujicich, tak prepravu neschopné EJ 005 do zst. D&cin
hl. n. s obratem v Zst. Kadan-Prunéfov. Technicky stav neschopné EJ 005 umozrioval jeji
prepravu jako tazené vozidlo brzdéné tlakovou pneumatickou brzdou. Omezeni pro
prepravu vyplyvalo z vypnuti napdjeni z baterii, s tim souviselo nepropojeni elektrickych
obvodU obou jednotek, nepfenaseni informaci o stavu tazené jednotky, necinnost EDB,
Mg, automatické parkovaci brzdy a nutnost rozpojeni spfahel manualné.

Postup spojeni a pfipravy obou EJ k jizdé v Zst. TrebuSice odpovidal technologiim
stanovenym vnitinimi predpisy dopravce CD D2 a CD V15/1, Navodu na obsluhu EJ 440
od vyrobce DV a PB ¢€.1/2014 dopravce. EJ Ffady 440/441 jsou vybaveny automatickou
parkovaci brzdou, ktera je aktivovana pfi rychlosti mensi nez 2 km.h" pfi zapnutém
napajeni z baterii. Pro vlastni zajisténi EJ slouzi tzv. stfadaCova brzda, jejiz uCinek je
vyvolan silou pruZiny. Jeji deaktivace je mozna bud elektrickym ovladanim pfrepinatem
S361 na mezisténé stanovisté strojvedouciho HV 4 nebo nouzové tahlem u jednotlivych
podvozkl v pfipadé absence napéti v bateriich nebo tlaku vzduchu v prabézném potrubi.
Nastavenim prepinace ,Brzdény odtah“ do polohy ,Odstfadacovano“ pfi vypnutém
napajeni z baterii dojde k deaktivaci stfadacové brzdy a tlakovou brzdu je mozné ovladat
z druhé EJ pakou nouzového ovladani samocinné pneumatické brzdy.

Pfi pfijezdu Os 7080 do zst. Kadan-Prunéfov na 1. SK strojvedouci pfi rychlosti
7 km.h™" prestavil paku nouzového ovladani pneumatické brzdy z polohy ,V* (brzdéni) do
polohy ,II“ (odbrzdéni) a hlavni jizdni paku do polohy ,BP“ (brzda elektropneumaticka),
C¢imz doslo k zabrzdéni provozni EJ 006 a zaroven k odbrzdéni neschopné EJ 005. Pri
zastaveni jednotek se automaticky aktivovala provozni parkovaci brzda EJ 006. Vzhledem
k tomu, Ze se pro dalSi jizdu ménil smér jizdy spojenych jednotek, bylo nutno prestavit
provozni EJ 006 cestou posunu na druhy konec EJ 005. Z divodu vypnutého napajeni EJ
005 nebylo mozné provést rozpojeni obou EJ ze stanovisté strojvedouciho. Strojvedouci
vystoupil z EJ 006 a ze strany nastupisté, tj. vlevo ve sméru pfijezdu, sestoupil ke spfahlu
a tahlem ru¢niho odblokovani jej rozpojil. Byl pfesvédcCen, Ze je odstavovana jednotka
zajisténa proti pohybu, protoze tlakomér vzduchu brzdovych valct na stanovisti EJ 006
ukazoval hodnotu 1 bar (to vyplyva z rozboru rychlomérného zaznamu). Tim si vysvétlil, ze
je EJ 005 také zabrzdéna. To, ze by manipuloval s ventily pribézného a napajeciho
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potrubi tlakové brzdy v misté spojeni obou EJ, si dle svého vyjadfeni nepamatoval. P¥i
ohledani ujeté soupravy (EJ 005) v zastavce Kadan pfedmésti a u posunového dilu (EJ
006) v zst. Kadan-Prunéfov bylo zjisténo, Ze jsou ventily uzaviené. Pokud by byly
uzaviené jiz v dobé jizdy z zst. TrebuSice, nebyla by zadni ne¢inna EJ 005 vibec brzdéna.
To, ze zadni EJ 005 strojvedouci vlastné odbrzdil pfi zastavovani v zst. Kadan-Prunéfrov
prestavenim paky nouzového ovladacCe tlakové brzdy si uvédomil pozdéji, jak fekl pfi
podani vysvétleni: ,..uvédomuji si, Ze po zastaveni a automatickém ,zaparkovani* pfedni
¢inné jednotky jsem automaticky a podvédomé odbrzdil, a tim doplnil tlak do pribézného
potrubi obou jednotek, nasledkem ¢ehoz doSlo k odbrzdéni zadni jednotky. Protoze po
rozpojeni jednotek nedoS$lo k uniku tlaku z hlavniho potrubi, zdstala zadni jednotka
odbrzdéna.” Pro€ si neovéfil stav zabrzdéni na ukazateli clonek kotouCové brzdy
odstavené EJ 005, vysvétlil takto: ,V presvédceni, Ze jednotka zabrzdéna je, jsem jiz
nezkontroloval ukazatele na boku jednotky.*

Poté se vratil na stanovisté HV 4 a projednal s vypravéim mimoradny posun.
Svoleni a souhlas k posunu z 1. SK na objeti po 5. SK odpovidaly ustanovenim vnitfniho
predpisu SZDC D1. Jednalo se o posun bez posunové &ety, kdy strojvedouci posunového
dilu plni povinnosti zaméstnance fFidiciho posun. Strojvedouci rovnéz zodpovida za
zajisténi vozidel proti ujeti b&hem a po ukoné&eni posunu (&l. 1519 SZDC D1).

V prubéhu jizdy posunu zjistil strojvedouci nezadouci pohyb odstavené jednotky.
Jeho snaha zastavit ujizdéjici jednotku se nezdafila, nebot’ nastupni dvere jednotky byly
uzamcené. Navic je nutné nastupni dvefe odblokovat zatazenim za madlo nouzového
otevirani a po uvolnéni roztahnout kfidla dvefi do stran. Tuto ¢innost nelze snadno provést
ani u pomalu jedouci jednotky.

Vypravci v Zst. Kadan-Prunéfov se rozhodl po zjisténi nezadouciho pohybu EJ 005
prestavit vyhybky z 1. SK na TK smér zst. Kadan, nebot sklonové a smérové poméry na
regionalni trati smér zst. Kastice byly pro zastaveni ujeté EJ 005 vhodnégjSi. Navic je zst.
Kadan obsazena vypravCim, ktery ma k dispozici prostfedky k zastaveni, na rozdil od
celostatni trati smérem Zst. Cheb, ktera je v fizena dalkové z JOP vyprav¢im v zst. Karlovy
Vary. V podani vysvétleni vypravei Zst. Kadaf-Prunéfov uvedl: ,Pro zabranéni pfipadné
Skody jsem se rozhodl prestavit vyhybky na vedlejsi trat do Kadané.*

Vyprav€i v zst. Kadan zastavil protijedouci vlak Os 17623 na 1. SK a snazil se
zastavit ujetou soupravu prostredky, které mél k dispozici. Tato skuteCnost byla zjiSténa pfi
ohledani kolejisté v zst. Kadan a ujeté EJ v zastavce Kadan predmésti.

S ohledem na skuteCnost, Ze se jednalo o mimofadny posun, bylo v ramci Setfeni
lidského faktoru zjistovano, zda jednani strojvedouciho nemohlo byt ovlivnéno pfipadnym
stresem souvisejicim s nedostatkem €asu na vlastni provedeni posunu, které by mohlo mit
za nasledek zpozdéni vlaku. Z toho divodu byl sestaven seznam pfedepsanych a nutnych
¢innosti pfi posunu a pfipravé soupravy pro pfepravu s EJ v rezimu ,Brzdény odtah® v Zst.
Kadan-Prunérov.
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Na zakladé podkladu byla provedena kalkulace potfebné doby na provedeni vSech
ukonu, v nasledujici tabulce.

Cas min. | Technologicky Gkon

3,5R manualni rozpojeni spfahel vné EJ, deaktivace ,Brzdéného odtahu“ u EJ
005, projednani posunu;

1,2R posun po 1. SK za sefadovaci navéstidlo Se14;

1,07 vypnuti Ffizeni stanovi§té HV 4, prichod EJ 006, zapnuti fizeni stanovisté
HV 2;

1,0V postaveni posunové cesty z 1. SK na 5. SK normalni obsluhou;

3,2V posun z 1. SK po 5. SK od sefadovaciho navéstidla Se14 za sefadovaci
naveéstidlo Se1 na 1. SK;

1,0R vypnuti fizeni stanovisté HV 2, prachod EJ 006, zapnuti fizeni stanovisté
HV 4;

0,5V postaveni posunové cesty po 1. SK normalni obsluhou;

1,8V posun po 1. SK do km 137,275 k odstavené EJ 005;

1,3V spojeni EJ, vypnuti Fizeni stanovi$té HV 4 EJ 006, preneseni navésti ,Konec
vlaku® na druhy konec a aktivace ,Brzdéného odtahu® EJ 005 na stanovisti
HV 4;

22V pfechod na stanovisté HV2 EJ 006, zapnuti fizenti;

0,6 natlakovani pneumatické prabézné brzdy;

2,0V zkou$ka brzdy, kontrola zabrzdéni vSech podvozkl obou EJ;

2,0 odbrzdéni, kontrola odbrzdéni vSech podvozkd obou EJ;

21,3 soucet ¢asl nutnych technologickych €innosti

R) — Gasovy Udaj zjistén z rozboru rychlomérného zaznamu EJ;
V) — Gasovy udaj vypoéten z technickych tdaji a dat z rozboru rychlomérného
zaznamu EJ.

Celkovy zjistény &as technologickych postupl pfi idealnich podminkach Ccinil
priblizné 21,5 min. V kalkulaci neni uvazovano se situaci, Ze je posun nutno pfrerusit
z dlvodu jizdy vlaku, kterou by tento posun naruSoval. Vypocteny €as koresponduje
s Casovym intervalem 25 min mezi pfijezdem vlaku Os 7080 ve 4.51 h a odjezdem vlaku
Os 6801 v 5.16 h dle SJR 504 osobni pro trat Usti nad Labem — Kadar-Prunéfov.
Porovnani teoretickych ¢asu technologickych postupl pfi mimoradném posunu a pfipravé
EJ k dalSi pfepravé s intervalem mezi obéma vlaky bylo nutné pro zjisténi, zda mohlo mit
provadéného mimorfadného posunu vliv na eventualni zpozdéni vlakda, a tim i urcité
stresové ovlivnéni Cinnosti strojvedouciho. Tento vliv nebyl potvrzen, strojvedouci ve
vysvétleni uvedl: ,Rozrusen jsem nebyl, komplikace se nevyskytly a mimofadnosti ve
Sméné, jako jsou neschopna vozidla, mimoradné posuny aj. feSim vzdy v klidu®.
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Zajisténi odstavené nedinné EJ 005 bylo mozné dle predpisu CD V15/1 takto:

* snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, ne vSak béznym zplisobem, tj. otevienim
kohoutu na Cele EJ, nybrz pfestavenim paky brzdiCe samocinné brzdy provozni EJ
006 do polohy IlI* (udrzeni nastaveného tlaku v pribézném potrubi). Poté
zataZzenim za tahlo rucniho rozpojeni automatického spfahla spojeni uvolnit.
Automaticka spfahla jsou navic vybavena je$té samoclinnymi ventily. Ventily se
automaticky uzaviou, jakmile je spfahlo mechanicky ru¢nim tahlem rozpojeno.
Timto nedojde k Zzadnému snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi odpojované
jednotky. Tato skuteCnost byla potvrzena pfi ohledani ujeté EJ 005 v zastavce
Kadan predmésti, kdy 5 h po vzniku MU byla zjiSténa hodnota tlaku v hlavnim
potrubi a hlavnim vzduchojemu 5 bart a nasledné byla vyzkou$ena ucinna aktivace
stfadaCové brzdy.

* Nastavenim prepinae ,Brzdény odtah® na stanovisti strojvedouciho v elektrickém
rozvadécCi H2 hlavoveho vozu HV 4 do polohy ,0“ a potom do polohy ,zastfadat®.
Pfepina¢ ,Brzdény odtah® je v Ccinnosti, je-li baterie jednotky vypnuta.

Vzhledem k tomu, Ze ujeta EJ méla v dobé vzniku a prabéhu MU vypnuté napajeni
z baterii, nebyla zaznamenana jeji Cinnost ani pohyb. Tuto skute¢nost potvrzuje rozbor
rychlomérného zaznamu, kdy v ¢ase od 3.45.07 h do 8.08.16 h neni registrovana zadna
c¢innost. Jinym zafizenim pro registraci pohybu pfi vypnutém napajeni EJ neni vybavena.
Také SZZ Zst. Kadan-Prunéfov a zst. Kadan nema zaznamové zafizeni, ze kterého by se
dalo odecist obsazeni jednotlivych kolejovych obvodlu a Uusekl a z téchto udaju relevantné
odvodit maximalni dosazenou rychlost. Data do dopravni dokumentace v EDD zadava
vypravei manualné. Informace o €asech a rychlosti jizdy ujeté EJ jsou pouze odhadovany.
VypravCi v zst. Kadan cinil opatfeni k zastaveni soupravy a nemohl pfesné a detailné
zaznamenavat Casy pohybu ujeté EJ. Ve svém vysvétleni udava hodnoty €asu pouze
priblizné.

V prubéhu nehodového déje nebyly prekroCeny kritické hodnoty dynamickych
chodovych vlastnosti ujizdéjici jednotky EJ 0005 v zavislosti na geometrickych
parametrech pojizdéné koleje, nedoslo k poruseni rovnovahy sil pusobicich v interakci
kolo kolejnice, které by vedlo k naslednému vykolejeni.

Prohlidkou a posouzenim dotcené elektrické jednotky EJ 005 a pojizdénych koleji
nebyly zjistény odchylky od dovolenych toleranci pfeddepsanych hodnot.
Vzdalenost mezi mistem vzniku MU a mistem prvniho zastaveni v km 24,308 cinila
8 500 m.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nezajisténi necCinné elektrické jednotky osobou fidici drazni vozidlo proti
nezadoucimu pohybu po jejim odstaveni.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi€inami mimofadné udalosti byly:
* nedodrzeni technologickych postupl dopravce a navodu na obsluhu elektrické
jednotky pfi pfipravé posunu osobou fidici drazni vozidlo.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.
4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata
Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
,PFfi¢ina MU a odpovédnost za jeji vznik véetné zadani pokynu, vedoucich k predchazeni

vzniku podobnych MU, budou zarazeny k projednani na nejblizsim poradnim sboru vrchni
pfednostky DKV Plzen.*
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuceni nevydava.

V Plzni dne 3. ledna 2018

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor 3 ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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