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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  vazna nehoda.

Vznik udalosti: 1.12. 2017, 20.25 h.

Popis udalosti: vykolejeni 1 TDV vlaku Pn 67260 a nasledné pretrZzeni vlaku
Pn 67260 na 3 ¢asti.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Bubene€ — Dé&¢in hl. n.,
mezi zst. Liblice nad Vitavou a Kralupy nad Vlitavou, 2. TK, km
433,294.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 67260);

Nasledky: celkova skoda 16 734 700 K.

vrwve

* unavovy lom &epu napravy €. 018895579 TDV €. 31 51 5318 167-4 a nasledné
upadnuti loziskové skfiné.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficina:
» zeslabeni prufezu Cepu napravy rozvojem starého lomu, ktery nebylo mozné
udrzbou zjistit.
PriCina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

serious accident.
1° December 2017, 20:25 (19:25 GMT).
train derailment.

derailment of one rolling stock of the freight train No. 67260 with
consequent disruption of the train into 3 parts.

freight train No. 67260.

open line between LibCice nad Vitavou and Kralupy nad Vlitavou
stations, track line No. 2, km 433,294.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 67260).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 16 734 700,-

» fatigue fracture of the axle No. 018895579 of the freight wagon No.
31 51 5318 167-4 with consequent fall down of an axelbox.

none.

» weakening cross section of axel's pivot due to expansion of old
fracture, which could not be detected by the maintenance.

none.

not issued.
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ATTI
ASAR
CDP
COP
COTIF
¢DC
CSN
DI

DU
DV
ECM

GPK
GSM-R

HDV
HZS

1ZS
JPO
JzB

KO

MU
OSB
PKP-C
PL-CTLK
PO

PP

PZS
PzzZ
RID

SEC
SJR
SK
SOKV
Szz
SzZDC
TDV
TJR
TK
TP
TPDV
TVZ
TZZ
uIC
]

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Agreement on freight Train Transfer Inspection
anulacni soubor s autoregulaci (sou€ast zabezpe€ovaciho zafizeni)
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce
Umluva o mezinarodni Zelezniéni ptepravé
CD Cargo, a. s.
Ceska technicka norma
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
Certifikat o uznani systému udrzby subjektu odpovédného za udrzbu
v ramci EU v souladu se smérnici 2004/49/ES a nafizenim EU
¢. 445/2011
geometricka poloha koleje
globalni systém pro mobilni komunikace na zeleznici, neverejna
mobilni telekomunikacni sit GSM
hnaci drazni vozidlo
hasi¢sky zachranny sbor / hasi¢ska zachranna sluzba
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
jednoducha zkouska brzdy
kolejovy obvod
mimoradna udalost
odbor $etfeni mimoradnych udalosti provozovatele SZDC
PKP Cargo, S. A.
CTL KOLZAP Sp. z 0. 0. (polsky drzitel vozu)
Provozni obvod
provozni pracovisté
prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
mezinarodni smlouva urcujici podminky pro pfepravu nebezpecénych
latek po zeleznici (soucast COTIF)
stfedoevropsky Cas
sesitovy jizdni fad
stanicni kolej (stanicni koleje)
stfedisko oprav kolejovych vozidel
stani¢ni zabezpeclovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo
tratovy jizdni fad
tratova kolej (tratove koleje)
technologické postupy
technicka prohlidka draznich vozidel
tarif vozovych zasilek
tratové zabezpeCovaci zafizeni
mezinarodni Zelezniéni unie pro rozvoj zelezni¢ni dopravy
Uzemni inspektorat
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UzB Uplna zkouska brzdy

VSP V§eobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozu

VS vlastni Setfeni

VZ vlakovy zabezpecovac

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
ZDP Zelezni¢ni dopravni podnik

zst. zeleznidni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

Narizeni Komise ¢. 445/2011

KVs5-B-2010

KV-1-B-2008

predpisu
zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

NARIZENiI KOMISE (EU) &. 445/2011 ze dne 10. kvétna
2011 o systému udélovani osvédCeni pro subjekty
odpovédné za udrzbu nakladnich vozii a o zméné
narizeni (ES) ¢. 653/2007

vnitini  pfedpis provozovatele drazni dopravy CDC,
,Smérnice KVs-5-B-2010 Udrzba a opravy voz(i CD
Cargo, a. s.“, ve znéni zmény €. 1, schvalen provoznim
Feditelem CD Cargo, a. s., dne 1. 12. 2013, G&innost od
1.1.2014

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CDC,
~omeérnice KV-1-B-2008 Provozné technické podminky
pro zelezniéni vozy*“, schvalen provoznim feditelem CD
Cargo, a. s., dne 11. 5. 2011, ucinnost od 1. 9. 2011

10
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VSP

ATTI

BN-77/3518-02

Cw-2
Dokumentacja WAG-E

VSeobecna smlouva o pouzivani nakladnich vozq,
ucinnost 1. 7. 2006, v platném znéni

Umluva o prechodovych kontrolach nakladnich vlakd
platha od 1. 7. 2017

polska oborovda norma BN-77/3518-02 Badania
ultradzwiekowe osi zestawdéw kolowych w wagonach
eksploatowanych, schvalena dne 29. 9. 1977, ucinnost
od1.7.1978

polska smérnice pro vozmistry

opravarensky pfedpis PKP-C DOKUMENTACJA
SYSTEMU UTRZYMANIA, podsystem  WAG-E,
Zmiana b, €. j.. DBK - 512 — 51/2013, schvaleny 20. 12.
2013, ucinnost od 27. 2. 2014

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 1.12. 2017.

Cas: 20.25 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Bubene€ — D&Cin hlavni nadrazi.

Misto: trat 527A Praha-BubeneC¢ — Dé&cCin hlavni nadrazi, mezi zst. LibCice nad
Vitavou a Kralupy nad Vltavou, 2. TK, km 433,294.

GPS: 50°12'58.982" N, 14°21'6.332" E.

|

Obr. &. 1: Ulomeny napravovy éep na TDV 31 51 5318 167-4 Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby
Dne 1. 12. 2017 za jizdy vlaku Pn 67260 s 28 TDV lozenymi dfevem doslo mezi zst.
Lib¢ice nad Vltavou a Kralupy nad Vltavou na 2. TK k vykolejeni TDV €. 31 51 56318 167-4
a nasledné k pretrzeni vlaku na 3 ¢asti. Zaroven doslo k posSkozeni i nékolika dalSich TDV.
Vlak vyjel z Polska ze Zst. Julianka pod &. Pn 464089/8 a pokracoval smérem do CR pies
hrani¢ni pfechod Miedzylesie — Lichkov statni hranice.

12
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TDV fady Eaos €. 31 51 5318 167- 4 bylo dne 29. 11. 2017 v Polsku zafazeno jako
21. TDV do vlaku Pn 464089/8 na relaci Julianka — Miedzylesie — Lichkov statni hranice —
Letohrad — Pardubice hl. n. — Kolin — Praha-Liben — Praha-HoleSovice — Hnévice — vleCka
Mondi Stéti. Vlak byl sestaven z 1 HDV a 28 TDV Fady Eaos loZzenych dfevénou kulatinou.
Po pfijezdu do zst. Miedzylesie bylo z vlaku odstaveno 7 TDV. Vlak ze zst. Miedzylesie
dale pokracoval dne 1. 12. 2017 pod Cislem Pn 44280. Po pfijezdu do Zst. Lichkov byl viak
preCislovan na Pn 55404. Viak mél jet do Zst. Hnévice a dale byl ur€en na vieCku Mondi
Stéti. V Zst. Lib&ice nad Vitavou byl vlak z provoznich diivod( piedislovan na Pn 67260.

Béhem jeho jizdy doSlo v km 433,294 k vykolejeni TDV ¢. 31 51 5318 167-4,
fazeného jako 14. TDV za HDV, a to vpravo ve sméru jizdy, a nasledné k jizdé ve
vykolejeném stavu pres ZelezniCni prejezdy P2401 v km 434,166 a P2402 v km 434,685.
Celo vlaku bylo nalezeno v km 435,075 u navéstidla 2L Zst. Kralupy nad Vitavou. Bod ,0°
byl ur€en v misté vykolejeni, tj. v km 433,294.

zst. Kralupy nad Vltavou

Celo vlaku

‘poskozeny prejezd P2402 - "konec viaku

T,;:ﬁ”é(:):ékozeny prejezd P24:01J

Doy

! Wi

— — st Libcice nad Vitavou Marrc2
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz — upraveno DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Vlak Pn 67260 byl sestaven z HDV 91 54 7 130 012-8 a 28 Ctyfnapravovych TDV
fady Eaos, mél délku 417 m, 116 naprav, hmotnost 1 684,550 t, potfebna brzdici % 60,
skute€na brzdici % 85. Vlak byl brzdén I. zpusobem brzdéni v reZimu brzdéni P a byl
veden ze 2. stanovisté HDV. Celo i konec vlaku byly oznageny pfedepsanymi navéstmi.

Na manometrech HDV byl tlak v hlavnim potrubi 0,0 baru, tlak v brzdovych valcich
HDV byl 0,4 baru, tlak v hlavnim vzduchojemu byl 8,5 baru. Paka brzdice DAKO BS2 byla
v poloze — ZAVER (rezim, ve kterém nejsou doplfiovany ztraty vzduchu). Paka brzdice

13
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DAKO BP byla v poloze — ZABRZDENO. Pakovy ovladaé sméru byl v zakladni poloze —
smér jizdy nebyl zafazen.

Vlakovy zabezpecovac€ LS Il byl zapnuty. Na displeji radiostanice byl navolen viak
67260, sit GSM-R CZ. Odchylka &asu rychlomé&ru HDV od &asu skute¢ného (SEC) &inila
2 minuty zpozdéni za realnym Casem.

HDV bylo vybaveno mechanickym rychlomérem se zaznamem dat (rychlomérny
prouzek) od vyrobce HASLER — BERN, typu RT9, €islo A0O8 019, s rozsahem zaznamu
rychlosti az do 150 km/h. Zavada na HDV nebyla zjisténa ani strojvedoucim uplatnéna.

Viak byl roztrzen na 3 Casti. Prvni ¢ast vlaku byla slozena z HDV a 5 TDV. Druha
cast vlaku byla sloZzena ze 13 TDV. Treti ¢ast vlaku byla slozena z 10 TDV. Ve svéSeni
neroztrzenych ¢asti vlaku nebyly zjiStény zavady.

Tabulka poloh jednotlivych ¢asti viaku Pn 67260

vztazny bod km poloha

sloup TV €. 116 435,102
navéstidlo 2L (AB 2-4350) 435,083
Celo HDV (prvni Casti) 435,083
konec prvni ¢asti viaku (5. TDV) 434,995
délka mezery 1. — 2. ¢asti 33 metri
Celo druhé &asti viaku (6. TDV) 434,962
konec stopy po vykolejeni (14. TDV) 434,840
sloup TV €. 104 434,783
konec druhé ¢asti (18. TDV) 434,779
délka mezery 2. — 3. ¢asti 16 metra
Celo treti ¢asti (19. TDV) 434,763
pfejezd P2402 434,685
konec tfeti ¢asti (28. TDV) 434,621
pfejezd P2401 434,166
Bod ,0¢ 433,294

Tab. ¢. 1 Tabulka poloh jednotlivych ¢asti viaku Pn 67260 Zdroj: DI

V poradi 6. TDV od Cela vlaku s Cislem 31 51 5368 857-9 mélo ulomeny predni
tahlovy hak ve sméru jizdy vlaku. Lom haku byl €erstvy v celém prifezu dfiku.

V porfadi 14. TDV od cela vlaku s Cislem 31 515318 167-4 mélo poSkozeny
2. podvozek a vykolejenou 3. napravu ve smeéru jizdy vlaku. Pod vozem byla nalezena
poSkozena brzdova rozpora. U druhého podvozku byly nalezeny uvolnéné a znacné
poSkozené brzdové zdrze, pfipadné brzdové zdrze chybély. Dvojkoli 3. (vykolejené)
napravy bylo poSkozeno od jizdy po Zeleznicnim svrSku. Na pravé strané 3. napravy ve
sméru jizdy vlaku byl lom &epu napravy (chybél konec Cepu a lozZiskova komora). Lom
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Cepu byl z 1/3 prUfezu Cerstvy, bez znamek oxidace, a ze 2/3 prufezu stary, povrch mél
znamky mirné oxidace.

V useku ze zst. LibCice nad Vitavou do zst. Kralupy nad Vlitavou byla jizda vlaku
fizena naveéstidly trojznakého obousmérného automatického bloku. Vlak Pn 67260 odjel ze
zst. LibCice nad Vltavou ze 4. SK smérem na 2. TK do Zst. Kralupy nad Vltavou na naveést
dovolujici jizdu na cestovém naveéstidle Lc4 a na odjezdovém navéstidle L2b.

Tratova rychlost pro vlak Pn 67260 byla SJR stanovena na 90 km-h"'. Zplisob
naloZeni a zajisténi pfepravovaného nakladu odpovidal ustanovenim COTIF a TVZ.

Na vjezdovém navéstidle 2L Zst. Kralupy nad Vitavou byla v dobé vzniku MU dle
vypovédi strojvedouciho navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“. V dobé prvotniho ohledani
mista MU byla na vjezdovém navéstidle navést ,Stdj“. Viditelnost navésti vSech navéstidel
byla zajisténa na vice nez 300 m a byla v souladu s § 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Misto vzniku MU — bod ,0“ byl uren v km 433,294 na pravé kolejnici 2. TK.
Nasledné byly nalezeny vrypy od okolkd dvojkoli na svrSku (prazcich, svérkach, vrtulich
a na obou vySe uvedenych zelezniCnich pfejezdech) ve sméru jizdy vlaku Pn 67260 do
zst. Kralupy nad Vltavou.

Na asfaltové pozemni komunikaci vedouci vpravo pod trati (ulice ,K Jezu“) v km
433,400 byl nalezen 10 m od osy 2. TK ulomeny Cep napravy i s loziskovou skfini.

Od mista vykolejeni jela 3. naprava 14. TDV ve vykolejeném stavu po praZcich
2. TK a pres zelezniCni prejezdy P2401 a P2402 az do mista jejiho zastaveni v km
434,840. V zastavce Dolany nad Vitavou byl v prostoru nastupisté u 2. TK v celé délce
rozsypan Stérk z kolejového loze. Zaroven doslo k poskozeni Zelezni¢nich prejezdl P2401
a P2402, zejména pak konstrukce uchyceni panelll vozovky k prazcim na 2. TK vcetné
panell vozovky prejezdu. Dale byly poskozeny kabely PZZ.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 1.12. 2017, ve 21.22 h (tj. 57 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 2.12. 2017, ve 3.27 h (tj. 7 h 2 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 1.12.2017, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita

Naslednym $etfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy,
pracovisté Praha.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC): )
» strojvedouci (osoba Fidici HDV) vlaku Pn 67260, zaméstnanec CDC, PP Praha.

Ostatni osoby, svédci: 3
» vypravéi zst. Kralupy nad Vltavou, zaméstnanec SZDC, PO Kralupy nad Vlitavou.
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INSPERCE

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Pn 67260 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 417 HDV: 91547130 012-8 CcbC
Pocet naprav: 116 TDV (za Hov):
Hmotnost (t): 1684 1. 31 51 5346 320-5 PKP-C
Potfebna brzdici procenta (%): 60 2. 31 51 5499 426-5 PKP-C
Skute¢na brzdici procenta (%): 85 3. 31 51 5369 182-1 PKP-C
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4. 31 51 5354 566-2 PKP-C
Nejvyssi dovolena rychlost vlaku
MU (km.h'1;y 90 5. 31 51 5355 062-1 PKP-C
Zpusob brzdéni: l. 6. 3151 5368 857-9 PKP-C
ReZim brzdéni: P 7. 31515361 118-3 PKP-C
8. 31 51 5497 054-7 PKP-C
9. 31 51 5364 624-7 PKP-C
10. 31 51 5346 029-2 PKP-C
1. 31 51 5495 854-2 PKP-C
12. 31 51 5346 693-5 PKP-C
13. 3151 5499 1394 PKP-C
14. 31515318 167-4 PKP-C
15. 31 51 5357 3854 PKP-C
16. 31 51 5345 611-8 PKP-C
17. 31 51 5363 944-0 PKP-C
18. 3151 5419 1854 PKP-C
19. 31 51 5495 2420 PKP-C
20. 31 51 5358 4489 PKP-C
21. 31 51 5400 146-7 PKP-C
22. 3151 5361 291-8 PKP-C
23. 3151 5374 6120 PKP-C
24, 31 51 5354 658-7 PKP-C
25. 31 51 5345 373-5 PKP-C
26. 31 51 5499 055-2 PKP-C
27. 31 51 5360 857-7 PKP-C
28. 31 51 5346 505-1 PKP-C

Vykolejené TDV vyznaceno Cervené

Pozn. k vlaku Pn 67260:

» vlak byl sestaven vyluéné z voz( fady Eaos;

* v useku Lichkov st. h. — LibCice nad Vitavou byl zaveden a jel pod Cislem Pn 55404,
v zst. LibCice nad Vitavou byl pfecislovan na Pn 67260;

* vlak nepfrepravoval nebezpecné véci dle RID;

» vSechna TDV byla zapojena do prabézné brzdy;

* TDV fazena jako 1. — 5. za HDV méla pfestavovac rezimu brzdy v poloze G, TDV
fazena jako 6. — 28. méla pfestavovac rezimu brzdy v poloze P;

* v8echna TDV méla pfestavovac brzdy v poloze ZAPNUTO;

* vSechna TDV méla platnou revizi;

+ v8echna TDV byla loZena a méla pfestavovaé rezimu nakladky v poloze LOZENO.

Skute€ny stav vlaku Pn 67260 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)
Misto MU se nachazi na 2.TK dvoukolejné traté Praha-BubeneC — Dé&cin hl. n. mezi
zst. LibCice nad Vltavou a Zst. Kralupy nad Vlitavou. Trat je elektrifikovana stejnosmérnou
napajeci soustavou o napéti 3 kV. Zakladni radiové spojeni je na siti GSM-R.

Nejvétsi klesani nebo stoupani na trati nepfekraCuje 2 %o, Zelezniéni svrek je
tvoren z kolejnic UIC 60, svérek Skl 14 a betonovych prazcu B91S. Trat je v useku Libcice
nad Vltavou — Kralupy nad Vitavou vedena vilevo podél toku feky Vitavy. Na svrSku nebyly
pred vznikem MU shledany zavady. Hodnoty GPK naméfrené bezprostfedné po MU dne
2. 12. 2017 byly v souladu s ustanovenimi normy CSN 73 6360-2 pro RP 2.

V useku mezi zst. LibCice nad Vitavou a Zst. Kralupy nad Vltavou je instalovano
TZZ 3. kategorie — elektronicky automaticky blok trojznaky ABE1. Volnost useku se
zjiStuje pomoci kolejovych obvodu. V uUseku se nachazi celkem 2 Zelezni¢ni prejezdy
(P2401 v km 434,166 a P2402 v km 434,685). Prejezdy jsou vybaveny PZZ 3. kategorie —
PZS 3 ZBIl. Mezi témito prejezdy se nachazi zastavka Dolany nad Vltavou.

K Ffizeni jizd vlakd v useku Lib¢ice nad Vitavou — Kralupy nad Vitavou slouzi
vjezdova, cestova a odjezdova navéstidla Zelezni¢nich stanic LibCice nad Vitavou, resp.
Kralupy nad Vltavou a oddilova navéstidla trojznakého obousmérného automatického
bloku. Pfenos navésti téchto navéstidel na HDV se déje pomoci liniového viakového
zabezpecovace.

Vedouci HDV vlaku Pn 67260 ¢ 91 54 7 130 012-8 bylo v dobé& vzniku MU
vybaveno vlakovym zabezpefovacim zafizenim pro liniovy pfenos navéstnich znakl typu
LS II. Vlakové zabezpec€ovaci zafizeni nevykazovalo v dobé vzniku MU zadny poruchovy
stav a nemélo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku Pn 67260 v misté vzniku MU byla stanovena SJR
527 vydanym SZDC na V; = 90 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

strojvedouci vlaku Pn 67260 ohlasil problémy s vlakem vyprav€éimu Zst.

20.30 h Kralupy nad Vltavou, vypravci hlaseni pfijal;

vypravCi zst. Kralupy nad Vitavou zastavil provoz ve 2. TK a daval pokyny

20.31 h k opatrné jizdé po 1. TK v useku Kralupy nad Vitavou — LibCice nad Vltavou;

21.07 h strojvedouci upfesnil rozsah Skody, sjizdnost 1. TK a oznamil MU.

Komunikace mezi strojvedoucim vilaku Pn 67260 a vypravCim zst. Kralupy nad
Vitavou byla zaznamenavana.
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QY

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

1.12. 2017

21.07 h strojvedouci upfesnil rozsah Skody, sjizdnost 1. TK a oznamil MU;
21.15 h CDP Praha ohlasilo vznik MU na OSB;

21.21 h vypravéi zst. Kralupy nad Vitavou vyrozumél HZS SZDC o vzniku MU;
21.24 h povérfena osoba OSB ohlasila vznik MU na COP;

22.30 h povérfena osoba OSB zahdjila ohledani mista MU;

22.58 h inspektofi DI zahajili ohledani mista MU;

2.12. 2017
3.00 h povéfena osoba OSB ukoncila ohledani mista MU,

4.12. 2017
10.15 h DI ukonéila ohledani mista MU:;
Ohledani DI probihalo takto:
od 22.58 h dne 1. 12. 2017 do 4.30 h dne 2. 12. 2017 (zékladni ohledani, zajisténi dikazu)

od 13.20 hdne 2. 12. 2017 do 17.15 h dne 2. 12. 2017 (podrobné ohledani TDV, mista MU a svrsku)
od 7.50 hdne 4. 12. 2017 do 10.15 h dne 4. 12. 2017 (dokon&eni ohledani mista MU, infrastruktura)

21.12. 2017
15.05 h Uplné obnoveni provozu — dokon&eni opravy 2. TK.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 21.21 h,
tji. 56 minut po vzniku MU, vypravci zst. Kralupy nad Vitavou.

Na misté MU zasahovala nasledujici slozka IZS:
+ HZS SZDC, JPO Kralupy nad Vitavou, kter4 se zUdastnila ohledani mista MU
a provedla odstranéni rozsypaného Stérku na zastavce Dolany nad Vitavou
a asistenci pfi nakolejovani TDV.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
* TDV z vlaku Pn 67260 293 075 Kg;
» zafizeni drahy (infrastruktura) 16 441 625 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 16 734 700 K¢.

Skoda na Zivotnim prosttedi ani ekologicka havarie nevznikly.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, 0 °C, zvySena vihkost ovzdusi, tma, narazovy vitr,
viditelnost nesnizena povétrnostnimi ani jinymi vlivy.

Geografické udaje: Clenity terén, misto MU na naspu, prudky svah, téZko pfistupné.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)
3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Pn 67260 — ze Zapisu se zaméstnancem a Zaznamu o podani

vysvétleni k MU mimo jiné vyplyva:

© na vlak nastoupil a vedl ho ze Zst. Zamrsk pod Cislem Pn 55404 az do Zst.
Libcice nad Vltavou, odkud vedl tento vlak pod Cislem 67260 do zst. Kralupy nad
Vltavou, kde mél po dohodé s dispecerem CDC jizdu vlaku ukongit;

o vlak byl uréen do cilové Zst. Hnévice a dale na vletku Mondi Stéti:

o kdyz se s vlakem blizZil k viezdovému navéstidlu 2L Zst. Kralupy nad Vltavou, na
kterém byla navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®, tak si zlehka pfibrzdil
prabéznou brzdou na pozadovanou rychlost 40 km-h™ a dale jel vybéhem;

20



Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

asi 30 m pred timto navéstidlem doslo k silnému Skubnuti soupravy
a k naslednému rychlému zabrzdéni soupravy vilaku, a to bez zasahu
strojvedouciho;

Celo vlaku zastavilo u vjezdového navéstidla 2L;

nejprve zkontroloval stav VZ a zkou$el dofoukat vzduch do hlavniho potrubi,
avSak bezvysledné, proto poté prepnul prepina¢ VZ z polohy VLAK do polohy
POSTRK a vypravCimu zst. Kralupy nad Vltavou ohlasil, ze ma né&jaky problém
s vlakem;

Sel zkontrolovat stav soupravy vlaku a zjistil, ze doSlo k roztrzeni vlaku na ffi
Casti a k vykolejeni 1 TDV;

vznik MU ohlasil pfes GSM-R vyprav€imu Zst. Kralupy nad Vitavou a pres
mobilni telefon dispe&erovi CDC a vyékal na pfichod vySetfovateld.

3.1.2 Jini svédci

vypravCi zst. Kralupy nad Vitavou — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

priblizné ve 20.30 h volal strojvedouci vlaku Pn 67260, Ze ma néjaky problém se
soupravou viaku;
posléze strojvedouci ohlasil vznik MU — vykolejeni a roztrzeni viaku;

o jelikoz vlak Pn 67260 jesté neobsadil zadny kolejovy obvod v Zst. Kralupy nad

Vltavou, a tedy podle indikace SZZ jesté nevjel do Zst. Kralupy nad Vitavou, tak
vypravc€i zruSil postavenou viakovou cestu pro tento vlak;

vzapéti o vzniku MU informoval vedouci zaméstnance a instituce dle
ohlaSovaciho rozvrhu.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynt

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmé&tné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zaijistovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Soucasti systému zajiStovani bezpeénosti provozovatele drazni dopravy a drzitele
vykolejeného vozu PKP-C jsou mj. VSP a jeji ptilohy, Umluva ATTI, Smérnice pro
vozmistry Cw-2 a opravarensky predpis Dokumentacja WAG-E, kdy:

VSP a jeji prilohy stanovi podminky pfedavani nakladnich vozu k jejich pouzivani

jako dopravnich prostfedkd ve vnitrostatni a mezinarodni zelezni¢ni nakladni

prepravé podle platné COTIF. Soucasti téchto podminek jsou mj. i ustanoveni
o naplni a zpUsobu provedeni technickych pfechodovych prohlidek. Tyto jsou
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provadény vizualné odborné zpusobilymi osobami k provadéni TPDV pred jejich
zafazenim do vlaku (dale jen vozmistr) partner( imluvy dle Pfilohy 9 VSP. ZDP,
ktery sestavuje vlak, nebo prvni partner umluvy, ktery se jako prvni podili na
prepravé, provede na kazdém takovém vlaku technickou pfechodovou prohlidku dle
ustanoveni PFilohy 9 Dodatku 1 k VSP. Ra&adné provadéni technickych
prechodovych prohlidek je hodnoceno prejimajicim ZDP prostfednictvim kontroly
kvality v ramci nahodnych zkousSek.

Umluva ATTI stanovuje nezbytn& nutné podminky pro pfechodové kontroly vozd
zafazenych do dohodnutych vlaki (viaky ATTI):

1. vozy se predavaji ve stavu dle pfiloh 9 a 11 VSP;
2. nakladaci smérnice UIC.

Smeérnice pro vozmistry Cw-2 obsahuje napli prace a povinnosti vozmistra a také

odkazy na mezinarodni predpisy, tykajici se naplné prace vozmistra. PKP-C

uplatiuje pfedmétnou smérnici o rozsahu prace vozmistra pfi provadéni TPDV také
na Uzemi Ceské republiky.

TPDV pred jejich zafazenim do vlaku jsou vozmistry provadény vizualné, se

zaméfenim na celkovy technicky stav DV. Kontrolovan je pojezd (dvojkoli, ram

podvozku, vypruzeni), spodek DV (vyztuhy skfiné, brzdovy systém, uchyceni

a zajisténi vSech pohyblivych ¢asti tlakové brzdy), tahlové a narazeci ustroji a stav

vozoveé skiiné. Témito prohlidkami Ize zjistit pouze viditelné zavady (poskozeni)

DV, tzn. trhlinami poSkozeny Cep napravy (nedokonany lom €epu napravy) neni

témito TPDV zjistitelny;

opravarensky predpis Dokumentacja WAG-E upravuje mj. systém oprav DV typu

408W (DV fady Eaos). Dopravce udrzbu TDV ¢€leni do stupriti podle ¢asovych nebo

kilometrickych probéhu:

o stupen P1 a P2. Jedna se o opravy provoznich zavad (poSkozeni) zjiSténych
technickymi prohlidkami DV pfed jejich nakladkou, pfi vychozich, nacestnych
nebo koneénych prohlidkach DV na opravnach DV pouzivajicich Zelezni€nich
podnikd;

o stupenn P3 (Casovy interval 39 meésicl). Jedna se o periodickou opravu
v opravné na uzemi Polské republiky stanovenou technickou dokumentaci DV.
V ramci opravy stupné P3 je mj. vizualné kontrolovan stav naprav
a napravovych lozisek bez jejich demontaze. Celistvost naprav nedestruktivnimi
metodami je v ramci tohoto stupné opravy provadéna pouze pfi vizualnim
zjisténi vady nebo pochybnosti o vadé po demontazi loZisek. Neni-li napravové
lozisko v ramci tohoto stupné opravy demontovano, nelze poskozeni celistvosti
¢epu napravy nalomy (trhlinami) vizualné zjistit;

o stupent P4 (Casovy interval 72 mésicl). Jedna se o periodickou opravu ve
specializované opravné na uzemi Polské republiky, stanovenou technickou
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dokumentaci DV s CasteCnou demontazi jednotlivych komponentl. V ramci

opravy stupné P4 jsou mj. kontrolovany a zkouSeny:

= podélné, pficné a kiizové miry podvozkd;

= podélné, pficné a kfizové miry vozové skfing;

= tazné a narazeci zafizeni;

= stav vozoveé skfiné;

= horni a spodni dil kulové torny pro nataceni a naklapéni podvozku vU i
vozoveé skfini;

= celistvost naprav (véetné Cepl naprav) nedestruktivni metodou ultrazvukem;

= Kkolové tlaky samostatnych podvozku (bez zavazani pod DV) a celkové
kolové tlaky DV (se zavazanymi podvozky);

= praméry a jizdni profily jednotlivych kol;

= celé DV po kompletaci (vySka stfedu naraznikd, obrys DV, napisy, natér,
funk&nost prvkd vozové skfing, apod.);

= sefizeni a zkouska tlakové brzdy;

o stupen P5 (Casovy interval 144 mésicu). Jedna se o periodickou opravu ve
specializované opravné na uzemi Polské republiky stanovenou technickou
dokumentaci DV, s uplnou demontazi jednotlivych komponentu.

V ramci udrzbovych stupnu P4 a P5 je mj. odborné zplsobilymi osobami provadéna
nedestruktivni kontrola celistvosti naprav DV, tj. také jejich ¢epu, a to dle oborové normy
BN-77/3518-02. Nedestruktivni kontrola celistvosti naprav typu A120X179/18 osazenych
na DV typu 408W (DV fady Eaos) je provadéna pfimymi sondami 2LO°20C za pouziti
plexi klind 10° a 12° a uhlové sondy 2T45°.

V pfijatém systému zajiStovani bezpec€nosti dopravce PKP-C, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek. Dale viz bod 3.2.3 této ZZ.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavki
Pozadavky na zaméstnance dopravce CDC zejména pozadavky na jeho odbornou
a zdravotni zpUsobilost jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou €. 173/1995
Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy na MU
zuCastnéného provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CDC zuéastnéna na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobila k vykonu zastavané
funkce.
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3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Technicka prohlidka DV zafazenych ve viaku Pn 44280 byla provedena v souladu
s VSP dne 1. 12. 2017 v zst. Miedzylesie (Polska republika) vozmistrem. Zavady nebyly
Zjistény.

Posledni periodicka oprava TDV 31 51 5318 167-4 byla vykonana v souladu
s opravarenskym predpisem Dokumentacja WAG-E dne 9. 5. 2017, a to v rozsahu
technické kontroly ve specializované opravné ,PKP CARGO WAGON - SPOLKA
AKCYJNA, Gréjecka 17, Warszawa, s platnosti 6 let. V ramci této opravy byla také na
napravach typu 120X179/185, €. 018171215 a &. 018895579, provedena nedestruktivni
kontrola celistvosti naprav (v€etné Cepu naprav), a to podle postupl obsazenych
v oborové normé BN-77/3518-02. PoruSeni celistvosti naprav nebylo zjisténo.

Dopravce CDC provadi kontrolni &innost u svych zaméstnanct dle interniho
predpisu PTs10-B-2011 s platnosti od 1. 1. 2013. Posledni kontrolu strojvedouciho se
zaméfenim na technologii jizdy a poziti alkoholu provedl dne 24. 3. 2017 s negativnim
vysledkem.

V postupu vnitini kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy, dopravce a vlastnika
TDV 31 51 5318 167-4 nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Bubene¢ — Déc&in hlavni
nadrazi je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Bubene¢ — Dé&cCin
hlavni nadrazi, byla SZDC.

Dopravcem vlaku Pn 55404, resp. Pn 67260 bylo CDC, se sidlem Jankovcova
1569/2c, Praha 7 — HoleSovice, 170 00.

Vlastnikem TDV bylo PKP-C, se sidlem ul. Grojecka 17, Warszawa, 02- 021,
Polsko.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy o provozovani drazni
dopravy uzavfené mezi provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 31. 12. 2009,
s ucinnosti od 1. 1. 2010.

Predani a pfejimka TDV bylo provedeno podle VSeobecné smlouvy o pouzivani
nakladnich vozu s ucinnosti od 1. 7. 2006 a umluvy ATTI ve znéni platném od 1. 7. 2017.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
* § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen pfi provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla ...
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpdsobilosti;

* 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ...",

* § 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma ... nepfipustné poSkozeni nebo
trhliny na provozné ddleZitych ¢astech vozidla ... .%

* § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které ma poskozeni, pfipadné deformace
vozove skiiné nebo pojezdu nebo jiné zavady bezprostiedné ohrozujici bezpecnost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy ...",

« KAPITOLAII €l. 7, odst. 7.1 VSP:

,DrZitel vozu se musi starat o to, aby jeho vozy byly technicky zpidsobilé podle
platnych evropskych pfedpisti a aby béhem doby svého pouZivani technicky
zpusobilymi zdstaly.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

TZZ ABE-1 ma platny Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, PZ
0863/03-E.46, vydany DU pod ev. &.: 2- 058/03-DU dne 19. 8. 2003, s platnosti na dobu
neurcitou.

Kontrolou TZZ ABE-1 mezi zst. LibCice nad Vltavou a Kralupy nad Vitavou dne
4.12. 2017 bylo zjisténo:

e rozdil registrovaného €asu a realného Casu €ini 0 s;
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Rozborem staZzeného archivu dat bylo zjiSténo, ze vlak Pn 67260:

e 20:24:01 h obsadil kolejovy obvod (KO) 2SK v km 432,152,

e 20:25:04 h obsadil KO 2TLK1 v km 432,900 v Zst. LibCice nad Vitavou;

e 20:26:32 h obsadil KO 2TLK2 v km 434,060;

e 20:26:40 h obsadil ASAR na PZS P2401;

e 20:27:26 h obsadil ASAR na PZS P2402.

V zaznamniku poruch na zabezpecCovacim zafizeni ulozeném v dopravni kancelafri

zst. Kralupy nad Vitavou nebyla pfed vznikem MU uvedena zadna zavada souvisejici
s touto MU.

Z rozboru stazenych dat z TZZ vyplyva, ze TZZ 2. TK vykazovalo normalni ¢innost
a ze technicky stav TZZ nebyl v pfiCinné souvislosti se vznikem MU.

Vlak Pn 55404 projizdél pfes 4 diagnosticka zafizeni systému ASDEK (Tab .¢. 2).
Tabulka prijezdu vlaku Pn 55404 pres zarizeni ASDEK (kontrola horkobéZnosti loZisek)

ASDEK
¢as prajezdu | rychlost (km-h™) | vysledek
poloha (misto) | km polohy | km pred MU

Cerna za Bory 299,249 132 17:03 84 bez zavad
Stary Kolin 339,408 92 18:22 62 bez zavad
Tuklaty 384,420 50 19:25 60 bez zavad
Rez 428,710 5 20:08 32 bez zavad
Tab. ¢. 2 Zdroj: SZDC; upraveno DI

Ani jedno ze zafizeni ASDEK neindikovalo pfi prijezdu vlaku Pn 55404 jakoukoliv
méfenou zavadu, tj. zvySenou teplotu snimanych lozisek, obruci, nekorektnost jizdy DV
¢i nerovnomérné zatizeni naprav nebo kol. VSechna zafizeni ASDEK byla v €innosti.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Misto vzniku MU bylo pfeméfeno inspektory Ul Cechy, pracovi§té Praha ruéni
rozchodkou s platnou kalibraci. Naméfené a vyhodnocené hodnoty geometrickych
parametrt v konstrukénim usporadani koleje (pfevyseni a rozchod koleje) neprekracovaly
dovolené odchylky.

Nedostatky nebyly zjistény.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 91 54 7 130 012-8 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
6407/99-V.01, vydany DU dne 1. 6. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 23. 10. 2017 v SOKV Ostrava s platnosti do 23. 4. 2018
se zavérem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.”.

HDV 91 54 7 130 012-8 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno registracnim
rychlomérem HASLER BERN, typu RT 9 Cislo A0O8 019 s rychlomérnym prouzkem
s uhlikovou vrstvou pro zaznamenavani dat typu KAPS — COMM.

Korekce €asu na rychloméru vuci realnému €asu Cinila -2 minuty. PFi rozboru
rychlomérného prouzku byla korekce uplatnéna.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

vlak Pn 67260 odjel ze 4. SK Zst. LibCice nad Vitavou a dosahl rychlosti
26 km-h" a postupné zvySoval rychlost na draze 1010 m az na 48 km-h™;

20.20 h
jizda rychlosti 48 km-h™ na draze cca 200 m;
na draze dalSich cca 184 m sniZzovani rychlosti na 45 km-h™;
20.25 h mistem MU (km 433,294) vlak projel v rychlosti 45 km-h™;
postupné snizovani rychlosti na draze 1190 m na 39 km-h™’;

jizda rychlosti 39 km-h"" na draze cca 510 m;

20.28 h zastaveni z rychlosti 39 km-h™ na draze cca 82 m; v km 435,076.

Ze zaznamenanych dat bylo dale zjiSténo:
e ujeta draha od posledniho zastaveni v Zst. LibCice nad Vitavou Cinila 3 856 m;
e vlakovy zabezpecCovac byl v Cinnosti a strojvedoucim obsluhovan;
* nejvyssi dovolena rychlost viaku stanovena na 90 km-h™' nebyla pirekro¢ena;

e maximalni dosazena rychlost od rozjezdu ze zst. LibCice nad Vitavou do doby
vzniku MU ¢inila 48 km-h™".

Nedostatky nebyly zjistény.
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Obr. &. 3: Nakres TDV fady Eaos Zdroj: internet

TDV rady Eaos, €. 31 51 5318 167-4

TDV €. 31 51 5318 167-4 je Ctyfnapravoveé nakladni TDV, které slouzi pro pfepravu
sypkych materiald — uhli, Zelezna ruda, $térk, kameni nebo kusového zbozi. Spodek je
svarovany z tvarovanych ocelovych profil, podvozky DV typu Y 25 Cs. TDV ma lozny
objem 72 m®, loznou plochu 36 m?, Gnosnost 58 t a maximalni napravovy tlak 20 t. Sitka
vozu je 3050 mm. Délka vozu pfes narazniky je 14040 mm.

v

Drzitelem vykolejeného TDV €. 31 51 5318 167-4 fazeného jako CcCtrnacté
v soupravé vlaku Pn 67260 bylo PKP-C. V dobé vzniku MU bylo TDV lozené dfevénou
kulatinou.

Kilometricky probéh byl dle sdéleni PKP-C 300 000 km.

TDV mélo platnou revizi dle vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., jenz stanovuje ve své pfiloze
C. 5, v bodé 1. 3. 4., pro tento typ DV periodu provadéni technickych prohlidek 6 let.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 2. 5. 2017.
Ultrazvukovou kontrolou naprav se zabyva polska oborova norma BN-77/3518-02. Lhuty
pro provadéni reviznich oprav jsou definovany vykonové na zakladé kilometrického
probéhu a Casové lhuty. Revizni oprava byla vzdy zakon¢ena technickou prohlidkou. PFi
této revizni opravé byla provedena kontrola a pfipadna demontaz napravovych loZisek.

Prvotni prohlidka vykolejeného TDV byla provedena dne 1. 12. 2017 na misté MU
za Ugasti DI, 1ZS, SZDC a CDC. Komisionalni prohlidka vykolejeného TDV se konala dne
11. 4. 2018 v SOKV Usti nad Labem za ugasti CDC, SZDC, PKP-C a DI. S ohledem na
nemoznost jeho nakolejeni standardnim zpusobem a na zakladé souhlasu drzitele byly od
ramu oddéleny tlakové nadoby a poSkozeny podvozek. Tyto soucasti byly dopraveny do
mista konani komisionalni prohlidky. Tam byla za ucelem zjisténi stavu ulomené casti
Cepu provedena demontaz vika lozZiskové skfiné pravého kola dvojkoli & 3 (ev. C.:
018895579), podvozku ,b“ (€. 1090-475), ktera byla nalezena v km 433,294.
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1.21 Lekiskows komora typu 59%
I. Lo¥iskowvi skiif

X Viletkové lodisko
i Yilelkove lodiska
4. CwpEmy kroufck

5. Piflodny kroakek
G, Roncovi deska

7. Hrowaby M 20x 60
& Pojisiny plech

& Viko latska

10, Tésnici krowhek
11, Podlodkn 16

12, Srouby M |éx 50
13, Kryei plech

4. Litka

15, Pourdro Sepu prudnice

Obr. ¢. 4: Vykres lozZiskové skriiné typu 59V Zdroj: €DC - KVs5-B-2010

Bylo zjisténo, Ze v lozZiskové skfini jsou zachovana obé loziska (pfedni a zadni).
V ramci komisionalni prohlidky byla také provedena kontrola maziva v obou loZiskovych
komorach predmétné napravy. Kluzné casti napravy byly dostateCné namazany.
Komisionalni prohlidka zjistila rozvoj starého lomu pravého Cepu napravy tretiho dvojkoli
ev. €. (018895579), ktery zapfi€inil ulomeni napravového Cepu, jenz vedlo k naslednému
vykolejeni, a tim i ke vzniku MU.

Komise ve slozeni zastupclu provozovatele drahy, dopravce, maijitele TDV a DI
dospéla jednomysiné k zavéru, Ze se jednalo o skrytou vadu, béznymi postupy
nezjistitelnou. Toto tvrzeni dokazuje i zapis z posledni ultrazvukové prohlidky napravy ze
dne 2. 5. 2017, kdy pfi této prohlidce nebyla zjiSténa zadna zavada. Dale i pfi prijezdu
pres zafizeni ASDEK nebyla indikovana zadna zavada. V konecné fazi se jednalo
o kifehky lom. Doslo k destrukci napravového Cepu v celém prufezu, posléze k jeho
ulomeni, a nasledné i ke ztraté celého télesa loziskové skfiné. Tim doslo k vykolejeni
3. napravy TDV 31 51 5318 167-4 (podvozek ,b“ ev. & napravy 018895579). LoZiskova
skfin typu 59V i s ulomenym kusem napravového Cepu byla po zdokumentovani mista
nalezu zajisténa inspektory DI.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» strojvedouci vlaku Pn 67260, ve sméné dne 1. 12. 2017 od 11.30 h, konec
pfedchozi smény 30. 11. 2017 v 10.04 h, odpocCinek pfed sménou 25.26 h;
prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana dle provozni situace od 15.45 h do
16.15 h.

Dopravce zajistil podminky pro odpocinek v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb.,
resp. s narizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni
doby a doby odpoc&inku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZuCastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjist&no, Ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osoby zu¢astnéné na MU.

Zameéstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancl dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pfiCiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, u téchto obdobnych MU, kdy
doslo k unavovému lomu Cepu napravy DV:

1) MU ze dne 21. 11. 2014 v zst. Ostrava hl. n., kdy pfi jizdé vlaku Pn 248253 se
ulomil pravy €ep pfedni napravy zadniho podvozku (ve sméru jizdy viaku) TDV 82
51 5976 133-7. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU byl unavovy lom €epu napravy.
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Faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, bylo chemické slozeni materialu — zvySeny

obsah siry a fosforu.

Drazni inspekce vydala dopravci PKP-C na zakladé vysledk( Setfeni pficin

a okolnosti vzniku MU ze dne 21. 1. 2014 — vykolejeni DV za jizdy viaku Pn 248253 v Zst.
Ostrava hl. n., bezpe€nostni doporuceni €. j.: 576/2015/Dl, ze dne 7. 9. 2015.

Pfedmétem bezpecnostniho doporuceni bylo:

vzhledem k chemickému slozeni napravy ¢. 018801833, majicimu negativni vliv na
rychlost Sifeni trhliny, upravit systém udrzby naprav (provadéni nedestruktivni
kontroly jejich celistvosti) vyrobenych v prosinci roku 1979 v Zelezarnach 1 Maja
Gliwice pod Cislem tavby 56485 tak, aby zajistil, Ze tazena drazni vozidla osazena
predmétnymi napravami budou technicky zplsobila, a to po celou dobu jejich
pouZzivani.

Dopravce PKP-C v souvislosti s vydanym bezpecnostnim doporu¢enim DI pfijal

nasledujici opatfeni:

v pfipadé zjisténi naprav tavby €. 56485, rok vyroby 1979, identifikovanych pfi
opravach stupné P2 nebo P3, budou tyto napravy podrobeny zkouskam celistvosti
naprav (véetné Cepl naprav) nedestruktivni metodou ultrazvukem jako pfi opravach
stupné P4;

vydal pokyn pro vSechny opravarenské podniky DV, aby v pfipadé zjisténi naprav
tavby €. 56485, rok vyroby 1979, identifikovanych pfi opravach stupné P2 nebo P3,
byly tyto napravy podrobeny zkouskam celistvosti naprav (v€etné Cepl naprav)
nedestruktivni metodou ultrazvukem jako pfi opravach stupné P4;

vydal pokyn pro vSechny opravarenské podniky DV, aby vénovaly zvySenou pozornost
napravam vyrobenym v Zelezarnach 1 Maja Gliwice.

Sou&asn& DI doporugila DU pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi

realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni, a to jak v ramci jemu svéfenych
pravomoci vlic&i dopraveum (drziteldm voz() pouzivajicich TDV s napravami z predmétné
tavby na uzemi Ceské republiky, tak i v rdmci mezinarodniho plsobeni jako &lena sité
narodnich bezpecnostnich organa.

2) MU ze dne 29. 6. 2015 mezi zst. Hranice na Moravé a DrahotuSe, 2. tratova kolej,

km 208,792, kdy se pfi jizdé vlaku Nex 146893 ulomil pravy Cep pfedni napravy
zadniho podvozku (ve sméru jizdy vlaku) TDV 33 51 7984 332-1 a nasledné doslo
k jeho vykolejeni. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU byl unavovy lom ¢epu napravy
¢. 018970164 iniciovany povrchovymi nedokonalostmi charakteru koroznich dulku
zpusobeny nezabezpec€enim udrzby v rozsahu, ktera by zajistila odpovidajici technicky
stav TDV po celou dobu jeho pouZzivani pfi provozovani drazni dopravy. Zasadni
pfiCinou byl proces udrzby spocivajici v nezajisténi udrzby v rozsahu, ktery by zajistil
odpovidajici technicky stav TDV 33 51 7984 332-1 po celou dobu jeho pouzivani pfi
provozovani drazni dopravy
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Drazni inspekce vydala dopravci CDC na zakladé vysledkd Setfeni pfigin
a okolnosti vzniku MU ze dne 29. 6. 2015 — vykolejeni DV za jizdy vlaku Nex 146893 mezi
Zst. Hranice na Moravé a DrahotuSe, bezpecnostni doporuceni €. j.: 114/2016/Dl, ze dne
2.2.2016.

Predmétem bezpecénostniho doporuceni bylo:

* projednat s drzitelem taZzeného drazniho vozidla PL-CTLK Zaes 33 51 7984 332-1
disledné naplfiovani ustanoveni ,KAPITOLA Il PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE
VvOzU*, ,Clanek 7: Technicka zplsobilost a udrzba vozd*, odst. 7.1, VSeobecné
smlouvy o pouzivani nakladnich vozu, v platném znéni, tak, aby jeho tazena drazni
vozidla pouzivana pfi provozovani drazni dopravy na tuzemi Ceské republiky byla
technicky zpusobila podle platnych evropskych pfedpist a aby béhem doby jejich
pouzivani technicky zpUsobilymi zUstala;

* projednat s drzitelem tazeného drazniho vozidla PL-CTLK Zaes 33 51 7984 332-1,
resp. dalSimi drziteli tazenych draznich vozidel, vystrojeni tazenych draznich
vozidel, zejména pak téch, jenz jsou urCeny k pFfepravé nebezpecnych véci,
pneumatickym detektorem vykolejeni.

Dopravce CDC v souvislosti s vydanym bezpeé&nostnim doporuéenim DI pfijal
nasledujici opatfeni:
» formou dopisu informovat drzitele vozu CTL KOLZAP Sp. z o. o., 13 Al. Tysigclecia
Panstwa Polskiego, 24-110 Putawy o zavérech Setfeni této mimoradné udalosti
a skutec¢nostech v BD uvedenych.

V souladu s ustanovenim &lanku 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, o bezpecnosti Zeleznic SpoleCenstvi, ze dne
29. 4. 2004, v platném znéni, Drazni inspekce doporucila bezpecnostnimu organu Polské
republiky, kterym byl Urzad Transportu Kolejowego (dale téz UTK):

* pirijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k drziteli tazeného drazniho vozidla PL-CTLK Zaes

33 51 7984 332-1, aby se, v souladu s ustanovenim ,KAPITOLA Il PRAVA

A POVINNOSTI DRZITELE VOZzZU*, ,Clanek 7: Technicka zptsobilost a udrzba vozd®,

odst. 7.1, VSeobecné smlouvy o pouzivani nakladnich vozl, v plathém znéni, staral

o sva tazena drazni vozidla, zejména pak tazena drazni vozidla osazena na napravach

vyrobenych v Zakladach Naprawczych Taboru Kolejowego w Opolu v roce 1986 a dfive

tak, aby tazena drazni vozidla zlistala béhem doby jejich pouzivani technicky zpasobila.

V souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim DI uved! polsky UTK nasledujici:

* CTL KOLZAP Sp. z 0.0. poskytuje servisni ¢innosti (UdrZbu) v souladu s dohodou s CTL
Logistics sp. z 0.0. (drZitel certifikatu ECM);

* vzhledem k nehodé nakladniho vozu €. 33 51 798 4 332-1 Zaes, ktera vznikla dne
29. Cervna 2015, se rozhodl vykonat kontrolni ¢innost pfimo ve spole¢nosti CTL
KOLZAP Sp. z 0.0

* kontrola dokumentace ukazala dodrzeni vSech cykld oprav vozu v souladu
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s pozadavky na udrzbu;

* zjednoduSenym zkoumanim ¢epu napravy (v souladu s normou BN-77/3518-02/04),
nebyly prokazany unavové trhliny;

» kontrolni ¢innosti provadéné ve spolec¢nosti CTL KOLZAP Sp. z o.0. prokazaly, ze
spole¢nost béhem diagnostickych testll nezjistila zadné trhliny. Nicméné k datu
zkoumani bylo k dispozici jen 239 nakladnich vozu, coz muize ukazovat na
neefektivni nebo nespravné testovani;

» spolecnost CTL Logistics sp. z 0.0. neposkytuje fadné technické podminky pro udrzbu
vozU;

* udrzbové CcCinnosti vykonavané spoleCnosti CTL Logistics sp. z 0.0. jako drZitele
certifikatu ECM budou dikladné provéreny béhem roéni kontroly prezidentem UTK.

Sougasn& DI doporugila DU pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi
realizace vy$e uvedenych bezpeCnostnich doporu€eni u ostatnich dopravci na uzemi
Ceské republiky, resp. v rdamci své &innosti jako narodniho bezpeénostniho organu, véetné
mezinarodnich aktivit.

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢&. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci dalsi
bezpecnostni doporu€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné opakované upozornit, ze
jizdami vykolejenych DV, ktera nejsou bezprostfedné zastavena, dochazi po vzniku MU
k rozsahlému poskozovani drazni infrastruktury. Skoda na infrastruktufe, zpGsobena
jizdou vykolejenych TDV, dosahuje jiz ¢astky mnoha miliont KE&. Témto jizdam by bylo
mozné zabranit a snizit tak vzniklé Skody pfi pouziti detektoru vykolejeni, coz je
pneumatické zafizeni reagujici na prudka vertikalni zrychleni vozu, kdy pfi pfekroCeni
nastavené mezni hodnoty zrychleni (razu vzniklého pfi vykolejeni) je bud otevien kohout
zachranné brzdy a aktivovano nouzové brzdéni nebo je vyvedena indikace na stanovisté
strojvedouciho. Kromé spojeni s hlavnim potrubim nepotfebuje tento pfistroj jiné napajeni.
Zafizeni se da instalovat na vS8echny typy DV s pribéznou vzduchovou brzdou a je
homologované podle UIC 541-08.
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@ Paka vypinaciho ventilu detektoru
@ Indikator vykolejeni

@ Vyfuk z hlavniho potrubi

(@ Spojkovy kohout hlavniho potrubi
(® Piktogram instalovaného detektoru

Detektor vykolejeni je montovan na €elnik (Cervena Sipka)
spodku DV, pfivod stlaeného vzduchu z hlavniho potrubi
je FeSen odboCkou ze spojkového kohoutu hlavniho
potrubi. Pracovni tlak detektoru se pohybuje v rozmezi
4 -6bar. V pfipadé poruchy Ize detektor vypnout
prfestavenim paky vypinaciho kohoutu do vodorovné
polohy. Vypinaci kohout je soucasti nosiCe, na ktery je
namontovan vlastni detektor.

Zdroj: vagony.cz, upraveno DI

pohotovostni poloha signalizace vykolejeni deaktivace detektoru

Otvorem v prostoru A, ktery je spojeny s hlavnim (brzdovym) potrubim, dojde k naplnéni prostori A, C, D
a E. V prostoru C je stejny tlak jako v prostoru D, pist se sedlem zachranné brzdy ﬁ je pruzinou
tlaten dolG. Vlivem dopadu vozidla na Stérkové loze dojde k posunu zavazi (zlut€) smérem doll, a tim
k otevfeni sedla ventilu v prostoru E. Stlaceny vzduch unikd odvétravacim otvorem dole zaroven z prostort
E a C. Unikem tlaku z prostoru C vznikne rozdil mezi tlaky C a D. Vy$§i tlak v prostoru D posune pist
smérem vzhiru, kde je otevieno sedlo mezi prostory A a B a vzduch z hlavniho potrubi unika do ovzdusi.
Vlivem zvySeného tlaku v prostou B dojde k vysunuti indikatoru. Po vypusténi tlaku z hlavniho potrubi se
prestavi pruziny, pist i zavazi do uzaviené polohy a pfistroj je opét samocinné pfipraven k funkci. Pouze
indikator vykolejeni je nutné do puvodni polohy vratit ruéné.

Obr. ¢&. 6: Princip ¢innosti detektoru vykolejeni Zdroj: vagony.cz, upraveno DI
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti
411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3
Dne 1. 12. 2017 ve 20.25 h za jizdy vlaku Pn 67260 po 2. TK mezi Zst. Lib€ice nad
Vitavou a zZst. Kralupy nad Vltavou doSlo v km 433,294 k lomu Cepu u 3. napravy druhého
podvozku a k naslednému vykolejeni TDV Eaos 31 51 5318 167-4, fazeného jako &trnacté
za HDV, a k jeho jizdé ve vykolejeném stavu az do km 434,840. P¥i jizdé ve vykolejeném
stavu doslo ke znaénému poskozeni infrastruktury.

Nasledkem vySe uvedeného doSlo k roztrzeni vlaku na tfi ¢asti, a tim i k pferuseni
hlavniho brzdového potrubi a k zastaveni vlaku. TDV fady Eaos ¢. 31 51 5318 167-4
zUstalo stat vykolejenym podvozkem v km 434,840. Celo vlaku zastavilo pred vjezdovym
naveéstidlem 2L Zst. Kralupy nad Vitavou na 2. TK v km 435,083. Strojvedouci hned po
zastaveni ohlasil unik vzduchu vyprav€imu zst. Kralupy nad Vlitavou.

Nasledné po prohlidce soupravy a zjisténi skuteCnosti strojvedouci vypravCimu
jednak oznamil vznik MU a jednak mu upfesnil dalSi okolnosti (rozsah poskozeni vlaku,
kolejisté, sjizdnost 1. TK, apod.). Vypravci vznik MU ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu.

V km 433,400, v ulici ,K Jezu“, byla pod naspem nalezena chybgjici ulomena prava
loZiskova skfin 3. napravy zadniho podvozku TDV 31 51 5318 167-4.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

TDV fady Eaos €. 31 51 5318 167-4 bylo dne 29. 11. 2017 v Polsku zafazeno jako
21. TDV do vlaku Pn 464089/8 na relaci Julianka — Miedzylesie — Lichkov statni hranice —
Letohrad — Pardubice hl. n. — Kolin — Praha-Liben — Praha-HoleSovice — Hnévice — vleCka
Mondi Stéti. Vlak byl sestaven z 1 HDV a 28 TDV Fady Eaos loZenych dfevénou kulatinou.
Po pfijezdu do Zst. Miedzylesie bylo z vlaku odstaveno 7 TDV. Vlak ze Zst. Miedzylesie
dale pokraCoval dne 1. 12. 2017 pod Cislem Pn 44280. Po pfijezdu do Zst. Lichkov se dle
TJR zménilo &islo vlaku na Pn 55404,

Pfed odjezdem vlaku Pn 44280 ze zst. Miedzylesie byla provedena vozmistrem UZB.
Zavady nebyly zjistény. Vlak jel v rezimu tzv. vlakl ,na davéru, tzn., Ze odbavovani téchto
vlaki se fidi VSP a ATTI. Takovy vlak nemusi pii prekroéeni hranic vykonavat znovu UZB.
V pfipadé vymény strojvedouciho muze takovyto vlak pokraCovat dale bez dalSiho
komeréniho ¢&i technického odbaveni. Dojde-li i k vyméné HDV, vykona se pouze JZB.

Dopravce CDC zpracoval a vydal dne 15. 10. 2008 s uginnosti od 1. 12. 2008 vnitfni
pfedpis KV1-B-2008 ,Provozné technické podminky pro zelezni¢ni vozy“. PFi vizualni
kontrole v ramci TP nebylo mozné tuto zavadu (lom Cepu napravy) na tomto TDV zjistit.
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Drzitel TDV fady Eaos €. 31 51 5318 167-4 provadél udrzbu a opravy ve stfedisku
PKP CARGOTABOR z. 0. 0., jenz je soudasti PKP CARGO WAGON — SPOtKA
AKCYJNA, Groéjecka 17, Warszawa, a to v rozsahu a zplsobem stanovenym svym
vnitfnim pfedpisem Dokumentacja WAG-E, normou BN-77/3518-02 a ostatnimi pfedpisy
uvedenymi v bodé 3.2.1 této ZZ, pfiCemz soucasti pravidelnych reviznich oprav je
i demontaz napravovych lozisek, v€etné spravného namazani. TDV 31 51 5318 167-4
mélo platnou revizi a technickou prohlidku ze dne 2. 5. 2017.

Posledni periodicka oprava TDV 31 51 5318 167-4 byla vykonana v souladu
s opravarenskym predpisem Dokumentacja WAG-E dne 9. 5. 2017, a to v rozsahu
technické kontroly ve specializované opravné ,PKP CARGO WAGON - SPOLKA
AKCYJNA, Gréjecka 17, Warszawa, s platnosti 6 let. V ramci této opravy byla také na
napravach typu 120X179/185, €. 018171215 a &. 018895579 provedena nedestruktivni
kontrola celistvosti naprav (v€etné Cepu naprav), a to podle postupld obsazenych
v oborové normé BN-77/3518-02. Poruseni celistvosti naprav nebylo zjisténo.

Jizda vlaku z vychozi stanice az do mista MU probihala bez zjevnych technickych
nebo jinych problémd. Viak projizdél dokonce i pfes 4 diagnosticka zafizeni systému
ASDEK (viz Tab. €. 2). Ani jedno ze zafizeni ASDEK neindikovalo pfi prujezdu vlaku
Pn 55404 jakoukoliv méfenou zavadu, tj. zvySenou teplotu snimanych lozisek, obruci,
nekorektnost jizdy DV Ci nerovhomérné zatizeni naprav nebo kol. VSechna zafizeni
ASDEK byla v €innosti.

Technicka zavada na tfeti napravé vpravo nakladniho TDV fady Eaos €. 31 51
5318 167-4 — lom Cepu, byla dle zjisténi DI v pfimé souvislosti se vznikem MU, v dusledku
rozvoje starSiho lomu. Naprava ev. ¢. 018895579 byla vyrobena v roce 1979.

Dopravce na zakladé vysledk( Setfeni, i presto, ze provedl vSechny stanovené
ukony k zajisténi bezpetného provozovani drazni dopravy, pfedmétnou zavadu na TDV
nemohl objektivné zjistit a TDV vyfadit z provozu. Setfenim se nepodafilo prokazat
pochybeni ani u drzitele TDV a jeho opravce.

Z uvedeného vyplyva, Ze drzitel TDV 31 51 5318 167-4, v navaznosti na ustanoveni
kapitoly ,KAPITOLA Il. PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE VOZzU*, &lanek ,Clanek 7:
Technicka zpusobilost a udrzba voz(“, odst. 7.1 VSP a § 34 odst. 1 pism. a) a f) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
pfi provozovani drazni dopravy nezajistil pouzivani DV v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti a jenz by svym technickym stavem odpovidalo pozadavkim
bezpeCnosti drazni dopravy a prepravovanych véci, tim, ze TDV 31 51 5318 167-4
zafazené ve vlaku Pn 67260 mélo nalom ve sméru jizdy vlaku pravého ¢epu 3. napravy (predni
napravy zadniho podvozku). Uvedené mélo v dobé prijezdu vliaku Pn 67260 po 2. TK mezi Zst.
LibCice nad Vltavou a Zst. Kralupy nad Vitavou za nasledek dokonani lomu ¢epu napravy
s naslednym vykolejenim TDV 31 51 5318 167-4.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€éetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
* unavovy lom Cepu napravy €. 018895579 TDV €. 31 51 5318 167-4 a nasledné
ulomeni loZiskové skfiné.
Prispivajici faktory mimofadné udalosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

» zeslabeni prufezu Cepu napravy rozvojem starého lomu, ktery nebylo mozné
udrzbou zjistit.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PFiciny zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti nebyly
DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach
U provozovatele drahy SZDC:
* nebyly zjistény

U dopravce CDC:
* nebyly zjistény

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata
Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni urad.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjiSténé priCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Praze dne 31. prosince 2018

Pavel Tichy v.r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 3 feditel
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Jan Novak v. r.
povéren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. &. 7: Pohled na zbylou &ast ulomeného ¢epu Zdroj: DI

Obr. ¢. 8: Detail zlomeného Eepu Zdroj: DI
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Obr. ¢. 10: Prava lozZiskova komora 3. dvojkoli po vyjmuti zbytku ulomeného epu . Zdroj: DI
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Obr. ¢. 11: Hranice mezi starym a erstvym lomem

Zdroj:DI
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Obr. &. 12: Délka ulomeného cepu 160,85 mm Zdroj: DI

L
Obr. ¢. 13: Detail lomu ¢epu po vyjmuti z loZiskové komory a po umyti Zdroj: DI
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