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Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 1.8.2018, 8.46 h.
Popis udalosti: stfetnuti vlaku Ex 1540 s osobnim automobilem.
Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Horni Dvoristé st. hr. — Ceské

Budéjovice, Zeleznicni prejezd P5577 v km 108,734 mezi ZelezniCnimi
stanicemi Kamenny Ujezd u Ceskych Budé&jovic a Vé&elna.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Ex 1540);
fidi€ osobniho automobilu.

Nasledky: 1 usmrcena osoba;
celkova skoda 303 345 K¢.

Bezprostredni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P5577 v dobé, kdy se
k nému blizil vilak Ex 1540 a byla davana svételna a zvukova vystraha pfejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim.

Pfispivajici faktory:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni pficiny:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpelovaciho

zarizeni fidiéem osobniho automobilu;

* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed ZelezniCnim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

* Drazni inspekce vzhledem k opakovani obdobnych mimofadnych udalosti
s tragickymi nasledky na ZelezniCnim pfejezdu P5577, zabezpeCeného v soucCasne
dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim bez zavorovych bfeven, v kratkém
Casovém sledu za sebou, k této mimoradné udalosti bezpecnostni doporuceni
nevydava a odkazuje se na bezpecCnostni doporuCeni vydané v ZZ €. j. 6-
2528/2018/DI k MU ze dne 16. 7. 2018.
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SUMMARY

Grade: accident.

Date and time: 1%t August 2018, 8:46 (6:46 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the long distance passenger train No. 1540 with a car at
the level crossing.

Type of train: passenger train No. 1540.

Location: open line between Kamenny Ujezd u Ceskych Budé&jovic and Vé&elna
stations, level crossing No. P5577, km 108,734.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 1540);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 1 fatality;
total damage CZK 303 345,-

Direct cause:

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

» driver's failure to respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment;

« driver’s behavior in front of the level crossing, the driver was not
careful enough.

Root cause: none.

Recommendation: notissued.

NIB does not issue a safety recommendation in this case, however due to repetition
of the similar accidents with tragic consequences at the level crossing No. P5577
equipped by level crossing safety equipment without barriers, in a short time period, NIB
refers to the safety recommendation issued in final report ref. No. 6-2528/2018/DI to
accident from 16™ July 2018.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARR automaticka regulace rychlosti

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DOZ HD dalkové ovladané zabezped&ovaci zafizeni Horni Dvoristé — Ceské
Budéjovice

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GTN Graficko-technologicka nadstavba

HDbf. Hauptbahnhof (hlavni nadrazi)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

OR Oblastni feditelstvi

ou obecni ufad

OBB Rakouské spolkové drahy

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

Pzz prejezdové zabezpecovaci zarizeni

SJR sesitovy jizdni fad

SK stanic¢ni kolej (stani¢ni koleje)

st. hr. statni hranice

SzzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratove koleje)

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

Utz urcene technicke zarizeni

VS vlastni Setfeni

ZAP Zakaznicky personal

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

7S zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni pfejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

smérnice 2007/59/ES

predpisu

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES
o vydavani osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci
vozidla a vlaky v zelezni€nim systému Spolecenstvi ze
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dne 23. fijna 2007, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

CSN 34 2650 ed. 2 CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 73 6380 Z3 CSN 73 6380 ,Zelezniéni pfejezdy a pfechody, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 1. 8.2018.

Cas: 8.46 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Horni Dvofristé st. hr. — Ceské Budéjovice.
Misto: trat 706A Horni Dvoristé st. hr. — Ceské Budé&jovice, Zelezniéni prejezd

P5577 v km 108,734 mezi zelezniénimi stanicemi Kamenny Ujezd
u Ceskych Budgjovic a Vé&elna.

GPS: 48.9094081N, 14.4513725E.

Obr. ¢. 1: Misto zastaveni vozidel Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 1. 8. 2018 v 8.46 h se mezinarodni vlak Ex 1540 jedouci z Zst. Linz Hbf.
(Rakouska republika) do Zst. Praha-HoleSovice stfetl na Zelezni¢nim prejezdu P5577
s osobnim automobilem.

1


https://mapy.cz/zakladni?x=14.4513725&y=48.9094504&z=17&source=coor&id=14.4513725%2C48.90940805555555
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Obr. ¢. 2: Planek mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz a DI

PFi ohledani mista vzniku MU bylo postupovano ve sméru jizdy Ex 1540 od mista
stfetnuti v prostoru ZP P5577 v km 108,734 az k &elu vlaku — do mista kone&ného
postaveni &ela hnaciho drazniho vozidla CZ-CD 91 54 7 380 003-4 po MU v km 108,982.
V dalsi fazi bylo postupné ohledano: stav konstrukce ZP, znageni pozemni komunikace lIl.
tf. & 354 v ulici Na Dolech (od obce V&elna) k ZP ve sméru pfijezdu OA svislymi
dopravnimi znackami, viditelnost vystraznych kfizU, viditelnost svételnych skfini a svételné
vystrahy PZZ.

Zelezniéni piejezd a infrastruktura:

« 7P P5577 lezi na trati Horni Dvoristé st. hr. — Ceské Budé&jovice (draha celostatni);

« 7P je jednokolejny, uhel kfizeni Zelezniéni drahy s pozemni komunikaci Ill. tF.
C. 354 je dle dokumentace provozovatele drahy 90°;

+ 7P byl zabezpeé&en svételnym zabezpe&ovacim zafizenim bez doplnéni zavorovymi
bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

« ZP byl z obou stran oznaden dvéma vystraznymi dopravnimi znadkami A 32a
,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni pFejezd jednokolejny“ v reflexni uUpravé bez
zvyraznéni zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vpravo i vlevo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skfiné
vystraznik( PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor viak®;

* na zadnich stranach vSech d&tyf svételnych skfini vystraznik byly umistény
samolepici félie s oznadenim ZP identifikaénim &islem P5577;

+ vystrazné kiize byly umistény na stozarech vystraznikd pred ZP ve vzdalenosti
5,1 m vpravo, 4,6 m vlevo (ve sméru jizdy OA) a z opacné strany pozemni
komunikace 4,7 m a 4,65 m od osy koleje;

+ ve sméru jizdy OA byly pfed ZP umistény vpravo na silnici lll. tf. svislé dopravni
znacky A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) doplnéna dopravni znackou A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor“, A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni
deska“ (80 m);

» vystrazny kfiz a svételna skfifi vystrazniku vpravo a vlevo na pozemni komunikaci
byly ze sméru jizdy OA viditelné na vzdalenost 90 m;

* vystraha PZZ davana dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly byla

12
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viditelna a spolehlivé rozpoznatelna z komunikace lll. tf. €. 354 ze vzdalenosti vétsi
nez 60 m (viz obr. €. 3);

Zdroj: DI

* rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla ve sméru jizdy OA a jizdy vlaku Ex 1540 naméfena 200 m (viz obr. &. 4);

Obr. ¢. 4: Rozhledova délka Lp ve sméru jizdy OA a Ex 1540 Zdroj: DI

+ technologicky domek PZZ se nachazel z pohledu jizdy OA vpravo pfed ZP a svym
umisténim nevytvarel pfekazku ve vyhledu;

» z obou stran zelezni¢niho pfejezdu v ose koleje byly umistény ochranné kliny a stav
Zlabku pro okolek drazniho vozidla byl ve vyhovujicim stavu;

13
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povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvofena konstrukci z betonovych panelq;

prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni.

na mistnich komunikacich funkéni skupiny C (39c, 40c a 41c), usticich do pozemni
komunikace Ill. tf. 8. 354 z obou stran ZP P5577, byly umistény svislé dopravni
znacky P4 ,Dej pfednost v jizdé®;

viditelnost vystraznych kfizli a svételné vystrahy PZZ z mistni komunikace ¢. 39c
byla naméfena 25 m a z mistni komunikace €. 40c byla naméfena 35 m;

z mistni komunikace €. 41c byla naméfena viditelnost vystraznych kfizi 35 m
a svetelné vystrahy PZZ 18 m.

na povrchu pozemni komunikace lll. tf. a na pfejezdové vozovce nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzdéni OA, byly zjistény pouze stopy vzniklé nasledkem sunuti
OA po stfetnuti s vlakem Ex 1540.

Souprava vlaku Ex 1540:

v km 108,837, tj. ve vzdalenosti 103 m od ZP, stal konec vlaku;

Celo vlaku se v konec¢ném postaveni po MU nachazelo v km 108,982, tj. ve
vzdalenosti 248 m od ZP;

souprava byla ozna¢ena navéstmi ,ZacCatek vlaku“ a ,Konec viaku®;

vlak byl sestaven z DV (od &ela ve sméru jizdy vlaku) CZ-CD 91 54 7 380 003-4
(dale také HDV 380.003-4), CZ-CD 61 54 19-70 011-2 Aee ™, CZ-CD 61 54 20-70
533-2 Bee !, CZ-CD 61 54 20-71 101-7 Bdpee %%, CZ-CD 61 54 72-91 008-7
WLABmz 826, CZ-CD 61 54 72-91 012-9 WLABmz %;

DV nebyla vykolejena;

mezi narazniky a pluhem HDV byl zaklinén OA;

Celni kryty a nastupni schudky vpravo pod stanovistém HDV &. 2 byly poSkozené;
zasuvky elektrického topeni a patnactizilového propojovaciho kabelu byly znacné
poskozené;

v interiéru DV nebylo zjiSténo Zzadné viditelné poskozeni;

Stanovisté strojvedouciho €. 2 HDV 380.003-4, ze kterého byl vlak fizen:

nebylo poskozeno;

na ovladacim pultu byl pfipevnén SJR otevfeny na strané aktualniho viaku Ex 1540;
hlavni jizdni paka nastavena v poloze ,R“ — rychlobrzda;

rukojet’ pfidavné brzdy nastavena v poloze ,B2" — zabrzdéno;

ovladac sméru jizdy pfepnut v poloze jizda vpred;

prepinac cilového brzdéni nastaven v poloze — automatika;

prepina¢ ARR nastaven v poloze — zapnuto;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich obou podvozkd ukazoval hodnotu 3,8
bar, v hlavnim potrubi hodnotu 0 bar a v napajecim potrubi hodnotu 4 bary;
pfepinac sbéracu nastaven v poloze ,0“ — oba sbérace stazeny;

ovlada€ vysokého napéti pfepnut do polohy — vypnuti hlavniho vypinace;

na provoznim displeji byla zobrazena stupnice elektronického rychloméru
s hodnotou ,0“ km.h;

vlakovy bodovy zabezpecovac byl zapnuty;

na technicko-diagnostickém displeji byl zobrazen stav napéti, proudu a tahu HDV
s hodnotami ,,0".
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Zabezpedovaci zafizeni ZP P5577:

* PZZ bylo v dobé ohledani v ¢innosti — byla davana svételna a zvukova vystraha;

+ v zst. Ceské Bud&jovice byla bezprostfedn& po vzniku MU staZena data z archivu
technologickych pocitacl zabezpeCovaciho zafizeni tratového useku zst. VeleSin —
zst. Véelna;

* predbéznym rozborem stazenych dat bylo zjisténo, ze PZZ vykazovalo pfed
vznikem a pfi vzniku MU bezporuchovy stav;

* v reléovém domku byla pofizena fotodokumentace Zaznamniku poruch, Planu
udrzby a prikazu UTZ PZZ,

* Cinnost PZZ byla komisionalné pfezkouSena za pfitomnosti DI, zavady nebyly
zZjistény.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 1.8.2018, v 8.58 h (tj. 12 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 1. 8.2018, v 10.25 h (tj. 1 h 39 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 1. 8. 2018, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkud
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): ) ) )
» vyprav¢i DOZ HD Ceské Budéjovice, zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Ceské
Budéjovice.

Dopravce (CD): )
* osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Ex 1540, zaméstnanec OBB.

Treti strana:
¢ fidi¢ osobniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci: . 5
* vedouci obsluhy vlaku Ex 1540, zaméstnanec CD, ZAP Ceské Budéjovice.

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Ex 1540 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 145 HDV: 91547 380 003 — 4 R

Pocet naprav: 24 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 357 1. 61541970011 -2 R
Potfebna brzdici procenta (%): 103 2. 6154 20 70533 -2 R
Skutecna brzdici procenta (%): 183 3. 61542071101 -7 R+Mg
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 61547291008 -7 R+Mg
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 85 5. 61547291012-9 R+Mg

v misté MU: (km.h™)

ZpUlsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Ex 1540:
» vychozi stanici vlaku byla Zst. Linz Hbf., koneCnou Zst. Praha-HoleSovice;
+ drzitelem HDV a TDV byly CD, a. s.;
* pfi MU poskozené DV je zluté podbarveno.

Skutecny stav vlaku zjiStény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

ZP P5577 lezi na trati 706A Horni Dvoristé st. hr. — Ceské Budgjovice (draha
celostatni). Jednokolejna trat je v mist¢é MU ve sméru jizdy viaku Ex 1540 vedena
prechodnici do pfimého sméru z levostranného oblouku o poloméru 430 m v Urovni
okolniho terénu a klesa 5,6 %o. V misté MU je stanovena tratova rychlost 85 km.h™".

ZP P5577 v km 108,734 je jednokolejny, dle dokumentace provozovatele drahy ma
Sifku 7,4 m, délku 5,00 m a uhel kfizeni pozemni komunikace lll. tf. €. 354 s trati je 90°.
Pfrejezdova vozovka je tvofena konstrukci betonovych panelll v mezikolejovém prostoru,
druh vozovky je betonovy panel. Pozemni komunikace je pfed ZelezniCnim pfejezdem, ve
sméru jizdy OA, vedena v pfimém sméru. Maximalni povolena rychlost silni¢nich vozidel
pfes ZP za podminky sviceni bilého pferuSovaného svétla signalu PZZ je 50 km.h™".

ZP je zabezpeden svételnym PZZ kategorie PZS 3 SBI, typu PZZ EA, bez
zavorovych bfeven, s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. Indikacni
a ovladaci prvky ZP jsou umistény na JOP vypravéiho DOZ HD Zst. Ceské Budgjovice.
PZZ se uvadi do €innosti automaticky jizdou vlaku (ovlivnénim snimact pocitace naprav
Frauscher umisténych v km 107,500 a 110,475 trati Horni Dvofisté st. hr. — Ceské
Budsjovice). ZP neni vybaven kamerovym systémem.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

* 8.47h strojvedouci vlaku Ex 1540 pouzil vozidlovou radiostanici k ohlaseni
vzniku MU vyprav€imu DOZ HD zst. Ceské Budg&jovice;

« 8.47h vypravéi DOZ HD zst. Ceské Budgjovice pfijal ohlaSeni od strojvedouciho
vlaku Ex 1540 o vzniku MU a ve spolupraci s CDP Praha postupoval dle
ohlaSovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi strojvedoucim vliaku Ex 1540 a vypravéim DOZ HD Zst. Ceské
Budéjovice byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postuput

* 8.47h-— ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Ex 1540 vypravéimu DOZ HD
zst. Ceské Budéjovice;

+ 848h- ohladeni vzniku MU vypravéim DOZ HD zst. Ceské Bud&jovice
dispecCerovi CDP Praha;
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+ 849h- aktivace IZS vypravéim DOZ HD zst. Ceské Budgjovice;
« 850h- ohladeni MU dispe¢erem CDP Praha na 018 SZDC;

« 858h- o0znadmeni MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI,
+ 950h- ohledani mista vzniku MU zastupci SZDC, PCR a DI;
10.25 h — udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DlI;

12.03 h — obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 8.49 h, tj.
3 minuty po vzniku MU vyprav¢i DOZ HD Zst. Ceské Budg&jovice.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

* HZS JihoCeského kraje, Pozarni stanice Ceské Budéjovice;

+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Ceské Budgjovice;

+ PCR, Krajské feditelstvi policie JihoSeského kraje, Dopravni inspektorat Ceské
Budéjovice;

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Jihogeského kraje, Sluzba kriminalni policie
a vySetfovani Ceské Budgjovice;

+ ZZS Jiho&eského kraje, stfedisko Ceské Budgjovice.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFri MU doslo k:
e usmrceni rfidice osobniho automobilu.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

PFi MU doSlo ke Skodé na:
* OA zn. Dacia Logan 150 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 150 000 K¢.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

+ HDV (vlak Ex 1540) 153 345 K¢;
» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 153 345 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 32 °C, klid, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

+ vypravéi DOZ HD Zst. Ceské Budéjovice — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné

vyplyva:

o dne 1. 8. 2018 sména do vzniku MU probihala bez poruch a mimoradnosti;

o vlak Ex 1540 projel zst. Kamenny Ujezd u Ceskych Bud&jovic po 1. SK véas;

o v 8.47 h mu strojvedouci vlaku Ex 1540 nahlasil stfetnuti s OA na ZP P5577
v km 108,734;

o s kolegou vypravéim DOZ postupovali dle ohlasovaciho rozvrhu;

o tratové zabezpeCovaci zafizeni v dobé jizdy vlaku Ex 1540 pracovalo normalné,
bez odchylek, zadny poruchovy stav nevykazovalo;

» strojvedouci vlaku Ex 1540 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

oz zst. Kamenny Ujezd u Ceskych Budé&jovic pokragoval k zst. V&elna priblizné
rychlosti 85 km.h";

o kdyz se blizil k pfejezdu u zastavky Kamenny Ujezd u Ceskych Buds&jovic, uvidél
na praveé strané ve sméru jizdy stojici OA pfed pfejezdem;

o pro jistotu pouZzil lokomotivni houkacku;

o kdyZz byl tésné pfed prejezdem, OA se rozjel a vjel pfimo pfed lokomotivu
a doslo ke stretnuti;

o jhned po strfetnuti pouzil rychloCinné brzdéni a vypnul hlavni vypinac
elektrického proudu;

o vznik MU oznamil po zastaveni vypravéimu DOZ HD zst. Ceské Budé&jovice
a vlakvedouci;
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+ strojvedouci vlaku Ex 1540 — z hladeni (Meldung) pro OBB Produktion mimo jiné
vyplyva:
o pfi jizd& mezi zst. Kamenny Ujezd u Ceskych Budgjovic a zst. V&elna u ZP v km
108,734 zastavil OA na vystrazny svételny signal;
o nahle se OArozjel i pfes vystrazny signal PZZ pred vlak;
o cca 30 m pfed mistem stfetnuti zavedl rychlo€inné brzdéni;
o fidi€¢ OA na misté zemfel.

3.1.2 Jini svédci

* vedouci obsluhy vlaku Ex 1540 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

kdyzZ uslySela ranu, nachazela se na zaCatku prvniho TDV,

uvidéla, jak se kolem oken vlaku zaprasilo;

zaregistrovala, zZe strojvedouci intenzivné brzdil;

po zastaveni vyhlédla z nastupnich dvefi TDV a vidéla pred lokomotivou OA;

zavolal ji strojvedouci, Ze se vlak stietl s OA;

vzala Iékarnicku a zaroveri volala sitového dispedera CD, kterému oznamila

informaci od strojvedouciho;

palubnim rozhlasem soupravy oznamila cestujicim vznik MU a vyzvala je, aby

zustali na svych mistech;

mobilnim telefonem volala IZS;

se strojvedoucim se snazili otevfit dvefe OA, to se jim nepodaifilo;

strojvedouci se Sel podivat z druhé strany OA a pak ji fekl, zZe fidi€ nedycha;

od strojvedouciho se dale dozvédéla, Zze OA zastavil pfimo na kolejich a fidi€ se

na ného podival;

o vratila se zpét do soupravy a dle pokynl regionalniho dispeCera zajiStovala
prepravu cestujicich nahradni autobusovou dopravou;

© zranéni u cestujicich nezjistila.

O o O O O O O

O O O O

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpeénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem & 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb., vnitfnimi
predpisy provozovatele drahy a dopravce a smérnici 2007/59/ES.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC ztG&astnéna
na MU provads&jici &innosti pfi provozovani drahy (vypravéi DOZ HD zst. Ceské
Budéjovice) odborné zplsobila k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zlG&astnéna na MU
provadsjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy (strojvedouci OBB) odborné zpusobila
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Dne 30. 7. 2018 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle
schvaleného planu udrzby s vysledkem: ,Zafizeni je v provozuschopném stavu”.

Dne 16. 7. 2018 doslo na ZP k MU, stfetnuti viaku Os 3800 s dodavkovym
automobilem. V ramci Setfeni provedl provozovatel drahy ohledani a prezkouSeni Cinnosti
PZZ s vysledkem: ,.... Ze zafizeni je uvadéno spolehlivé a véas ovlivnénim spoustécich
prvkd vystrahy”.

Prohlidka a zkouska urCeného technického zafizeni byla na zakladé Protokolu
o technické prohlidce a zkousce €. 29/2016-LP provedena dne 24. 5. 2016 se zavérem:
.,Prohlédnuté a pfezkouSeneé zabezpecovaci zarizeni uvedené v tomto protokolu nadale
pini funkce primého zajistovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a je provozné zpusobilé”.

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni PZZ byla
na zakladé Zapisu z komplexni prohlidky provedena dne 24. 5. 2016 se zavérem:
.Prejezdové zabezpecovaci zarizeni je v dobrém technickém stavu a umoZzriuje bezpecné
provozovani drazni dopravy*.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni ¢innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zu€astnény na MU byl pifed vznikem MU kontrolovan pfislusnym kontrolorem
OBB se zaméfenim na pfimy vykon sluzby dne 17. 1. 2018. Provedenou kontrolu
vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Horni Dvoriste st. hr. — Ceské
Budgjovice, je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

§ Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Horni Dvoristé st. hr. —
Ceské Budgéjovice, byla SZDC.

. Dopravcem vlaku Ex 1540 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
presvédCit, zda mize zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet”,

* §29odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,RIdi€¢ nesmi vjizdét na Zeleznini pfejezd, je-li davana vystraha dvéma éervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

* §29odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li davana vystraha pferusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafFizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu PZZ-EA, ma platny Prikaz zpuUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 0816/00-E.48, vydany DU dne 8. 1. 2001, s platnosti na
dobu neurcitou. UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce
a zkousSce €. j.: 29/2016-LP ze dne 24. 5. 2016 se zavérem: ,Prohlédnuté a pfezkouSené
zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci pfimého zajistovani
bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zplsobilé”.

Rozborem protokolu obsluhy GTN tratového zabezpefovaciho zafizeni DOZ HD
zst. Ceské Budé&jovice dne 1. 8. 2018 bylo zji$téno:

* 83526 h— postaveni viakové cesty z 1. TK na 1a. SK v Zst. Kamenny Ujezd
u Ceskych Budéjovic pro vjezd vlaku Ex 1540;

« 8.35.26 h— postaveni vlakové cesty z 1a. SK na 1. TK v zst. Kamenny Ujezd
u Ceskych Budéjovic pro odjezd viaku Ex 1540;

+ 8.38.48 h— postaveni viakové cesty z 1. TK na 1a. SK v Zst. V&elna pro vjezd
vlaku Ex 1540;

+ 8.4356h— vjezd vlaku Ex 1540 na 1a. SK zst. Kamenny Ujezd u Ceskych
Budéjovic;

¢ 844.20h- odjezd vlaku Ex 1540 z 1a. SK na 1. TK z zst. Kamenny Ujezd
u Ceskych Budéjovic;

« 84554 h— postaveni vlakové cesty z 1a. SK na 1. TK v zst. V€elna pro odjezd
vlaku Ex 1540;

« 8.48.47 h—- ruSeni vlakové cesty z 1a. SK na 1. TK v Zst. V¢elna pro odjezd
vlaku Ex 1540.

Rozborem stazeného archivu dat z vnitini paméti PZZ bylo zjisténo:

« 8.45.17 h— obsazeni pfiblizovaciho useku AJ ovlivnénim pocCitace naprav v km
107,500 jizdou vlaku Ex 1540, zhasnuti bilého svétla PZZ;
« 8.45.28 h— spusténi vystrahy PZZ (pferuSovana Cervena svétla);
« 8.46.12h - obsazeni useku BJ, Celo vlaku Ex 1540 vjelo na pfejezd — vznik MU,
+ 8.46.22h— zahdjeni anulace PZZ, vlak Ex 1540 opustil ZP, zhasnuti vystrahy;
« 8.54.56 h— prekroceni mezni doby anulace PZZ, opétovné spusténi vystrahy.
Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem byl zjistén minus 5 min 42 s.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za ucasti
inspektora DI provedeno komisionalni pfezkouseni Cinnosti PZZ - byla zjiSténa
bezporuchova €innost.
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Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ
vykazovalo normalni €innost a jeho technicky stav nebyl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 380.003-4 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
162155/13-V.04, vydany DU dne 17. 6. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola pied
vznikem MU byla provedena dne 12. 7. 2018 s platnosti do 12. 1. 2019 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 380.003-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls-
Tramex RE1xx €. 1044.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

+ 8.46.00 h dosaZena rychlost 80 km.h™;
¢ 8.46.20 h pouziti lokomotivni houkacky pfi rychlosti 83 km.h™;
 8.46.21 h pouziti lokomotivni houkacky;

e 8.46.22 h zavedeni rychloginného brzdéni pfi rychlosti 84 km.h" a pouzZiti
lokomotivni houkacky;

e 8.46.42h zastaveni HDV po ujeti drahy 259 m od zavedeni rychloCinného
brzdéni.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem nebyl zjistén.
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Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Zze v useku mezi zst. Kamenny
Ujezd u Ceskych Budé&jovic a mistem vzniku MU nebyla stanovena rychlost 100 km.h™" ani
tratova rychlost 85 km.h" vlaku Ex 1540 piekrotena. Bodovy viakovy zabezpecovaé byl
v ¢innosti a v prabéhu jizdy vlaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan. Rezim jizdy ARR
byl zapnuty.

VSechna TDV vilaku Ex 1540 méla ke dni vzniku MU platnou technickou kontrolu, jeji
provedeni bylo fadné vyznaceno na podélnicich TDV.

Dne 2. 8. 2018 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka poSkozeného HDV za uc€elem stanoveni rozsahu poSkozeni. Technicky stav HDV
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU a jeho poskozeni vzniklo jako nasledek stretnuti
s OA.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Vlakova cesta pro odjezd vlaku Ex 1540 z 1a. SK zst. Kamenny Ujezd u Ceskych
Budgjovic na 1. TK do Zst. Véelna byla vypravéim DOZ HD Zst. Ceské Budgjovice (dle
jeho vyjadfeni po kontrole bezporuchového stavu PZZ P5577 v km 108,734) postavena
normailni obsluhou SZZ v 8.35 h. Na hlavnim (odjezdovém) navéstidle L1a svitila navést
,Volno“. Vlak Ex 1540 odjel z zst. Kamenny Ujezd u Ceskych Budé&jovic v 8.44 h. Jizda
vlaku Ex 1540 byla zabezpeCena v souladu s technologickymi postupy uvedenymi ve
vnitfnich postupech provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamoveého zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Ex 1540, ve sméné dne 1. 8. 2018 od 4.23 h, odpocinek pfed
sménou 79.48 h; pfestavka na jidlo a oddech nebyla do doby vzniku MU €erpana;

+ vypravéi DOZ HD zst. Ceské Bud&jovice, ve sméné& dne 1. 8. 2018 od 6.15 h,
odpocinek pfed sménou 71.45 h; prestavka na jidlo a oddech nebyla do doby
vzniku MU Cerpana.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanec provozovatele drahy se podroboval pravidelnym I[ékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zaméstnanec dopravce se
podroboval pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim Smérnice
2007/59/ES.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od
1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU 820 obdobnych MU, kdy na ZP zabezped&enych
PZS bez zavorovych bfeven doslo ke stfetnuti DV nebo viaku se silni€nim motorovym
vozidlem. Bezprostfedni pfiinou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silnicniho
motorového vozidla na ZP v dobé, kdy se k ZP blizilo DV nebo vlak. PFi t&chto MU bylo

26




2 Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

usmrceno 140 osob, uUjmu na zdravi utrpélo 603 osob a vznikla Skoda Cinila
420 759 740 K¢.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhorsimi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpelenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledku zjistovani
pfi€in a okolnosti vzniku pFfedchozich MU podobného charakteru bezpeclnostni
doporuceni, kterymi pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi, doporucila
provozovateli drahy SZDC z ddvodu zajisténi maximalni bezpeénosti na drahach
Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat Uroven zabezpedeni ZP tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi bfevny. DI soucasné
t&mito bezpednostnimi doporu¢enimi doporuéila DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici
k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich
provozovatelt drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla u&innost
novela zakona €. 266/1994 Sb., podle zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpecnostni
doporu€eni podobného charakteru, poCinaje vydanim ZZ €. j.: 6-2611/2017/Dl, ze dne
2.11. 2017, a naslednymi, ur€ena v souladu s § 53e zakona €. 266/1994 Sb. pouze
Draznimu ufadu.

Na zelezni¢nim pfejezdu P5577 za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné
MU Setfila Drazni inspekce jednu MU ze dne 16. 7. 2018, jejiz bezprostfedni pfi€inou
vzniku bylo nedovolené vjeti dodavkového automobilu na Zzelezni¢ni pFejezd P5577
v dobé, kdy se k nému blizil viak Os 3800 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Na zakladé vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti
vzniku MU vydala Drazni inspekce bezpecnostni doporuceni shodné s vySe jmenovanymi.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 1. 8. 2018 v 8.46 h se mezi zst. Kamenny Ujezd u Ceskych Budé&jovic a Zst.
Veelnd v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho pFejezdu P5577 v km 108,734,
zabezpeCeného svételnym PZZ s pozitivni signalizaci bez doplnéni zavorovymi brevny,
stfetl viak Ex 1540 s OA znacky Dacia Logan. Vlak Ex 1540 vjizdél na ZP, na kterém byla
davana svételna (dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukova vystraha
prejezdového zabezpedovaciho zafizeni. Ridié OA nerespektoval svételnou a zvukovou
vystrahu PZZ, ktera ho informovala o tom, Ze se blizi vlak, a vjel na ZP. Po stfetnuti z(stal
OA zaklinén na ¢ele HDV a byl sunut az do mista zastaveni vlaku Ex 1540 v km 108,942.

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti fidiCe v OA. Ve vlaku Ex 1540
nebyl nikdo zranén. K vykolejeni DV nedoSlo, Skoda na HDV byla dopravcem DV
vyCislena na 153 345 K¢, Skoda na zafizeni provozovatele drahy nevznikla a Skoda na OA
byla PCR odhadnuta na 150 000 K&.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu vliaku Ex 1540 v 8.44 h ze zst. Kamenny Ujezd u Ceskych Budé&jovic
nedodlo b&hem jizdy k ZP P5577 k zadnym mimoradnostem, strojvedouci pravidelné&
obsluhoval vlakovy zabezpecovac, tratova rychlost v misté MU (85 km.h™") ani stanovena
rychlost (100 km.h™") viaku Ex 1540 nebyla prekroéena.

PFi jizdé k ZP P5577 zpozoroval strojvedouci, dle svého vyjadfeni, vpravo ve sméru
jizdy vlaku Ex 1540 stojici OA, ktery se nahle rozjel i pfes svételnou vystrahu pfimo pfed
Celo jedouciho vlaku. Z rozboru rychlomérného zaznamu vyplyva, Ze strojvedouci reagoval
na vzniklou situaci varovanim fidice OA lokomotivni houkackou a pouzitim rychlo€inného
brzdéni. Bezprostfedné poté doslo ke stretnuti. Vzhledem k okamzité rychlosti jizdy vlaku
23,33 m.s" (84 km.h""), vzdalenosti od ZP (cca 11 m) a brzdné draze nemohl strojvedouci
stfetnuti s OA zabranit.

Ridi& osobniho automobilu byl na ZP P5577 ve sméru jizdy po pozemni komunikaci
. tf. €. 354 od obce VCelna upozornén svislymi dopravnimi znackami: A 31a ,Navéstni
deska“ (240 m) dopInéna dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*, A 31b
,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m). ZP P5577 byl ve sméru jizdy
OA oznacCen vystraznymi dopravnimi znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni
prejezd jednokolejny“ v reflexni upravé bez zvyraznéni Zlutozelenym retroreflexnim
fluorescenénim podkladem, umisténymi vpravo a vlevo na pozemni komunikaci, pod
kterymi byly na sloupku umistény svételné skfiné vystraznik PZZ, doplnéné tabulkou
,Pozor vlak®.

Dopravni znaCeni na pozemni komunikaci bylo v souladu s pfislusnymi pfedpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé ohledani
inspektorem DI neposkozené a dobfe viditelné. Vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku
byly ze sméru jizdy OA viditelné na vzdalenost 90 m, vystraha PZZ davana dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly byla viditelna a spolehlivé rozpoznatelna na
vzdalenost 60 m (viz obr. €. 3). Viditelnost vystrazného kfize a svételné vystrahy na
svételné skfini vystrazniku byla vétsi nez stanovuje norma CSN 73 6380 jako minimalni
hodnotu Dz = 40 m.

Od udrovné vystrazniki PZZ mél fidi€ OA neruSeny rozhled na drahu 200 m ve
smeéru jizdy viaku Ex 1540.

Mozné ovlivnéni vnimani vystraznych svétel PZZ fidice OA sluncem bylo pfi

ohledani mista bezprostfedné po vzniku MU odborné zpusobilymi osobami provozovatele
drahy, inspektorem DI a vySetfovatelem PCR vylou€eno (viz obr. €. 5).
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Obr. ¢. 5: Poloha slunce v dobé vzniku MU Zdroj: SunCalk

BezpeCné provozovani drazni dopravy a bezpecnost ucCastniki provozu na
pozemni komunikaci je na ZP P3377 zajistena cinnosti PZZ, které s dostateCnym
predstihem varuje uzZivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP bliZi viak.

Rozborem archivu dat PZZ bylo zjiSténo, ze v Case 8.45.17 h vjel vlak Ex 1540 do
priblizovaciho Useku ZP. Ovlivnénim poéitaciho bodu jizdou vlaku v km 107,500 dos$lo
k aktivaci PZZ. Po uplynuti doby odlozZeni vystrahy (11 s) v Case 8.45.28 h bylo zahajeno
davani vystrahy cCervenymi preruSsovanymi svétly spojené se zvukovou vystrahou.
Svételna a zvukova vystraha PZZ byla do doby, kdy &elo vliaku Ex 1540 vjelo na ZP,
davana 46 s. Priblizovaci doba vzhledem k délce ZP P5577 a tratové rychlosti odpovida
stanovené hodnoté uvedené v tabulce pfejezdu (33 s) a je v souladu s ustanovenim normy
CSN 34 2650 ed. 2. Z uvedeného vyplyva, Ze fidic OA byl &innosti PZZ P5577 véas
varovan, ze se k ZP blizi vlak.

Bezporuchovy stav ZP potvrdil i vypravéi DOZ HD Zst. Ceské Budé&jovice, ktery dle
svého vyjadieni sledoval €innost TZZ na panelu JOP. V dobé vzniku MU nevykazovalo
PZZ poruchovy stav a jeho Cinnost byla v pofadku.

Pfi ohledani mista MU bezprostfedné po jejim vzniku byla stejné jako u pfedchozi

MU ze dne 16. 7. 2018 zjisténa nedostate¢na viditelnost vystraznych kfiza a svételné
vystrahy z mistnich pozemnich komunikaci, ktera vSak neméla vliv na vznik MU.
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Vyhodnocenim dokumentace, zaznamu, zavérd komisiondlnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU a dalSich zdokumentovanych skute€nosti bylo zjisténo, Ze
stav PZZ, technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnancli provozovatele drahy
a dopravce nebyl v pFiginné souvislosti se vznikem MU. Ridi& osobniho automobilu i pres
svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ nedovolen& vjel na ZP v dobg, kdy se
k nému blizil viak Ex 1540.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P5577 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Ex 1540 a byla davana svételna a zvukova vystraha pfejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfiCinami mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpelovaciho
zafizeni fidiCem osobniho automobilu;
* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFiCina mimoradné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

* v navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb., a ¢l. 7.3.2.3
normy CSN 73 6380 Z3, z mistnich komunikaci funkéni skupiny C &. 39c a 41c
navazujicich na pozemni komunikaci Ill. tf. 8. 354 pfed ZP nebyla zajisténa
viditelnost svételné vystrahy na vystraznicich PZZ na vzdalenost minimalné 35 m.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatieni
nevydal ani Drazni urad.

OU Kamenny Ujezd, vlastnik a spravce mistnich komunikaci funkéni skupiny
C ¢. 39c, 40c a 41c, osadil v tydnu od 13. 8. do 17.8. 2018 na tyto pozemni komunikace
vpravo pred ZP svislé dopravni znadky A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor‘ doplné&né
dopravnimi znackami A 31c ,Navéstni deska“ (80 m) s dodatkovymi tabulkami E 7b
,Smérova Sipka“ (sméfujici k ZP).

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce vzhledem Kk opakovani obdobnych mimoradnych udalosti
s tragickymi nasledky na zelezni¢nim prejezdu P5577, zabezpeCeného v souCasné dobé
svételnym zabezpeCovacim zafizenim bez zavorovych bfeven, v kratkém casovém sledu
za sebou, k této mimoradné udalosti bezpecnostni doporuceni nevydava a odkazuje se na
bezpecnostni doporuceni vydané v ZZ €. j. 6-2528/2018/DI k MU ze dne 16. 7. 2018.

V Plzni dne 21. Unora 2019

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 5 ] feditel §
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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