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Zdroj: DI

Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 1.7.2018, 9.06 h.

Popis udalosti: nezaijisténa jizda vlaku Sp 1724 po chybné postavené viakové cesté
na 1. tratovou kolej obsazenou protijedoucim vilakem Sp 1721.

Draha, misto: draha ZeleznicCni, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou — Brno
hl. n., Zelezni¢ni stanice Veseli nad Moravou, odjezdové navéstidlo
L1, km 87,324.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaki Sp 1721 a Sp 1724).

Nasledky: bez zranéni;

celkova Skoda 0 KC.
Bezprostfedni pficina:
* chybné postavena vlakova cesta pro viak Sp 1724.
Prispivajici faktory:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni pfiCina:
* nepozornost a nespravny postup signalisty pfi stavéni vlakové cesty pro viak
Sp 1724.
Pfi¢ina v systému bezpecénosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an incident.
15t July 2018, 9:06 (7:06 GMT).
an unsecured movement.

the unsecured movement of the regional passenger train No. 1724
with the consequent ride into the train route of the regional passenger
train No. 1721.

the regional passenger trains No. 1724 and 1721.

Veseli nad Moravou station, the track line No. 1, departure signal
device L1, km 87,324.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger trains No. 1724 and 1721).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

» the incorrectly made train route for the regional passenger train
No. 1724.

none.

* inattention and the incorrect procedure of the signalman during
making the train route for the regional passenger train No. 1724.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EMZ elektromagneticky zamek

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OR Oblastni feditelstvi

ocCP Oblastni centrum provozu

018 Odbor systému bezpeé&nosti provozovani drahy SZDC
PN privolavaci navést (svételna)

PMD posun mezi dopravnhami

PO Provozni obvod

PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni
ROV rozkaz o vyluce

RDV fidici drazni vozidlo (Fidici viz)

SK stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)

St. stavédlo

SzzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Tabule Tabule k zavéSovani hlavnich kli¢a

TK tratova kolej (tratové koleje)

TRS tratovy radiovy systém

] Uzemni inspektorat

VS vlastni Setfeni

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace
ZDD zakladni dopravni dokumentace

Z Zaveérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzDC D1

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafFizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
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CDZ1

Doplfiujici ustanoveni

2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., CD Z 1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni, schvaleny dne 26. 3. 2007,
pod €. j.: 56 704/2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Doplfiujici ustanoveni — k predpisu SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpedovacich zafizeni, 6. j.: 13530/2018-SZDC-OR
BNO-NRP, s G&innosti od 4. 4. 2018 (ptiloha & 16
stani¢niho fadu zst. Veseli nad Moravou)

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 1.7.2018.

Cas: 9.06 h.

Draha: zelezni¢ni, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou — Brno hl. n.

Misto: trat 318A Veseli nad Moravou — Brno hl. n., Zelezni¢ni stanice Veseli nad
Moravou, odjezdové navéstidlo L1, km 87,324.

GPS: 48°56'45.467"N, 17°22'43.347"E.

Obr. &. 1: Pohled na konec viaku Sp 1721 Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 1. 7. 2018 doslo k nezajisténé jizdé vlaku Sp 1724 pfi jeho odjezdu ze Zst.
Veseli nad Moravou do Zst. Bzenec na 1. TK proti vlaku Sp 1721, ktery zastavil
u vjezdového navéstidla 1S.

DI pfijela na misto MU po zruSeném souhlasu s uvolnénim drahy na zakladé
upfesnéni situace a doplnéni informaci o pribéhu nehodového déje. Bylo zjisténo
inspektorem DI, Ze ke zménam a manipulaci na misté MU nedoslo. Ohledanim mista MU

1
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bylo zjisténo, Ze vlak Sp 1724 stal ¢elem v km 86,860 na zahlavi 1. SK smérem na
Bzenec, vlak Sp 1721 stal ¢elem v km 86,808 na 1. TK pfed vjezdovym navéstidlem 1S.
Vzdalenost mezi stojicimi vlaky byla 52 m a nachazely se v pravém oblouku ve sméru
jizdy vlaku Sp 1724. Oba vlaky byly fizeny z Fidicich vozlt, HDV byla fazena vzdy na konci
soupravy. Brzdi€e obou vlakl na stanovisti strojvedouciho byly v poloze rychlobrzdy. Oba
vlaky byly oznaéeny naveésti ,Konec vilaku“ a na obou &elech vlakl svitilo jedno ¢ervené
svétlo (Cast navesti ,Stlj, zastavte vSemi prostfedky“). Ohledanim provizorniho SZZ typu
EMA 2 na St. 3 bylo zjisténo, Ze pro odjezd vlaku Sp 1724 z Zst. Veseli nad Moravou byla
postavena vlakova cesta z 1. SK na 1. TK smér Bzenec, ¢emuz odpovidalo nastaveni na
Tabuli s kolejovym pravitkem a zavéSenymi kli¢i pro tuto vlakovou cestu, véetné klicu
v EMZ. Plomby EMZ na St. 3 nebyly poruseny. Provizorni SZZ v dopravni kancelafi se
skladalo ze skfinky s tlagitky na vyzvu k obsluze pfivolavacich navésti a tlacitka ,Stlj“ bez
jiné navaznosti na stavédlovy pfistroj na St. 3. Tratovy svrSek byl novy a bez zavad.
Odjezdové navéstidlo L1 a vjezdové navéstidlo 1S byla viditelna a fadné oznacena.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI, www.mapy.cz

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 1.7.2018, v 9.30 h (tj. 24 min po vzniku MU).

12
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Zpusob oznameni: telefonicky v 9.30 h na COP DI. Toto ohlaseni
vzniku MU vsSak bylo nepfesné, nebot povéfena
osoba na dotaz inspektora COP potvrdila, Zze vlak
Sp 1724 ,zastavil na zahlavi“ a ze vlak Sp 1721
.oyl jeSté pred stanici, na né€jakou Vvétsi
vzdalenost‘ s tim, ze az pfijede na misto MU, tak
vSe jesté ovéfi. Teprve v dopliaujicim ohlaseni
v 11.20 h, které povéfena osoba provozovatele
drahy a dopravce ucinila po svém pfijezdu na
misto MU, bylo upfesnéno, ze vlaky zastavily ve
vzdalenosti 52 m proti sobé.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 1.7.2018, v 9.30 h (tj. 24 min po vzniku MU), na
zakladé puvodné oznamenych nepfesnych
skuteCnosti. V 11.28 h byl tento souhlas na
zakladé upresnujicich informaci odvolan. Novy
souhlas s uvolnénim drahy byl inspektorem DI
vydan na misté MU ve 13.15 h.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce nelze povaZovat za zcela
konformni s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3
vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 1. 7. 2018, a to na zakladé zavaznosti dodatecné
oznamenych skuteCnosti z mista MU povérenou
osobou provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni DI na misté MU: z ddvodu plvodné nepfesného ohlaseni vzniku
MU vyjela DI na misto MU az v 11.35 h a provedla
vlastni ohledani mista MU dne 1. 7. 2018 v dobé
11.55h-14.15 h.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofrizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti
2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

13
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Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi Zst. Veseli nad Moravou, zaméstnanec SZDC;
+ signalista St. 3 Zst. Veseli nad Moravou, zaméstnanec SZDC.
Dopravce (CD):
+ osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Sp 1721, zaméstnanec CD, OCP
Vychod;
« strojvedouci instruktor vlaku Sp 1724, zaméstnanec CD, OCP Vychod:;
+ strojvedouci v pfipravé vlaku Sp 1724, zaméstnanec CD, OCP Vychod.

Treti strana:
* neni.

Ostatni osoby, svédci:
* nebyly zjistény.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak Sp 1721 Sestava vlaku: Drzitel
Délka vlaku (m): 74 RDV: 5054 80 29 201-8 CD
Pocet naprav: 12 TDV: 5054 21 29 314-1 CD
Hmotnost (t): 146 HDV: 9554 58 54 218-5 CD
Potfebna brzdici procenta (%): 106

Skute¢né brzdici procenta (%): 107

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 120

ZpUsob brzdeéni: l.

Rezim brzdéni: R

Pozn. k vlaku Sp 1721:

» vlak byl veden z €elniho stanovisté fidiciho vozu, motorovy viz (HDV) byl v tlaném

rezimu.

Skute€ny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

Vliak: Sp 1724 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 50 RDV: 5054 80 29 203-4 CD
Pocet naprav: 8 HDV: 9554 58 42 022-6 CD
Hmotnost (t): 99

Potfebna brzdici procenta (%): 96

Skute¢na brzdici procenta (%): 112

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vlaku: (km.h™") 100

Zplisob brzdéni: l.

ReZim brzdéni: R
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Pozn. k vlaku Sp 1724:

* vlak byl veden z &elniho stanovisté Fidiciho vozu, motorovy vz (HDV) byl v tlaéném
rezimu.

Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a v roviné na jiznim zhlavi Zst. Veseli nad Moravou. Zde se rozdéluje jednokolejna
trat smérem na Straznici (pfimo) a dvoukolejna trat smérem na Bzenec v pravostranném
oblouku se stoupanim 8,7 %.. Jedna se o dvoukolejnou, neelekrifikovanou trat,
zabezpecCenou automatickym hradlem, v Zst. bylo aktivovano provizorni SZZ typ EMA 2.
V misté MU byl pfechod nejvyssi povolené rychlosti ze 40 km.h™" na 70 km.h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

* 9.08 h pouzil signalista St. 3 mistni telefonni okruh k vyzvé vypravciho, aby zastavil
vlak Sp 1724, protoze jede na 1. tratovou kolej. Tento hovor byl zaznamenan;

* 9.08 h pouzil strojvedouci vlaku Sp 1724 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku
MU vyprav€imu Zst. Veseli nad Moravou;

* 9.08 h vypravcCi zst. Veseli nad Moravou pfijal ohlaseni od strojvedouciho vlaku
Sp 1724 o vzniku MU a aktivoval I1ZS;

* 9:09 h pouzil strojvedouci vlaku Sp 1721 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku
MU vypravCimu zst. Veseli nad Moravou;

* 9:09 h vypravcCi zst. Veseli nad Moravou pfijal ohlaSeni od strojvedouciho vlaku
Sp 1721 o vzniku MU.

Komunikace mezi strojvedoucimi vlaki Sp 1721 a Sp 1724 a vypravéim zst. Veseli
nad Moravou nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

Provoz v misté MU a jeho okoli byl v omezeném (naruseném) rezimu. V Zelezni¢ni
stanici Veseli nad Moravou probihala planovana vyluka z dlvodu prestavby
a modernizace celé Zst. (pfestavba Kkolejisté, instalace zabezpeCovaciho zafizeni
3. kategorie, pfestavba ostrovnich nastupist) v souladu s ROV 35009 ze dne 22. 3. 2018.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

+ 9.10 h MU ohlaena vypravéim dle ohlaovaciho rozvrhu na 1ZS a 018 SZDC;

+ 9.30 h MU ohlaSena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI, dan souhlas
s uvolnénim drahy;
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* 11.20 h doplInény informace k MU;

* 11.25 h nafizen vyjezd DI na misto MU,

* 11.28 h zruSen souhlas s uvolnénim drahy z COP;

+ 11.55 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a SZDC;

* 13.15 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
* 13.40 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan v 9.10 h, tj. 4 minuty po vzniku

MU, vypravcim Zst. Veseli nad Moravou.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC JPO Pierov, ktera provedla evakuaci cestujicich
obou vlaku.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, soudastech drahy nebo na Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: polojasno, + 18 °C, viditelnost nesniZena.

Geografické udaje: rovina, pravostranny oblouk, trat na mirném naspu s hlubokymi
odvodnovacimi pfikopy.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci instruktor vlaku Sp 1724 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o

po odjezdu vlaku na pfivolavaci navést se pozdravil pfi jizdé kolem stavédla 3
se signalistou;

po navratu o€ima na trat zpozoroval, Ze vlakova cesta neni postavena do druhé
tratové koleje;

strojvedoucimu v pfipravé sdélil, Zze je vlakova cesta postavena na Spatnou
tratovou kolej a aby zacal brzdit;

po zastaveni se spojil telefonicky s vyprav€im a strojmistrem.

» strojvedouci v pfipravé vlaku Sp 1724 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

@)

o

o

po odjezdu vlaku na pfivolavaci navést se pozdravil se signalistou;

po navratu o€ima na trat’ ho strojvedouci instruktor upozornil, ze vlakova cesta
je postavena na prvni tratovou kolej a ne na druhou a aby brzdil;

zacal brzdit a po zastaveni vyckali pfijezdu vySetfovacich organdu.

» strojvedouci vlaku Sp 1721 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

stal pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Veseli nad Moravou na navést
zakazujici jizdu;

po chvili slySel vlak, podival se tim smérem a uvidél protijedouci soupravu na
stejné koleji;

prepnul pfepina¢ svétel do polohy, ktera dava navést ,Stlj, zastavte vSemi
prostfedky!”, brzdi¢ dal do polohy rychlo€inného brzdéni a oteviel dvefe ze
stanovisté;

znovu pohlédl smérem k pfijizdéjicimu vlaku a zjistil, Ze neni nutné opoustét
stanovisté, nebot protijedouci souprava zastavila;

po spojeni s vypravCim a dotazem, jestli je MU nahlaSena (bylo mu sdéleno, Ze
ano), kontaktoval strojmistra.

* signalista St. 3 v Zst. Veseli nad Moravou — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

@)

po pfikazu provedeni vlakové cesty pro viak 1724 z prvni koleje do Bzence
prelozil kolejové pravitko na Tabuli pro zavéSovani kli€u pro pfipravovanou
vlakovou cestu;

pozdéji zjistil, ze pouzil pravitko pro Spatnou tratovou kolej — tedy z prvni
staniCni koleje na prvni tratovou kolej;

postavil vlakovou cestu podle tohoto pravitka a ohlasil vyprav€éimu ,Pro viak
1724 z prvni koleje do Bzence postaveno, volno*;
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o vypravCi obslouZil vyzvu pro PN;
o obslouzil tlagitko pro PN na navéstidle L1 a po prijezdu viaku kolem navéstidla
L1 tlacitko PN pustil;

o otoCil se k oknu a sledoval jizdu vlaku, v té chvili si po letmém pohledu na
pravitko uvédomil chybu;

o snazil se vlak zastavit pomoci radiostanice, 2x zopakoval ,Vlak 1724 stuj, stdj,
stdj, ale vlak pokracoval v jizdé;

o ihned zavolal vyprav€imu se slovy ,Zastavte vlak 1724, jede na prvni“.

* vypravci zst. Veseli nad Moravou — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
o v 9.04 h nahlasil signalistovi na st. 3 pfipravu vlakové cesty pro viak 1724,

v 9.05 h byla signalistou nahlaSena postavena vlakova cesta, vlak 1724 odjel
v 9.05 h;

o v 9.07 h signalista telefonem nahlasil, Ze vlak 1724 jede na prvni tratovou kolej;
o okamzité nékolikrat zmacknul tla¢itko ,Generalni stop*;

o vzapeéti se strojvedouci vlaku 1724 telefonicky ozval, Ze stoji v km 86,860 na
zahlavi stanice;

o souCasné mu strojvedouci nahlasil, ze vlak od Bzence 1721 stoji na trati asi
50 m pfed vjezdovym navéstidlem;

o situaci ohlasil dle Ohlasovaciho rozvrhu.

(0]

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci nebyli pfitomni.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.
5 V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
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a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC,
zUcCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, odborné zpUsobilé
k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD, zi¢astnéné na MU
a provadséjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V dobé od zahajeni vyluky dne 4. 4. 2018 do dne vzniku MU byli zaméstnanci
provozovatele drahy, za€astnéni na MU, kontrolovani nadfizenymi organy:
Vypravci zst. Veseli nad Moravou:

* 26 kontrol, se zamé&fenim kromé jiného na pfimy vykon dopravni sluzby, zahajeni
vyluky, Cinnost pfi vyluce tratové a staniCnich koleji, obsluha zabezpecCovaciho
zafizeni, pfiprava vlakové cesty, komunikace se signalisty, hovorova kazen,
detalkohol;

* posledni kontrola probéhla dne 20. 6. 2018;
» zavady nebyly zjiStény.
Signalista St. 3 Zst. Veseli nad Moravou:

* 12 kontrol, se zaméfenim kromé jiného na pfimy vykon dopravni sluzby, obsluhu
zabezpecCovaciho zafizeni, pfiprava vlakové cesty, hovorova kazen, detalkohol,

* posledni kontrola probéhla dne 27. 6. 2018;

* pfi uvedenych kontrolach byla zjiSténa jedna zavada, kdy signalista vykonaval
¢innosti nesouvisejici s vykonem sluzby. Zavada byla feSena v gesci pfednosty PO
Bfeclav.

V dobé od zahajeni vyluky dne 4. 4. 2018 do dne vzniku MU byli zaméstnanci
dopravce, zucastnéni na MU, kontrolovani nadfizenymi organy:
Strojvedouci vlaku Sp 1721:

* 1 kontrola dne 18. 5. 2018, se zaméfenim kromé jiného na jizdu vlaku podle
rozhledu, dodrzovani jizdnich dob podle seSitového jizdniho fadu, svéSovani
vozidel;

* pfi uvedené kontrole byla zjiSténa jedna zavada, kdy strojvedouci vykonaval
cinnosti nesouvisejici s vykonem sluzby. Zavada byla feSena vytkou.
Strojvedouci viaku Sp 1724:
* 1 kontrola dne 6. 6. 2018, se zaméfenim na dodrZovani rychlosti, detalkohol;
* pfi uvedené kontrole nebyla Zadna zavada zjisténa.

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

3 Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou —Brno hl. n.,
je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou — Brno
hl. n., byla SZDC.

Dopravcem vlakd Sp 1721 a Sp 1724 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD, dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013,
ve znéni platném ke dni vzniku MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen
a) ... provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a tufedniho povoleni®,

. §15 odst. 4 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

(4) ... ,Vlakova cesta pro odjezd vlaku v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim
musi byt spravné postavena a volna podle podminek odstavce 1.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

+ &l. 312 pfedpisu SZDC D1:
,Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat....;

+ &l. 430 predpisu SZDC D1:
,Pro jizdy vlakua, PMD a pro posun obsluhuji vyhybky a za jejich spravnou polohu
odpovidaji vyhybkafi. Je-li na vyhybkafském stanovisti nebo stavédle nékolik
vyhybkafa, urc¢i ZDD kazdému z nich pfesné povinnosti a odpovédnost za
bezpecnost viakové cesty a posunu.”,

+ ¢&l. 2857 piedpisu SZDC D1:
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,Priprava vliakové cesty je souhrn predepsanych dopravnich tkont a pracovnich
postupl ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prijezd viaku. Tyto musi byt provedeny
drive, neZz vypravCi dovoli jizdu viaku hlavnim navéstidlem nebo jinym
zpusobem. ...

+ ¢&l. 2862 piedpisu SZDC D1:
~Prezkouset spravné pfestaveni vyhybek a vykolejek je tfeba:
a) neni-li stavédlovy pristroj zavisly na Fidicim pristroji nebo neni-li ridici pristroj
vlbec a pritom se nejedna o ustredni stavédlo; ...*;

+ ¢l. 2869, predpisu SZDC D1:
,PFfikazem k pripravé vlakové cesty narizuje vypravéi zaméstnancum zucastnénym
na pripravé vilakové cesty, aby v urcenych obvodech:....
¢) postavili vlakovou cestu, pricemz se musi presvédcit, ze:
ca) vyhybky ve vlakové cesté, odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou
spravné prestaveny a zajistény;
cb) navéstidla, nezajisténa zabezpecovacim zafizenim, zakazuji jizdu, ktera by
mohla ohrozit jizdu vlaku;
cc) jsou splnéna opatreni stanovena ZDD a predpisy pro obsluhu PZZ, tratového
a stanicniho zabezpecovaciho zarizeni. ..."
+ ¢&l. 14, ptiloha 2 predpisu CD Z 1:
,Obsluhujici zaméstnanci postupuji pfi staveni a pfi ruSeni viakové cesty
nasledovné:
Poradi ukonu 1. Vypravéi (dozorce vyhybek) 1a) PreloZi kolejové pravitko pro
uréenou vlakovou cestu;
Poradi ukonu 2. Vyhybkar 2a) Na prikaz vypravéiho (dozorce vyhybek) pfestavi
a uzamkne vnéjsi prvky SZZ pro nafizenou viakovou cestu®;

* ¢l. 2.3.3 Doplnujiciho ustanoveni:

.Stavéni vlakové cesty

o signalista pfeloZi kolejové pravitko pro urCenou viakovou cestu

o signalista prestavi ustfedné prestavované vyhybky do poZadované polohy
radi¢em (v rozsahu C¢lanku 2.3.1 tohoto DU) a po kontrole indikace spravné
koncové polohy vyjme prislusny kli¢ z EMZ a povési jej na Tabuli k zavéSovani
hlavnich klica

o signalista provede kontrolu spravného postaveni viakové cesty dle prislusneho
kolejového pravitka na Tabuli k zavéSovani hlavnich kli¢t a ohlasi vypravéimu
postaveni vliakoveé cesty....“

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Provizorni SZZ 1. kategorie, typ EMA 2, ma platny Prukaz zpUsobilosti uréeneho
technického zafizeni, ev. €.: PZ 0816/18-E.43, vydany DU dne 3. 4. 2018, s platnosti do
31.12. 2018.
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Provizorni SZZ EMA 2 bylo na pracovisti St. 3 tvofeno indikacni deskou
s ovladacimi a indikacnimi prvky (viz Obr. €. 3), elektromagnetickymi zamky (viz Obr. €. 4)
a Tabuli (viz Obr. €. 5), ktera slouzi ke kontrole spravného postaveni vyhybek v dané
vlakové cesté. Toto provizorni SZZ nema vytvofenou zavislost na hlavnich navéstidlech
a vjezdy a odjezdy vlaku se uskuteCiuji na ,Pfivolavaci navést‘. Tabule je deska, na které
je umisténo schéma pfislusného kolejisté (viz Obr. €. 5, soucast 1), s hacky na zavéseni
klich od vyhybek a dalSich prvkd ZZ (viz Obr. €. 5, soucast 2), kryci pravitka (viz Obr. &. 5,
soucast 3) a kolejova pravitka (viz Obr. €. 5, soucast 4) s popisem pfislusné vlakové cesty.
Nad hacky jsou umisténa oznaceni zakladni polohy vyhybek a vykolejek, stav kli¢u od
nich v zakladni poloze a jejich oznaceni, urCujici pro jakou vyhybku je pfislusny hacek
uréen (viz Obr. €. 5, soucast 5). Popis Stitku kliCe zavéSeného na hacku musi souhlasit
s popisem uvedenym nad hackem. Kryci pravitka jsou Cerna s bilym popisem, kolejova
pravitka jsou bild s Cernym popisem. Kolejova pravitka slouzi ke kontrole postaveni
vlakové cesty, tvar Stitku kliCe zavéSeného na hacku musi souhlasit s tvarem, uvedenym
na kolejovém pravitku pfislusné vlakové cesty pod hackem. V zakladni poloze jsou
kolejova pravitka zakryta krycimi pravitky.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkousSeni c¢innosti SZZ. SZZ vykazovalo
normaini ¢innost a jeho technicky stav nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

V technickém provedeni a funkci provizorniho zabezpelovaciho zafizeni nebyl
zjistén nedostatek.

Pochybeni v obsluze SZZ je uvedeno v ¢asti 3.5.1 této ZZ.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 854.218-5 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
4557/04-V.22, vydany DU dne 30. 11. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pied
vznikem MU byla provedena dne 21. 3. 2018 s platnosti do 20. 9. 2018 se zjiSténim, Ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 854.218-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls-
Tramex. K rozboru rychloméru byl vyuzit zaznam z rychloméru Fidiciho vozu 5054 80-29-
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203-4, typ UniControls-Tramex, €. 7022.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 8.56.49h vlak Sp 1721 odjel ze Zst. Bzenec, na draze 4 248 m dosahl rychlosti
98 km.h' za 234 s;
e 90.04.53h registrovano zastaveni v km 86,808 z rychlosti 98 km.h™, které trvalo
98 s;
* 9.07.53h registrovano odpadnuti ventilu VZ pfi stojicim vlaku (reakce na pouziti
tlaCitka ,Generalni stop“ vypravcim).

HDV 842.022-6 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
1049/04-V.22, vydany DU dne 16. 2. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 27. 6. 2018 s platnosti do 26. 12. 2018 se zjisténim, zZe
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 842.022-6 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls-
Tramex. K rozboru rychloméru byl vyuzit zaznam z rychloméru Fidiciho vozu 5054 80-29-
201-8, typ UniControls-Tramex, €. 7042.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 9.06.06 h vlak Sp 1724 se rozjel ze Zst. Veseli nad Moravou, na draze 537 m
dosahl rychlosti 40 km.h™" za 71 s;

* 9.0743h zvysil rychlost na 41 km.h™;

« 90.0747h registrovano pouZziti rychlobrzdy v rychlosti 41 km.h";

* 90.07.53 h registrovano odpadnuti ventilu VZ (reakce na pouziti tlacitka
,Generalni stop“ vypravéim) pfi rychlosti 27 km.h" (26 m pred
zastavenim);

« 9.07.59h zastaveni vlaku v km 86,860 za 12 s z rychlosti 41 km.h™' na draze

78 m od pouziti rychlobrzdy a za 6 s z rychlosti 27 km.h" na draze
26 m od pouziti tlacitka ,Generalni stop®.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Opatfeni, ktera pfijal obsluhujici zaméstnanec provozovatele drahy v procesu
pfipravy vlakové cesty, pfi nichz doslo k pochybeni v procesu jejiho zabezpeceni,
vyplynuly z naslednych niZze popsanych ukonl signalisty St. 3. Ten mél pfi spravném
provadeéni pfipravy a zabezpeceni jizdy vlaku postupovat nasledovné:

* na Tabuli nastavi kolejové pravitko, které odpovida vyprav€éim nafizené vlakove
cesté;

* dle symboll &titki na kolejovém pravitku postupné prestavi fadi€e na indikaéni
desce od vSech vyhybek zobrazenych na pravitku do pfisluSsnych poloh
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a zkontroluje indikaci dosazeni koncovych poloh;

* z elektromechanickych zamkla vyjme kliCe, které byly prestavenim vyhybek
uvolnény;

* vyjmuté klice zavési na pfislusné hacky na Tabuli tak, aby byl oznaCovaci Stitek
klice obracen popisem dopfedu;

» zkontroluje, zda gisla a tvary §titkl jednotlivych kli€l souhlasi s Cislem vyhybky,
uvedenym nad hackem, a s tvarem S§titku, vyznacenym na kolejovém pravitku pod
hackem;

» ohlasi vypravCimu postaveni a volnost nafizené viakové cesty a po jeho vyzvé
k obsluze PN obslouzi tla€itko ,Pfivolavaci navést® pfislusného navéstidla.

P p———
t J \‘i TSNS

Obr. ¢. 3: ld}kaéni deska s radici Zdroj: DI
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Obr. ¢. 4: Elektromagnetické zamky

Zdroj: DI
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Od/Do BZENCE 1TK Na/Z kolej |

|

T odDo BLENCE 26 NaZ i

Obr. ¢ 5: Tabule k zavéSovani klica (stav po MU) Zdroj: DI

Vysvétlivky k Obr. €. 5 (blizSi popis viz ¢ast 3.4.1 této Z2):
* soucast 1 — schéma pfislusného kolejisté;
* soucast 2 — hacky na zavéseni kli€l od vyhybek a dalSich prvkl ZZ;
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* soucast 3 — kryci pravitka;

* soucast 4 — kolejova pravitka

* soucast 5 — oznaceni zakladni polohy vyhybek a vykolejek, stav kli€¢i od nich
v zakladni poloze a jejich oznaceni, ur€ujici pro jakou vyhybku je pfislusny hacek
urcen.

Odchylné od stanoveného pfikazu k postaveni vlakové cesty z 1. SK do Zst.
Bzenec, ktery dal vypravci signalistovi St. 3, vSak signalista pouzil pro kontrolu spravného
postaveni vyhybek nespravné kolejové pravitko ,0d/Do Bzence 1TK Na/Z kolej 1. Pro
nafizenou vlakovou cestu vypravéim mél pouzit pravitko ,0d/Do Bzence 2TK Na/Z kolej
1. Tuto chybu si neuvédomil ani pfi kontrole spravného zavéSeni kli€u pro nafizenou
vlakovou cestu (na Obr. €. 5 je pravitko, které mélo byt spravné pouzito, zakryto krycim
pravitkem ,0d/Do Bzence 2TK Na/Z koleje“). V souladu s polohou na nespravné
vybraném pravitku pfestavil vyhybky €. 40/43 do pfimého sméru na 1. TK a na pfislusny
hacek (na Obr. €. 5 &tvrty obsazeny hacek zprava, ke kterému nalezi paté pole zprava na
kolejovém pravitku) zavésil klic se Stitkem ve tvaru Ctverce (viz Obr. €. 5).

Schéma spravné a nespravné
postavené vliakové cesty
pro odjezd viaku Sp 1724
z 1. SK do #st. Bzenec smér 2st. Bzenec po 1. TK

vyhybka &. 40

smér jizdy viaku Sp 1724 /
1. SK >

nespravné postavena viakova cesta
spravné postavena viakova cesta (uréena)

2. SK

vyhybka &. 43 /

smer Zst. Bzenec po 2. TK
Obr. €. 6: Schéma spravné a nespravné postavené viakové cesty Zdroj: DI

PFi prijezdu vlaku Sp 1724 kolem jeho stanovisté si pfi opétovné kontrole Tabule
svlj omyl uvédomil a okamzité se pokusil spojit s vlakem Sp 1724 vysilackou, aby ho
zastavil. Protoze se mu spojeni s vlakem navazat nepovedlo, ihned tuto skute¢nost ohlasil
vypravéimu. Ten pouzil okamzité funkci ,Generalni stop*.

Pfi Setfeni na misté MU, po zdokumentovani vSech skute€nosti, inspektor DI na
Tabuli nasimuloval pouZziti spravného kolejového pravitka pro nafizenou vlakovou cestu
(viz Obr. €. 7). Z této simulace vyplyva, Ze na hacku pro vyhybky €. 40/43 mél byt zavésen
kliCc se Stitkem ve tvaru trojuhelnik pro jizdu do odbocného sméru.
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ok Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mimoradns udalost

|

|

| | [' |

Od/Do BZENCE 1TK Na/Z kolgj |

I————

0d Do STRAZNICE Na

Kolejové pravitko, které mélo byt pouzito
' Bpro nafizenou viakovou CEStll,l ‘ ‘{
T I T
' |

Obr. ¢. 7: Nasimulované nastaveni spravného kolejového pravitka Zdroj: DI

7 kolej 5

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
* nespravné provedeni pfikazu signalistou St. 3 pfi stavéni vlakové cesty pro viak
Sp 1724.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V zst. Veseli nad Moravou je umisténo zaznamové zafizeni ReDat. V souvislosti
s MU byla zaznamenana komunikace mezi vyprav€im a signalistou na St. 3. Casovy rozdil
proti Casu z obou rychloméru je + 51 s (patrné zejména u funkce ,Generalni stop®).

Pfed vznikem MU probéhla komunikace mezi vyprav€im a signalistou St. 3, ktera
byla zaznamovym zafizenim zaznamenana.

Pfed vznikem MU nafidil vypravéi v 9.03.33 h signalistovi St. 3 pfipravu vlakové
cesty pro vlak Sp 1724 z 1. SK do Bzence a signalista opakovanim potvrdil, Ze pfikazu
rozumi. V 9.04.29 h signalista ohlasil vyprav€imu postaveni a volnost vlakové cesty pro
vlak Sp 1724 z 1. SK do Bzence.

V 9.08.29 h, po projeti vlaku Sp 1724 kolem odjezdového navéstidla L1 na zahlavi
1. TK, kdy si signalista St. 3 uvédomil, ze vlak nejede na 2. TK, ale na 1. TK, probéhla
dalSi komunikace souvisejici s MU. V ni signalista vyzval vyprav¢iho, aby viak Sp 1724
zastavil, protoZe jede na 1. TK. Na tuto vyzvu vypravCi okamzité zareagoval tim, ze
v 9.08.44 h jiz zastavujici vlak Sp 1724 zastavil pouzitim Generalniho stopu TRS.

V komunikaci nebyl zjiStén nedostatek.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci instruktor vilaku Sp 1724, ve sméné dne 1. 7. 2018 od 8.25 h,
odpocinek prfed sménou 139 h;

» strojvedouci v pfipravé vlaku Sp 1724, ve sméné dne 1. 7. 2018 od 8.25 h,
odpocinek pfed sménou 59 h;

» strojvedouci vlaku Sp 1721, ve sméné dne 1. 7. 2018 od 3.35 h, odpocinek pfed
sménou 7.10 h s moznosti spanku na luzku;

* vypravCi zst. Veseli nad Moravou, ve sméné dne 1. 7. 2018 od 6.55 h, odpocinek
pfed sménou 48 h;

* signalista St. 3 Zst. Veseli nad Moravou, ve sméné dne 1. 7. 2018 od 6.25 h,
odpocinek pfed sménou 12 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanc( v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Z davodu probihajici vylukové Cinnosti dle ROV ¢&. 35009, ktera byla zahajena dne
4. 4. 2018, bylo v obvodu St. 3 v zst. Veseli nad Moravou instalovano provizorni SZZ
1. kategorie, typu EMA 2. Z obsluhy tohoto SZZ byl signalista St. 3, za¢astnény na vzniku
MU, prezkou$en dne 5. 5. 2017 s vysledkem ,PROSPEL* a bé&hem mésice &ervna 2018
odpracoval na tomto pracovisti 13 smén.

Usporadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 5 MU, kdy doSlo k nezajisténé jizdé
vlaku na pfivolavaci navést, z toho v jednom pfipadé se rovnéz jednalo o jizdu na
nespravnou kolej proti jinému vlaku. Pfi¢inou vzniku MU bylo ve vSech pfipadech
nespravné provedeni pfipravy vlakové cesty obsluhujicim pracovnikem. Pfi téchto MU
nedoslo k ujmé na zdravi osob ani k materialnim Skodam.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti
4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutecnostech
zjisténych v bodé 3

Dne 1.7.2018 v 9.08 h doslo v Zst. Veseli nad Moravou k nezajisténé jizdé vliaku
Sp 1724, ktery odjizdél do Brna hl. n.,, smérem na 1. TK, na které pfed vjezdovym
naveéstidlem 1S zakazujicim jizdu stal vlak Sp 1721, jedouci smérem do zst. Veseli nad
Moravou.

Vlak Sp 1724 stal na 1. SK zst. Veseli nad Moravou pfipraven k odjezdu. Z dlivodu
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rekonstrukce a modernizace stanice byla tato dopravni kolej kusa. Pfed pravidelnym
odjezdem dal vypravci pfikaz na stavédlo €. 3 k pFipravé vlakové cesty pro vlak Sp 1724
z 1. SK do Bzence (tedy po 2. TK). Signalista provedl pfipravu vlakové cesty a ohlasil
vyprav€imu, ze vlakova cesta pro vlak Sp 1724 je postavena a volna. Vypravéi obslouzil
tlacCitko pro vyzvu k udéleni ,Pfivolavaci navésti“. Tou dobou zastavil pfed vjezdovym
naveéstidlem 1S Zst. Veseli nad Moravou vlak Sp 1721 na 1. TK. PFfi prujezdu viaku
Sp 1724 se strojvedouci pozdravili se signalistou na St. 3. VSimli si, Ze vlakova cesta je
pro né postavena smérem na 1. TK, a proto strojvedouci v pfipravé zacal brzdit. V té samé
chvili si signalista uvédomil, Ze postavil Spatné vlakovou cestu. ZkouSel se vysilackou
spojit pfimo se strojvedoucimi, ale toto se nepovedlo. Spojil se tedy s vypravéim, aby
zastavil vlak Sp 1724, a ten v Case 9.08.44 h pouzil funkci ,Generalni stop®. Tento signal
prijaly radiostanice na obou vlacich, stojicim Sp 1721 a jiz brzdicim Sp 1724. Celo vlaku
Sp 1724 zastavilo v km 86,860, Celo vlaku stojiciho Sp 1721 bylo v km 86,808. Ke zranéni
ani ke Skodé nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V Zst. Veseli nad Moravou probihala rozsahla modernizace stanice, spocivajici
v rekonstrukci tratového spodku i svrSku, zmén kolejového planu, opravé nastupist a take
v modernizaci SZZ z plGvodniho elektrodynamického na elektronické (ESA 44). Z tohoto
divodu byly dopravni koleje od jihu (od Bzence a Straznice) kusé. Misto pavodniho SZZ
bylo v Zst. Veseli nad Moravou aktivovano reléové provizorni SZZ typu EMA 2. To se
skladalo z fidici €asti umisténé v dopravni kancelafi, slouzici pro dani vyzvy k obslouzeni
,privolavacich navésti“, a ze stavédlového pfistroje, umisténého na St. 3. Vyhybky byly
pfestavovany pomoci fadi€l a elektromagnetickych zamkd. Na zdi byla povéSena
zavérova tabulka s jednotlivymi moznymi cestami a hacky na zavéSeni klich od
elekromagnetickych zamku. Obsluha naveéstidel probihala pomoci tlacitek pro ,Pfivolavaci
navést. Kvlli této modernizaci probihaly postupné i vyluky tratovych koleji smérem na
Bzenec, ale v dobé vzniku MU jiz déle nez tyden probihal provoz po obou TK.

Priprava vlakové cesty pro vlak Sp 1724, ktery stal na 1. SK byla zahajena v 9.03 h
a v 9.04 h byla vlakova cesta postavena. V dobé pfipravy vlakové cesty pro vlak Sp 1724
zastavil u vjezdového navéstidla 1S, které zakazovalo dalSi jizdu, vlak Sp 1721. Jak
vyplyva ze Zapisu se zaméstnancem, signalistou St. 3, vlakova cesta byla postavena
z 1. SK na 1. TK, protoze se signalista pfehlédl a nastavil si nespravné kolejové pravitko
na Tabuli. Tuto chybu si uvédomil az pfi letmém pohledu na zavérovou tabulku se
zavésenymi kli¢i v okamziku, kdy vlak Sp 1724 projizdél kolem St. 3. Na Tabuli, na hacku
pro vyhybky €. 40/43, mél byt povésen kli€ se Stitkem trojuhelnikového tvaru (vyhybky jsou
prestaveny do odbo&ného sméru), avSak visel tam kli€ se Stitkem ve tvaru Ctverce
(vyhybky jsou prestaveny do pfimého sméru). OkamZité se snaZil zastavit vlak pfes osobni
vysilacku, kterou mél u sebe. Vlakova radiostanice vSak byla naladéna v souladu s TRS
a strojvedouci tedy vyzvu neslySeli. Proto signalista zavolal telefonem vypravciho
s zadosti o zastaveni vlaku. VypravCi okamzité aktivoval funkci ,Generalni stop®, ktera
spolehlivé zaucinkovala a na vlaku Sp 1724 byla zaregistrovana v okamziku, kdy tento jiz
brzdil. Vlak zastavil ¢elem v km 86,860, vlak Sp 1721 zastavil pfed vjezdovym navéstidlem
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1S ¢elem v km 86,808.

Na vlaku Sp 1724 se nachazel strojvedouci a strojvedouci v pfipravé. Po fadném
vypraveni vlaku a po pozdravu se signalistou St. 3 si strojvedouci vSimli, Ze vlakova cesta
neni postavena na 2. TK ale na 1. TK. Proto strojvedouci instruktor nafidil strojvedoucimu
v pFipravé pouZiti rychlobrzdy. Tu strojvedouci v pfipravé aktivoval pfi rychlosti 41 km.h™.
V dobé brzdéni, pfi rychlosti 26 km.h™, byl zaregistrovan signal ,Generalni stop*“.

Strojvedouci vlaku Sp 1721 pfi stani u navéstidla vidél protijedouci vlak Sp 1724,
ktery jel pfimo proti nému. Aktivoval rychlobrzdu pro fadné zajisténi soupravy, oteviel si
dvefe ze stanovisté pro umoznéni nouzového opusténi stanovisté strojvedouciho
a nastavil Celni osvétleni vlaku na navést ,Stlj, zastavte vSemi prostiedky“. Také
zaregistroval pfijem signalu ,Generalni stop®“. Pak se ohléd| a protijedouci vlak Sp 1724 jiz
stal.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

» chybné postavena vlakova cesta pro viak Sp 1724.

Pfispivajici faktory mimofadné udalosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* nepozornost a nespravny postup signalisty pfi stavéni vlakové cesty pro viak
Sp 1724.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setireni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,1. Seznamit formou pokynu pfednosty PO Breclav vSechny zaméstnance,
podilejici se na fizeni a organizovani drazni dopravy , s pfi¢inou a okolnostmi vzniku
mimoradné udalosti.

2. Zajistit mimoradné prezkou$eni signalisty St. 3 v rozsahu zkousky D-03.

3. Provést nad ramec kontrolni ¢innosti nejméné dvé namatkové kontroly v mésici
Cervenec a srpen 2018 kazdym vedoucim zaméstnancem PO Breclav, ktery je povéren
kontrolni ¢innosti. Zaméreni kontroly na pfimy vykon dopravni sluzby, pfipravu viakové
cesty, obsluhu zab. zarizeni.

4. Zaradit seznameni s prubéhem, pfi¢inou a okolnostmi této mimoradné udalosti
do naplné nejblizSiho pravidelného Skoleni zaméstnanci OR Brno s odbornou zkou$kou
D-03.%

Dopravce a Drazni ufad nepfijali ani nevydali Zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Brné dne 9. ledna 2019

Jifi Chladek v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢&. 8: Postaveni vlakit po MU - Zdroj: DI

Ea

Obr. ¢. 9: Rekonstrukce SZZ na-bzeneckém zhlavi v zZst. Veseli nad Moravou Zdroj: DI
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