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1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
30.7.2013, 15:17 h.

srazka vlaku IC 1358 s odlomenou ¢asti hnaciho drazniho vozidla
vlaku R 685.

draha celostatni, zelezni¢ni stanice Uvaly, 1. stani¢ni kolej, km
387,438, Celo zeleznicniho prejezdu P 4933 smérem od Prahy k zst.
Cesky Brod.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 685);

LEO Express, a. s. (dopravce vilaku IC 1358).

bez zranéni;
celkova Skoda 139 409,77 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

uvolnéni tlumic¢e sekundarniho vypruzeni prvniho podvozku hnaciho
drazniho vozidla vlaku R 685 z divodu destrukce horniho oka tlumice,
jeho nasledny naraz do hrany pfejezdové vozovky a vymrsténi do
protijedouciho vlaku IC 1358.
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Prispivajici faktory:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.
Zasadni priciny:
* materidlovda vada horniho oka tlumiCe sekundarniho vypruzeni
hnaciho drazniho vozidla vlaku R 685.

Priciny v systému bezpecnosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:
Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

accident.
30" July 2013, 15:17 (13:17 GMT).

other (broken window of long distance passenger train No. 1358 by
part of locomotive of long distance passenger train No. 685).

Collision of long distance passenger train No. 1358 with broken off
part of locomotive of long distance passenger train No. 685.

long distance passenger train No. 685;
long distance passenger train No. 1358.

Uvaly station, station line No. 1, km 387,458, level crossing No.
P 4933, direction from Praha to Cesky Brod.

SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 685);

LEO Express, a. s. (RU of the long distance passenger train No.
1358).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 139 409,77 ,-

release of damper of secondary cushioning of first bogie of
locomotive of long distance passenger train No. 685 and consequent
impact to the side of the road and its ejection into oncoming long
distance passenger train No. 1358.

none.

material defect of damper of secondary cushioning of first bogie of
locomotive of long distance passenger train No. 685.

none.
not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EO provozni osetfeni elektrickych HDV

EM mala periodicka prohlidka elektrickych HDV
EV velka periodicka prohlidka elektrickych HDV
EVY vyvazovaci oprava elektrickych HDV

EH hlavni oprava elektrickych HDV

EG generalni oprava elektrickych HDV

GRAPP graficka prezentace pohybu vlak

HDV hnaci drazni vozidlo

HKV hnaci kolejové vozidlo

LE LEO Express, a. s.

OSB Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
IC vlak kategorie Intercity

1ZS integrovany zachranny sytém

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

R rychlik

RZS rychla zachranna sluzba

SK stanicni kolej

STP stanice technickych prohlidek

Sv soupravovy viak

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZené drazni vozidlo

Ul Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

ZKV Zelezniéni kolejové vozidlo

ZP Zelezniéni prejezd
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

CDV1

CDV2

CDV 25

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vnitini pfedpis dopravce Ceské drahy, a. s., CD V 1
.Pfedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych
vozidel“, schvaleno rozhodnutim vrchniho feditele divize
obchodné provozni dne 20. bfezna 1998, €. j.: 55027/98-
018, uCinnost od 22. 4. 1998

vnitini pfedpis dopravce Ceské drahy, a. s., CD V 2
.Predpis pro lokomotivni Cety“, schvaleno rozhodnutim
vrchniho Feditele divize obchodné provozni dne
8.1.1998, ,&.j.: 60 796/97- O18 , ucinnost od 22.4.1998

vnitfni predpis dopravce Ceské drahy, a. s., CD V 25
.Predpis pro organizaci udrzby elektrickych
a motorovych hnacich vozidel, osobnich, vloZenych
pfipojnych a fidicich voz(“, schvaleno rozhodnutim
vrchniho feditele Divize obchodné provozni dne 20. zafi
2000, ¢&. j.: 59213/00-012, ucinnost od 1. 10. 2000
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2.UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 7. 2013.

Cas: 15:17 h.

Draha: Zeleznicni.

Misto: trat 501A Ceskéa Trebova — Praha-Liber, Zst. Uvaly, 1. SK, km 387,458, &elo

Zelezniéniho prejezdu P 4933 smé&rem od Prahy k zst. Cesky Brod.

GPS: 50°4'23.828"N, 14°43'29.055"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 7. 2013 v 15:17 h doslo pfi vzajemném protismérném mijeni viaki ke
srazce soucasti HDV vlaku R 685 s DV vlaku IC 1358, v zst. Uvaly na SK €. 1, v prostoru

11
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Zelezni¢niho prejezdu P 4933 v km 387,452. Pfi srazce dosSlo na elektrické jednotce
94 54 1480 002-5 k rozbiti okna Clanku elektrické jednotky (dale téz vozu) E vilaku IC
1358.

= — .
L. — s

Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce

Dopravce LE v dobé od 16:05 h do 17:45 h dne 30. 7. 2013 proved!| ohledani
soupravy vlaku IC 1358 v zst. Praha hlavni nadrazi a v zst. Uvaly, v misté pfedpokladané
srazky DV vlaku IC 1358 s predmétem. Ohledanim soupravy elektrické jednotky
94 54 1480 002-5 po prijezdu vliaku IC 1358 do Zst. Praha hlavni nadrazi bylo zjisténo
rozbité bocni okno vozu E. Tuto skuteCnost nahlasil dopravce LE na PCR, obvodni
oddéleni Uvaly.

Vzhledem k tomu, Ze prvotné nebylo jasné, jaky pfedmét zpusobil poskozeni okna
DV vlaku IC 1358, bylo prvotni ohledani mista vzniku MU v Zst. Uvaly provadéno
dopravcem LE azZ po shromazdéni upfesnujicich informaci.

Ohledanim mista MU v Zst. Uvaly bylo dopravcem LE zji§téno:

+  mezi SK&. 1aSK&.0v zst. Uvaly v km 387,430 nalezen lezici tumig;

« na prejezdu P 4933 v km 387,452 v Zst. Uvaly smérem k zst. Cesky Brod zji$téna
stopa po narazu do hrany konstrukce pfejezdové vozovky ve sméru od Prahy, a to
v rozmezi 43 az 45 cm od vnitini hrany levého kolejnicového pasu SK €. 1;

* na vyhybce €. 9, na sefadovacim navéstidle Se12, ani v prostoru mezi vyhybkou
€. 9 a prejezdem P 4933 nebyly nalezeny zadné stopy po naruseni prlijezdného
prifezu;

* byla provedena fotodokumentace a zajisténi tlumice.

V 19:37 h dne 30. 7. 2013 vyjel VI Ul Brno do Zst. Brno hlavni nadrazi k ohledani
soupravy vlaku R 685. Na HDV 91 54 7 362 021-8 tohoto vlaku byla na prvnim podvozku
zjiSténa absence tlumiCe sekundarniho vypruzeni. Byla pofizena fotodokumentace
a zajisténo odstaveni HDV do PJ Brno-Maloméfice k podrobné prohlidce nasledujiciho
dne.

12
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V 19:51 h dne 30. 7. 2013 vyjel VI Ul Ostrava do PJ Bohumin k ohledani soupravy
jednotky 94 54 1480 002-5 s porizenim fotodokumentace.

Dne 31. 7. 2013 v dobé od 10:30 h do 11:40 h provedli VI Ul Praha spoleéné se
zastupem dopravce LE ohledani mista vzniku v Zst. Uvaly, v ramci kterého bylo zjiSténo:

+ SK&. 1v zst. Uvaly smérem od Prahy k Zst. Cesky Brod je vedena v piimém sméru
v urovni okolniho terénu, kdy za pfejezdem P 4933 pfechazi do levého oblouku;

* v km 387,458 na levé nabézné hrané konstrukce Zeleznicniho prejezdu P 4933, vné
levého kolejnicového pasu SK €. 1, byly na konstrukci pfejezdové vozovky nalezeny
stopy po narazu ve vzdalenosti 43 az 45 cm od vnitfni hrany levého kolejnicového
pasu SK €. 1. Vzdalenost prvni z téchto stop byla naméfena 10 cm a u druhé stopy
20 cm od horni urovné konstrukce prejezdoveé vozovky;

* v prostoru mezi SK ¢. 1 a ¢. 0 v km 387,430 nalezeno prohloubené misto ve

Stérkovém lozi, kam dopad! tlumi¢ sekundarniho vypruzeni podvozku HDV viaku
R 685;

» vkm 387,476 az v km 387,478 byly nalezeny zbytky roztfisténého skla.

PFfi MU byl dopravcem LE aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

O mozném vzniku mimofadné udalosti se DI dozvédéla na zakladé telefonického
oznameni zastupce dopravce LE, a to 30. 7. 2013, v 16:38 h (tj. 1:21 h po vzniku MU).
Oznameni bylo predbézné, neuplné, obsahovalo pouze informaci, Ze doslo
pravdépodobné v zZst. Uvaly ke srazce vilaku IC 1358 s nezjisténym pfedmétem, ktery mél
za nasledek rozbiti jednoho okna DV soupravy vlaku IC 1358. Dale bylo dopravcem
podano sdéleni o odfeknuti obratového viaku IC 1363 a vyzadovan souhlas s uvolnénim
drahy s tim, Ze vlak stoji v zst. Praha hl. nadrazi, prestoze se v této dobé souprava od
vlaku IC 1358, zavedena jako vlak Sv 1363 ze zst. Praha hl. nadrazi do Zst. Bohumin,
nachazela jiz v tratovém useku zst. Praha-Béchovice — Zst. Uvaly. Pozadovany souhlas
k uvolnéni drahy byl DI podminén doplnénim dalSich informaci ze strany dopravce LE. P¥i
doplhovani pozadovanych informaci v 16:55 h neuvedl zastupce dopravce LE podstatné
skutecnosti, a to, ze vlak Sv 1363 jiZ stoji v Zst. Uvaly a dale, Zze zamé&stnanci dopravce na
misté vzniku MU provedli jeho ohledani, pfi kterém nalezli tlumi¢ sekundarniho vypruzeni
podvozku HDV, a zZe tuto skuteCnost ohlasili ohlaSovacimu pracovisti spoleCnému pro
provozovatele drahy SZDC, dopravce LE a dopravce CD, tj vypravéim 2zst. Uvaly.
Zamlcené skuteCnosti oznamil zastupce dopravce LE na COP az v 19:37 h (tj. 4:20 h po
vzniku MU a cca 2:20 h po jejich zjiSténi na misté vzniku MU), a to na zakladé dotazu VI z
COP.

MU ohlasena povéfenou osobou za provozovatele drahy SZDC a dopravce CD na
COP DI dne: 31.7.2013, ve 12:19 h (1j. 21:02 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky. Oznameni obsahovalo vSechny
naleZitosti v souladu s ustanovenim § 8 odst. 2
vyhlasky &. 376/2006 Sb. Oznameni bylo vSak
provedeno v rozporu s ustanovenim § 49 odst. 3
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Vil
INSPEKCE

pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 odst. 1
vyhlasky €. 376/2006 Sb, kdy zaméstnanec
provozovatele drahy (noc¢ni vypravci vnéjsi sluzby
zst. Uvaly) proved! po 17:00 h ohlaseni vzniku MU
nehodové pohotovosti PO Kolin dne 30. 7. 2013,
tedy poté, co obdrzel od zastupce dopravce LE
infformaci o nalezu tlumie sekundarniho
vypruzeni podvozku HDV.

Souhlas DI s uvolnénim drahy nemohl byt ze strany DI, vzhledem ke zpusobu
ohlaseni MU, udélen, resp. DI na zakladé v té dobé oznamenych skuteCnosti udélila
dopravci LE souhlas s odjezdem soupravy vlaku IC 1358 na opravu 30. 7. 2012, v 16:58 h
(tj. 1:41 h po vzniku MU)

Ohlaseni MU nebylo v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona C.
266/1994 Sb. § 8 odst. 2 a § 9 odst. 4 pism. a) vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: dne 31. 7. 2013, na zakladé indicii o pfimé pficinné
souvislosti se vznikem MU technickym zajiStovanim bezpe&ného provozovani DV.

Slozeni VI DI na misté¢ MU dne 31.7.2013:  2x VI Ul Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Praha.

PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z_ dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcl LE a CD.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (LE):
» strojvedouci vlaku IC 1358, zaméstnanec LE;
e 2 stevardi vlaku IC 1358, zaméstnanci LE;
* vedouci kabiny vlaku IC 1358, zaméstnanec LE;
» dispecer, zaméstnanec LE.
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J

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku R 685, zamé&stnanec CD, DKV Brno.

Provozovatele drahy (SZDC):
+ venkovni vypravéi zst. Uvaly, zaméstnanec SZDC, PO Kolin, RCP Praha;

+ 2 hlavni vypravéi zst. Uvaly, zaméstnaneci SZDC, PO Kolin, RCP Praha.

Ostatni osoby, svédci:

» totoznost cestujiciho ve vlaku IC 1358, jenz oznamil vznik MU zaméstnancim LE,
nebylo mozné dohledat.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Sestava vlaku: z zst. Praha-Smichov

Viak: R 685 do zst. Brno-Kralovo Pole Viastnik:
Délka vlaku (m): 164 HDV: 91 54 7 362 021-8 cz-CD
Pocet naprav: 28 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 351 1. 50 54 19-38 013-2 Cz-CD
Potfebna brzdici %: 112 2. 50 54 82-40 1294 cz-Cb
Skutecna brzdici %: 114 3. 50 54 20-38 131-9 cz-CD
Chybéjici brzdici %: 0 4, 50 54 20-38 116-0 cz-CD
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 140 5. 50 54 20-38 030-3 cz-CD
Zplsob brzdéni: l. 6. 50 54 20-38 001-4 cz-CD
Brzdy v poloze: R

] Sestava viaku: z zst. L
Viak: IC 1358 Bohumin do zst. Praha hl. n. Viastnik:

Pétidilna elektricka jednotka

Délka vlaku (m): 90 94 54 480 002-5 CZ-LE
Pocet naprav: 12

Hmotnost (t): 169

Potfebna brzdici %: 148

Skutecna brzdici %: 175

Chybégjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vliaku: (km/h) 140

Zpusob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: R+E+Mg
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zelezniéni stanice Uvaly lezi v km 387,668 Zelezni¢ni celostatni trati Ceska Tiebova
— Praha-Liben; trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich tfikolejna. Stanice je vybavena
staniénim reléovym zabezpeCovacim zafizenim SZZ — ETS a rychlostni signalizaci
zafazené do 3. kategorie.

Vyhybky jsou pfestavovany elektromotorickymi prestavniky a navésti na
navestidlech rozsvécovany ustredné.

V km 387,452 je umistén tfikolejny Zelezni¢ni pfejezd zabezpeCeny PZS doplnény
zavorami &. P 4933, typu AZD71 3ZNLI, jehoz &innost je ovladana navéstmi dovolujici
jizdu vlakd na hlavnich naveéstidlech a tratovymi ovladacimi Useky. Kontrolni stanovisté
PZS je umisténo v dopravni kancelafi Zst. Uvaly.

V mezistaniénim Gseku Cesky Brod — Uvaly je tfikolejna trat vybavena TZZ typu AB
88A. Zafizeni je zafazeno do 3. kategorie. Automaticky blok obousmérny, trojznakovy,
s pfenosem kodu vlakového zabezpecCovace s kodovaci frekvenci 75 Hz, s 9 prostorovymi
oddily v kazdém sméru, s uplnou blokovou podminkou zavadénou pfi odjezdu vlaku
a s tratovym souhlasem, na jehoz zméné se podileji oba vypravCi. Prostfedky pro
zjiStovani volnosti kolejovych useku jsou kolejové obvody.

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku R 685 je vedena v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu a za prejezdem P 4933 prechazi do levostranného oblouku se spadem
3,3 %0 smérem k zst. Cesky Brod.

Trat v misté vzniku MU ve smeéru jizdy vlaku IC 1358 je vedena analogicky
opadnym zpusobem, tzn. od Zst. Cesky Brod z pravostranného oblouku pfechazi v drovni
okolniho terénu ve stoupani 3,3 %o za Zelezniénim pfejezdem do pfimého sméru.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku R 685 v misté vzniku MU byla stanovena na
100 kmh™.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku IC 1358 v misté vzniku MU byla, vzhledem k jizdé
vlaku z SK ¢. 2 na SK ¢. 0, stanovena na 60 kmh™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

* prvotné vznik MU verbalné nahlasil nezjistény cestujici obsluze vlaku IC 1358;

* nasledné obsluha vilaku IC 1358 vznik MU verbalné oznamila strojvedoucimu viaku
IC 1358;

* cca 15:30 h na zakladé vySe uvedené informace vznik MU ohlasil strojvedouci
vlaku IC 1358 dispecerovi LE mobilnim telefonem;

* cca 15:45 h zavadu na podvozku HDV 91 54 362 021-8 vlaku R 685 po jejim
zjisténi ihned nahlasil strojvedouci telefonicky dispecerovi v zst. Praha-VrSovice a
strojmistrovi PJ Brno-Maloméfice;

* jina komunikace nebyla zaznamenana,;
e po 17:00 h na zakladé zji§téni pravdépodobné pfiiny vzniku MU nahlasil
telefonicky no¢ni vypravc€i zst. Uvaly vznik MU na nehodovou pohotovost PO Kolin.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

cca 15:30 h (tj. 0:13 h po vzniku MU) ohlasil strojvedouci vlaku IC 1358 dispecerovi
LE rozbiti bo¢niho okna vozu E;

cca 15:45 h (tj. 0:28 h po vzniku MU) ohlasil béhem pobytu v Zst. Kolin strojvedouci
vlaku R 685 dispecCerovi zst. Praha-VrSovice a strojmistrovi PJ Brno-Maloméfice
absenci tlumiCe sekundarniho vypruzeni HDV;

16:38 h (tj. 1:31 h po vzniku MU) byla na COP DI ohlaSena zastupcem dopravce LE
srazka s nezjisténym predmétem, ktery mél za nasledek rozbiti jednoho okna DV
soupravy vlaku IC 1358;

nasledny vlak IC 1363 z Zst. Praha hlavni nadrazi do zst. Bohumin s cestujicimi byl
odfeknut;

16:58 h (tj. 1:51 h po vzniku MU) byly zastupcem dopravce LE ohlaseny dalSi
informace (dle Setfeni opét neuplné) a od COP DI udélen dopravci LE souhlas
k uvolnéni drahy, resp. souhlas k odjezdu soupravy;

pfed 17:00 h strojvedouci dopravce LE naSel v blizkosti Zelezni¢niho pfejezdu
C. P 4933 tlumi¢ sekundarniho vypruzeni, provedl dokumentaci mista vzniku MU,
predmeétny tlumiC zajistil a vSe ohlasil ohlasovacimu pracovisti — vypravéim Zzst.
Uvaly;

po 17:00 h ohlasil vypravéi vngjsi sluzby zst. Uvaly vznik MU na nehodovou
pohotovost PO Kolin a dle jejiho pokynu bylo provedeno zdokumentovani tlumice;
19:37 h (tj. 3:30 h po vzniku MU) byl vydan COP DI pozZadavek zastupci dopravce
LE na ukon&eni jizdy vlaku Sv 1363 v nacestné Zelezni¢ni stanici z ddvodu
ohledani soupravy vlaku VI DI. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze se souprava vlaku jiz
nachazela pobliz zst. Olomouc, bylo mezi COP DI a dopravcem domluveno
ohledani soupravy viaku VI Ul Ostrava v PJ Bohumin;

19:37 h (tj. 3:30 h po vzniku MU) na zakladé dotazu VI COP zastupce dopravce LE
oznamil, Ze pfi ohledani mista predpokladaného vzniku MU v zst. Uvaly nalezl
tlumi¢ sekundarniho vypruzeni, s nejvétsi pravdépodobnosti z viaku R 685;

k pferusSeni provozovani drahy a drazni dopravy nedoslo.

Dne 31. 7. 2013 ve 12:19 h (. 21:01 h po vzniku MU) byl ohlasen vznik MU

provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD.

Za ucasti VI DI Praha a zastupce dopravce LE bylo dne 31. 7. 2013 provedeno

komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

Dne 5. 8. 2013 prevzal VI DI od dopravce LE pro potfeby zjiStovani pficin

a okolnosti vzniku pfedmétné MU tlumi¢ sekundarniho vypruzeni, nalezeny a zajistény na
misté vzniku MU.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku IC 1358 dispecerovi dopravce LE.
Plan IZS byl aktivovan dopravcem LE.

Na misto zastaveni soupravy vlaku v zst. Praha hl. n. se dostavily slozky IZS:
+ Policie CR.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

+ HDV (vlak R 685) 40 000 Kg¢;
« DV (vlak IC 1358) 99 409,77 K¢,
* zafizeni drahy 0 K¢;
* Skoda na zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycislena celkem na: 139 409,77 Ké

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, +25 °C, viditelnost nesnizena.
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31

3.ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

SOU h rn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

» strojvedouci vlaku IC 1358 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

cesta vlaku IC 1358 probihala bez mimofradnosti;

pfi vjezdu do Zzst. Praha-Libefi za nim na stanovisté strojvedouciho pfisla
vedouci kabiny se sdélenim, Zze ve voze E je rozbité jedno okno, pfiCemz vné&jsi
sklo je vysypané a vnitfni sklo prasklé, ale celé;

v dany okamzik pravé strojvedouci s vlakem mijel odjezdové navéstidlo Zst.
Praha-Liber a vzhledem k faktu, ze vnitfni okno zUstalo celistvé, rozhodl se pro
dojezd do zst. Praha hl. n., tj. cca 4 min jizdy;

poZzadal vedouci kabiny o oznameni udalosti PCR a sam informoval dispecera
LE;

v 15:34 h zastavil u nastupisté 1B zst. Praha hl.n.;

po ohledani rozbitého okna PCR a rozhodnuti dopravce odjel jako soupravovy
vlak za podminek snizeni dovolené rychlosti do zst. Bohumin na opravu;
na zakladé dojednani dopravce LE s dispeCerskym aparatem mimoradné

zastavil v zst. Uvaly, kde nasel s kolegy mezi SK &. 0 a SK &.1 tlumi& se stopami
po narazu.

* Vedouci kabiny vlaku IC 1358 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi doprovodu vlaku zaslechla asi v 15:19 h ranu pfipominajici pad zavazadla na
podlahu DV;

v té dobé se nachazela se stevardkou v kuchyrice vozu B;

obé se Sly podivat do DV €. C a smérem do ulicky vozu E, ale zadné spadlé
zavazadlo, ani nezvykly pohyb cestujicich nezaznamenaly;

vratily se zpét do kuchynky, kam za cca 3 min za nimi pfiSel cestujici se
sdélenim, ze DV, v némz sedi, ma rozbité okno;

vydaly se na misto, kam ukazal cestujici, a zjistily ve vozu E rozbité okno,
u néhoz sedéli vystraseni cestujici;

po zjiSténi zdravotniho stavu, uklidnéni cestujicich a jejich pfemisténi na
bezpecna mista, odesla po cca 15 min o situaci informovat strojvedouciho.

» Stevardka vlaku IC 1358 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi doprovodu vlaku zaslechla asi v 15:17 h ranu pfipominajici naraz tlakové
viny od protijedouciho vlaku;

v té dobé se nachazela s vedouci kabiny v kuchyrice vozu B;

obé se Sly podivat do vozu C a smérem do ulicky vozu E, ale nic neobvyklého
nezjistily;
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vratily se zpét do kuchyrky, kam za cca 3 min za nimi pfiSel vydéSeny cestujici
se sdélenim, ze DV, v némz sedi, ma rozbité okno;

Sly ovéfit sdéleni cestujiciho a zjistily ve voze E rozbité okno, u néhoz sedél
vystraseni cestujici;

po zjiSténi zdravotniho stavu, uklidnéni cestujicich a jejich pfemisténi na
bezpe€na mista, odesla vedouci kabiny o situaci informovat strojvedouciho;
sama zustala u cestujicich.

Stevard vlaku IC 1358 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi doprovodu vlaku zasleth asi v 15:15 h v dobé&, kdy mijeli Zelezniéni prejezd
na viezdovém zahlavi zst. Uvaly, ranu ze stfedni ¢asti vlaku;

v té dobé se nachazel ve voze D;
podival se smérem do vozu E a C, nic zvlastniho nezaznamenal;

o vzniku MU se dozvédél az po zastaveni v zst. Praha hl. n., kde s nim PCR
sepsala zapis;

DispecCer LE — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

dne 30.7.2013 zhruba v 15:25 obdrzel informaci od strojvedouciho vlaku
IC 1358 o poSkozeni okna na soupraveé DV,

ihned informoval provozniho feditele a vedouciho oprav LE;

provoznimu fediteli bylo po prohlidce soupravy nafizeno odfeknuti nasledného
vlaku IC 1363;

podle GRAPPu a po zjisténi dalSich informaci vyplynulo, Zze protijedoucim
mijejicim vlakem byl R 685;

informoval provozniho dispedera SZDC, kolem 19. hodiny poZadal strojmistra

CD v Brn&-Maloméficich o prohlidku HDV a STP Brno o prohlidku soupravy
vlaku R 685.

Strojvedouci vlaku R 685 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

po zastaveni vlaku R 685 v Zst. Kolin mél cca 4 min Casu do pravidelného
odjezdu, proto sestoupil z 1. stanovisté strojvedouciho HDV 91 54 7 362 021-8
na nastupisté a pfi obchuzce zjistil absenci tlumi¢e sekundarniho vypruzeni
prvniho podvozku;

zjiSténou skuteCnost ihned nahlasil dispeCerovi v zst. Praha-VrSovice
a strojmistrovi PJ Brno-Malomeéfice;

potvrdil, Ze s vlakem IC 1358 se mijel v zst. Uvaly;
nezpozoroval vliv chybégjiciho tlumie na jizdni vlastnosti HDV;
potvrdil, Ze pfi nastupu na HDV vykonal prohlidku HDV bez zjevnych zavad.

Vypravé&i vnéjsi sluzby zst. Uvaly — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

asi v 15:15 h sledoval prujezd vlaku R 685, na kterém neshledal Zadnou zavadu;
po prujezdu vlaku R 685 jej oslovil cestujici s pozadavkem na podani informaci;
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béhem konverzace s cestujicim si pouze vSiml, Ze vlak R 685 se na odjezdovém
zahlavi miji s vlakem IC 1358;

pfi prijezdu vliaku IC 1358 vzhledem k podavani informaci nezpozoroval zjevné
anomalie.

+ Hlavni denni vypravéi Zst. Uvaly — ze Z&pisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

asi v 16:00 h jej informoval provozni dispeCer o Zadosti strojvedouciho viaku IC
1358/Sv 1363 zastavit v zst. Uvaly z ddivodu ohledani éeskobrodského zahlavi,
zda v tomto misté nedoslo k rozbiti okna soupravy vlaku IC 1358;

vlak Sv 1363 prijel a zastavil v zst. Uvaly v 16:45 h a vlakova &eta se odebrala
na zahlavi.

+ Hlavni noéni vypravéi zst. Uvaly — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

asi v 16:45 h nastoupil na sménu. Na SK ¢&. 4 stala souprava LEO EXPRES
a pfedavajicim vyprav€éim mu bylo sdéleno, Zze obsluha stojiciho vlaku hleda
pravdépodobnou pfi¢inu rozbiti okna. Asi po patnacti minutach mu zminéna
obsluha oznamila nalez tlumiCe v blizkosti ZelezniCniho pfejezdu P 4933
aoznacCila jej za moznou pfiCinu rozbitého okna. Hlavni vypravCi nafidil
vyprav€éimu vnéjsi sluzby nahladSeni vzniku MU na nehodovou pohotovost PO
Kolin. Dle pokynu nehodové pohotovosti bylo provedeno zdokumentovani
nalezeného tlumiCe. Vlak Sv 1363 v 17:50 h po souhlasu provozniho dispecCera
odjel ze zst. Uvaly.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby ke vzniku MU nepodaly vysvétleni.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

PFi zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku pfedmétné MU nebyl u provozovatele drahy
a obou dopravcu shledan nedostatek v pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti dle
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.
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V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dob& vzniku predmétné MU byl strojvedouci vlaku R 685 dopravce CD
zucastnény na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobily
k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci vliaku IC 1358 dopravce LE
zuCastnény na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobily
k vykonu zastavany funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

Postup vnitfni kontroly bezpecCnosti ve vztahu k systému udrzby HDV fady 362

upravuje vnitfni pfedpis dopravce CD V 25, kde:
* VIl 5 je uvedeno:

,,Uéeleva'/erby ZKV je zabezpedeni bezpecnosti a spolehlivosti v jejich provozu,

udrzba ZKV ma proto preventivni charakter. V ramci udrzby se provadi kontrola

stavu jednotlivych casti, a pokud se preventivni udrzbou nepodari predejit

porucham jednotlivych ¢asti ZKV, provadi se odstranéni vzniklych poruch. Udrzba

se déli na preventivni udrzbu, ktera sestava z téchto stupnu:

- provozni oSetreni;

- periodické prohlidky;

- periodické opravy;

- planované opravy;”.

* v ¢l 16 je uvedeno:

,Kilometrické normy probéh(i ZKV do provoznich oSetfeni, periodickych prohlidek
a periodickych oprav jsou uvedeny v priloze ¢. 1.“

» v pfiloze €. 1 je uvedeno:

,Normy kilometrickych probéhti pro pfistavbu ZKV do provozniho oSetfeni,
periodickych prohlidek a periodickych oprav.“

Tabulka &. 1: Normy k|Iometr|ckych probehu pro HDV fady 162, 163, 263, 362, 363

fada HKV EO EV EVY EH EG
162, 163, 4,5 17
263, 362, 363 6,5 26 180 550 2200 ---

Uvadéné hodnoty jsou v 1000 kilometrech. NizSi hodnota urCuje dolni a vySSi
hodnota horni hranici stanoveného rozpéti km probéhu.

* Vv ¢l 20 je uvedeno:

LHorni hranice kilometrickych a ¢asovych udaju, uvedenych v pfiloze ¢. 1, jsou
zavazné pro provadéni provoznich oSetreni a periodickych prohlidek rozsahu M.
Pro provadéni periodickych prohlidek rozsahu V a pro provadéni periodickych
oprav jsou uvedené udaje doporuceneé. ...”

+ Vv ¢l 22 je uvedeno:
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,Pfi rozhodovéni o pozZadavcich pro pristavbu ZKV do periodickych oprav
v nasledujicim obdobi je vzdy nutno vychazet ze skute¢ného technického
stavu ZKV a z oéekévaného technického stavu, ktery bude mit ZKV v uvaZzované
dobé pristavby. Na zékladé toho pak DKV rozhodne, zda bude ZKV poZadovat
pristavit do periodické opravy prislusného stupné, ¢i zda bude pozadovano
provedeni periodické opravy niZ§iho stupné (napf. VY namisto H), ¢i zda bude
namisto periodické opravy provedena periodicka prohlidka rozsahu V a o km
probéh nebo c¢asovou Ihutu do periodické prohlidky V bude periodicka oprava
odloZena. Uvedeny postup je mozno kombinovat nebo opakovat podle skutecnéeho
technického stavu ZKV.“

* vl 24 je uvedeno:

,Rozsah provozniho osSetreni a periodické prohlidky se sklada z povinné casti,
kterou tvofi bezpecnostni prohlidka téch dilt a uzlt ZKV, které maji pfimy viiv na
bezpeénost dopravy a jsou predpokladem pro to, Ze po této prohlidce se na ZKV
nevyskytuje zZadna ze zavad, uvedenych v pfilohach ¢. 13, 14, 17 (viz ¢l. 12).
Druhou ¢&ast provozniho osetfeni a periodické prohlidky tvori prace, které maji
preventivné zajistit spolehlivost provozu, kulturu cestovani a ty ostatni parametry
ZKV, které nemaji pfimy viiv na bezpeénost provozu. Rozsah druhé &asti (tykajici
se spolehlivosti ZKV) provozniho oSetfeni a periodické prohlidky stanovuje DKV. Pri
tom vychazi z doporuceni vyrobce ZKV, z vlastnich zku$enosti, z ustanoveni tohoto
pfedpisu, jakoZ i z pfikaz( svych nadfizenych organizacnich sloZek.”

Pred vznikem MU byly na HDV 91 54 7 362 021-8, ve smyslu pfilohy €. 1 vnitfniho
predpisu CD V 25, provedeny nasledujici stupné udrzby:

Provozni oSetfeni (EO) — norma probéhu 4 500 — 6 500 km. Na HDV
91 54 7 362 021-8 pfed vznikem MU bylo provedeno ve dnech 19. 6. 2013 po ujeti 4 460
km.

Periodicka prohlidka mala (EM) — norma probéhu 17 000 — 26 000 km. Na HDV
91 54 7 362 021-8 pfed vznikem MU byla provedena v dne 17. 7. 2013 po ujeti 19 090
km.

Periodicka oprava vyvazovaci (EVY) — norma probéhu 550 000 km. Horni mez
intervalu kilometrického probéhu nema dopravce stanovenu. Pfed vznikem MU bylo HDV
91 54 7 362 021-8 po této opravé pfedano do provozu dne 21. 12. 2010. Od této opravy
do vzniku MU ujelo 600 645 km.

* Vv ¢l 53 je uvedeno:

I Po prevzeti do prohlidky prohledne mistr nebo v jeho zastoupeni urceny
zaméstnanec spravkarny pristavené ZKV a pripadné dodate¢né rozhodne
o provedeni dalsich praci, i kdyZ tyto prace nebyly strojvedoucim objednany, je - li
to nutné pro uvedeni ZKV do stanoveného technického stavu.”

* v ¢l 55 je uvedeno:
,Po ukonéeni opravy nebo periodické prohlidky pfejimé ZKV od mistra spravkérny
nebo v jeho zastoupeni od vedouciho Cety zaméstnanec uréeny provoznim radem
DKV.“
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Provedeni a kontrolu provozniho oSetfeni, rozsah udrzby a oprav eviduji jednotlivi
mistfi spravkarny elektronickou formou, provedeni a kontrola periodické prohlidky je
stvrzovana pisemnou formou do protokolu o provedeni prohlidky.

Postup vnitini kontroly bezpecnosti ve vztahu k povinnostem strojvedoucich
k zjistovani technického stavu HDV upravuje vnitfni pfedpis dopravce CD V 2, kde:
» v €l. 59 pism. c) je uvedeno:
,Prfi prevzeti odstaveného hnaciho vozidla na urceném misté v depu kolejovych
vozidel nebo v Zzeleznicni stanici je strojvedouci, mimo povinnosti stanovenych
Jinymi pfedpisy nebo mistnimi nafizenimi, pfedevsim povinen zkontrolovat
pohledem stav pojezdu, narazeciho a tahlového ustroji hnaciho vozidla.“

* vl 23 pism. d) je uvedeno:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna prubézné kontrolovat technicky stav
pridéleného hnaciho vozidla a to zejména téch cCasti, které maji bezprostredni vliv
na bezpecnost, spolehlivost, ekologii a hospodarnost provozu.*“

Strojvedouci vlaku R 685 ve své vypovédi potvrdil, Ze pfi nastupu sluzby proved|
vizualni prohlidku HDV a neshledal zjevné zavady. Pfi pobytu vlaku R 685 v zst. Kolin
provedl opétovnou prohlidku vnéjSich ¢asti HDV 91 54 7 362 021-8 a zjistil chybégjici
tlumi€ sekundarniho vypruzeni prvniho podvozku.

V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CD nebyly zjistény nedostatky.
3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi ziuc¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

3 Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Tifebova — Praha-Liben, je
Ceska republika v pravu hospodareni Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, je SZDC, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni
vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. ¢.: UP/2008/9002, platného ve
smyslu navazujicich dodatku.

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvédCeni o bezpecnosti provozovani drahy,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢.: OPD/2013/014
s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem viaku R 685 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 9. 2003,
€. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €.: L/2003/9000, platné ve smyslu navazujicich zmén.

Dopravce CD byl drzitelem Osvédceni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, EU
IDENTIFIKACNI CISLO: CZ1120130004, ev. . OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zZelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
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drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
a dopravcem CD, a. s., dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v plathém znéni.

Dopravcem vlaku IC 1358 byl LEO EXPRESS, a. s., se sidlem Kutvirtova 339/5,
Praha, PSC 150 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 22. 2.
2010, €. j.: DUCR-9376/10/Le, ev. €.: L/2010/1544, platné ve smyslu navazujicich zmén.

Dopravce LEO EXPRESS, a. s., byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU
dne 12. 4. 2010, ¢. j.. DUCR-18150/10/Pd, ev. ¢.: OSD/2010/080, s platnosti do 11. 4.
2015.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo PDD
9197/12 o provozovani drazni dopravy na Zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi provozovatelem drahy
a dopravcem LEO EXPRESS, a. s., dne 20. 6. 2012, s ucinnosti dnem uzavfeni, v
plathém znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze*;

* §43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkum bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ...%

* §49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni :

neprodlené oznamit kaZdou mimoradnou udalost v drazni dopravé Drazni
inspekci a soucasné kazdou zavaZznou nehodu a nehodu v drazni doprave Policii
Ceskeé republiky”.

* § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

K Jjizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma poSkozeni, pripadné
deformace vozové skfiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady bezprostiedné
ohroZujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy ...*
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§ 37 odst. 7 vyhladky €. 173/1995 Sb.:

»Vlak nesmi prekrocCit nejvyssi dovolenou rychlost, ktera se urcuje jako nejnizsi
hodnota z

a) tratové rychlosti na daném tratovém useku,

b) nejvy$si provozni rychlosti draznich vozidel, z nichz je viak sestaven,

c¢) dovolené rychlosti podle tabulek brzdicich procent v zavislosti na druhu a délce
vlaku, na rozhodném spadu traté a zabrzdné vzdalenosti na této trati,

d) dovolené rychlosti stanovené navéstidly, pisemnym rozkazem nebo rozkazem
danym telekomunika¢nim zarizenim®.

§ 8 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:
»,Vznik mimoradnée udalosti pfi provozovani drahy nebo drazni dopravy oznamuje
Drazni inspekci ohlaSovaci pracovisté, uréené provozovatelem drahy nebo

“

dopravcem, bez zbyte¢ného odkladu....... :
§ 9 odst. 4 pism. a) vyhlasky &. 376/2006 Sb.:

,Povérena osoba na misté mimoradné udalosti podle jeji povahy postupuje podle
pokynu organt &innych v trestnim Fizeni a zaméstnance Drazni inspekce, jsou-li
pfitomni, zabréni pohybu veSkerych zucastnénych draznich a jinych vozidel,
manipulaci s ovliadacimi prvky a jakékoliv obsluze zucastnénych zafizeni majicich
vliv na mimoradnou udalost a pfemistovani véci souvisejicich s mimoradnou
udalosti, a to az do vydani souhlasu se zahajenim odklizovacich praci s vyjimkou
pfipadu, kdy je to nutné pro provadéni zachrannych praci 4) nebo dovoluje-li to
ustanoveni zvilastnich pravnich predpisu.*”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 405, vnitfni predpis dopravce CD, ptedpis CD V 1:

,Vozidla pfistavovana k vykonu musi svym technickym stavem odpovidat
ustanovenim pfislusnych zakonu, provadécich vyhlasek, norem a smérnic a musi
byt pro pfislusny vykon pfipravena.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél Zadnou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky staveb drah v souladu s § 26
odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb. Posledni prohlidka drahy pred vznikem MU v zst. Uvaly
byla provedena dne 24.7.2013. Rovnéz pfi ohledani mista vzniku MU nebyly na
soucastech drahy zjistény zadné zavady.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné ani mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Hnaci drazni vozidlo 9154 7 362.021-8 dopravce CD mélo platny Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 5898/10-V.03, vydany DU dne 23. 12. 2010.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 22. 5. 2013
s platnosti do 22. 11. 2013. HDV bylo dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpUsobilosti.

V souvislosti s MU byla pfed jejim vznikem zaméstnanci dopravce CD uskuteénéna
opatfeni souvisejici se vznikem MU u pfedmétného HDV rady 362:

» provozni oSetfeni EO bylo provedeno dne 19. 6. 2013 po ujeti 4 460 km;

* periodicka mala prohlidka EM byla provedena dne 17. 7. 2013 po ujeti 19 090
km;

* po periodické vyvazovaci opravé EVY uvedeno HDV do provozu dne
21.12. 2010, do vzniku MU ujeto 600 645 km.

* vizualni prohlidka HDV strojvedoucim pfed vlastni jizdou vlaku R 685;

Provozni oSetfeni a periodicka prohlidka byla provedena v souladu s poZadavkem
interniho piedpisu CD 25. Prekro&eni doporugené hranice ujetych kilometrd od opravy
EVY neodporuje ustanoveni interniho pfedpisu CD V25, pokud HDV odpovida
stanovenému technickému stavu.

Hnaci drazni vozidlo bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
— Tramex.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 15:17:40 h, vlak projel rychlosti 100 km-h"" mistem mijeni s vilakem IC 1358 v Zst.
Uvaly;
NejvySsSi dovolena rychlost vilaku R 685 nebyla v misté vzniku MU, ani pfi jizdé ze Zst.
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Praha-Liben do Zst. Uvaly, piekroéena.

Prohlidkou na DI byla zjisttna materidlova vada (lom) horniho oka tlumice
sekundarniho vypruzeni podvozku HDV 91 54 7 362 021-8 vlaku R 685. Komisionalni
prohlidkou HDV vlaku R 685 bylo zjisténo poskozeni dolni konzole tlumi¢e a nosie
sekundarniho vypruzeni nasledkem uvolnéni tlumiCe z horni konzole. Horni konzole
upevnéni tlumice zlUstala neporusena, véetné loziska.

U dopravce CD byl zjitén nedostatek

Elektricka jednotka 94 54 1480 002-5 dopravce LE méla platny Prikaz zplsobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 161185/12-V.05, vydany DU dne 6. 12. 2012. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 16. 5. 2013
s platnosti do 16. 11. 2013. Drazni vozidla byla dopravcem LE pouzivana v technickém
stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Mirel VZ1.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 15:15:53 h pfi rychlosti 139,1 km-h' zacal vlak sniZovat rychlost;
* 15:17:30 h dosahl vlak rychlosti 59,1 km-h™ na draze 2 523 m, vlak se nachazel
v Useku mezi zastavkou Tuklaty a zahlavim Zst. Uvaly na TK &. 2;

* 15:17:40 h pfi rychlosti 66,7 km-h" vlak mijel dle zaznamu GPS misto néalezu
tlumiCe sekundarniho vypruzeni HDV vlaku R 685;

* nasledné zacal zrychlovat na rychlost 119,1 km-h".

Rychlost jizdy pfes vyhybky v Zst. Uvaly &. 2 a &. 4 pro jizdu vlaku z TK &. 2 na TK
¢. 0 je stanovena na 60 km-h™'. Ze skute¢nosti, Ze vlak IC 1358 mijel misto nalezu tlumice
sekundarniho vypruzeni v km 387,478 a délka soupravy vlaku IC 1358 byla 90 m, vyplyva,
Ze cca polovina soupravy se pfi mijeni mista dopadu tlumice jesSté nachazela v obvodu
vyhybky €. 4. Doslo tedy k prekroceni nejvy$si dovolené rychlosti o 6,7 km-h™". Prekroceni
rychlosti vlaku IC 1358 nebylo v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

U dopravce LE byl zjiStén nedostatek.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskute¢néna Zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce LE souvisejici se vznikem MU.

V souvislosti s MU byly pFed jejim vznikem provedeny zaméstnanci dopravce CD
u predmétné HDV fady 362 veSkeré pfedepsané periodické prohlidky EM, EV a provozni
oSetieni EO.
Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Mistem mimoradné udalosti byla Zst. Uvaly, resp. Zelezniéni prejezd &. P 4933 v km
387,452. Zucastnénymi DV byla souprava vlaku od IC 1358 a souprava vlaku R 685.
Vzhledem k pribéhu nehodového dé&je mohlo byt misto MU, v€etné zu€astnénych DV,
zabezpecCeno v okamziku, kdy bylo ziejmé, Ze v prostoru Zelezni¢niho prejezdu €. P 4933
v zst. Uvaly odpadl z HDV vlaku R 685 tlumi¢ sekundarniho vypruzeni podvozku, ktery
nasledné rozbil okno vlaku IC 1338, tzn. cca v 17:00 h dne 30. 7. 2013. Zjisténe
skuteCnosti a vznik MU ohlasil dopravce LE vypravCim zst. Uvaly, tedy spoleCnému
ohlaSovacimu pracovisti provozovatele drahy SZDC, dopravce CD a dopravce LE.
Vypravéi vnéjsi sluzby zst. Uvaly provedl ohladeni MU nehodové pohotovosti PO Kolin
v souladu s ohlasovacim rozvrhem. V daném Case méla na zakladé ohlaseni vzniku MU
povéfena odborné zpusobila osoba za provozovatele drahy SZDC, dopravce LE
a dopravce CD zajistit postup dle ustanoveni § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb., k ¢emuz
nedoslo, misto vzniku MU bylo zajiSténo pouze dopravcem LE.

Byl zjiStén nedostatek.
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

» strojvedouci vlaku R 685, ve sméné dne 30. 7. 2013 od 05:56 h, odpocinek pred
sménou 24:31 h;

» strojvedouci vlaku IC 1358,ve sméné dne 30. 7. 2013 od 11:37 h, odpocinek pied
sménou 11:37 h;

+ venkovni vypravéi zst. Uvaly, ve sméné dne 30. 7. 2013 od 6:15 h, odpoginek pred
smeénou 23:45 h;

+ hlavni vypravéi zst. Uvaly, ve sméné dne 30. 7. 2013 od 6:15 h, odpog&inek pFed
sménou 23:45 h;

+ hlavni vypravéi zst. Uvaly, ve smé&né dne 30. 7. 2013 od 17:06 h, odpog&inek pred
sménou 23:45 h;

» vedouci kabiny vlaku IC 1358, ve sméné dne 30. 7. 2013 od 11:13 h, odpocinek
pfed sménou 18:51 h;
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» stevardka vlaku IC 1358, ve sméné dne 30. 7. 2013 od 11:13 h, odpocCinek pred
sménou 20:51 h;

» stevard vlaku IC 1358, ve sméné dne 30. 7. 2013 od 11:13 h, odpocinek pred
sménou 20:51 h;

» dispecer LE, ve sméné dne 30. 7. 2013 od 8:00 h, odpocinek pfed sménou 24 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanctd v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zamestnanci provozovatele drahy a obou dopravcu byli v dobé vzniku
MU zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcl se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcu
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje celkem 7 obdobnych MU na drahach zelezniénich,
kategorie celostatni a regionalni, kdy jejich pfi€inou vzniku bylo upadnuti ¢asti DV za jejich
jizdy:

* poskozeni drazniho vozidla vlaku R 804 za jizdy vypadnutym brzdovym Spalikem,
ktery po odrazu od terénu oknem vlétl do oddilu pro cestujici, prorazil pfepazku
oddilu pro cestujici a ve vedlejSim oddile poskodil dalsi pfepazku dne 11. 3. 2010
v 09:24 h, mezi zelezni¢ni stanici Brodek u Pferova a vyhybnou Dluhonice, v km
191,000 1. tratové koleje. PFiCinou bylo nezajisténi specialni preklopné pojistky
horniho klinu brzdového Spaliku 2. napravy DV;
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ulomeni brzdové jednotky kotouc€ové brzdy DV za jizdy vlaku Os 6841 v zst. Bilina
dne 9. 6. 2011 v 05:15 h na 1. SK v km 34,0904. Pfi¢inou byl stary lom drzaku
brzdové jednotky kotoucové brzdy DV;

vykolejeni vlaku Nex 40737 vlivem poruseni prijezdného prafezu soucasti HDV,
pretrzenou pasnici prenosu taznych sil, dne 16. 4. 2010 v 11:01 h v zst. Golcuv
Jenikov na SK €. 1, vyhybce €. 3 v km 266,762;

utrzeni kardanového hfidele a poskozeni HDV za jizdy vilaku Os 3450 dne
27.5.2010 v 22:05 h mezi zst. H4j ve Slezku a Stitina v km 279,228;

dne 20. 2. 2011 v 19:45 h doSlo za jizdy vlaku R 1149 v zst. Kropacova Vrutice na
Zeleznicnim pfejezdu P 2685 v km 50,408 k prasknuti a odlétnuti brzdové zdrze DV
na osobni silni¢ni vozidlo stojici pfed ZelezniCnim prejezdem,;

srazka zlomené Casti kardanového hfidele pfesahujici obrys HDV fady 843 s Casti
stavby drahy s naslednym unikem ekologicky zavadnych latek a pozaru vozidlaa
dne 17. 10. 2011 v 04:05 h mezi zst. Ostrava-Trebovice a Déhylov, v km 265,960 za
jizdy vlaku Os 3442;

vykolejeni HDV vlaku R 923 vlivem uvolnéni zavéSeni Sikmych a vodorovnych tyCi
vedeni prenosu taznych sil dne 20. 5. 2013 v 18:35 h v Zst. Nepomuk na vyhybce
€. 22 v km 314,248.

Drazni inspekce vydala dopravci CD, a. s., na zakladé vysledkd Setfeni prigin

a okolnosti vzniku MU ze dne 11. 3. 2010 v 09:24 h mezi Zelezni¢ni stanici Brodek
u Pferova a vyhybnou Dluhonice, v km 191,000 1. tratové koleje BezpecCnostni doporuceni
¢. j.: 6-923/2010/Dl, ze dne 28. 3. 2011.

Pfedmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo:

pro soustavné zlepSovani systému zajiStovani bezpec€nosti provozovani drazni
dopravy stanovit postup pfistavby tazenych draznich vozidel k vykonavani vnéjsi
technické prohlidky, pfi které je kontrolovan i spodek a brzdové zafizeni, do mist
s odpovidajicim prostorem po obou stranach tazenych draznich vozidel a umoznit
tak osobé odborné zpusobilé zjistit zfejmé zavady a opotiebeni, které by mohly
ohrozit bezpecénost drazni dopravy nebo zplsobit Skodu, &i Ujmu na zdravi osob;
pfijmout odpovidajici opatfeni k predchazeni vzniku podobnych mimofadnych
udalosti, ktera odliSné od doposud pfijatych opatfeni budou ucinna a systémova
a ktera zajisti, aby pfi provozovani drazni dopravy byla tazena drazni vozidla
s podvozky Gorlitz pouzivana v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti, tj. s kliny hornich brzdovych Spaliki zajisténymi specialnimi
preklopnymi pojistkami, zajisténymi zavlackami.

Dopravce pfijal a vydal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpecnostnim

doporucenim DI:

zajistit, aby vSichni zaméstnanci podilejici se na provadéni oprav DV a na
provadéni technickych prohlidek vlak( vénovali zvySenou pozornost t€ém Castem
podvozku vozidel, jejichz uvolnéni a pad do jizdniho profilu mize vést ke vzniku
MU;

zajistit, aby se pfi opravach vSech rozsahl disledné pouzivaly pojistky pro zajisténi
horniho klinu brzdové zdrze ve smyslu schvalené dokumentace;
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« zajistit, aby se pfi provadéni technickych prohlidek a kontrol brzdy vénovala
maximalni pozornost kontrole spravného pojisténi klinu zdrzi;

« zajistit, aby se pfi vSech opravach a periodickych prohlidkach DV v DKV
s odvéSenim a pfi opravach brzdy bez odvésSeni vozidla byla provedena kontrola
spravného zajisténi klinu zdrzi. Provedeni kontrol musi byt zapsano s uvedenim
Cisla pracovnika, ktery kontrolu provedl.

vrwve

dne 16. 4. 2010 v 11:01 h v Zst. Gol€av Jenikov na SK ¢&. 1, vyhybce &. 3 v km 266,762,
kdy doslo k vykolejeni vlaku Nex 40737 vlivem poruSeni prujezdného prufezu soucasti
HDV, pretrzenou pasnici pfenosl taznych sil, Bezpecnostni doporuceni dne 21. 2. 2011
pod €. j.: 6-1371/2010/Dl.

Pfedmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo:

+ dopravci CD Cargo, a. s., stanovit u stupné opravy ,periodicka vyvazovaci V* horni
hranici kilometrického probéhu;

» dopravcim provozujicim HDV fady 230, 240 a 242 zaradit kontrolu zachytnych lan
pfenosu taznych sil do stupné opravy, ktery respektuje pro tuto kontrolu vyrobcem
doporuceny kilometricky probéh;

* dopravcum provozujicim HDV fady 230, 240 a 242 provést jednorazovou kontrolu
zaméfenou na technicky stav a parametry zachytnych lanovych zavésu Sikmych
a vodorovnych tyC€i pfenosu taznych sil, kontrolu vidlic kamene a dotaZeni
spojovacich Sroubu vedeni pfenosu taznych sil.

Dopravce pfijal a vydal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpecnostnim doporucenim DI:

* u vSech HDV fad 230, 240 a 340 byla pfi nejblizSi periodické prohlidce nebo
neplanované opravé provedena dukladna prohlidka systému taznych sil se
zaméfenim na kontrolu vidlic a pasnic ramene vidlice, dotaZeni spojovacich Sroubu
vedeni kamene prenosu taznych sil, na technicky stav a parametry zachytnych
lanovych zavésu Sikmych a vodorovnych ty¢i pfenosu taznych sil;

* dopravce vydal dne 3. 3. 2011 opatfeni feditele O12 €. j.: 594/2011-12/1, kterym
stanovil kontroly ustroji pfenosu taZznych sil HDV 230, 240 a 340 jako soucast
defektoskopické zkouSky koncovych €epl ojnic pfenosu taznych sil.

vrwvse

dne 17. 10. 2011 v 04:05 h mezi Zst. Ostrava-Trebovice a Déhylov, v km 265,960, kdy za
jizdy vlaku Os 3442 dosSlo ke srazce zlomené Casti kardanového hfidele pfesahujici obrys
HDV fady 843 s cCasti stavby drahy s naslednym unikem ekologicky zavadnych latek
a pozaru, Bezpec&nostni doporuceni dne 29. 5. 2012 pod €. j.: 354/2012/Dl.

Pfedmétem Bezpeénostniho doporuéeni dopravci CD, a. s., bylo:

* upeviovat u pouzivanych DV vyvazky kardanovych hfideli zplsobem, ktery tepelné
neovlivni jakost materialu hfidele;

» zajistit spojovaci a kardanové hfidele u pouzivanych DV bezpecCnostnimi tfrmeny
nebo kleci proti nezadoucimu poskozeni okoli hfideli tak, aby zadna uvolnéna cCast
nekontrolovatelné rotujici hfidele nepfesahla obrys vozidla, neohrozila bezpecnost
osob a bezpec€nou funkci staveb a zafizeni a neohrozila Zivotni prostredi;
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do doby zajisténi vySe uvedenych spojovacich a kardanovych hfideli
bezpecCnostnimi tfrmeny nebo kleci proti nezadoucimu poskozeni okoli hfideli pfi
uvolnéni hridele nebo jeji Casti, zaradit do povinné naplné pravidelné udrzby
draznich vozidel (provozniho oSetfeni a periodickych prohlidek) kontrolu téla trubek
téchto kardanovych a spojovacich hfideli, pficemz z preventivniho ucelu provést
jednorazovou kontrolu téla trubek kardanovych a spojovacich hfideli u vSech
v Uvahu pfichazejicich HDV v nejkrat§im mozném terminu.

Dopravce pfijal a vydal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpecnostnim doporu¢enim DI:

ve spolupraci s vyrobcem a opravcem kardanovych a spojovacich hfideli bude
provedena Uprava zpusobu upevnéni vyvazkl kardanovych a spojovacich hfideli
zpusobem, ktery tepelné neovlivni vlastnosti materialu. Zména zplasobu upevnéni
vyvazku bude obsazena v upravenych technickych podminkach kardanovych a
spojovacich hfideli;

dopravce zajisti spojovaci a kardanové hfidele pomocnych pohont HDV fady 843
bezpeCnostnimi prvky, které zabezpelCi nezadouci posSkozeni okoli v pfipadé
havarie. Zajisténi spojovaci a kardanové hridele bude provedeno prototypové pfi
vyvazovaci opravé HDV 843 005-0 s terminem dokonc&eni opravy 22.9.2012.
Uvedené zajisténi spojovaci a kardanové hfidele bude po vyhodnoceni
prototypového provedeni dosazovano v ramci periodickych oprav;

do povinné naplné udrzby spojovaci a kardanové hfidele pomocnych pohont byla
doplnéna kontrola trubkové ¢asti kardanovych a spojovacich hfideli.

Drazni inspekce vydala na zakladé vysledku Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU

vzniklé dne 20. 5. 2013 v 18:35 h v zst. Nepomuk na vyhybce ¢&. 22 v km 314,248, kdy
vlivem uvolnéni zavéseni Sikmych a vodorovnych tyCi vedeni pfenosu taznych sil doslo
k vykolejeni HDV vlaku R 923 dne 20. 5. 2013 v 18:35 h, Bezpecnostni doporuceni ze dne
29. 5. 2012 pod €. j.: 354/2012/Dl.

Pfedmétem Bezpeénostniho doporuéeni dopravci CD, a. s., bylo:

v pfiloze &. 1 vnitfniho predpisu CD V 25 u stupiit udrzby ,periodicka oprava
vyvazovaci® a ,periodicka oprava hlavni stanovit horni hranici intervalu
kilometrického probéhu;

upravit znéni &l. 20 vnitfniho piedpisu CD V 25 ve smyslu zavaznosti horni hranice
intervalu  kilometrického probéhu také u ,periodické opravy vyvazovaci®
a ,periodické opravy hlavni*;

v rozsahu kontrolnich a udrzbovych &innosti vnitiniho pfedpisu CD V 25 u stupné
udrzby ,provozni oSetfeni“ HDV fady 242 ve vztahu ke kontrole pfenosu taznych sil
v bodé 1.11 doplnit k vizualni kontrole dotazeni Sroubl kontrolu upevnéni a stavu
pojistovacich dratd.

Predmétem Bezpeénostniho doporuéeni dopravci CD Cargo, a. s.:

provést jednorazovou kontrolu zamérenou na dotazeni spojovacich Sroubu horniho
a dolniho vedeni kamene pfenosu taznych sil;

zajistit spojovaci Srouby horniho a dolniho vedeni kamene pFenosu taznych sil
zpUsobem predepsanym vyrobcem — hlavy spojovacich Sroubl provrtat, t€mito otvory
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protahnout pojiStovaci drat, ktery ma spojovat dvé hlavy spojovacich Sroubd, a pevné
utahnout.

Dopravce pfijal a vydal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpecnostnim doporu¢enim DlI:

* pfi nejbliz8i pravidelné udrzbé zkontrolovat stav a dotazeni Sroubu drzeni vedeni
Sikmych tyCi s naslednym zajisténim dratem.

4.ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Dne 30. 7. 2013 smérfoval vlak IC 1358 svou jizdou do cilové zst. Praha hlavni
nadrazi. Asi v 15:17 h zaslechli ¢lenové doprovodu tohoto vlaku, ktefi byli rozmisténi po
soupravé, dle jejich vyjadreni, ranu pfipominajici pad zavazadla. Provedli zbéZnou vizualni
prohlidku smérem ke stfedu soupravy. Nezaznamenali vSak nic neobvyklého. Po svém
navratu na plvodni mista pfiSel po cca 3 min za vedouci kabiny a stevardkou v predni
Casti soupravy vlaku cestujici s informaci o rozbiti okna ve voze E. Obé se vydaly na
cestujicim udané misto. Po zjisténi rozsahu poSkozeni okna, zdravotniho stavu cestujicich
jejich uklidnéni a pfemisténi na bezpecna mista odesla udajné po cca 15 min vedouci
kabiny o vzniklé situaci informovat strojvedouciho vlaku IC 1358. Strojvedouci se v tomto
okamziku s vlakem IC 1358 jiz nachazel za odjezdovym navéstidlem zst. Praha-Liben.
Vzhledem k &asu dojezdu vlaku do cile (cca 4 min) a k jemu sdélenému faktu, ze
poskozeni okna spocCiva v rozbiti vnéjSiho skla, kdy vnitfni sklo bylo prasklé, ale celistve,
rozhodl se pro dojezd s vlakem do Zst. Praha hlavni nadrazi.

Strojvedouci vlaku IC 1358 pozadal vedouci kabiny o podani informace o vzniklé
situaci PCR a sam informoval dispe€era LE. V 15:34 h zastavil vlak IC 1358 u nastupisté
1B v Zst. Praha hl. n.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po ohledani poskozeného okna DV ¢€. E soupravy elektrické jednotky
94 54 1480 002-5 dopravcem LE v Zzst. Praha hlavni nadrazi, rozhodl dopravce
0 nezpusobilosti soupravy vlaku k jizdé obratového vlaku IC 1363 s cestujicimi. Dopravce
podle GRAPPU a upfesnéni svédectvi doprovodu vlaku IC 1358 stanovil predbézné misto
vzniku MU v oblasti Zelezni¢niho pfejezdu P 4933 na zahlavi Zst. Uvaly v dobé&, kdy se
tento vlak mijel s vlakem R 685. Nasledné byl dojednan odvoz soupravy elektrické
jednotky 94 54 1480 002-5 jako vlak Sv 1363 na provedeni opravy do zst. Bohumin,
s pozadavkem na zastaveni v zst. Uvaly z ddivodu ohledani mista mozného vzniku MU. Za
prejezdem P 4933 mezi SK €. 0 a €. 1 byl nalezen tlumiC DV nesouci stopy Cerstvého
poskozeni. Na pfejezdu P 4933 v km 387,452 v Zst. Uvaly smérem k Zst. Cesky Brod byla
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osobou povéfenou ke zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU dopravce LE zjiSténa stopa
po narazu do hrany konstrukce prejezdoveé vozovky ve sméru od Prahy, a to v rozmezi 43
az 45 cm od vnitini hrany levého kolejnicového pasu SK &. 1. Na vyhybce €. 9, na
sefadovacim navéstidle Se12, ani v prostoru mezi vyhybkou €. 9 a pfejezdem P 4933
nebyly nalezeny zadné stopy po naruseni prujezdného prufezu. Nalezeny tlumi¢ povéfena
osoba dopravce LE zajistla a na zakladé indicii jej oznaCila jako soucast
nespecifikovaného drazniho vozidla, ktera byla v pfi¢inné souvislosti se vznikem
predmétné MU.

Na zakladé oznameni vzniku MU dopravcem LE na COP DI rozhodl VI COP
o vyslani VI Ul Ostrava do PJ Bohumin k ohledani poskozeni soupravy elektrické jednotky
94 54 1480 002-5 a VI Ul Brno do zst. Brno hlavni nadrazi k ohledani soupravy viaku
R 685.

Ohledanim vozu E elektrické jednotky 94 54 1480 002-5 bylo ve stfedni ¢asti DV
zjisténo vnéjsi sklo bocniho okna rozbité a vysypaneé, vnitfni sklo celistveé, ale popraskané.
Na spodnim ramu okna viditelna cca 2 mm hluboka ryha do vnéjSiho obloZeni skfiné DV
po silném narazu tvrdého pfedmétu.

Na HDV 91 54 7 362 021-8 vlaku R 685 byl zjistén chybégjici tlumi¢ sekundarniho
vypruzeni prvniho podvozku. Byla pofizena fotodokumentace a zajisténo odstaveni HDV
do PJ Brno-Maloméfice k podrobné prohlidce nasledujiciho dne.

Komisionalni prohlidkou technického stavu HDV 91 54 7 362 021-8, konanou dne
31.7.2013 v DKV Brno PJ Brno-Maloméfice, bylo zjiSténo posSkozeni dolni konzole
tlumiCe a nosiCe sekundarniho vypruzeni nasledkem uvolnéni tlumiCe z horni konzoly.
Dale bylo vlevo ve sméru jizdy zjisténo poskozeni laku a tésnéni bocniho okna 2.
stanovisté strojvedouciho, vzniklé vymrsténim tlumice po jeho uvolnéni ze spodni konzole
upevnéni. Horni konzole upevnéni tlumiCe byla neporusena, vCetné loziska.

V podani vysvétleni ze dne 1. 8. 2013 zjistil strojvedouci vlaku R 685 absenci
tlumiCe sekundarniho vypruzeni prvniho podvozku HDV 91 54 7 362 021-8 v Zst. Kolin
béhem pobytu vlaku pfi obchlizce vozidla. Zjisténou skute€nost ihned nahlasil dispecerovi
zst. Praha-VrSovice a strojmistrovi DKV Brno, PJ Brno-Maloméfice. Pozdéji potvrdil, Ze se
s vlakem IC 1358 mijel v zst. Uvaly. Zavadu na HDV dfive nezpozoroval. Pfed nastupem
na HDV provedl vizualni kontrolu vozidla bez zjisténi zjevnych zavad a za jizdy
nepozoroval neobvyklé jizdni vlastnosti HDV.

Dne 31. 7. 2013 provedli VI Ul Praha spoleéné se zastupem dopravce LE ohledani
mista vzniku v zst. Uvaly. V ramci tohoto ohledani byly v km 387,458 zjistény na levé
nabézné hrané konstrukce Zeleznicniho prejezdu P 4933, vné levého kolejnicového pasu
SK €. 1 na konstrukci prejezdové vozovky, stopy po narazu v rozmezi 43 az 45 cm od
vnitfni hrany levého kolejnicového pasu SK ¢.1 a 10 cm a 20 cm od horni urovné
konstrukce pFejezdové vozovky. V prostoru mezi SK ¢. 1 a ¢. 0 v km 387,430 bylo
nalezeno prohloubené misto ve Stérkovém lozi, kam dopadl tlumi€¢ sekundarniho
vypruzeni podvozku HDV vlaku R 685. Dale mezi km 387,476 a km 387,478 byly nalezeny
zbytky roztfisténeho skla.

Rozborem elektronického dopravniho deniku zst. Uvaly bylo zjist&no, Ze prdjezd
vlaku R 685 se uskute¢nil po SK &.1 (naskok 3 min), prijezd vlaku IC 1358 po SK ¢&. 0
(naskok 2 min) oba shodné v 15:18 h.

Jednotné technologické postupy dopravce CD obsaZené ve vnitinim predpise
CD V 25 v piiloze &. 1 uréuji normu kilometrického prob&hu do periodické opravy EVY 550
000 km. Pfed vznikem MU bylo HDV 91 54 7 362 021-8 po takovéto opravé pfedano dne
21.12. 2010. Od této opravy do vzniku MU ujelo HDV 600 645 km. V rozsahu této opravy
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je mimo jiné i vyvazani podvozku spojené s vyménou tlumi€a sekundarniho vypruzeni, coz
je doloZzeno datem vyroby uvedeném na Stitku nalezeného poskozeného tlumice
sekundarniho vypruzeni HDV viaku R 685.

Jednotné technologické postupy dopravce CD obsaZené ve vnitinim predpise
CD V 25 v priloze &. 1 uréuji rozsah kilometrického prob&hu do malé periodické prohlidky
EM 17 000 az 26 000 km. Na HDV 91 54 7 362 021-8 pfed vznikem MU byla provedena
dne 17. 7. 2013. Do této opravy HDV ujelo 19 090 km.

Jednotné technologické postupy dopravce CD obsaZzené ve vnitfnim predpise CD V
25 v priloze €. 1 urCuji rozsah kilometrického probéhu do provozniho oSetfeni EO 4 500 az
6 500 km. Na 9154 7 362 021-8 pfed vznikem MU byla DKV Brno provedena dne
19. 6. 2013. Do této opravy HDV ujelo 4 460 km. U posledné zminénych opravarenskych
zasahu je z davodu obtiznosti demontaze a montaze konzole tlumi¢e provadéna pouze
vizualni kontrola neporusenosti zafizeni v€etné dostateCného naplnéni tlumici kapalinou.
Provedeni a kontrolu provozniho oSetfeni, rozsah udrzby a oprav eviduji jednotlivi mistfi
spravkarny elektronickou formou, provedeni a kontrola periodické prohlidky je stvrzovana
pisemnou formou do protokolu o provedeni prohlidky.

Provozni osetfeni a periodicka prohlidka byla provedena v souladu s pozadavkem
interniho pfedpisu CD 25. PfekroCeni doporuCené hranice ujetych kilometri od opravy
EVY neodporuje ustanoveni interniho pfedpisu CD V25 pokud HDV odpovida
stanovenému technickému stavu.

Vzhledem k tomu, ze doSlo k utrzeni celého tlumiCe, nelze zpétné zjistit, zda horni
oko tlumi¢e v misté lomu bylo natoeno vné nebo k ramu HDV. Jak je patrné z pfilozené
fotodokumentace, vnitfni ¢ast oka tlumi¢e bez demontaze nelze kontrolovat.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrvs

* uvolnéni tlumi€e sekundarniho vypruzeni prvniho podvozku hnaciho drazniho
vozidla vlaku R 685 z divodu destrukce horniho oka tlumice, jeho nasledny naraz
do hrany pfejezdové vozovky a vymrsténi do protijedouciho viaku IC 1358.

Pfispivajici faktory mimofadné udalosti nebyly zjistény.
4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* materidlova vada horniho oka tlumice sekundarniho vypruzeni hnaciho drazniho
vozidla vlaku R 685.
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4.3.1 Priciny, které jsou zpuUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecénosti

Pfi¢iny mimoradné udalosti zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpecnosti nebyly zjistény.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U dopravce LE:

Rychlost jizdy pfes vyhybky v Zst. Uvaly &. 2 a &. 4 pro jizdu vlaku z TK &. 2 na TK
¢. 0 je stanovena na 60 km-h'. Vlak IC 1358 mijel misto nalezu tlumi¢e sekundarniho
vypruzeni v km 387,478 rychlosti 66,7 km-h™', pfitom cca polovina jeho soupravy se jesté
nachazela v obvodu vyhybky €. 4. DoSlo k pfekroCeni nejvy$Si dovolené rychlosti o 6,7
km-h™.

PoruSeni ustanoveni § 37 odst. 7 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

V ohlaseni vzniku MU na Drazni inspekci ze strany dopravce LE byly zjistény
nedostatky v oznamovani zjisténych skutecnosti bez zbyte¢ného odkladu.
Poruseni ustanoveni § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

U provozovatele drahy SZDC a dopravce CD:

Zjistény nedostatky v ohlaseni vzniku MU a zjiSténych skuteCnosti na Drazni
inspekci bez zbytecného odkladu.

PoruSeni ustanoveni § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

Na misto vzniku MU se po jejim ohlaseni ohlaSovacim pracovistém nedostavila
povéfena osoba provozovatele drahy SZDC a dopravce CD k zajisténi mista vzniku MU.

Poruseni ustanoveni § 9 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

5.PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, nepfijal a nevydal po vzniku MU
zadna opatreni.

Dopravce LEO Express, a. s., nepfijal a nevydal zadna opatreni.
Dopravce CD, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

S pfi¢inami a okolnostmi vzniku MU prokazatelné seznamil strojvedouci a mistry
oprav HDV v DKV.
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6.BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 5. srpna 2014

Ing. Petr Rakowitz v. r. Zdenék Maly v.r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. €. 3: Chybéjici tlumi¢ sekundarniho vypruzeni 1. podvozku
Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 4: Chybéjici tlumi¢ sekundarniho vypruzeni 1. podvozku
Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 5: Poskozeni dolni konzole tlumice a chybéjici nosi¢ sekundarniho vypruzeni
Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 6: Poskozeni horni konzole tlumice Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. €. 7: PoSkozeni tlumi¢e sekundarniho vypruZeni Zdroj: Drazni inspekce

e

Obr. ¢. 8: Prasklé oko tlumi¢e sekundarniho vypruzeni Zdroj: Drazni inspekce
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Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢&. 10: Vyrob l‘§tl'tek poékozeného tlumi¢e sekundarniho vypruzeni HDV
91 54 362 021-8 vlaku R 685 Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 11: Horni konzole tlumice v neposkozeném stavu Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 12: Dolni konzole tlumi¢e a nosi¢ sekundarniho vypruzeni v neposkozeném
stavu Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. &. 13: Poskozeni okna 2. stanovisté strojvedouciho HDV 91 54 362 021-8 viaku
R 685 Zdroj: Drazni inspekce

- = -
konstrukce prejezdové vozovky prfejezdu P 4933
Zdroj: Drazni inspekce

Ob & 14: Stbpy pb néréz do cela
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