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Tutkintaselostus
C3/2007 R

Vaaratilanne Tampereen ratapihalla 27.5.2007

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Tampereen asemalla tapahtui sunnuntaina 27.5.2007 kello 18.00 vaaratilanne, jossa vaihtotyoyk-
sikkd ohitti luvatta "seis”-asennossa olleen raideopastimen Tampereen matkustajaratapihan ete-
lapadssa. Samaan aikaan Tampereelle oli tulossa matkustajajuna, jolle oli asetettu kulkutie ase-
malle. Matkustajajunan kuljettaja huomasi edessd olevan raideopastimen vaihtuvan "seis’-
asentoon ja ehti pysayttaa junan ennen vaihteella olleita vaihtotydyksiktn vaunuja.

Vaaratilanteen syyna oli se, ettd vaihtotydnjohtaja ei huomannut "seis”-asennossa ollutta raide-
opastinta. Viereisella raiteella seisoneet veturit ja niiden puskinvalot olivat "hdmanneet” vaihto-
tydnjohtajaa vaihtotydyksikon lahestyessa opastinta.

Onnettomuustutkintakeskus ei esita vaaratilanteen johdosta uusia turvallisuussuosituksia, mutta
muistuttaa, ettd koulutuksessa ja ohjeistuksessa tulisi korostaa vaihtotyosséd annettavan liséin-
formaation tarkeytta.

SAMMANDRAG

TILLBUD PA TAMMERFORS BANGARD 27.5.2007

Séndagen 27.5.2007 klockan 18.00 intraffade pa Tammerfors station ett tilloud dar en vaxlings-
enhet utan tillstdnd passerade en dvargsignal i stopplage i sodra dndan av Tammerfors person-
bangard. Samtidigt var ett persontadg som hade stallts en tagvag till stationen pa ankommande till
Tammerfors. Persontagets forare upptackte att dvargsignalen bytte om till stopplage och hann
stanna taget fore vaxlingsenhetens vagnar som stod pa vaxeln.

Orsaken till tillbudet var att vaxlingsledaren inte upptackte dvargsignalen som var i stopplage. Pa
sparet bredvid stod lok vilkas buffertljus hade "misslett" vaxlingsledaren da vaxlingsenheten nar-
made sig signalen.

Centralen for undersokning av olyckor foreslar inga nya sékerhetsrekommendationer med anled-
ning av tillbudet, men paminner om att i utbildningen och anvisningarna ska betonas vikten av att
ge tillaggsinformation vid véxlingsarbete.

SUMMARY

INCIDENT AT THE TAMPERE RAILWAY YARD, FINLAND, ON 27 MAY 2007

On Sunday, 27 May 2007, at 6 pm, an incident occurred at the Tampere station, in which a shunt-
ing unit passed, without authorisation, a shunting signal that was in the stop position at the south
end of the Tampere passenger railway yard. Simultaneously, a passenger train was arriving in
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Tampere, for which a route had been provided to the station. The train driver noticed that a shunt-
ing signal in front of the train had switched to ‘stop’ and was able to stop the train ahead of shunt-
ing unit wagons that were on the track.

The cause of the incident was that the shunting foreman did not notice that the shunting signal
was in the stop position. Locomotives engines standing on the adjacent track and their tail lights
had ‘blurred’ the shunting foreman'’s vision as the shunting unit approached the point.

The Accident Investigation Board is not issuing new safety recommendations as a result of the
incident but stresses that training and guidelines should emphasise the importance of providing
relevant additional information during shunting work.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handesen: 27.5.2007, 18.00

Date and time:

Paikka: Tampereen matkustajaratapiha
Plats: Tammerfors personbangard
Location: Tampere passenger railway yard

Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Junan tyyppi ja numero:

Vaihtotyoyksikko, veturi + nelja henkildvaunua

Véxlingsenhet, lok + fyra passagerarvagnar
Shunting unit, locomotive and four passenger cars

Onnettomuustyyppi: Vaaratilanne
Typ av olycka: Tillbudet
Type of accident: Incident
Junassa: Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 141
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Henkilévahingot: Kuollut: Henkil6kuntaa:
Personskador: Dodsfall: Personal:
Injuries: Deaths: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:

Vakavasti loukkaantunut:

Henkilokuntaa:

Allvarligt skadats: Personal:

Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:

Lievasti loukkaantunut:

Henkilokuntaa:

Lindrigt skadats: Personal:
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:
Kalustovauriot: Ei.
Skador pa fordon: Inga.
Rolling stock damage: None.
Ratavauriot: Ei.
Skador pa sparanldggning: Inga.
Railway installation damage: | None.
Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damage: None.
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VAARATILANNE

Tapahtuma-aika ja -paikka

Vaaratilanne tapahtui sunnuntaina 27.5.2007 kello 18.00 Tampereen matkustajaratapi-
han eteldpaassa vaihteella V026.

%N\

Kuva 1. Vaaratilanne tapahtui Tampereen ratapihalla.

Bild 1. Tillbudet intréffade pa Tammerfors bangard
Figure 1. The incident occurred at the Tampere railway yard

Tapahtumien kulku

Porista saapui matkustajajuna 470 kello 17.47 Tampereen raiteelle 1. Vaunut oli tarkoi-
tus siirtdd junan veturilla raiteelle 4 Pieksamaeltd saapuvan matkustajajunan 928 pe-
réén. Juna jatkaisi timan jalkeen kohti Turkua numerolla 928.

Matkustajien poistuttua junasta vaihtotyonjohtaja kéveli veturinkuljettajan luo ja kertoi
talle tehtavasta vaihtotydsta. Sitten vaihtotyonjohtaja kaveli junan viimeisen vaunun pe-
rapaddhan ja kutsui radiolla Tampereen asetinlaitetta. Asetinlaitteen vastattua kutsuun
vaihtotyonjohtaja kertoi 470:n olevan valmiina raiteella 1 siirtymaan "konetien” raiteelle.
Tampereen asetinlaitemies laittoi vaihtokulkutien raiteelta 1 raiteelle 820 ja ilmoitti radiol-
la vaihtotyonjohtajalle, ettd lupa oli ohi padopastimen EO0O1. Vaihtotyonjohtaja ilmoitti
taman veturinkuljettajalle, joka lahti vetamaan vaunuja raideopastimen opasteiden mu-
kaisesti.
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Vaihtotyoyksikon ajettua konetien raiteelle ohi raideopastimen 0820 antoi vaihtotyonjoh-
taja radiolla "seis™-opasteen kuljettajalle. Asetinlaitemies laittoi vaihtokulkutien raiteelta
820 raiteen 802 kautta raiteelle 074.

Kun raideopastimeen 0820 vaihtui "aja-varovasti”-opaste, antoi vaihtotytnjohtaja kuljet-
tajalle tydnnd opasteen ja laittoi radioon kontrolliddnen paalle. Veturinkuljettaja alkoi
tydntaa vaunuja kohti matkustajaratapihaa ja vaihtotydnjohtaja tahysti viimeisen vaunun
paatyikkunasta kulkusuuntaan. Seuraava raideopastin O806 raiteella 806 naytti "aja va-
rovasti’-opastetta ja vaihtotydyksikko sivuutti sen. Raiteella 074 oleva raideopastin O074
naytti "seis”-opastetta, mutta vaihtotydyksikkd sivuutti sen. Vaihtotydnjohtaja naki, etta
seuraavat vaihteet V006 ja V011 olivat oikeissa asennoissa. Sitten han huomasi, etta
edessapain oleva vaihde V026 olikin vaarassa asennossa ja han antoi radiolla "seis”-
opasteen kuljettajalle. Veturinkuljettaja pysaytti vaihtotydyksikon valittdmasti. Ensimmai-
nen vaunu kulki ohi vaihteen rajamerkin ja pyséhtyi ennen vaihteen risteysta.

Samaan aikaan Pieksdmaen suunnasta lahestyi matkustajajuna 928. Juna oli noin 7 mi-
nuuttia aikataulustaan mythassa ja sille oli varmistettu kulkutie Tampereen aseman rai-
teelle 4 Havisevan suunnasta. Lahestyessaan ratapihaa veturinkuljettaja jarrutti radassa
olevan kaarteen vuoksi. Samaan aikaan kuljettaja huomasi, etta vaihtotydyksikko tyonsi
vaunuja samaan suuntaan kohti junan edessa olevaa vaihdetta. Matkustajajunan edes-
sa ollut raideopastin T0O97 vaihtui "aja varovasti”-opasteesta "seis"-opasteeksi ja kuljetta-
ja lisasi edelleen jarrutusta. Juna ehti pysahtyd ennen vaihdetta V026 ja edessa olevaa
vaihtotydyksikkda. Matkustajajunan veturin ja vaihtotydyksikén vaunun vélia jai noin viisi
metria.

Asetinlaitemies huomasi, kun vaihdeosuudet olivat varautuneet vaihtotydyksikon ajettua
ohi raideopastimen. Han ei kuitenkaan ehtinyt kutsua radiolla vaihtotydyksikk6a, ennen
sen pysahtymista. Vaihtotydnjohtaja otti yhteytta asetinlaitteeseen ja sai luvan vetaa ta-
kaisin raiteelle 074. Vaihtotytyksikk6 veti vaunut raiteelle 074 ja matkustajajuna sai lu-
van vetaa raiteelle 4. Junan ajettua raiteelle 4 vaihtotydyksikko tydnsi vaunut junan pe-
raan.
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Kuva 2. Vaihtotydyksikon ja matkustajajunan sijainti vaihteella V026 pyséhdyksen jal-

keen.

Véxlingsenhetens och persontagets ldge pa véxel V026 efter att de har stannat.

Bild 2.

Figure 2.  The location of the shunting unit and passenger train on track V026 after stopping.
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1.3

Kuva 3. Vaihtotydyksikkd lahestyi vaihdetta oikeanpuoleisen punaisen nuolen osoitta-
maa reittia ja pysahtyi ennen raideristeysta. Matkustajajuna ajoi kohti vaihdetta
vasemmanpuoleisen keltaisen nuolen mukaisesti ja pyséahtyi nuolen paan koh-
dalle.

Bild 3. Véxlingsenheten ndrmade sig véxeln ldngs rutten som den r6da pilen till hbger markerar och
stannade fbre sparkorsningen. Persontaget kérde i riktning mot véxeln enligt den gula pilen till
vénster och stannade vid stéllet som pilspetsen markerar.

Figure 3. The shunting unit approached the point along the route indicated by the red arrow on the right
and stopped before the rail crossing. The passenger train approached the point as shown by the
yellow arrow and stopped at the tip of the arrow.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Koska kyseessa oli vaaratilanne, ei siitéd aiheutunut vahinkoja.

VAARATILANTEEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus péaéatti 18.6.2007 kaynnistaa vaaratilanteen johdosta tutkin-
nan. Tutkijoina ovat toimineet erikoistutkija Reijo Mynttinen ja tekniikan ylioppilas Aki
Gréonblom.
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2.1

2.2

2.3

Kalusto

Vaihtotyoyksikko koostui Sr2-sahkodveturista seka neljastd matkustajavaunusta. Yksikon
kokonaispituus oli 106 metria ja -paino 203 tonnia. Yksiktssa oli jarrut kytkettyna ja sen
jarrupaino oli 349 tonnia ja jarrupainoprosentti 121.

<[ _Eip | EFiti | Ein | Ein | Sr2 |

BRT 49t 52t 51t 51t 83t

JP 571 70t 571 57t 108t

KJ X X X X

Sr2 = sahkoveturi

Ein = 2. Ik paivavaunu

Eip = 2. lk paivAvaunu; varustettu paikoilla lemmikkien kanssa matkustaville
EFiti = 2. Ik paiva- ja konduktddrivaunu, invavaunu

< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
KJ = kiskojarru

Matkustajajuna 928 koostui Srl-sahkoveturista sekd kahdeksasta matkustajavaunusta.
Junan kokonaispituus oli 231 metrid ja -paino 484 tonnia. Jarrupaino oli 561 tonnia ja
jarrupainoprosentti 115.

<[ sr1 | Ein | Ein | EFit | CEit | Rkt | Ein | Ein | Ein |

BRT 86t 52t 51t 48t 51t 46t 51t 51t 49t
JP 102t 70t 57t 57t 108 t 57t 57t 57t 57t
KJ X X X X X

Srl = sahkoveturi

Ein = 2. Ik paivavaunu

EFit = 2. Ik paivavaunu; varustettu konduktddérihytilla ja matkatavaraosastolla

CEit =1.ja 2. lk paivAvaunu

Rkt = ravintolavaunu

< = liilkesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

KJ = kiskojarru

Ratalaitteet

Ratapihan raiteet on sahkoistetty ja ne kuuluvat C-rataluokkaan. Ratalaitteilla tai niiden
kunnolla ei ollut vaikutusta vaaratilanteeseen.

Turvalaitteet

Tampereen liikenteenohjauskeskus on matkustajaratapihalla asemarakennuksen lahei-
syydessa. Matkustajaratapihan liikennettd ohjaavat junasuorittaja ja kaksi asetinlaite-
miestd. Liikenteen ohjaamiseen kaytetdan asetinlaitetta, joka on tyypiltdéén releryhma-
asetinlaite. Silla voidaan keskitetysti ohjata ja valvoa ratapihan tai sen osan liikennetta.
Asetinlaitemiehet antavat ndppaimistolla komennot asetinlaitteelle ja seuraavat liikennet-
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2.4

2.5

2.6

2.7

27.1

ta ratapihan ilmaisintaulusta. Asetinlaitemiehella ei ollut suoraa nakoyhteytta tapahtu-
mapaikalle, koska han istui ilmaisintaulun takana.

Turvalaitteet toimivat vaaratilanteen tapahtuessa suunnitellulla tavalla. Vaihtotydyksikdn
ajettua ohi "seis"-opastetta nayttaneen raideopastimen 0074, vaihtui matkustajajunan
edessa oleva raideopastin T097 "aja”-asennosta "seis’-asentoon. Raideopastin 0074
toimi matkustajajunalle asetetun kulkutien sivusuojana.

Viestintavalineet

Tampereella on kayttssa ratapiharadiojarjestelma, jonka avulla liikenteenohjaus ja rata-
pihalla liikkuvat yksikét voivat olla yhteydessa keskenaan. Tampereella kaytettava ylei-
nen ratapihakanava on 8 ja vaihtotydyksikko kaytti omassa yhteydenpidossaan kanavaa
11. Junaliikenteeseen liittyvat keskustelut hoidetaan linjaradiolla.

Olosuhteet

Tapahtumahetkella oli puolipilvista ja lampétila +17° C.

Vaaratilanteeseen liittyvéat organisaatiot ja henkilot

Vaihtoty6njohtaja oli VR Osakeyhtion Tampereen Cargosta. Vaihtotydyksikén veturinkul-
jettaja oli VR Osakeyhtion Porin vetopalveluyksikdsta. Junan 928 veturinkuljettaja oli VR
Osakeyhtion Pieksamaen vetopalveluyksikodsta. Liikennettd ohjasi Tampereen ohjaus-
palvelukeskuksen asetinlaitemies.

Tallenteet

Kulunrekisterodintilaitteet

Tutkijoilla on ollut kaytettavissaan vaihtotydyksikon ja matkustajajunan 928 vetureiden
kulunrekisterointilaitteiden tallentamat tiedot. Vaihtotydyksikon lahdettya tydontamaan rai-
teelta 820 kohti raidetta 802 ja siitd edelleen raiteelle 074 sen nopeus oli korkeimmillaan
31 km/h. Tasta nopeus hieman laski kuljettaja otettua vetotilan pois paalta. Vaihtotytyk-
sikko lahestyi 22 km/h nopeudella vaihdetta V026, kun kuljettaja teki jarrutuksen. Neljan
sekunnin kuluttua jarrutuksesta vaihtotyoyksikkd pysahtyi kello 18.00.15. Jarrutuksen
aloituksen jalkeen vaihtotydyksikko kulki noin 14 metrin matkan.

Juna 928 lahestyi noin 27 km/h nopeudella vaihdetta V026 kuljettajan tehtya jarrutuksen
kaarteen vuoksi kello 18.00.04. Kuljettaja lisasi jarrutusta huomattuaan vaaratilanteen
kello 18.00.07. Nopeus oli tdssa vaiheessa 25 km/h. Juna kulki jarrutuksen lisayksen
jalkeen noin 50 metria ja pysahtyi kello 18.00.15.
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2.7.2

2.8

3.1

Puherekisteri

Puherekisteriin oli taltioitu vaihtotydliikenteen ja junaliikenteen hoitoon liittyvat keskuste-
lut. Vaihtotydjohtaja pyysi asettimelta lupaa vetaa raiteelta 1 kello 17.50. Kello 17.58 an-
toi vaihtotydnjohtaja "tydnna”-opasteen raiteelta 820.

Maéaraykset ja ohjeet

Junaturvallisuussaannén (Jt) mukaan vaihtotydssa raideopastimen opaste "seis” tarkoit-
taa, etté opastinta ei saa ohittaa.

ANALYYSI

Vaaratilanteen analysointi

Kuva 4.

Bild 4.

Figure 4.

Vaihtotydyksikko lahestyi henkiloratapihaa kuvassa keskelld nakyvaa raidetta
074 pitkin. Tapahtumahetkella oikeanpuoleisella raiteella 075 seisoi Sr2-
sahkovetureita. Kuvaushetkella raiteella seisoi kuvassa nékyva Sm4-
sahkojuna.

Véxlingsenheten ndrmade sig personbangarden ldngs spér 074 pa mitten av bilden. Vid tidpunk-
ten for tillbudet stod Sr2-ellok pa spér 075 till héger. Vid tidpunkten for bilden stod péa sparet ett
Smd-eltadg som syns till héger pa bilden.

The shunting unit approached the passenger railway yard along track 074, as shown in the cen-
fre of the photo. At the time of the incident, Sr2 locomotives were standing on track 075. The
Sm4 electric train pictured here was standing on the track when the photo was taken.
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Vaihtotyonjohtaja kertoi my6hemmin, etta raiteen 074 viereisella raiteella 075 seisoi Sr2-
sahkdvetureita. Vetureissa oli punaiset puskinvalot paalla. Vaihtotyonjohtaja kertoman
mukaan nama veturit ja niissd palaneet punaiset valot hamasivat hanta niin, ettei han
huomannut raiteen padssa "seis"-asennossa olevaa raideopastinta O74. Raideopasti-
men jalkeen olevat vaihteet V006 ja V011 olivat vaihtotydyksikolle oikeissa asennoissa,
eika vaihtotytnjohtaja osannut epailla mitdén poikkeavaa. Kun han huomasi seuraavan
vaihteen V026 olevan vaarassa asennossa, han antoi radiolla "seis”-opasteen kuljetta-
jalle.

Vaihtotdiden seis-opastimen ohitukset VR:n poikkeamailmoitustietokannan pe-
rusteella

Tutkintalautakunta tarkasteli vuosina 2005—-2007 vaihtotdissa tapahtuneita seis opastin-
ten ohittamisia. Tiedot on keratty VR:n poikkeamailmoitustietokannasta kayttaen tapah-
tumatyyppiné "seis-opasteen ohitusta” ja poikkeamalajina "vaihtotyota”.

Tamantyyppisten poikkeamien méara saattaa olla kasvussa, koska poikkeamia oli vuon-
na 2006 yhteensa 25 kappaletta ja vuonna 2007 44 kappaletta. Vuoden 2005 jalkimmai-
sen 6 kuukauden aikana tapauksia oli 23 kappaletta. Tassa on huomattava, etta juna-
turvallisuussdéntd muuttui vuoden 2005 kesdkuun alusta. On tyypillistd, ettd suuret
saantdmuutokset aiheuttavat aluksi jonkinlaisen notkahduksen.

"Seis"-opasteen ohitukseen johtaneita poikkeamia on vaikea luokitella virheettdmasti
pelkan poikkeamailmoitustietokannan perusteella. Syité on joka tapauksessa monenlai-
sia. Auringon haikaisy on useassa tapauksessa ollut merkittavin syy ohitukseen. Maaral-
lisesti paljon on tapauksia, jossa liikenteenohjaaja antaa vaihtotydyksikoélle luvan, vaikka
kulkutietd ei ole vield muodostettu. Taman jalkeen yksikon kuljettaja tai tdhystaja unoh-
taa katsoa kulkutien ensimmaista raideopastinta ja ohittaa sen. Yhteyskatkokset tytn-
tamisessa seka kaarteen takaa yllattaneet raideopastimet ovat myos eraita virhetyyppe-
ja. Joissakin tapauksissa liikkeelle on lahtenyt "vaara yksikko”, tahystaja on katsonut
vaaraa opastinta tai lupa on ymmarretty vaarin.

Jos luokitellaan samantyyppisiksi tapauksiksi kaikki ne, joissa vaihtotydyksikké on ohit-
tanut seis opasteen johtuen auringon haikaisysta, huomion kiinnittymisestéa muualle, tai
huomion kiinnittymisesta vaaraan opastimeen, saadaan joukko melko samantyyppisia
tapauksia kuin tutkittu tapaus. Naiden tapausten yhdistava piirre on siis se, etta opasti-
men ohitus on johtunut havainnointivirheestd, eika saantéjen vaarasta tulkinnasta, vaa-
rasta toimintatavasta tai muusta vaarinymmarryksesta. Tutkintalautakunnan tulkinnan
mukaan naita samantyyppisia tapauksia on sattunut vuonna 2005 4 kpl, vuonna 2006 8
kpl ja vuonna 2007 6 kpl (kesakuun alkuun mennessé). Naistd mikaan ei ole aiheuttanut
valitbnta onnettomuusvaaraa.

Taman perusteella nayttaa silta, ettd vaihtotydn "seis” ohitukset ovat merkittava vaarati-
lanteiden aiheuttaja rataverkolla. Melko harvoin tapaukset kuitenkaan johtavat valitto-
maan vaaraan. Opastimen huomaamatta jaaminen epdhuomiossa (tdman tapauksen
tyyppi) on yksi merkittava tapausten syy, mutta ei ainoa, eik& merkittavin. Tyyppi edus-
taa noin 30% kaikista vaihtotdiden "seis”-opasteen ohituksista.



C3/2007 R

Vaaratilanne Tampereen ratapihalla 27.5.2007

4.1

4.2

Useampien tutkittujen onnettomuuksien jalkeen tehdyissa kuulemisissa on tullut esille
se, etta jotkut asetinlaitemiehet kertovat liikennetilanteesta vaihtotyonjohtajalle. Asetin-
laitemiehilla ei ole ollut tallaista velvoitetta ohjeissaan, mutta jotkut kokevat téllaisen me-
nettelyn tarpeelliseksi. Tietyissa tilanteissa asetinlaitemies saattaa sanoa vaihtotyénjoh-
tajalle "seis”-asennossa olevasta raideopastimesta. Asetinlaitemies tietdd kokemukses-
ta, etta tallaisessa paikassa raideopastimen luvattomia ohituksia on saattanut tapahtua.
Joissakin tapauksissa taas valtetaan tiettyjen vaihtokulkuteiden asettamista siksi, etta
asetinlaitemies tietaa raideopastimen olevan tadhystamisen kannalta hankalassa paikas-
sa. Tallaisen lisainformaation antaminen vaihtotydnjohtajalle auttaa hanta huomioimaan
likennetilannetta. Vastuu yksikén opasteiden mukaisesta kulkemisesta tulee jatkossakin
sdilyttaa yksiselitteisesti vaihtotyonjohtajalla tai yksikdn kuljettajalla. limoittaminen olisi
siis vain tilanteen mukaan joustava lisaturvallisuuselementti. Téllaisen menettelyn tarve
korostuu poikkeuksellisissa tilanteissa

Matkustajajuna

Matkustajajunan veturinkuljettaja teki radassa olevan kaarteen vuoksi jarrutuksen léahes-
tyessdaan vaihdetta. Kun edessa ollut raideopastin T097 vaihtui "aja varovasti’-
opasteesta "seis"-opasteeksi, kuljettaja lisasi edelleen junassa péaalla olevaa jarrutusta.
Jos kuljettaja olisi aloittanut jarrutuksen vasta siina vaiheessa, kun han havaitsi raide-
opastimen vaihtumisen "seis”-asentoon, juna ei todennakdisesti olisi ehtinyt pysahtya
ennen vaihteella oleita vaunuja.

JOHTOPAATOKSET

Toteamukset
1. Vaihtotydnjohtaja ei huomannut "seis”-asennossa ollutta raideopastinta.

2. Viereisella raiteella seisoneiden vetureiden puskinvalot "hamasivat” vaihtotyénjoh-
tajaa.

3. Matkustajajunan kuljettajan hyvissa ajoin aloittama jarrutus ja lisgjarrutus ehti py-
sayttaa junan ennen vaihdetta.

Onnettomuuden syyt

Vaaratilanteen syyna oli se, etté vaihtotyonjohtaja ei huomannut "seis”-asennossa ollutta
raideopastinta. Viereisella raiteella seisoneet veturit ja niiden puskinvalot olivat "haman-
neet” vaihtotyonjohtajaa vaihtotytyksikon lahestyessa opastinta.



C3/2007 R

Vaaratilanne Tampereen ratapihalla 27.5.2007

4

4.1

4.2

4.1

4.2

10

SLUTSATSER

Konstaterande
1. Vaxlingsledaren upptackte inte dvargsignalen som var i stopplage.
2. Vaxlingledaren "missleddes" av buffertljusen fran loken som stod pa sparet bredvid.

3. Persontagets forare inledde inbromsning och extra inbromsning i tid och darfor
hann taget stanna fore vaxeln.

Orsaker till tillbundet

Orsaken till tillbudet var att vaxlingledaren inte upptackte dvargsignalen som var i stopp-
lage. Vaxlingledaren hade "missletts" av buffertljusen fran loken som stod pa sparet
bredvid nar vaxlingsenheten ndrmade sig signalen.

CONCLUSIONS

Statements

1. The shunting foreman did not notice that the shunting signal was in the stop posi-
tion.

2. The tail lights of locomotives standing on the adjacent track ‘blurred’ the shunting
foreman's vision.

3. The driver of the passenger train started braking in sufficient time for the train to
stop before the point.

Causes of the incident

The cause of the incident was that the shunting foreman did not notice that the shunting
signal was in the stop position. Locomotives standing on the adjacent track and their tail
lights had ‘blurred’ the shunting foreman’s vision as the shunting unit approached the
point.

TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Tapahtuneen vaaratilanteen jalkeen VR antoi junaturvallisuustiedotteen, jossa kasiteltiin
vaihtoty6luvan antamista ja lisdinformaatiota. Tiedotteessa todetaan, ettd yhteistyélla ja
lisdinformaatiolla voidaan vahentaa ennakko-odotuksista syntyvia virheita tdhystyksessa
ja parantaa turvallisuutta. Kun pyydettya vaihtoliiketta ei voida tehda kokonaan, on hyva
tapa kertoa siitd luvan pyytajalle.
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S VIDTAGNA ATGARDER

Efter det intraffade tilloudet utfardade VR ett tagsakerhetsmeddelande som tog upp be-
viljandet av tillstand for vaxlingsarbete och tillaggsinformation. | meddelandet konstate-
ras att det ar mdjligt att man genom samarbete och med tillaggsinformation kan minska
antalet fel som uppstar i utkik pa grund av férhandsforvantningar samt forbattra sakerhe-
ten. Det ar god sed att informera den som begart tillstand da det inte ar majligt att utféra
en begard véaxlingsrorelse i sin helhet.

5 MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

After the incident, VR issued a train safety bulletin on the process of giving approval to
shunting work, and additional information. The bulletin notes that co-operation and the
provision of relevant additional information can prevent errors resulting from unforeseen
circumstances related to track vision and also improve safety in general. When the re-
guested shunting movement cannot be completed in full, it is good practice to inform the
requesting party of this.

6 SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus ei esita vaaratilanteen johdosta uusia turvallisuussuosituk-
sia, mutta muistuttaa, ettéd koulutuksessa ja ohjeistuksessa tulisi korostaa vaihtotydssa
annettavan lisdinformaation tarkeytta.

6 REKOMMENDATIONER

Centralen for undersokning av olyckor foreslar inga nya sakerhetsrekommendationer
med anledning av tillbudet, men paminner om att i utbildningen och anvisningarna ska
betonas vikten av att ge tillaggsinformation vid vaxlingsarbete.

6 RECOMMENDATIONS

The Accident Investigation Board is not presenting new safety recommendations due to
the incident but stresses that training and guidelines should emphasise the importance
of providing relevant additional information during shunting work.

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituksista lau-
suntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.
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Helsingisséa 25.4.2008

asr g f

Reijo Mynttinen Aki Grénblom
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1. P&atos tutkinnan aloittamisesta C3/2007R, kirje 252/5R, 18.6.2007
2. Puherekisteritietojen purku 27.5.2007 kello 17.46 — 18.09

3. Vaihtotydyksikon veturin (Sr2, 3205) kulunrekisterdintilaitteen tietojen tulostus ajalta
27.5.2007 kello 17.44 — 18.02

4. Matkustajajunan veturin (Srl, 3072) kulunrekisterdintilaitteen tietojen tulostus ajalta
27.5.2007 kello 17.58 — 18.01

5. Matkustajajunan 470 lahtdjunan vaunuluettelo
6. Matkustajajunan 928 lahtéjunan vaunuluettelo

7. Poikkeamailmoitukset ajalta 1.1.2004 — 31.5.2007, tapahtumatyyppi: seis-opasteen ohitus
vaihtotyo

8. Junaturvallisuustiedote: VAIHTOTYOLUVAN ANTAMINEN JA LISAINFORMAATIO, VR-
YHTYMA OY, 26.5.2007

9. Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Rautatieviraston lausunto
Ratahallintokeskuksen lausunto
VR-Yhtyma Oy:n lausunto
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RAUTATIEVIRASTO u ’ A el |
JARNVAGSVERKET USUNTO I
28.3.2008 RVI/1226/99/2007
SAAPUNUT
o 02 -0% 2008
nnettomuustutkintakeskus P
Strnaisten rantatie 33 C e TR

00580 HELSINKI

VAARATILANNE TAMPEREEN RATAPIHALLA 27.5.2007

Rautatievirasto Jaakonkatu 3
L B4

Jirrigeerker

Onnettomuustutkintakeskus on 21.2.2008 pyytanyt
Rautatievirastolta lausuntoa tutkintaselostuksen “Vaaratilanne
Tampereen Ratapihalla 27.5.2008 C3,/2007R" luonnokseen.

Rautatievirasto on myds kiinnittdnyt huomiota
tutkintaselostuksessa mainittuihin seis - opastetta néyttivan
raideopastimen luvattomien ohitusten lisdéntymiseen.

Rautatievirasto toteaa, ettd LED - teknologian kdyttdmista
etenkin raideopastimen punaisissa valoyksikdissa tulisi lisata,
koska LED - pohjaisen valon nékyvyys kirkkaassa
auringonpaisteessa on parempl kuin tavanomaisen
opastinpolttimon valon. Nin raldeopastimen havaittavuutta
voitaisiin parantaa.

Rautatievirasto pitdd hyvénd muistutusta, ettd koulutuksessa ja
ohjeistuksessa tulisi korostaa annettavan lisdinformaation
tirkeyttd. Rautatieviraston madrayksen "Rautatiejirjestelman
liilkenndinti ja ratatyd” 4. kohdan mukaan vaihtotyd on kuitenkin
tehtévd siten, ettd liilke voidaan pysdyttdd ndkyvissa olevalla
matkalla.

- “‘H -
\‘m.c.,'}.(r.’f
Lauri Leino
teknisen yksikon paallikko

. =

Tomi Anttila

tekninen aslantuntlja

tel o+ 353 (207 TET 611 Kirjsamo@rd.f
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;- LAUSUNTO 11y
-
RATAHALLINTOKESKUS Daro 402/032/2008
BANFORVALTNINGSCENTRALEN 27.3.2008
Simo Sauni SAAPUNUT
31 -03- 2008
Onnettomuustutkintakeskus
Sormiisten rantatie 33 C //f% R
00580 Helsinki

Kifeenne 21.2.2008

VAARATILANNE TAMPEREEN RATAPIHALLA 27.5.2007

Onnettomuustutkintakeskus on pyytinyt Ratahallintokeskuksen lausuntoa otstkossa mai-
nitusta onnettomuudesta laaditusta tutkimusraporttiluonnoksesta.

Ratahallintokeskus ilmoittaa, ettd silli ei ole huomautettavaa raportin suhteen.
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Y Tuy 621/021/08

VR
14.3.2008

SAAPUNUY
Onnettomuustutkintakeskus 26 -03- 2008
Reijo Mynttinan -
Sémaisten rantatie 33 C /5T IR
00580 HELSINKI

Lausuntopyyntt 21.2,2008, C3/2007 R

VAARATILANNE TAMPEREEN RATAPIHALLA 27.5.2007

VR-Yhtyma Oy:ll4 ei ole lausuttavaa tutkintaselostusluonnoksessa
esitetysts.

Tutkintaselostuksen kohdan 3.1 tdydennyksend ilmoitan, etts vuon-
na 2007 sattui vaihtottiissé yhteens4 44 seis -opastimen ohitusta.

VR-Yhtyma Qy
Turvallisuusyksikks
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’,-' Tutvallisuusjohtaja
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VR-Yhitymé Oy Cisolty Puihalin Fal WR-Yhityrdl Oy, Haslsinkd
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