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Tavarajunan kolmen vaunun suistuminen Joensuun ratapi-
halla 24.3.2010

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tassa ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Tiistaina 24.3.2010 kello 13.12 suistui Joensuun ratapihalla Peltolan liikennepaikan osalla tavara-
junan kolme suomalaista tyhjaa tavaravaunua. Suistuminen tapahtui, kun tavarajuna 4719 lahti
Joensuusta kohti Uimaharjua raiteelta 061 ja kaksi pysaytyskenkaa oli unohtunut junan kahden
viimeisen vaunun etummaisten pydrakertojen eteen. Junan toiseksi viimeisen vaunun etupaa
putosi kiskoilta valittomasti junan lahdettya liikkeelle. Junan viimeinen vaunu ja kolmanneksi vii-
meisen vaunun takapaa putosivat kiskoilta pysaytyskenkien kiilauduttua vaihderistikkoon. Ratapi-
ha-alueen eteldpaassa ollut vaihdemies havaitsi junasta kuuluvan jyrinda ja naki junan kolmen
viimeisen vaunun kulkevan kiskojen vieressa. Vaihdemies pyysi ratapiharadiolla liikenteenohjaa-
jaa pysayttamaan junan jonka jalkeen liikenteenohjaaja kaski veturinkuljettajaa pysayttdmaan
junan.

Onnettomuudessa vaurioitui rataa 700 metrin matkalla suistuneiden vaunujen rikottua ratapdlkky-
ja sekd maassa olleita sdhkokaapeleita. Lisaksi onnettomuudessa vaurioitui nelja vaihdetta ja
sahkdratapylvas suistuneen vaunun térmattya siihen. Onnettomuus aiheutti haittaa muulle junalii-
kenteelle neljan tunnin ajan. Tan& aikana matkustajajunat korvattiin linja-autoilla. Onnettomuu-
desta aiheutuneet kokonaiskustannukset olivat 10 000 €.

Onnettomuuden syyna oli pysaytyskenkien unohtuminen kiskolle junan lahtiessa liikkeelle. Taus-
tatekijand onnettomuuteen oli se, etta ratapiharadion putoaminen jarruletkukaivoon ja sen nosta-
minen vei jarrujentarkastajan huomion, jolloin han unohti poistaa pysaytyskengéat oikeanpuoleisel-
ta kiskolta.

Onnettomuustutkintakeskus ei anna onnettomuuden perusteella uusia turvallisuussuosituksia,
koska Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut junan matkakuntoisuuden tarkastamisesta ja
maaramuotoisesta viestinnasta selkeat maaraykset, joita tulee noudattaa rautatiejarjestelman
viestinnassa.

SAMMANDRAG

URSPARING AV TRE VAGNAR | ETT GODSTAG PA BARNGARDEN | JOENSUU
24.3.2010

Tisdagen 24.3.2010 klockan 13.12 sparade tre finska godsvagnar utan last i ett godstag ur pa
bangarden i Joensuu i omradet vid Peltola trafikplats. Ursparningen intraffade da godstag 4719
avgick fran Joensuu mot Uimaharju pa spar 061. Tva bromsskor hade glomts kvar framfor de
framre hjulparen pa tagets bada sista vagnar. Framre delen av tagets nast sista vagn foll av ral-
sen omedelbart nar tget satte sig i rorelse. Bakre dndarna av tagets sista och tredje sista vagn
foll av rlsen sedan bromsskorna hade kilats in i en vaxelkorsning. En vaxelkarl i sbdra delen av
bangardsomradet observerade buller fran tdget och upptéckte att tagets tre sista vagnar rorde sig
vid sidan av ralsen. Vaxelkarlen bad tagledaren stoppa taget via bangardsradion. Darefter beord-
rade tagledaren lokforaren att stoppa taget.
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Vid olyckan skadades 700 meter av banan genom att de ursparade vagnarna forstérde sliprar
och elkablar p4 marken. Vid olyckan skadades dessutom fyra véxlar och en kontaktledningsstol-
pe nar den ursparade vagnen stotte mot stolpen. Olyckan orsakade storningar i den Gvriga tagtra-
fiken fyra timmar. Under denna period ersattes passagerartagen med bussar. De totala kostnader
som olyckan orsakade uppgick till 10 000 €.

Orsaken till olyckan var att bromsskorna hade glémts kvar pa ralen nar taget satte sig i rorelse.
Bakomliggande till olyckan var att en bangardsradioapparat f6ll ned i en brunn fér bromsslangar
och splittrade uppmarksamheten hos bromskontrollanten som da glémde att ta bort bromsskorna
pa den hogra rélen.

Centralen for undersoékning av olyckor utfardar inga nya sakerhetsrekommendationer till foljd av
olyckan, eftersom Trafiksékerhetsverket har utfardat utforliga foreskrifter om kontrollen av tags
trafikduglighet och om faststalld form fér kommunikation som ska féljas i jarnvagssystemets
kommunikation.

SUMMARY

DERAILMENT OF THREE FREIGHT TRAIN CARS AT THE JOENSUU RAILWAY
YARD, FINLAND ON 24 MARCH 2010

On Tuesday, 24 March 2010, at 1:12pm, three unloaded Finnish freight train cars derailed in the
Peltola section of the Joensuu railway yard. The derailment occurred when freight train 4719 left
from Joensuu for Uimaharju on track 061 while two stop blocks had been left in place at the front
wheel sets of the two rearmost wagons of the train. The front end of the train’'s second wagon
from the rear was derailed immediately when the train started moving. The train's rearmost
wagon and the rear end of the third wagon from the rear were derailed when the stop blocks be-
came blocked in a turnout crossing. The switchman at the southern end of the railway yard heard
the rumble emanating from the train and detected that the three rearmost wagons were not run-
ning on track. The switcher requested, via the railway yard radio, that the traffic controller stop the
train, and the controller ordered the engine driver to stop the train.

The accident damaged track over a distance of 700 metres when the derailed wagons caused
damage to the sleepers and electrical cables underground. Furthermore, four turnouts were dam-
aged in the accident and also a electric pole of railways was damaged when a derailed wagon
collided with it. The accident disturbed other railway traffic for four hours. The passenger trains
were replaced with bus transport during the disturbance. The total cost of the accident was
10,000 €.

The cause of the accident was that stop blocks had been left on rail when the train started mov-
ing. The underlying cause of the accident was that the brake inspector was distracted by trying to
locate his radio handset, which had fallen into a brake hose pit, and, consequently, forgot to re-
move the stop blocks from the right-hand rail.

The Accident Investigation Board is not issuing new safety recommendations because of this ac-
cident, since the Finnish Transport Safety Agency has set forth clear regulations for inspection of
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the traffic-worthiness of trains and for standard-form communications to be adhered to in all com-
munication in railway operations.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt fér h&ndelsen: 24.3.2010, 13.12
Date and time:

Paikka: Joensuun ratapiha
Plats: Joensuu bangard
Location: Joensuu railway yard
Onnettomuustyyppi: Suistuminen

Typ av olycka: Ursparning

Type of accident: Derailment

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 4719, Dv12-dieselveturi + 30 tavaravaunua
Godstéag 4719, Dv12-diesellok + 30 vagnar
Freight train 4719, Dv12 diesel locomotive and 30 wagons

Junassa: Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Henkildvahingot: Kuollut: Henkildkuntaa:
Personskador: Dodsfall: Personal: 0
Injuries: Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkil6kuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: | Henkil6kuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:

Kalustovauriot;:
Skador pa fordon:

Damages of rolling stock:

Suistuneiden vaunujen pydrakerrat seka veto- ja jarrulaitteistot
vaurioituivat.

Hjulparen samt drag- och bromsanordningarna hos de ursparade vagnarna ska-
dades.

Damage to the coupler and brake mechanisms, and the wheel and of the derailed
wagons.

Ratavauriot:
Skador pa sparanlaggning:
Damages on track equipment:

Rataa vaurioitui 700 metrin matkalla.
En stréacka pa 700 meter av banan skadades.
Rail was damaged over 700 metres.

Muut vauriot: Ei.
Ovriga skador: Inga.
Other damages: None.
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1 ONNETTOMUUS

11 Tapahtuma-aika ja -paikka

Suistuminen tapahtui tiistaina 24.3.2010 kello 13.12 Joensuun ratapihan Peltola-
nimisella osalla tavarajunan 4719 lahtiessa liikkeelle raiteelta 061 kohti Uimaharjua.
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Kuva 1. Suistuminen tapahtui Joensuun ratapihan Peltola-nimisella osalla.
Bild 1. Ursparningen intréffade pa Joensuu bangard inom den del som kallas Peltola.
Figure 1. The derailment occurred in the Peltola section of the Joensuu railway yard.

0. 100m

1.2 Tapahtumien kulku

Tiistaina 24.3.2010 kello 13.12 oli tavarajuna 4719 lahdossa Joensuusta kohti Uimahar-
jua raiteelta 061. Junassa oli kaksi Dv12-dieselveturia ja yhteensd 30 tavaravaunua.
Kolme ensimmaista oli kuormattu vaarallisilla aineilla. Joensuun ratapiha on viettava ju-
nan lahtdsuuntaan ja pysaytyskengat oli sijoitettu junan toiseksi viimeisen ja viimeisen
vaunun ensimmaisten pyodrakertojen eteen junan kulkusuunnassa katsottuna oikealle
puolelle.
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Junan jarrujen tarkastus tehtiin 1-2 tuntia ennen veturin kytkemista junaan. Tarkastus
suoritettiin erillisella jarrujentarkastuslaitteella junan perapaasta. Jarrujentarkastaja ka-
veli jarrujentarkastusohjeiden mukaisesti junan ympaéri ja palasi takaisin junan peraan.

Kytkettdessa veturia junaan jarrujen tarkastaja kumartui laittamaan jarrujentarkastuk-
sessa tarvittuja letkuja jarruletkukaivoon, jolloin h&nen ratapiharadionsa putosi jarrulet-
kukaivoon. Voidakseen suorittaa junan matkakuntoisuuden tarkistamisen loppuun hén
paatti noutaa laheisesta taukotilasta toisen radion ja etsia pudonneen ratapiharadion ju-
nan lahdettya.

Noudettuaan toisen ratapiharadion jarrujentarkastaja pyysi radiolla veturinkuljettajaa
tydntamaan junan pois pysaytyskengiltd. Koska veturinkuljettaja ei heti kuitannut pyyn-
t6&, jarrujentarkastaja luuli radionsa olevan rikki. Veturinkuljettaja oli kuitenkin samanai-
kaisesti vaihtamassa ohjaamoa veturista toiseen, joten han ei kuullut jarrujentarkastajan
viestia kokonaisuudessaan, mutta vastasi kutsuun. Veturinkuljettaja ei kuitenkaan ty6n-
tanyt junaa pois pysaytyskengiltd, joten ne jaivat poistamatta. Kuultuaan veturinkuljetta-
jan olevan radioyhteyden tavoitettavissa, jarrujentarkastaja ilmoitti junan olevan matka-
kelpoinen.

Lahtdluvan saatuaan kello 13.12.04 juna lahti liikkeelle raiteelta 061. Valittémasti liik-
keellelahdon jalkeen junassa toiseksi viimeisena olleen vaunun etuteli nousi kiskolla ol-
leen pysaytyskengan yli ja pyorat suistuivat kiskojen vasemmalle puolelle. Veturinkuljet-
taja ei havainnut suistumista, vaan jatkoi l&htékiihdytysta. Pysaytyskenka kulkeutui toi-
seksi viimeisen vaunun takatelin edessa vaihteen V037 vaihderistikolle, jossa junan toi-
seksi viimeisen vaunun takapaan pyorat putosivat kiskoilta samalle puolelle kuin etupaa.
Samalla pysaytyskenka putosi kiskojen valiin. Kiskoilta pudonnut toiseksi viimeinen vau-
nu aiheutti junan kolmanneksi viimeisen vaunun takatelin putoamisen kiskoilta valitto-
masti vaihteen VO37 jalkeen.

Kiskon paalle jaanyt toinen pysaytyskenka luisti viimeisen vaunun etummaisen telin pyo6-
ran edessa kiskon paalla killautuen vaihteen V041 vaihderistikkoon. Vaunun py6rat nou-
sivat pysaytyskengéan yli ja sen seurauksena myods viimeinen vaunu suistui kiskoilta.
Tassakaan vaiheessa veturinkuljettaja ei havainnut suistumista. Ratapiha-alueella ete-
lap&assa ollut vaihdemies havaitsi junasta kuuluvan jyrinda ja huomasi junan kolmen vii-
meisen vaunun kulkevan kiskojen vieressa. Vaihdemies pyysi ratapiharadiolla liiken-
teenohjaajaa pysayttamaan junan. Liikenteenohjaaja kaski veturinkuljettajaa pysaytta-
maan junan. Juna ehti kulkea liikkkeellelahdon jalkeen 740 metrid ennen pyséhtymistaan
kello 13.15.58.
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Kuva 2. Vaihteen V041 vaihderistikkoon kiilautunut pysaytyskenk& on merkitty punai-
sella nuolella. (Kuva: VR Cargo)

Bild 2. Den bromssko som kilades in i véxelkorsningen vid véxel V041 &r utmérkt med réd pil. (Bild: VR
Cargo)

Figure 2. The wheel wedge blocked into the turnout crossing of point VO41, is marked with a red arrow.
(Photo: VR Cargo)

Junan keula kulki raiteelta 061 l&ahdettydan vaihteiden V037, V041 ja V040 kautta rai-
teelle 004. Vaihteen V037 jalkeen junan kaksi viimeistd vaunua ja kolmanneksi viimei-
sen vaunun takateli kulkivat vasemmalle suistuneena vaihteelle V041 saakka, jossa vii-
meinen vaunu jatkoi edelleen vasemmalle suistuneena kohti vaihdetta V031. Toiseksi
viimeinen vaunu ja kolmanneksi viimeisen vaunun takateli kulkivat raiteiden valissa. Ju-
na pysahtyi siten, etté viimeisen vaunun etuteli oli noussut vaihteen V031 vaihderistikol-
le.

Onnettomuus aiheutti haittaa muulle junaliikenteelle 24.3.2010 kello 13.30-17.30 valise-
na aikana. Sin& aikana matkustajajunat korvattiin linja-autoilla.

Liikenteenohjaaja ilmoitti onnettomuudesta valittomasti VR-Yhtyma Oy:n Joensuun rai-
vauspaallikblle ja Liikenneviraston rataliikennekeskukseen seka teki ilmoituksen myés
Pohjois-Karjalan hatakeskukseen.
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Raivaus

VR Osakeyhtion Joensuun raivauspaallikkd sai halytyksen kello 13.30. Koottuaan raiva-
usryhman ja tarvikkeet ryhma lahti raivausautolla onnettomuuspaikalle. Paikalle saavut-
tuaan raivauspaallikkd tilasi paikalle kauhakuormaajan lumit6ihin sekd ajoneuvonosturin
suistuneiden vaunujen nostoa varten.

£
o

=

Kuva 3. Suistuneet vaunut ennen raivauksen aloittamista. (Kuva: VR Cargo)
Bild 3. De ursparade vagnarna innan uppréjningen inleddes. (Bild: VR Cargo)
Figure 3. The derailed cars before clearing. (Photo: VR Cargo)

Raivausryhma maadoitti onnettomuuspaikalla ajolangat ja paikalla oli raivauspaallikon
tekeman raivausraportin mukaan jannitekatko kello 13.20-17.45. Suistuneet vaunut nos-
tettiin takaisin kiskoille ajoneuvonosturilla. Raivausryhma teki suistuneille vaunuille siir-
tokelpoisuustarkastuksen. Tarkastuksen jalkeen juna jatkoi matkaa maaranpaahansa
Uimaharjuun. Onnettomuuspaikan raivaus oli ohi kello 18.30.

Ratapihan korjaustyd valmistui ja kaikki raiteet otettiin normaalikaytt6on 26.4.2010 kello
14.00.
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1.3 Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

131 Henkildvahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

1.3.2 Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Suistuneet vaunut olivat suomalaisia, katettuja selluloosan kuljetukseen tarkoitettuja
Hai- ja Hai-t-vaunuja. Vaunuista vaurioituivat lievasti pyorakerrat seka viimeisen vaunun
vetolaite ja jarrulaitteisto seka kolmanneksi viimeisen vaunun ruuvikytkin.

Onnettomuudessa vaurioitui raiteiden 062 ja 063 valissa ollut sdhkoratapylvas suistu-
neen vaunun térmattya siihen.

Rataa vaurioitui 700 metrin matkalta suistuneiden vaunujen rikottua ratapdlkkyja seka
maassa olleita sdhktkaapeleita. Liséksi onnettomuudessa vaurioituivat vaihteet V037,
V041, V040 ja V031.

1.3.3  Ympéristovahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut ymparistovahinkoja.

1.4 Tiedottaminen

Liikenteenohjaaja ilmoitti onnettomuudesta Liikenneviraston rataliikennekeskukseen, jo-
ka laati onnettomuudesta hairiétiedotteen. VR-Yhtyma Oy tiedotti onnettomuuden henki-
I6junaliikenteelle aiheuttamista haitoista ja korvaavasta liikenteesta omilla internet-
sivuillaan.
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2.2

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 7.4.2010 kaynnistdad onnettomuuden johdosta tutkin-
nan. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi maarattiin  Onnettomuustutkintakeskuksen
asiantuntija, tutkija Timo Kivela seka jaseneksi Onnettomuustutkintakeskuksen asian-
tuntija, tutkija Veli-Jussi Kangasmaa.

Kalusto

Junassa oli kaksi Dv12-dieselveturia seka kolme kuormattua konttivaunua ja 27 tyhjaa
katettua selluloosavaunua. Junan kokonaispaino oli 966 tonnia ja -pituus 562 metria.
Junan jarrupaino oli 834 tonnia ja jarrupainoprosentti 86. Junan suurin sallittu nopeus oli
80 km/h. Junan kolme ensimmaista konttivaunua oli kuormattu natriumkloraattia sisélta-
villa sailiokonteilla. Juna oli VAK-maaraysten alainen.

<[ Dvi2 [ Dvi2 ] Lgin | Lgin | Sgn | Hait | Hai-t | Hai-t | Hai-t | Hait :

BRT 68 t 68t 45t 45t 52t 26t 25t 25t 25t 25t
JP 46 t 46 t 72t 72t 31t 15t 15t 12 t 24 t 16t

| Hai-t Hai-t Hai-t Hai-t | Hai-t | Hai-t | Hai-t | Hai-t | Hai-t | Hai-t !
BRT 26t 26t 25t 26t 26t 26t 26t 25t 25t 26t
JP 24t 0 24 t 24t 24t 24 t 24 t 0 24t 24t

{ Hai-t | Hai-t [ Hai-t | Hait | Hait | Hait | Hai-t | Hait [ Hait | Hait
BRT 25t 26t 25t 25t 26t 25t 26t 26t 25t 25t
JP 24 t 0 24 t 24 t 24 t 24 t 24 t 0 24 t 24 t

{ Hai-t
BRT 25t 26t
JP 24 t 0

Dv12 = dieselhydraulinen veturi
Hai-t = 4-akselinen katettu selluloosavaunu

Lgjin = 2- akselinen konttivaunu

Sgm = 4- akselinen konttivaunu

< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Ratalaitteet

Joensuun ratapihan Peltolan liikennepaikan osalla on paaraiteen lisaksi seitseméan la-
piajettavaa sivuraidetta. Sivuraiteiden paallysrakenne on raidesepeli, puupdlkyt ja ruuvi-
kiinnitteinen K43 kiskotus. Vaihde V037 oli yksinkertainen vaihde YV54-200-1:9-V ja
vaihteet V041, V040 ja V031 kaksipuolisia risteysvaihteita KRV54-200-1:9.
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Kuva 4. Onnettomuuspaikan ratapihakaavio.
Bild 4. Bangardskarta 6ver olycksplatsen.
Figure 4. The railway yard layout at the accident site.

Turvalaitteet

Junan kayttamat Joensuun ratapihan Peltolan liikennepaikan osan vaihteet olivat kasin
kadannettavia.

Turvalaitteilla ei ollut vaikutusta onnettomuuteen.

Viestintavalineet

Veturinkuljettajan ja jarrujentarkastajan véliset keskustelut kaytiin ratapiharadiolla.

Olosuhteet

Saa onnettomuushetkelld oli aurinkoinen ja lampétila -6 °C.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Veturinkuljettajana toimi VR-Yhtyma Oy:n Junaliikenne Vetopalvelut Joensuun palveluk-
sessa oleva henkil6.

Jarrujentarkastajana toimi VR Cargo palvelutuotanto Imatra asiakaspalvelun palveluk-
sessa oleva henkild.

Vaihdemiehend toimi VR Cargo palvelutuotanto Imatra asiakaspalvelun palveluksessa
oleva henkild.

Liikennetta ohjasi Itd&-Suomen ohjauspalvelukeskuksessa Joensuussa tyoskenteleva lii-
kenteenohjaaja.
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Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkilGilla oli maaraykset tayttava koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.

2.7 Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius
Onnettomuudesta ei aiheutunut tarvetta pelastustoiminnalle.

2.8 Tallenteet

28.1 Kulunrekistergintilaitteet
Kulunrekistergintilaitteen tiedoista selvisi, etta juna 4719 lahti liikkeelle 13.12.04. Junan
nopeus ehti nousta 18 km/h:iin. Vetotila kytkettiin pois 35 metria ennen junan pysahty-
mista. Juna ehti kulkea ennen pyséhtymistaén 740 metrid. Juna pyséahtyi kello 13.15.58.
Jarrujohdon paine alkoi laskea viisi sekuntia (4 m) ennen pyséhtymista.

2.8.2 Liikenteenohjauksen puherekisteri
Tutkijoilla ei ollut kdytdssaén liikenteenohjauksen puherekisteria.

2.8.3 Hatakeskuksen puherekisteri
Hatékeskuksen puherekisterista selvisi, etta liikenteenohjaaja soitti Pohjois-Karjalan ha-
tékeskukseen kello 13.59.49 ja ilmoitti suistumisesta ja likennekatkosta Joensuun rata-
pihalla. Keskustelun aikana ei tullut ilmi, etté junassa oli vaarallisia aineita.

2.9 Maéaraykset ja ohjeet
Voimassa olevien maaraysten mukaan tavarajunan jarrut on tarkastettava ja koeteltava
lahtdpaikalla ja tarvittavin osin junan kokoonpanon muuttuessa. Jarrujen tarkastus ja
koettelu on tehtava kavellen. Jarrut on koeteltava tekemalla koejarrutus ja -irrotus.
Junan jarrutuskykya seka jarrujen tarkastusta ja koettelua koskevat taydelliset maarayk-
set ovat tutkintaselostuksen lopussa olevassa erillisessa liitteessa.
Rautatieviraston antamien viestintaohjeiden mukaan, mikali viestin saaja on epéavarma
saamansa viestin sisadllostd, on hanen pyydettava toistamaan viesti, kunnes hén on
ymmartanyt viestin.
Viestintdd koskevat taydelliset maaraykset ovat tutkintaselostuksen lopussa olevassa
erillisessa liitteessa.

2.10 Poliisitutkinta

Onnettomuudesta ei suoritettu poliisitutkintaa.
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3.1

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuuspaikka

Onnettomuuspaikka sijaitsee Joensuun ratapihan Peltolan liikennepaikan osalla. Rata
viettda loivasti pohjoiseen pain. Sen vuoksi pysaytyskengat oli asetettu ainoastaan vau-
nujen pyorakertojen etupuolelle. Ratapiha oli onnettomuushetkelld luminen, mutta lunta
ei ollut niin paljon, etta se olisi estanyt nakemasta pyotrien eteen asetettuja pysaytysken-
kia.

Juna ja junan kuljettajan toiminta

Veturinkuljettaja ei kuullut jarrujentarkastajan radion kautta antamaa pyyntoa tyontaa ju-
na pois pysaytyskenkien paaltd, koska hén oli samanaikaisesti vaihtamassa veturin oh-
jaamoa. Han kutsui ohjaamonvaihdon jalkeen jarrujentarkastajaa, joka ilmoitti junan ole-
van matkakuntoinen. Taman jalkeen veturinkuljettaja sai junalle lahtéluvan ja lahti liik-
keelle.

Jarrujentarkastaja

Jarrujentarkastaja suoritti jarrujen tarkastuksen ja taydellisen koettelun erillisella laitteel-
la 1-2 tuntia ennen kuin veturi kytkettiin junaan. Tarkastus tehtiin maaraysten mukaises-
ti kavellen. Kun veturi kytkettiin, tarkastettiin edelleen maaraysten mukaisesti, etta vii-
meisen vaunun jarrut kiinnittyivat ja irtosivat.

Normaaliin toimintaan tuli kaksi poikkeamaa. Ensiksi jarrujentarkastajan radiopuhelin pu-
tosi jarruletkukaivoon ja hanen oli haettava toinen radiopuhelin voidakseen jatkaa tyo-
taan. Toiseksi, jarrujentarkastajan esittdessa veturinkuljettajalle pyyntéa tyontdd juna
pois pysaytyskengilta, veturinkuljettaja oli juuri vaihtamassa veturin ohjaamoa eika kuul-
lut pyyntdéa. Tallgin jarrujentarkastaja luuli, ettd radiopuhelin ei toimi. Kuitenkin veturin-
kuljettaja kutsui hetken kuluttua jarrujentarkastajaa, joka ilmoitti junan olevan matkakun-
toinen, mutta ei enaa muistanut pyytaa veturinkuljettajaa tydntdmaan junaa taaksepain
pysaytyskenkien poistamiseksi. Pysdytyskengét jaivat poistamatta. Taman jalkeen jarru-
jentarkastaja lahti etsimaan pudonnutta radiopuhelinta jarruletkukaivosta. Rautatieviras-
ton maarayksen (RVI/1090/412/2009) mukaan, mikali viestin saaja on epavarma saa-
mansa viestin sisallostd, on viestid pyydettava toistamaan kunnes viestin saaja on ym-
martanyt viestin.
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4 JOHTOPAATOKSET
4.1 Toteamukset

1. Jarrujentarkastus tehtiin maaraysten mukaisesti.

2. Matkakuntoisuuden tarkastusvaiheessa jarrujentarkastajan radiopuhelin putosi jarru-
letkukaivoon.

3. Veturinkuljettajan ja jarrujentarkastajan valilla kommunikointi ei ollut normaalia joh-
tuen radiopuhelimen putoamisesta jarruletkukaivoon seka yhteysyrityksen sattumi-
sesta ohjaamonvaihdon hetkelle.

4. Jarrujentarkastajan huomio oli osittain kaivoon pudonneen radiopuhelimen etsinnés-
sa.

5. Veturinkuljettajan ja jarrujentarkastajan valinen viestinta ei ollut maaramuotoista.

6. Juna lahti liikkeelle l[&ht6luvan saatuaan.

7. Pysaytyskengat olivat jaaneet poistamatta.

8. Toiseksi viimeisen vaunun etupaa suistui junan lahtiessa liikkeelle, vaunun takapaa
seka kolmanneksi viimeisen vaunun takapaé suistuivat junan kuljettua noin 600 met-
rid ja viimeinen vaunu suistui junan kuljettua noin 650 metria.

9. Suistumisen havainnut vaihdemies pyysi liikenteenohjaajaa pysayttdmaan junan.
Liikenteenohjaaja kaski veturinkuljettajaa pysayttamaan junan. Juna pysahtyi kuljet-
tuaan 740 metria.

4.2 Onnettomuuden syyt

Onnettomuuden syyna oli pysaytyskenkien unohtuminen kiskolle junan lahtiessa liikkeel-

le.

Taustatekijnd onnettomuuteen oli se, ettd ratapiharadion putoaminen jarruletkukaivoon

ja sen nostaminen vei jarrujentarkastajan huomion, jolloin ha&n unohti poistaa pysaytys-

kengat oikeanpuoleiselta kiskolta.
4 SLUTSATSER
4.1 Konstateranden
1. Bromskontrollen utférdes enligt bestammelserna.

10
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2. | det skede da trafikduglighet kontrollerades foll bromskontrollarens radiotelefon i en
brunn fér bromsslangar.

3. Kommunikationen mellan lokféraren och bromskontrollaren var inte normal
beroende pa att radiotelefonen f6ll i en brunn for bromsslangar och att
kontaktforsoket intraffade medan ett byte i forarhytten pagick.

4. Uppmarksamheten hos bromskontrollaren var delvis riktad pd stkningen av den
radiotelefon som fallit ned i brunnen.

5. Kommunikationen mellan lokféraren och bromskontrollaren féljde inte faststalld
form.

6. Taget startade efter att ha fatt avgangstillstand.
7. Bromsskorna hade inte tagits bort.

8. Den nast sista vagnens framre del sparade ur nar taget sattes i rorelse, vagnens
bakre del och den tredje sista vagnens bakre del sparade ur nar taget hade rort sig
cirka 600 meter och den sista vagnen sparade ur nar taget hade rort sig cirka 650
meter.

9. En vaxelkarl som observerade ursparningen bad tagledaren stoppa taget.
Tagledaren beordrade lokforaren att stoppa taget. Taget stannade efter att ha
tillryggalagt 740 meter.

4.2 Orsaker till olyckan

Orsaken till olyckan var att bromsskorna hade glomts kvar pa réalen nar taget satte sig i
rorelse.

Bakomliggande till olyckan var att en bangardsradioapparat féll ned i en brunn for
bromsslangar och splittrade uppmarksamheten hos bromskontrollanten som da glémde
att ta bort bromsskorna pa den hdgra rélen.

4 CONCLUSIONS

4.1 Statements
1. The brakes were inspected in compliance with the regulations.

2. While trafficworthiness was being inspected, the brakeinspector's radio handset fell
into a brake hose pit.

11
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3. Communication between the engine driver and the brakeinspector was disturbed
because the handset fell into the brake hose pit, and communication was attempted
at the moment when the engine driver was changing cabins.

4. The brakeinspector's attention was partially diverted by the attempt to locate the
fallen radio handset.

5. Communication between the engine driver and brakeinspector did not comply with
the standard form.

6. The train started after having received clearance.

7. The stop blocks had not been removed.

8. The front end of the second wagon from the rear derailed when the train started to
move, the rear end of said wagon and the rear end of the third wagon from the rear
derailed after the train had travelled approximately 600 metres, and the rearmost
wagon derailed after approximately 650 metres.

9. The switchman, having detected the derailment, requested the traffic controller to
stop the train. The controller ordered the engine driver to stop the train. The train
stopped after having travelled 740 metres.

4.2 Causes of the occurrence

The cause of the accident was that stop blocks had been left on rail when the train

started moving.

The underlying cause of the accident was that the brake inspector was distracted by try-

ing to locate his radio handset, which had fallen into a brake hose pit, and, conse-

quently, forgot to remove the stop blocks from the right-hand rail.
5 TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Ei toteutettuja toimenpiteita.
5 VIDTAGNA ATGARDER

Inga atgarder vidtagna.
5 MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

12

No measures were taken.
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus ei anna onnettomuuden perusteella uusia turvallisuussuosi-
tuksia, koska Liikenteen turvallisuusvirasto on antanut junan matkakuntoisuuden tarkas-
tamisesta ja maaramuotoisesta viestinnasta selkeat maaraykset, joita tulee noudattaa
rautatiejarjestelman viestinnassa.

Liikenteen turvallisuusvirasto, Liikennevirasto ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet lausun-
tonsa tutkintaselostuksen luonnoksesta. Lausunnot ovat taydellisina liitteessé 1. Tutkin-
taselostukseen on tehty muutoksia ja tarkennuksia lausuntojen ja kommenttien perus-
teella.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER

Centralen for understékning av olyckor utfardar inga nya sékerhetsrekommendationer till
foljd av olyckan, eftersom Trafikséakerhetsverket har utfardat utforliga foreskrifter om
kontrollen av tags trafikduglighet och om faststalld form for kommunikation som ska fol-
jas i jarnvagssystemets kommunikation.

Trafiksakerhetsverket, Trafikverket och VR-Group Ab har gett utldtanden om rekom-
mendationerna. De fullstandiga utlatandena finns i bilaga 1. | undersokningsrapporten
har andringar och preciseringar gjorts utifran utldtandena och kommentarerna.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Accident Investigation Board of Finland is not issuing new safety recommendations
because of the accident, since the Finnish Transport Safety Agency has already set
forth clear regulations for inspection of the traffic worthiness of trains and for standard-
form communications to be adhered to in all communication in railway system opera-
tions.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Traffic Safety Agency, the Finnish Transport Agency and VR Group. The statements are
given in full in Appendix 1. The text of this investigation report has been amended based
on the statements and comments received.

Helsingissa 18.8.2011

Timo Kivela Veli-Jussi Kangasmaa

13
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

14

Paatos tutkinnan aloittamisesta C2/2010R, kirje 138/5R, 7.4.2010

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Liikenteen turvallisuusviraston lausunto
Liikenneviraston lausunto

VR-Yhtyma Oy:n lausunto

Junan 4719 kulunrekisterdintilaitteen tiedot



Liite 1/1 (3)
LAUSUNNOT

S

SAAPUNUT

Tra F i 18 -07- 201

389/ TR pavays/patum/bate 7.7.2011
b

Dnro/Dnr/Ind.no. TRAFI/12448/07.02.03/2010

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS Viite/Referens/Ref C2/2010R Luonnos
Soérndisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

TAVARAJUNAN KOLMEN VAUNUN SUISTUMINEN JOENSUUN RATAPIHALLA
24.3.2010 ‘

Onnettomuustutkintakeskus on 7.6.2011 pyytéanyt Liikenteen turvallisuusvirastolta
onnettomuuden tutkinnasta annetun lain (525/2011) 28 §:n nojalla lausuntoa
tutkintaselostuksen C2/2010R luonnoksesta.

Lilkenteen turvallisuusvirasto pitéé tarkeand, ettd onnettomuuden yKsityiskohdat
saatiin selvitettya ja valmistunut tutkintaselostus voidaan ottaa huomioon
kansallisia maéarayksia kehitettdesss.

Liikenteen turvallisuusviraston rautatieosastolla ei ole muuta lausuttavaa
tutkintaselostuksen liittyen.

O o

Heidi Niemimuukko
yksikdn paallikko

G

Tomi Anttila
johtava asiantuntija

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafikstikerhetsverket ¢ Finnish Transport Safety Agency
PL/PB/P.O. box 320, 00101 Helsinki, Finland Y-tunnus/FO-nummer/
Puh./Tfn/Tel.: 358 (0)20 618 500, fax +358 (0)20 618 5095 ¢ www.trafi.fi Business ID: 1031715-9
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L' ' k Lausunto 1(1)
e n ne Dnro 2169/065/2010
nro
S\Itlg)a 28.6.2011

Simo Sauni SAAPUNUT
30 06- 201
D36

Onnettomuustutkintakeskus / 5R

Sérndisten rantatie 33 C

00500 HELSINKI

Lausuntopyyntd 7.6.2011 293/5R

Tutkintaselostus C2/2010R Tavarajunan kolmen vaunun suistuminen Joensuun ratapihal-
la 24.3.2010

Liikennevirasto
PL33
00521 HELSINKI

Lifkennevirasto toteaa lausuntonaan, ettei sillid ole huomautettavaa tutkintaselostukseen.

osastonjohtaja Markku Nummelin

(o

turvallisuuspaallikks Simo Sauni

puh. 020 637 373 kirjaamo@liikennevirasto.fi www.litkennevirasto.fi
faksi 020 637 3700 etunimi.sukunimi@litkennevirasto.fi
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W GROUP Lausunto 1(1)

Turvallisuusyksikké 20.6.2011 Y 6181/021/11

SAAPUNUT

Onnettomuustutkintakeskus , ,2 ! -06- 201
Esko VArttis >18 )5 p
Sérnaisten rantatie 33 C

00500 Helsinki

Lausuntopyyntd 7.6.2011, C2/2010R

Tavarajunan kolmen vaunun suistuminen Joensuussa
24.3.2010

VR-Yhtymé Oy:lla ei ole lausuttavaa tutkintaselostusluonnoksessa
esitetysta.

VR-YHTYMA OY

Yif6 ou;zen
rvallisuusjohtaja

VR-Yhtym# Oy

PL 488 (Vithonkatu 13)
00101 Helsinki

P. 0307 10
F. 0307 21 700

etunimi.sukunimi@vr.fi
www.vrgroup.fi

Y-tunnus 1003521-5
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RAUTATIEVIRASTON MAARAYS
Antopaiva Diaaritunniste
26.5.2008. RV1/363/412/2008

Voimassaoloaika
1.11.2008 alkaen, toistaiseksi.

Saadosperuste
Rautatielaki (555/2006) 28 §.

Kumoaa

Junaturvallisuussaannéon luvun 4.8 Jarrujen tarkastus ja koettelu.

Junaturvallisuussaantdon liittyvat tekniset maaraykset ja ohjeet luvun 4 Jarrut.

Maaraaikaisen luvan liikkuvan kaluston osajarjestelman kayttonormista poikkeamiseen lampoti-
loista, RV1/1819/412/2007.

JUNAN JARRUTUSKYKY SEKA
JARRUJEN TARKASTUS JA KOETTELU
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1 MAARAYKSEN SOVELTAMISALA

Tata maaraysta on sovellettava valtion rataverkolla ja yksityisraiteilla.
2 MAARITELMAT

Ep-jarru on sahkéohjattu itsetoimijarru, jolla aikaansaadaan jarrujen samanaikainen toiminta jo-
kaisessa vaunussa. Ep-ohjaus toimii jarrujohto-ohjauksen rinnalla.

Hatajarrutuksen peruutus (EBO) on jarjestelmd, jolla kuljettaja voi peruuttaa vaunusta tehdyn
hatajarrutuksen.

Jarrulaji on jarrujen toimintanopeutta ja voimakkuutta ilmaiseva kéasite.

Jarrulajiasetin, on laite jolla vaikutetaan veturin ja vaunujen jarrujen toimintanopeuteen seka
jarruvoimaan.

Jarrupaino on jarruvoimaa ilmaiseva suure. Liikkuvalla kalustolla on jarrulajiasettimen asennon
mukaan maaraytyva jarrupaino.

Jarrupainoprosentti on jarrutuskykya ilmaiseva suure, joka kertoo kuinka monta prosenttia ju-
nan jarrupaino on junan kokonaispainosta.

Jarrupainojéarjestelma on liikkkuvan kaluston jarrutuskyvyn maarittelyyn kaytettava jarjestelma.

Junan jarrulaji maaraytyy vaaditun jarrujen toimintanopeuden ja voimakkuuden perusteella. Jar-
rulaji on mahdollista muuttaa kaantamalla veturin ja jokaisen vaunun jarrulajiasetin vaadittuun
jarrulajiasentoon.

Kiskojarru on jarrulaite, joka vaikuttaa suoraan kiskoon. S&hkdmagneettisia kiskojarruja (Mg)
kaytetdaan kalustossa hatajarruina.

3 JUNAN JARRUTUSKYKY

Jarrulajiasennot ovat seuraavat:

R + Mg Nopea ja voimakas, lisana kiskojarru
R Nopea ja voimakas

P (M) Nopea

G (T) Hidas

Junassa on kaikkien vaunujen oltava kytkettyn& junan jarrujohtoon seké junan kaikkien toimivien
ilmajarrujen on oltava auki.

Junaan ei saa viimeiseksi liittda jarrutonta vaunua tai muuta jarrutonta kalustoa.

Junan jarrutuskyky on méaritettava junan jarrupainon ja junan kokonaispainon (vaunut + veturit)
avulla.

Junan jarrupaino on laskettava laskemalla yhteen junan kaikkien ilmajarrullisten vaunujen ja vetu-
rien jarrupainot. Vaunun, jonka toisen telin ilmajarru on suljettu, jarrupainoksi on laskettava puolet
kyseisen vaunun jarrupainosta.



junan jarrupaino

junan kokonaispaino
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x 100 = junan jarrupainoprosentti

Junan kokonaispainoksi on laskettava junan kaikkien vaunujen painon, junapainon, ja veturien

painojen summa.

Junan jarrupainoprosentti on pyoéristettava alaspain [&himpéén kokonaislukuun.

Junan kokonaispaino, jarrupaino ja jarrupainoprosentti on ilmoitettava kuljettajalle.

Liikkuvan kaluston jarrupainot on esitetty Rautatieviraston kalustorekisterissa ja kyseisen kalusto-

yksikon kyljessa.

Tavarajunassa, jonka jarrulaji on P, on kaikkien jarrulajiasennossa G (T) olevien vaunujen jarru-

painoa vahennettava vahintaan 20%.

Tavarajunan, jonka jarrulaji on P ja pituus yli 525 m, jarrupainoa on vahennettéava junapituuden

mukaan seuraavasti:

526 ... 545 m, vdhennys on 1 %
546 ... 565 m, vdhennys on 2 %
566 ... 585 m, vahennys on 3 %
586 ... 605 m, vdhennys on 4 %
606 ... 625 m, vahennys on 5 %
626 ... 645 m, vahennys on 6 %
646 ... 665 m, vahennys on 7 %
666 ... 685 m, vahennys on 8 %
686 ... 705 m, véahennys on 9 %
706 ... 725 m, vahennys on 10 %

4 VAHIMMAISJARRUPAINOPROSENTTI

Junan jarrupainoprosentti ja jarrulaji maarittdvat nopeuden, jota juna enintdén voi kayttaa, seu-

raavan taulukon mukaisesti.

Jarrulaji

Nopeus enintddn km/h

35] 5] 50| 55| 60| 65] 70| 75| 80| 85] 90] 95| 100] 105] 110] 115] 120] 125] 130] 135] 140] 160] 180

200

220

Jarmu

painoprosentti vahintdan

REtaiP s 8 14 22 31

a2]4s| ss | eo | 6| 76 | a5 | 20| 97 | 106] 114] 125] 128

132

135

3 10112)14) 16| 18] 22 25] 30| 36

43

52

5 JUNAN KOKO JA JARRUTUSKYKY

Ellei tavaravaunun jarrupaino ole tiedossa, on jarrupainona kaytettava 4 tonnia/ilmajarrullinen
akseli. Matkustajavaunun osalta on kaytettava vaunun taarapainoa.

Vendlaisen vaunun kuormajarruasettimen kuorma-asentoa ei saa kayttaa.
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Junan jarrulajin, suurimman sallitun nopeuden, junarungon akseliluvun, junan pituuden ja kalus-
ton jarrulajiasentojen valinen keskindinen riippuvuus on seuraava:

Veturivetoiset matkustajajunat:

Junan Mopeus |Junarungon Jarrulajiasento
jarrulaji | enintaan suurin
km/h Sa”',tt” Veturissa | Vaunussa
akseliluku
R 2007 60 RS%8) R+Mg
R 160 60 RY R+Mg, R
1) 4) R+Mg
R 140 68 R R tai P (M)?
1) a) R+Mg
R 120 80 R R tai P (M)?
P 120 80 P P (M)*

1) Koskee matkustajajunaa, johon ei liitetd muita tavaravaunuja kuin Gfot.

2) Kaytettava vaunun tehokkainta jarrulajia.

3) Matkustajajunassa, jonka jarrulaji on P, saa olla R-jarrulajissa jarruttavia vaunuja, kuitenkin
niité on talloin oltava vahintaan 1/3 junan akseleista.

4) Sr2-veturilla jarrulajiasento P.

5) Junassa tulee olla itsetoimijarrun ep-ohjaus.

6) Sr2-veturilla jarrulajiasento EP+EBO.

7) Sr2-veturilla nopeus yli 160 km/h, yksikdssa oltava vahintdan 16 akselia.

Tavarajunat:
Junan Nopeus Suurin Ssuurin Jarrulajiasento
jarrulaji | enintaan sallittu sallittu
km/h ]unapa.lmo p|tuu§ Veturissa | Vaunussa
tonnia metria
P 120 - 525 G P (M)
P 100 - 625 G P (M)
P 100 1600 7254 G p (M)
G 90 - 7252 G G (T), p¥

1) Viidessd ensimmaisessa vaunussa G (T), jos junan pituus on yli 625 m. Kyseisten G-
jarrulajiasennossa olevien vaunujen jarrupainosta vahennetéaan 20%.

2) 825 m, kun junassa viimeisena 725 m ylittavalla osuudella ainoastaan tyhjid vaunuja.

3) Vendlaisen standardin mukaisilla tavaravaunuilla suoraa irrotusta vastaava asento.
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Yksinomaan venildisen standardin mukaisista tavaravaunuista®

muodostetut, yli 725 m pituiset tavarajunat:

Junan Nopeus Suurin Jarrulajiasento
jarrulaji | enintaan sallittu
km/h pitu “5 Veturissa | Vaunussa
metria
G 70Y 9257 G p?)

1) Nopeus enintd&n 80 km/h, jos junan kaikki vaunut ovat tyhjia.

2) Paineilman riittavyyden varmistamiseksi on kaytettava vahintaan

kahta veturia, jos junassa on kuormattuja vaunuja.

3) Suoraa irrotusta vastaava asento.

4) Suojavaunuina saa junarungon alussa ja lopussa kayttaa myos 4-akselisia SA3-kytkimilla va-
rustettuja suomalaisia vaunuja enintaan kaksi.

Kun juna koostuu veturista tai vetureista monikayttssa on kaytettdva tehokkainta jarrulajiasetti-
men asentoa.

Sm3-junayksikko. Jarrujen kayttotila P tai Ep, osa junan jarruista suljettu:

Suljetut MNopeus enintaan
akselit km/h

2 200

4 180

6 160

8 140

Dm- ja Sm-junien kaikkien kiskojarrujen tulee olla toimivia varikkohuollon tekeméassa kiskojarrujen
koettelussa.

6 JARRUJEN TARKASTUS JA KOETTELU

Matkustajajunan jarrujen tarkastus ja taydellinen koettelu on tehtava junarungon muodostamisen
jalkeen ja vahintaan kerran vuorokaudessa. Tavarajunan jarrut on tarkastettava ja koeteltava lah-
topaikalla ja tarvittavin osin junan kokoonpanon muuttuessa.

Jarrujen tarkastus ja koettelu on tehtava kavellen.

Jarrut on koeteltava tekemalla koejarrutus ja -irrotus kuten jéljempand maarataan.

Kuljettajalle on ilmoitettava junan jarrupainoprosentti ja sen muutokset sek& jarrupainoprosenttia
vastaava junan suurin nopeus.

Kuljettajan on ilmoitettava liikenteenohjaukselle, jos junassa vaadittu jarrupainoprosentti ei tayty.
Dm- ja Sm -kalustosta annetaan jaljempana erityismaarayksia.

6.1 JARRUJEN TARKASTUS

Jarrujen tarkastuksessa on todettava, etta:

- vaunujen seisontajarrut on taysin irrotettu ja jarruanturat ovat irti pyorista,

- jarruanturat eivét ole kuluneet kayttérajamittaansa,
- jarrujohto ja paasailiéjohto on oikein kytketty,
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- jarrujohdon ja tarvittaessa paasailiojohdon kytkinhanat on avattu lukuun ottamatta johtojen vii-
meisia hanoja, jotka on pidettava suljettuina,

- vapaina olevat letkukytkimet on ripustettu umpikytkimiinsa tai ripustimiinsa ja niiden kytkinhanat
on suljettu,

- junan hatgjarruhanat ja -venttiilit seka -kytkimet on suljettu,

- jarrulaji- ja kuormajarruasettimet ovat maaraysten mukaisessa asennossa,

- Ep-jarrujen liitAntajohdot on oikein kytketty ja

- Ep-jarrujen vapaana olevat johdot on kiinnitetty lepopistorasioihinsa.

6.2 JARRUJEN KOETTELU

limajarrut on koeteltava tilanteesta riippuen ilmajarrujen taydellisend koetteluna, ilmajarrujen yk-
sinkertaisena koetteluna tai jarrujohdon koetteluna.

limajarrujen koettelua ei tarvitse suorittaa jatettdessa junasta viimeisina olleita vaunuja.

Jarrujen koettelussa on todettava, ettéa:

- jarrulaitteissa ja letkukytkimien kytkennoissé ei ole sellaisia vuotoja tai vikoja, joiden takia jarru-
jen toiminta olisi epavarmaa,

- jarrujohtoon kytketyt jarrut ovat koejarrutuksen jalkeen kiinnittyneet,

- jarrusylinterien iskunpituudet eivat alita eivatka ylita sallittuja ohjearvoja vaunuissa, joissa ei ole
automaattista iskunpituuden saatoa ja

- kiinnittyneet jarrut ovat koeirrotuksen jalkeen irronneet.

IImajarrujen koettelu on tehtava:

- junassa kaytettavalla kuljettajaventtiililla taikka ajo- tai jarrukytkimella,
- muulla kuin junassa kaytettavalla kuljettajaventtiililla,

- erillisella koettelulaitteella tai

- Sm- ja Dm -kaluston jarrujenkoetteluohjelmalla.

Koettelua ei saa aloittaa ennen kuin jarrujarjestelma on ladattu tayteen kayttopaineeseen. ltse-
toimisessa jarrujarjestelméassa jarrujohdon nimellinen kayttépaine on 5 bar. Jos koettelu suorite-
taan erillisella koettelulaitteella, ei jarrujarjestelman paine saa jaada yli 4,8 bar.

Koettelu on uusittava kuljettajan vaatimuksesta tai kun jarrulaitteessa epaillaén olevan vikaa.
6.2.1 Jarrujohdon vuodon mittaus (tiiveyskoe)

Kuljettajan on suoritettava jarrujohdon vuodon mittaus, kun jarrulaitteet ovat latautuneet tayteen
kayttopaineeseen:

1) ilmajarrujen taydellisessa koettelussa ja

2) ilmajarrujen yksinkertaisessa koettelussa, kun junaan on liitetty vaunuja.

Vuodon enimmaisarvot kuljettajaventtiilin ollessa sulkuasennossa ovat:
- 0,5 bar/min lampétilan ollessa -15 °C tai yli ja
- 0,7 bar/min lampdétilan ollessa alle -15 °C.

Jos vuodon enimmaisarvot ylittyvat junassa, jossa on vendldisen standardin mukaisia tavaravau-
nuja, voidaan vuodon enimmaisarvon mittauksena kayttdd kompressorin kayntiaikasuhteen mit-
tausta. Jarrujohdon on oltava tayteen ladattu ja kuljettajaventtiilin on oltava ajoasennossa. Komp-
ressorin kayntiaikasuhde saa olla enintdan 50% (kompressori saa kdyda enintdén puolet kahden
peréttaisen kaynnistymisen vélisesta ajasta).
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Koejarrutus:

Koejarrutus on tehtava itsetoimisessa jarrujarjestelmassa jarrujohdon paineenalennuksella, jonka
suuruus on:

- kun ulkoilman lampétila on vahintaan 0 °C, matkustajajunissa 0,55 bar ja muissa junissa 0,7 bar
ja

- kun ulkoilman lampétila on alle 0 °C, matkustajajunissa 0,7 bar ja muissa junissa 0,85 bar.

limajarrujen koettelussa jarrujen irrotus on tehtava ilman tayttdiskua, jos junarungon pituus on
enintdan 300 metria.
6.2.2 Itsetoimisen ilmajarrun taydellinen koettelu

Taydellinen koettelu on suoritettava, kun:

1) Junarunko on muodostettu.

2) Junan jarrulaji on muutettu.

3) Koko junan jarrut on jouduttu irrottamaan irrotusventtiileja kayttaen.
4) Vaihtotydssa nopeus on enintddn 50 km/h.

Taydellisessa koettelussa on jarrujen koettelijan todettava kaikkien toimivien ilmajarrullisten vau-
nujen jarrujen kiinnittyminen ja irrottuminen.

6.2.3 Itsetoimisen ilmajarrun yksinkertainen koettelu

Yksinkertainen koettelu on suoritettava, kun:
1) Jarrujohtoa syottava kuljettajaventtiili vaihtuu tai veturi siirtyy junarungon toiseen paahan.
2) Junaan lisataan vaunuja.

Yksinkertaisessa koettelussa on todettava viimeisen toimivan ilmajarrullisen vaunun jarrujen kiin-
nittyminen ja kaikkien vaunujen jarrujen irrottuminen.

Vaunuja lisattdessa on liséksi todettava lisattyjen toimivien ilmajarrullisten vaunujen jarrujen kiin-
nittyminen ja irrottuminen.

6.2.4 Jarrujohdon koettelu

Jarrujohdon koettelussa on todettava toimivan ilmajarrullisen vaunun tai vaunujen jarrujen kiinnit-
tyminen ja irrottuminen seuraavasti, kun:

1) Vaunujen ilmajarrua kaytetaan jarruttamiseen vaihtotyssa, jossa nopeus on enintdan 35 km/h.
Koettelu on tehtévéa viimeisen toimivan ilmajarrullisen vaunun kohdalla. Mikéli vimeisen ilmajar-
rullisen vaunun jarru on kaksipainejarru, on liséksi todettava viimeisen kolmipainejarrun irrottumi-
nen.

2) Jarrujohto on tilapéisesti katkaistu sulkemalla kytkinhanat tai junasta jatetdaan pois muita kuin
viimeisia vaunuja, koettelu on tehtava jonkin toimivan ilmajarrullisen vaunun kohdalla, joka on
katkaisukohdasta junan peraén pain.

3) Yksittaisten vaunujen jarrut on irrotettu irrotusventtiilin avulla sulkematta kuitenkaan naiden
jarruja, asianomaisen ja sen jalkeisen toimivan ilmajarrullisen vaunun kohdalla.

4) Yksittaisten vaunujen jarrulajia tai venaldisen standardin mukaisten vaunujen kuormajarrun
asentoa on muutettu, asianomaisen ja sen jalkeisen toimivan ilmajarrullisen vaunun kohdalla.

5) Suljetun vaunun ilmajarru on saatettu toimintakelpoiseksi ja otettu kayttoon koettelu on tehtava
asianomaisen ja sen jalkeisen toimivan ilmajarrullisen vaunun kohdalla.
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6) Taydellinen koettelu on suoritettu koettelulaitteella. Koettelu on tehtava jonkin junarunkoon
kuuluvan toimivan ilmajarrullisen vaunun kohdalla kun:

a) Junarunko koostuu pelkastaan venéalaisen standardin mukaisista vaunuista.

b) Junarunko koostuu pelkastaan muista kuin venalaisen standardin mukaisista vaunuista.

¢) Junarungossa on seka venaladisen standardin mukaisia ettd muita vaunuja. Koettelu on tehtava
kaikkien venalaisen standardin mukaisten vaunujen jalkeisen tai junan viimeisen vaunun kohdal-
la.

6.2.5 Kiskojarrujen koettelu

Kiskojarrujen koettelu on tehtava itsetoimisen ilmajarrun taydellisen jarrujen koettelun yhteydessa
matkustajajunalle, joka kayttaa nopeutta yli 120 km/h.

Kiskojarrut on koeteltava seuraavasti:

- ilmajarrujen kiinnittymisen toteamisen jalkeen on tehtava hatgjarrutus ja

- painettava kiskojarrun koestuspainiketta seka todettava, etté jarrumagneetit laskeutuvat, mag-
neettien merkkivalo syttyy, jarrumagneetit nousevat yl6s ja merkkivalo sammuu.

6.2.6 Paasailibjohdon koettelu

Matkustajajunassa on kytketty paasailidjohto aina koeteltava. Paasailidjohto on myoés koeteltava
silloin, kun se on jouduttu aikaisemmin tehdyn koettelun jalkeen kytkemaén tai katkaisemaan.

Koettelu on suoritettava seuraavasti:
- on avattava junan viimeinen paéasailiojohdon kytkinhana ja

- kuljettajan on todettava paasailidjohdon painemittarista, etta paine laskee.

Paasailiojohto voidaan koetella avaamalla junarungon minkda tahansa vaunun paasailibjohdon
kytkinhana, jos ilmajarrujen taydellinen koettelu on suoritettu jarrujenkoettelulaitteella.

6.2.7 EP-jarrun koettelu

Ep-jarrun koettelu on tehtdva viimeisesta vaunusta ennen tai jalkeen jarrujen koettelun, vaunun
jarrujen ollessa irti.

Koettelu on tehtava veturin jarrulajiasettimen EP+EBO-asennolla.
Koejarrutuksen aikana on Ep-jarrun testipainike pidettava pohjaan painettuna.

Koettelun aikana on varmistuttava, etta Ep-jarrun merkkivalo syttyy hetkeksi ja jarrusylinterin pai-
nemittarista todettava, etté jarrusylinterin paine nousee.

Viallista Ep-jarrua ei saa kayttaa.

Ep-jarrun vikaantuessa matkan aikana, veturin jarrulajiasetin on kaannettava pois EP+EBO-
asennosta. Jarrulajiasettimen kaantamisen jalkeen ei tarvitse tehda jarrujen koettelua.

6.3 ERITYISMAARAYKSET DM- JA SM -KALUSTON JARRUJEN KOETTELUSTA

Jarrujen kiinnittyminen ja irrottuminen voidaan todeta ohjaamon merkkilampuista/diagnostiikasta,
Sma3-junaan kuuluvasta jarrujen koetteluohjelmasta tai vaunujen osoitinlaitteista.
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Dm- tai Sm -kalustosta muodostetuissa junissa jarrulajin on aina oltava R.

Mikali merkkilamput tai diagnostiikka osoittavat, etteivat jarrut ole kunnossa, on koettelu uusittava
katsomalla vaunujen osoitinlaitteista.

Sahkoohjatussa suoratoimisessa jarrujarjestelméassa (Sm1l-2) on jarrujen koettelussa jarrusylinte-
ripaine nostettava paineeseen 1,5 bar.

Sm3-junan taydellinen jarrujen koettelu on tehtéava kalenterivuorokauden ensimmaisen kayttoéon-
oton yhteydessa. Kuljettajaventtiilin toiminta on kokeiltava P- ja Ep -kayttotilassa. Jarrujen yksin-
kertaisessa koettelussa riittaa kokeilu P-kayttotilassa.

Yksinkertainen jarrujen koettelu on tehtava, kun:
1) Dm-kalustoa liitetdén yhteen.
2) Sm-kalustoa liitetdan yhteen.

Dm-, Sml- ja Sm2 -kalustossa kiskojarrut on koeteltava varikkohuollon yhteydessa huolto-
ohjeiden mukaisesti.

Sm3-junan kiskojarrut on koeteltava ilmajarrujen taydellisen koettelun yhteydessa junan auto-
maattisella jarrujenkoettelujarjestelmalla.






Liite 3/1 (5)

RAUTATIEVIRASTON MAARAYS
Antopaiva Diaaritunniste
28.12.2009. RV1/1090/412/2009

Voimassaoloaika
31.12.2009 alkaen, toistaiseksi.

Saadosperuste
Rautatielaki (555/2006) 28 § 2 momentti.

Kumoaa

Rautatieviraston  rautatiejarjestelman  viestinndstd  26.5.2008 antaman  maarayksen
RVI1/474/412/2008.

VIESTINTA L
RAUTATIEJARJESTELMASSA
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1 MAARAYKSEN SOVELTAMISALA

Tata maaraysta sovelletaan valtion rataverkolla ja yksityisraiteilla.

Tata maaraysta ei sovelleta valtion rajat ylittdvassa liikenteessd Suomen valtion alueella silta
osin, kun siitd on erikseen méaaratty.

2 MAARITELMAT

Jatkuvalla yhteydella tarkoitetaan nékoyhteytta tai puheyhteyttd vaihtotyénjohtajan ja kuljettajan
valilla. Jatkuvasta yhteydesta on varmistuttava enintaan 10 sekunnin valein.

Kuljettajalla tarkoitetaan vaihtotydssa tai junaliikenteessa raiteella liikkuvan yksikon kuljettamises-
ta vastaavaa henkil6a.

Kulkutiella tarkoitetaan yksikélle turvattua reittia. Kulkutiehen kuuluvat silla olevat opastimet, vaih-
teet, raiteensulut ja raideosuudet. Kulkutiehen liittyvat mahdolliset sivusuoja- ja ohiajovaraele-
mentit.

Liikennoinnilla tarkoitetaan junaliikennetta tai vaihtotyota.

Ratatyolla tarkoitetaan rautatiella tehtavaa tyota. Ratatyéhon on likkenteenohjauksen piirissa ole-
valla alueella oltava lilkkenteenohjauksen lupa.

Ratatyosta vastaavalla tarkoitetaan henkil6d, joka vastaa luvan hankkimisesta ratatyohon seka
ratatydn paattymisesta ilmoittamisesta.

Vaihtotyo6lla tarkoitetaan likenndintia vaihtotydsta annettujen maaraysten mukaan.

Vaihtotyonjohtajalla tarkoitetaan henkil6d, joka vaihtotydssa hankkii luvat vaihtotydn tekemiseen
seka antaa tyoselostukset ja kdskyt vaihtotyohon osallistuville.

Viestinnélla tarkoitetaan liikenndinnissa ja ratatydssa kaytavia turvallisuuteen liittyvia keskustelu-
ja.

Yksikolla tarkoitetaan junaa tai muuta raiteella liikkuvaa kalustoa.
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3 YLEISET VIESTINTAMAARAYKSET

Viestinnassa on kaytettava suomen kielta.
Viestinnassa on kaytettava normaalia puhenopeutta ja yleiskieltd seka puhuttava selkeasti.

Liikennodinnin ja ratatyon turvallisuuden kannalta keskeinen viestinta on toteutettava viestin raken-
teen ja sisallon osalta maaramuotoisena kuten luvussa 4 on maaratty.

Viestinnan osapuolten on varmistuttava toistensa tunnistamisesta.

Viestinndssa on kaytettava liikenteenohjauksesta vastaavan tahon maarittamid tunnuksia. Rata-
verkolla ei samanaikaisesti saa olla kaytdssa samaa tunnusta eri yksikdilla tai ratatéilla.

Kaynnissa olevan viestinnan saa keskeyttaa vain uhkaavan vaaran
torjumiseksi.

Viestinndssa on ensisijaisesti kaytettava yhteyttd, joka tallentuu.
4 MAARAMUOTOISET VIESTIT

M&aaramuotoiset viestit ovat:

- [aht6lupa / lupa ohittaa junakulkutien paatekohta -merkki,

- lupa Seis-opastetta nayttavan opastimen ohittamiseen,

- lupa kaikkien Seis-opastetta nayttavien opastimien ohittamiseen,
- lupa vaihtotydhon,

- lupa rataty6hon ja

- ilmoitus ratatydn paattymisesta.

Lahtolupa ja lupa ohittaa junalle turvatun kulkutien pédéatekohta on liikkenteenohjauksen annettava
suoraan kuljettajalle.

Lupa ohittaa Seis-opastetta nayttava opastin ja lupa ohittaa kaikki Seis-opastetta nayttavat opas-
timet luvan kattamalla alueella on likenteenohjauksen annettava suoraan kuljettajalle tai vaihto-
tyonjohtajalle.

Lupa vaihtotyéhon on annettava suoraan vaihtotydnjohtajalle.

Lupa ratatydbhon on annettava suoraan ratatydsta vastaavalle.

Iimoitus ratatytn péattymisesta on annettava suoraan liikenteenohjaukselle.

Maaramuotoiset viestit on ilmaistava kaavojen mukaan, joissa tulee olla luetellut asiat seuraavas-
sa jarjestyksessa:

Lahtdlupa / Lupa ohittaa junakulkutien paatekohta -merkki
1. junan tunnus

2. laht6lupa

3. tieto siita, milta paikalta on lupa lahtea

Lupa ohittaa Seis-opastetta nayttava opastin
1. yksikdn tunnus
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2. lupa ohittaa Seis-opastetta nayttava opastin

3. opastimen tunnus

4. opastimen sijainti

5. tieto siitd, mihin asti lupa oikeuttaa liikkumaan

6. Seis-opasteen syy tai se, ettd syy ei ole tiedossa

Lupa ohittaa kaikki Seis-opastetta nayttavat opastimet luvan kattamalla alueella
1. yksikdn tunnus

2. lupa ohittaa kaikki Seis-opastetta nayttavat opastimet

3. ensimmaisen opastimen tunnus ja sen sijainti

4. tieto siité, mihin asti lupa oikeuttaa likkumaan

5. Seis-opasteen nayttamisen syy tai se, etta syy ei ole tiedossa

Lupa vaihtotydhon
1. yksikén tunnus
2. lupa tai lupa ohi paaopastimien

Lupa rataty6hon

1. ratatyOn tunnus
2. lupa rataty6hon

limoitus ratatytn paattymisesta

1. ratatyOn tunnus

2. tieto siitd, onko tyQalue liikennéitavissd samoin edellytyksin kuin ennen tyota, tai tyésta aiheu-
tuneet liikenndinnin rajoitteet

3. ilmoitus ratatyon paattymisesta

5 SUULLISEN VIESTIN TOISTAMINEN JA VIRHEEN KORJAAMINEN

Viestin vastaanottajan on toistettava viestin antajalle maaramuotoiset viestit.

Viestin antajan on korjattava viestin toistamisessa tapahtunut virhe sanomalla "virhe” ja annettava
viesti uudestaan.

Mikali viestin saaja on epavarma saamansa viestin sisallosta, viesti on pyydettava toistamaan,
kunnes viestin saaja on ymmartanyt viestin.

6 ERITYISMAARAYKSET VIESTINNASTA VAIHTOTYOSSA

Vaihtotydnjohtajan ja kuljettajan vélilla on tydnnettdessa oltava jatkuva yhteys.

Vaihtotyonjohtajan ja kuljettajan véalista yhteytta ei saa hairita.

Vaihtotyonjohtajan on huolehdittava jatkuvan yhteyden olemassaolosta.

Kuljettajan on pysaytettava liike, kun jatkuva yhteys katkeaa.

Vaihtotyonjohtajan on viestinnassaan kuljettajalle ilmaistava luetellut asiat seuraavassa jarjestyk-
sessa:

1. tarvittava tytselostus

2. yksikdn tunnus
3. kasky tai opaste
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Lahestyttdessa tyontoliikkeen paatekohtaa, kun liike paattyy kalustoon, kiinteaan esteeseen tai
maarattyyn paikkaan, vaihtotytnjohtajan on ilmoitettava véalimatkat 200 metristd alkaen seuraa-
vasti: 200 metrid, 100, 50, 40, 30, 20, 10, 5, 4, 3, 2 ja metri.

Kuljettajan on toistettava valimatkat 200 ja 100.

7 VIESTINTA HATATILANTEESSA

Hatatilanteessa on kaytettava opastetta "Hatdpunainen”



	Onnettomuustutkintakeskus
	Centralen för undersökning av olyckor
	Accident Investigation Board

