ZELEZNICE SLOVENSKE] REPUBLIKY

‘@ O Odbor bezpe€nosti a inSpekcie
Klemensova S, 813 61 Bratislava 1

Cislo: 59/2006 — 0440/41 V Bratislave dna 9.5.2006

Vec: Rozhodnutie o uzatvoreni
nehodovej udalosti

Rozhodnutie

o uzatvoreni nehodovej udalosti v Zelezni¢nej prevadzke, strednej nehody kategorie ,,.B 2 —
vykolajenie hnacieho vozidla a troch voziov pocas jazdy vlaku Sv 2692, ku ktorému doslo dna
30.3.2006 0 3:19 h, v km 39,262 hlavnej kol'aje €. 1, nz. Hlboké.

Rozhodnutie o uzatvoreni nehodovej udalosti v Zelezni¢nej prevadzke bolo vydané dia
12.5.2006 v Bratislave riaditelom Odboru bezpecnosti a in§pekcie GR ZSR.

Za ZSR nehodovii udalost’ vysetrovali Ing. Pavol Deraj, veduci Strediska bezpecnosti
a in§pekcie Bratislava a Ing. Ondrej Torok, inSpektor bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy SBI Brati-
slava.

Spracovatel :

Ing. Pavol Deraj

Ing. Pavol Deraj
veduci
Strediska bezpecnosti a inSpekcie
Bratislava



a) Priebeh nehodovej udalosti:

Vlak Sv 2692 ZSSK je supravovy vlak jazdiaci v pondelok aZ piatok v useku Jablonica — Se-
nica nad Myjavou. Dna 30.3.2006 pozostaval z elektrickej jednotky 560 015-0/560 016-8 a troch
vlozenych voziiov 060025-4, 060023-9,a 060030-4. Celkova hmotnost’ stipravy bola 267 ton,
dizka 122 metrov, potrebné brzdiace percenta 28 percent, skutoéné 103 percent. Stanovena rych-
lost’ vlaku bola 70 km/h. Rusinovodi¢om vlaku bol Eubomir Horvath, zamestnanec ZSSK Slo-
vensko, Stredisko prevadzky Leopoldov - pracovisko Trnava.

Pocas jazdy zo ZST Jablonica, vzhladom na nepriaznivé poveternostné pomery
a predchadzajuce zna¢né dazd'ové zrazky, rusiovodi¢ viedol vlak rychlostou nizSou nez stano-
venou, priCom pozoroval trat. Po vjazde do nz. Hlboké, pri rychlosti cca 40 km/h v kolajisku
spozoroval suvisli vodnu plochu, preto ihned’ pouzil rychlo¢inné brzdenie. Po zastaveni rusno-
vodi¢ zistil, Ze doglo k vykolajeniu §tyroch ZKV stpravy vlaku. Tuto skutoénost’ oznamil radio-
stanicou dispegerovi do ZST Jablonica, poziadal dispe¢era o vypnutie napétia v trakénom vedeni
a oznamenie nehodovej udalosti (NU) do Strediska prevadzky Leopoldov.

Obhliadkou mesta NU bolo zistené, Ze ¢elo vlaku zastavilo v km 39,320. V dotknutom useku
sa trat’ nachadza v priamej. Na l'avom kol'ajnicovom pase v smere jazdy vlaku, v km 39,262 bola
zistena stopa po Splhani okolesnika na temeno kol'ajnice. Tento bod bol stanoveny ako bod “0”.
Stopa $plhania okolesnika mala dizku 2 metre, pri¢om doslo k prepadnutiu kolies prvého pod-
vozku vediceho elektrického voziia vI'avo v smere jazdy vlaku. Dalej vlak pokracoval vo vyko-
l'ajenom stave na drahe o dizke 58 metrov. Po zastaveni vlaku bol vykolajeny prvy podvozok
veduceho elektrického vozia 40 cm vl'avo, druhy podvozok 50-60 cm vpravo od kol'ajnicovych
pasov. Prvy vlozeny vozen bol vykolajeny vSetkymi Styrmi osami vpravo v smere jazdy vlaku,
kolesa predného podvozku boli 50 a 70 cm od kol'ajnicového pasu, koleséd druhého podvozku sa
nachédzali tesne vedl'a kol'ajnicového pasu. Druhy vloZeny vozen bol taktiez vykolajeny vSet-
kymi $tyrmi osami vpravo v smere jazdy vlaku. Kolesa prvého podvozku boli 70 a 60 cm od
kolaj. pasu, koles4a zadného podvozku boli tesne vedla kol'ajnicového pasu. Treti vlozeny vozen
bol vykolajeny prednym podvozkom vpravo v smere jazdy vlaku. Koles4a sa nachadzali tesne
vedl'a kol'ajnicovych péasov. Pravé kolesa zadnych podvozkov prvého a druhého vlozeného voz-
na a predného podvozku treticho vozia sa nachadzali eSte na temene kol'ajnicovych pésov.

Pocas obhliadky miesta NU bolo zistené, ze nasledkom vystapenia rieky Myjava zo svojho
koryta dosSlo k zaplaveniu kol'ajiska ndkladista a zastavky HIlboké. V km 39,270 - 39,315
(v dizke 45 metrov), medzi kolajou ¢. 1 a2, a v kolaji ¢. 1 doslo k vyplaveniu plane Zelezniéné-
ho spodku a Strkového 16zka spod kol'ajového rostu, nasledkom ¢oho doslo k deformacii geomet-
rickej polohy kolaje ¢. 1. V tomto tiseku doslo k obnaZeniu zakladovych pitiek osvetl'ovacich
stoziarov €. 6 a 7 a k odplaveniu beténovych zl'abov kablov zabezpecovacieho zariadenia. Na-
sledkom deformacie kol'ajového rostu doslo k tplnému odtrhnutiu beténovych podvalov od ko-
l'ajnicovych pasov v poéte cca 20 ks. V km 39,265 az 39,275 (na dizke 10 metrov) v kol'aji ¢&. 1
bol z podkladnic vyklopeny l'avy kolajnicovy pas hlavou smerom von z kolaje. Od km 39,265
aZ po miesto zastavenia vlaku, t. j. po km 39,320 (na dizke 55 metrov) doglo k smerovej defor-
macii geometrickej polohy kol'aje. Pocas obhliadky miesta NU boli zistené d’alSie vymole plane
zeleznicného spodku a Strkového 16zka, a to medzi kolajou ¢. 1 a 2 v km 39,350 - 39,410 (na
dizke 60 metrov). Zakladové pitky osvetlovacich stoziarov &. 11 a 12 a betonové zl'aby kablov
zabezpecCovacieho zariadenia boli obnazené. Tato Cast’ kol'ajiska bola este pred ¢elom vykol'aje-
ného vlaku.

Pocasie pri nehodovej udalosti: teplota +2 stupne Celzia, jasno, viditeI'nost’ dobra.

b) Pri¢inou nehodovej udalosti v Zelezni¢nej prevadzke je deformacia geometrickej polohy ko-
l'aje nasledkom odplavenia plane Zelezni¢ného spodku a Strkového 16zka.

¢) Nasledkom nehodovej udalosti nedoslo k usmrteniu ani zraneniu osdb. Doslo k vykol'ajeniu a
k poskodeniu jedného hnacieho vozidla a troch voziiov Sv 2692. Okrem menSich poSkodenych



a chybajucich sucasti na HDV 560 015-0 boli poskodené stcasti prevodoviek a pohonu, doslo
k deformacii krytov na spodku vozidla, brzdovej sustavy, zmetaku, k poskodeniu napravovych
uzemnovacov, naraznikov zadného cela a zberaca. Na vlozenych voznoch boli tiez poskodené
sucasti spodku a pojazdu, okrem toho na vozni 060 025-4 narazniky predného cela, ndvalok pre-
chodu a prechodovy mostik, schodiky, zasuvka vlakového kurenia a tahadlové ustrojenstvo. Pri
vozni 060 023-9 tiez narazniky, navalok prechodu a deformécia cela skrine a prie¢nej vyztuhy
skrine nad 2.osou, pri vozni 06030-4 poskodeny naraznik a navalok prechodu. HDV a prvé dva
vloZené vozne mali aj posSkodené okolesniky s nutnou opravou jazdného profilu dvojkolesi sts-
truZenim.

Pri NU doslo k poskodeniu Zelezni¢ného zvrSku a spodku, zabezpeCovacieho, energetického
a elektrotechnického zariadenia.

Niésledkom NU bola prerusena zelezni¢na prevadzka medzi ZST Jablonica — Senica. Preprava
cestujucich od ¢asu vzniku NU medzi ZST Jablonica - Senica bola zabezpetena nahradnou auto-
busovou dopravou, az do 5.4.2006 do 14.30 h. Dna 30.3.2006 bol odrieknuty vlak 2651 v useku
Senica - Jablonica bez nahrady. Bolo zmeskanych 139 osobnych vlakov ZSSK o 1412 minut.
Nékladna doprava bola v useku Jablonica — Senica odrieknutd bez néhrady.

Vyska S§kody a jej rozdelenie:
Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné riaditel’stvo Trnava, Atrakény obvod Trnava:

- nahradnd autobusOVA Preprava..........ccceeeeereeecieenieenieenveesneeees 117 161,- Sk
- poskodeny zelezni¢ny zvrSok a Spodok .......c..ccceevueriineinennene 800 000,- Sk
- poskodené zariadenia OZT ........cccovvvviieiiinieeieecieeeeee e 10 000,- Sk
- poskodené zariadenia EE ...........cocooiiiiiiiiniiiiniccee 3 443,- Sk
Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a.s.

- poskodeny elektricky VOZen ........c..oceveeveriineeiicnicnenicneeeen 289 250,- Sk
- poskodené pripojné€ VOZNE ..........cceeveeeerierieerieenieeieesieeieesenens 515 775,- Sk
Zelezni¢na spolo¢nost’ Cargo SLOVAKIA, a.s.

- pouZitie NPP a NZT ......oooimiiieeieeeieeeeeeeeeeeeeeeeee e 666 170,- Sk.

7SR a ZSSK CARGO si vyhradzuju pravo na upravu vysky skody po vykonani opravy Zeleznig-
ného zvrsku a spodku a kolajovych vozidiel.
Celkova §koda pri nehodovej udalosti .........coceeeeeiveicsnncssnccsnncsenenns 2 401 799,- Sk.

d) Vysetrovanim nehodovej udalosti v Zelezni¢nej prevadzke bolo zistené, Ze ju nezavinili za-
mestnanci ZSR, ani dopravcu.

e) Na odstranenie nésledkov nehodovej udalosti boli pouzit¢ nehodové pomocné prostriedky
a nehodova zeriavova jednotka ZSSK CARGO, SRT Bratislava vychod a ich praca zodpovedala
rozsahu nasledkov nehodovych udalosti.

Poskodeny Zelezni¢ny zvrSok a spodok, zariadenia zabezpeCovacej techniky, energetiky a
elektrotechniky boli uvedené do povodného stavu zamestnancami UZI RRP Zilina, SMU ZTS
Trnava, SMU OZT ZT Leopoldov, SMU EE Trnava.

f) Vysetrovanim nehodovej udalosti v zelezniénej prevadzke neboli zisteni zamestnanci ZSR ani
dopravcu, ktori by svojim konanim zabranili jej vzniku.

g) Vzhl'adom k tomu, ze NU vznikla nepredvidatelnou situdciou nasledkom zivelnej pohromy,
opatrenia sa nenavrhuju prijat’.

h) Nahrada Skody: ZSSK Slovensko, a.s. resp. ZSSK CARGO Slovakia, a.s. si uplatnia nahra-
du vzniknutej Skody podl'a platnych pravnych noriem, predpisov a nariadeni v zmysle zmluv.
Termin: v stanovenom case.

i) Odmeny za pohotovost’ a obetavost’ na znizenie nasledkov neprijimam.



j) Na zamedzenie vzniku obdobnej nehodovej udalosti neprijimam Ziadne opatrenia.
K) Opatrenia pre GR ZSR sa nenavrhuju prijat’.

1) Opatrenia neboli prijaté.

m) Nehodoviiudalost uzatvaram na ,cudzi vplyv“

n) Zoznam zamestnancov, ktori sa zucastnili zhodnotenia nehodovej udalosti tvori prilohu vy3et-
rovacieho spisu.

Nehodovi udalost’ v Zeleznitnej prevadzke objastiuje ZP, Oddélenie Kity.

Oboznamovat’ sa s osobnymi udajmi uvedenymi v ,, Rozhodnuti“ mézZu iba urcené oprdavnené
osoby, ktoré su povinné v sulade so Zdkonom NR SR ¢ 428/2002 Z. z. dodrzZiavat’ ochranu osob-
nych udajov.

Peter Ty

vedaci

Oddelenia hlgvpého inSpektora BZD
GR ZSR

V Bratislave, dnia 12.5.2006

Ing. Jozef Molko
riaditel

Odboru bezpe¢nosti a inSpekcie
GR ZSR

Rozdelovnik:

URZD Bratislava, v’

7SR, UIVP Bratislava, v~

ZSR,GR - 0 410,

7SR, GR - 0 430,V

7SR, GR - O 440,

ZSR, OR Trnava, v’

7SR, ZST Jablonica,l””

Zelezni&na spolo&nost’ Cargo Slovakia, a.s. - Odbor kontroly a inpekcie, /
Zelezni&na spoloénost’ Slovensko, a.s., Sekcia kontroly procesov prevadzky, ¢~
10 7P, Oddelenie Kuty, - v

11. SBI Zvolen, Zilina, Kosice.
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