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KOKKUVOTE

Reisijateta elektriveeremi ER2 nr 2203/2204 ja kaubarongi nr 2020
laupkokkupdrge toimus Kehra — Aegviidu jaamavahel Il peateel asulavilisel
alal km 157,880 23. detsembril 2010 kell 02:41 (GPS koordinaadid
59°17'24,3"'N ja 25°33°46,4"'E).

Onnetuses hukkus rongiliikluskorraldaja poolt luba omamata elektriveeremit
2203/2204 juhtinud vedurijuht ja kergemaid kehavigastusi sai kaubarongi nr
2020 vedurijuht.

Kahjustada sai raudteeinfrastruktuur. Labi 16igati Aegviidu jaama pdorang nr
18, vigastatud oli jaamavahel 100m raudteed, sealhulgas 61 liiprit, mis tulid
vélja vahetada ja killustikuga toppida. Purunenud oli kontaktvork ja vigastatud
kontaktvorgu mast.

Kaubarongi nr 2020 diiselveduril C36-7i nr 1504 olid vigastused kapitaal- ja
kereremondi mahus, kusjuures purunes esiosa koos seal paiknevate seadmete
ja slisteemidega, vigastatud sai kere ning vigastusi omas veduri tagumine osa.
Téielikult purunes kaubarongi 5 vagunit ja jooksva remondi ulatuses 8
vagunit.

Elektrirongi koosseisu 2203/2204 peas olnud juhtvagun 2203 purunes
taielikult, tdielikult purunes ka mootorvaguni 3203 esiosa, tema raam vaandus
ja mootovagun 3252 omas deformatsioone.

Rongiliiklus suleti Kehra — Aegviidu jaamavahe | ja Il peateel 23.12 kell
02:58. Piiratud kiirusega liikluseks avati 1 peatee 23.12 kell 19:43. Taielik
liikluskatkestus oli kestnud 16 tundi ja 45 minutit. Teine peatee avati
rongiliikluseks 28.12 kell 01:15 ja peale kontaktvorgu taastamist avati
jaamavahe ka elektrirongiliikluseks 28.12 kell 18:31.

Onnetuse tagajirjel jdi kdigust dra 29 reisirongi, 17 reisirongi hilinesid kokku
14 tundi ja 10 minutit. Kinni peeti 20 kaubarongi kokku 190 tundi 53 minutit.
Elektriveeremi ja kaubarongi kokkupdrke otseseks pdhjuseks oli alkoholi
joobeseisundis inimese subjektiivsest kditumisest tingitud tegevus foorindite
eirates ja rongidispetSerilt luba omamata rongikoosseisuga 2203/2204
kaubarongiga kokkupdrkesse sditmine.

Aegviidu jaama 5. tee oli kodeerimata, mis vdimaldas vedurijuhil
elektriveeremi 2203/2204 kiiruspiirang maha votta rongikoosseisu seisuajal
jaamateel. Tee kodeerituse korral oleks olnud vdimalik kiiruspiirang maha
votta rongikoosseisu litkumise ajal.

Raudteeliiklusohutuse suurendamiseks tehti elektriveeremi omanikule 5
ettepanekut t66 korralduse ja ettevottesiseste eeskirjade kohta. Kaubarongi
omanikust veoettevotjale tehti 3 ettepanekut tootajate koolituse ja veduri
andmesalvestuse pardaseadmete kohta. Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi raudteetalitusele tehti iiks ettepanek raudtee
ohutuspoliitika edasiarendamiseks. Raudteeinfrastruktuuri-ettevatjale tehti 5
ettepanekut tookorralduslike kiisimuste, tehnoloogiliste lahenduste leidmiseks
ja tootajate koolituse korraldamiseks. Ohtusasutusele tehti 4 ettepanekut
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oiguslike regulatsioonide tdiustamiseks ja jaamateede rekonstrueerimiseks
ehituslubade andmise kohta.

Uurimisaruanne edastatakse aruande 16pus tehtud ettepanekute menetlemiseks
Elektriraudteele AS, AS EVR Cargo, AS EVR Infra, Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi teede- ja raudteeosakonna raudteetalitusele
ning Tehnilise Jarelevalve Ametile. Teadmiseks edastatakse uurimisaruanne
Euroopa Raudteeagentuurile, AS Eesti Raudteele, hukkunu abikaasale,
Hairekeskuse Pdhja-Eesti Keskusele, Pdhja Prefektuurile ja
Siseministeeriumile.

1.1 Conclusion

The head-on collision between the electric rolling stock without passengers
ER2 no 2203/2204 and a freight train no 2020 took place on the Il main track,
in the area outside settlement between the stations of Kehra and Aegviidu on
the 157,880 km on the 23rd of December 2010 at 02:41 (GPS co-ordinates
59°17°24.3"'N and 25°33'46.4"'E).

The engine driver of the electric rolling stock 2203/2204 who had driven the
rolling stock without the permission of the train traffic regulator perished in
the accident and the engine driver of the freight train no 2020 suffered minor
injuries.

Railway infrastructure was also damaged. The switch point no 18 of the
Aegviidu station was cut through, damage was caused to 100 meters of
railway between the stations, including 61 sleepers, which had to be replaced
and shoved with gravel. Overhead network was wrecked and its tower
damaged.

The diesel locomotive C36-7 no 1504 of the freight train no 2020 suffered
damages in the amount of general overhaul and repairs of the frame, whereas
the front part together with the equipment and systems located there, was
wrecked; damage was caused to the frame and to the rear part of the
locomotive. Five wagons of the freight train were totally wrecked and 8
wagons suffered damages in the amount of running repairs.

The pilot wagon 2203, located at the head of the train set of the electric train
2203/2204 was totally wrecked, the front part of the motor wagon 3203 was
also totally wrecked, its frame rack was twisted and the motor wagon 3252
had deformations.

Train traffic on the 1st and 2nd main track between the stations of Kehra and
Aegviidu was stopped on the 23rd of December, 2010 at 02:58. Main track |
was opened for traffic with limited speed on the 23rd of December, 2010 at
19:43. The total traffic break had lasted for 16 hours and 45 minutes. The
second main track was opened for train traffic on the 28th of December, 2010
at 01:15 and after restoration of the overhead network the section between
stations was opened for the traffic of electric trains on the 28th of December,
2010 at 18.31.

As the result of the accident 29 passenger trains were left out of operation, 17
passenger trains were late together for 14 hours and 10 minutes. Twenty
freight trains were held on in total for 190 hours and 53 minutes.

The direct reason of the collision between the electric rolling stock and the
freight train was the activity, caused by subjective behaviour of a person in
alcoholic intoxication who, ignoring traffic lights and without the permission
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of the train dispatcher, drove his train set into the collision with the freight
train.

Track 5 of the Aegviidu station was not encoded, which made it possible for
the engine driver to take down the speed restriction of the electric rolling stock
2203/2204 during standstill of the train set on the station track. If the road had
been encoded, the speed restriction could have been taken down during the
movement of the train set.

In order to increase rail traffic safety were made 5 proposals to the owner of
electric rolling stock about work organisation and in-house regulations. Three
proposals were made to the railway undertaking, owning the freight train
about training of the staff and about the data recording equipment of the
locomotive cab. One proposal with the aim of promoting railway safety policy
was made to the railway division of the Ministry of Economic Affairs and
Communications.  Five proposals were made to the railway infrastructure
manager about work organizational problems, about finding technological
solutions and organization of staff training. Four proposals were made to the
National Safety Authority, which concern improving legal regulations and
granting construction permissions for reconstruction of station roads.

The investigation report will be forwarded for proceeding of the proposals,
presented at the end of the report to the Elektriraudtee AS (Electric Rail), to
AS EVR Cargo (Estonian Rail Cargo), AS EVR Infra (Estonian Rail Infra), to
the railway division of the Department of Roads and Rails of the Ministry of
Economic Affairs and Communications and to the National Surveillance
Authority. The investigation report will be forwarded for taking notice to the
European Railway Agency, AS Eesti Raudtee (Estonian Railway) to the wife
of the deceased, to the North-Estonian Alarm Centre, to the North Police
Prefecture and to the Ministry of Interior Affairs.



2. OTSESED FAKTID JUHTUMI KOHTA

2.1 Juhtum

Neljapéeval, 23. detsembril 2010. aastal toimus Kehra — Aegviidu jaamavahel (km
158 pk 9) asulavilisel kaheteelisel alal kell 02:41:47 kaubarongi ja neljavagunilise
reisijateta elektrirongi koosseisu kokkupdrge. Kokkupdrke tulemusena toimus
raudteeveeremi réObastelt mahaminek ja tihe inimese hukkumine.

Eesti Vabariigi ,,Raudteeseaduse™ § 40 Idike (2) kohaselt kuulub toimunud
liiklusdnnetus esimese astme raudteednnetuste hulka, milleks on raudteeveeremi
kokkupdrge teise raudteeveeremiga, millega kaasnes tiks inimohver.

Euroopa Parlamendi ja Noukogu ,,Raudteede ohutusdirektiivi 2004/49/EU jirgi
jaotub antud juhtum tOsiseks Onnetusjuhtumiks — rongide kokkuporge, mille
tulemuseks on vihemalt iihe inimese surm. Euroopa Uhenduste Komisjoni direktiivi
2009/149/EU  kohaselt tuleb antud dnnetusjuhtum kvalifitseerida rongide
kokkupdrkeks, kus rongi esiots porkus kokku manddverdava veeremi esiotsaga.

Foto 1. Elektriveeremi juhtvagun
nr 2203 ja diiselvedur nr 1504
kokkuporkejargselt.

Kehra — Aegviidu jaamavahe km 157,880 laupkokkupdrkes osalenud
elektrirongikoosseis 2203/2204 asus kokkupdrke kohast Aegviidu pool ja kaubarong
nr 2020 Kehra pool. Elektrirongi koosseisu juhtvaguni 2203 esiosa paiknes
diiselveduri C36-7i nr 1504 liivakasti peal, vaguni kiiljed olid lahti rebitud ja katsid
suures osas veduri. Juhtvaguni raam oli kokku surutud, alusvankrid vertikaalasendis.
Vedurijuhi kabiin asus rusude all. Hiljem leiti kabiinist vedurijuhi kohal istuva mehe
surnukeha. Juhtvaguni kontroller oli kolmandas asendis. Juhtvaguni jérel asus
mootorvagun 3203, mille ots oli purunenud, esimene vanker nihkunud vastu teist
vankrit. Vaguni kere oli paindunud V-kujuliseks. Mootorvagun 3252 ja tagumine
juhtvagun 2204 olid rodbastel ja ndhtavate vigastusteta.

Kaubarongi nr 2020 vigastustega vedur C36-7i nr 1504 oli kahe esimese rattapaariga
roobastelt maha ldinud, kuid asus raudteegabariidis. Veduri jirel rongikoosseisus
asunud kolm esimest vagunit numbritega 53328258, 58791237, 90276841 olid
paiskunud ro6bastelt maha, olid tugevalt vigastatud ja paiknesid V-kujuliselt kiiljeli
raudteetammi kiilgedel. Vagunite alusvankrid jéid vagunite ja raudtee vahelisele alale.
Jargmised kaks vagunit numbritega 58878059 ja 58882879 omasid kahjustusi, kuid
asusid roobastel. Rongikoosseisus olnud jargmised kaks vagunit numbritega



53380077 ja 5881467 olid paiskunud raudteetammist 3m kaugusele alla kiiljeli ning
eraldunud poordvankritest. Neile jargnesid rongi nr 2020 vidiksemate kahjustustega
roobastele jidnud vagunid numbritega 53287850, 58877804, 58881624, 58307810,
58883158 ja 53380309. Ulejainud 42 vagunit olid sdidukorras ja kahjustusteta.

Onnetuspaika soitsid vilja meditsiinilise kiirabi meeskond, reanimobiil, 10
paastemeeskonda, padste platvormauto, roomikveok bandvagen, kaks péddste
opertiivkorrapidajat, politsei, kaks paésterongi, turvafirma meeskond. Koigi
hédabiteenistuste tegevus oli siindmuskohal koordineeritud.

Majandus-  ja Kommunikatsiooniministeeriumi kriisireguleerimisosakonda
raudteednnetuste uurimisiiksusele saabus esmateade toimunud Onnetusjuhtumist 23.
detsembri varahommikul. Uurimisiiksus tdpsustas juhtumi asjaolusid ja kell 08:30
toimus ministri juures ndupidamine, mille tulemusena otsustati juhtumi uurimise
labiviimiseks moodustada ,,Vabariigi Valitsuse seaduse“ § 49 lg 1 p 1 ja
,Raudteeseaduse § 42 alusel uurimiskomisjon. Komisjoni esimeheks miérati
ministri kdskkirjaga 23.12.10 nr 10-0385 Kriisireguleerimise osakonna peaspetsialist
Jiri Olde, liikkmeteks teede ja raudteeosakonna raudteetalituse juhataja Indrek
Laineveer ning kriisireguleerimise osakonna ndunik Rando Paurson.

Komisjoni esimees soditis siindmuskohale esmainformatsiooni saamise eesmargil
juhtumi asjaoludega tutvuma. Menetlusprotseduuride labiviimisel siindmuskohal tegi
uurimiskomisjoni esimees koost6dd Tehnilise Jarelevalve Ameti, AS EVR Infra, AS
EVR Cargo ja Elektriraudtee AS kaastodtajatega.

Ohutusuurimise kohustus tugineb ,,Raudteeseaduse” § 42 ldikele (4). Kooskolas
Euroopa Liidu digusega, on juhtumi uurimiskohustus vastavalt Euroopa Parlamendi ja
Noukogu ,,Raudteede ohutuse direktiivi“ 2004/49/EU artikli 19 1dikele (1), mille
kohaselt litkmesriigid tagavad, et pérast tdsiseid Onnetusjuhtumeid teostab
uurimisorgan raudteesiisteemis uurimise, mille eesmérgiks on raudteeohutuse
voimalik parendamine ja dnnetusjuhtumite véltimine.

Vormikohane kirjalik teade Tehnilise Jarelevalve Ametist saadi 27.12.2010.
Uurimiskomisjoni esimees teavitas Euroopa Raudteeagentuuri toimunud tdsise
juhtumi ohutusuurimise alustamisest 28.12.2010, kui ta sisestas vajaliku teabe ERA
andmebaasi.

Onnetusjirgselt toimunud uurimiskomisjoni esimesel koosolekul kavandas komisjon
iilesanded ja eesmirgid toimunud juhtumi asjaolude ja pdhjuste véljaselgitamisel.
Komisjon kooskdlastas oma tegevuse printsiibid ja ldhtus majandus- ja
kommunikatsiooniministeeriumi 14.04.2010 médrusest nr 24
»Raudteeliiklusdnnetuste, raudteeintsidentide, raudteeavariide ja otsasditude uurimise
kord“. Komisjoni tegevuse eesmirgiks on pakkuda vilja meetmed
raudteeliiklusohutuse suurendamiseks.

Eesmirgile joudmiseks kindlustab komisjon onnetuses osalenud raudteeveeremite
kiirusmeerikute lintide teabe deSifreerimise, teeb kindlaks Onnetuse toimumise aja ja
koha. Komisjon hangib iileskirjutused dispetSeri infovahetuse kohta, korraldab {itluste
kogumise asjaosalistelt, teabe inimvigastuste iseloomu ja hukkumise pohjuste kohta,
andmed Onnetusse sattunud isikutest. Komisjon kogub teabe (aktid) side- ja
signalisatsiooniseadmete t60 kohta, andmed Onnetusse sattunud raudteeinfrastruktuuri
ja veeremi, nende seisundi kohta Onnetuse eel ning kahjustuste kohta Onnetuse
tagajdrjel, teabe ilmastikuolude kohta Onnetuse ajal. Komisjon analiiiisib
raudteeettevotjate ohutusjuhtimise siisteemi toimet kdesoleva juhtumi valguses ja



annab sellele hinnagu. Komisjon teeb kindlaks héire-, hddaabi teenistuste ning
raudteeettevotjate tegevuse juhtumi tagajargede likvideerimisel, raudteeettevitjate
tegevuse liikluskorralduse muutmisel. Komisjon hoiab kontakti ja vahendab teavet
AS Eesti Raudtee, Elektriraudtee AS-iga, Tehnilise Jarelevalve Ameti, politseiga.
Juhtumi uurimise kéigus koordineeris uurimistegevust komisjoni iiksikute liikkmete
vahel komisjoni esimees. Uurimisprotsessi vahekokkuvdtete tegemiseks toimus
uurimiskomisjonil 4 koosolekut.

Teabevahetust avalikkusega vahendas Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
avalike suhete osakond.

Asjaosaliste cttevotete ja institutsioonide esindajatega toimus 26. oktoobril 2011
ndupidamine, mille jooksul tehti uurimiskomisjoni esimehe eesistumisel ja litkmete
osalusel kokkuvdtted dnnetuse uurimisest. Noupidamisel viljendati uurimise ja sellest
lahtuvalt toimunud juhtumile tuginedes arvamusi, seisukohti ja vaateid
litklusohutusele Aegviidu jaamas ja antud piirkonnas tildiselt.

2.2 Juhtumi taust

Kehra — Aegviidu jaamavahel toimunud kahe rongikoosseisu laupkokkuporke
osapoolteks olid Elektriraudtee AS Aegviidu jaamas rongikoosseisude dise hooldaja
ja hommikuseks reisiks ettevalmistaja iilesandeid tditev elektrirongijunt, AS EVR
Cargo kaubarongi nr 2020 kaheliikmeline vedurimeeskond ja AS EVR Infra Tallinn —
Tapa piirkonna rongidispetser.

Elektriraudtee AS kui iihe osapoole kaastootajatest olid antud juhtumi asjaoludega
seotud liikluskorralduse juht, avarii- ja riketegrupi juht, té6jaotaja, instruktorjuht,
rongikoosseisude 2203/2204 ja 2201/2202 22.12.2010 Tallinn — Aegviidu marsruudil
rongina nr 0414 ja 0416 soditnud vedurimeeskonnad ja reisiteenindajad.

Kehra — Aegviidu jaamavahel toimunud raudteednnetuses osales Elektriraudtee AS
neljavaguniline elektrirongikoosseis. Raudteeveeremit juhtis sama ettevotte 1962.
aastal siindinud vedurijuht, kes omas Tehnilise Jarelevalve Ameti poolt 17.02.2004
vélja antud vedurijuhiluba, mille kehtivust oli pikendatud 03.02.2009. Vedurijuhiluba
annab Oiguse juhtida elektrirongi 5 aasta jooksul pikendamise kuupdevast alates.
Vedurijuhiluba oli kehtiv. Lisaks oli elektrirongijuht ldbinud 08.04.2010
ettevottesisese  atesteerimise, millega talle omistati elektrirongijuhi  1I
kvalifikatsiooniklass. Vedurijuhi tooiilesannete hulka ei  kuulunud 23.12
rongikoosseisu juhtimine Kehra — Aegviidu jaamavahel.

Laupkokkuporkesse elektrirongi koosseisuga sattus AS EVR Cargo kaubarongi peas
olnud vedur C36-7i nr 1504, mida juhtis kaheliikmeline vedurimeeskond.

Vedurijuht omas Tehnilise Jérelevalve Ameti poolt 24.11.2010 vilja antud
vedurijuhiluba TJA002835, mille kohaselt oli vedurijuhil nii diiselveduri kui ka
auruveduri juhtimise digus alates 18.03.1983. Vedurijuhiluba kehtib kuni 24.11.2015.
Vedurijuhi abina todtas Eesti Raudtee ja Kutsekoja kutsetunnistusega nr 022061
alates 13.03.2007 vedurijuhiabi I, diiselvedurijuhi abi kutsekvalifikatsiooni omav
vedurijuhi abi. Kutsetunnistus kehtib kuni 12.03.2012.

Tallinnas AS EVR Infra juhtimiskeskuses to6tas Tallinn — Tapa rongidispetser, kes
omab liikluskorraldaja V kvalifikatsiooni ning kellele on véljastatud sellekohane
kutsetunnistus nr 037168, mis on kehtiv kuni 23.11.2012.



Elektriraudtee AS elektrirongikoosseis ER2 2203/2204 koosnes kokkuporkesse sdites
veeremi peas olnud juhtvagunist 2203, sellele jargnenud kahest mootorvagunist 3203
ja 3252. Rongikoosseisu sabas oli teine juhtvagun 2204. Rongikoosseis on tavaline
kahes isikus juhtimisega rong. Rong on varustatud ER2 rongidele ette ndhtud
turvasiisteemidedega kahe isikuga juhtimiseks.

AS EVR Cargo kaubarong nr 2020 koosnes 55 tiihjast kaubavagunist, millest
vigastada said kokku 13 vagunit.

Rodbastelt laks maha ja paiskus raudteetammilt alla kiilili 5 vagunit, mis kuuluvad
Vene Foderatsiooni ettevotetele. Nendeks olid vagun nr 53328258, mille omanikuks
on ettevote 830752 OAO IIT'K, vagun oli ehitatud 01.06.1985, vagun nr 58791237,
mille omanikuks on ettevote 171065 3A0 3P, vagun oli ehitatud 25.10.2001, vagun
nr 90276841, mille omanikuks on ettevote 000006 OAO III'K, vagun oli ehitatud
01.07.1983, vagun nr 53380077, mille omanikuks on ettevote 830752 OAO IIT'K,
vagun oli ehitatud 01.11.1988, vagun nr 58881467, mille omanikuks on ettevote
610279 IOnukpeaut sm3unar OO0, vagun oli ehitatud 29.06.2006.

Lisaks said vigastusi 8 vagunit, milleks olid Vene Foderatsiooni ettevotetele kuuluvad
vagunid. Ettevottele FOuumkpemut mmsuar OOO kuuluvad vagunid numbritega
58881624(20), 58882879(20), 58878059(20), 58877804(20) ning 58883158(20) ja
ettevottele OAO TIII'K kuuluvad vagunid numbritega 53380309(20), 58307810(20)
ning 53287850(20).

Elektriraudtee AS elektrirongikoosseis ER2 2203/2204 oli varustatud B-klassi ALSN-
tlitipi signalisatsiooni-kontroll-juhtimissiisteemiga.

Elektriraudtee AS depookorraldajal on sidepidamiseks kaks lauatelefoni, millest iiks
on raudteetelefon ja teine tavaline lauatelefon, lisaks kasutab ta mobiiltelefoni ja
raadiojaama Motorola 160. Depookorraldaja teavitab kindlaks méératud isikuid
hiddaolukorra juhtumitel vastavalt ettevottes kehtivale korrale ,,Informeerimise ja
tegutsemise kord Elektriraudtee AS rongidega seotud hdadaolukordade, hilinemiste ja
rikete puhul®.

Elektrirongi koosseisu nr 2203/2204 ja kaubarongi nr 2020 kokkuporkekoht jaab AS
EVR Infra taristul Tallinn — Tapa kaheteelisele peateele. Raudteeinfrastruktuur on
varustatud dispetSertsentralisatsiooniseadmetega ,,Neman“. Kokkupdrge toimus II
peateel km 157,88. Elektrirongikoosseisu jaoks oli tee profiil Aegviidu jaama teljest
sissesOidufoorini tousev ja edasi kokkupdrkekohani lauge, kuid véikese langusega.
Kaubarong liikus lauge profiiliga véikese tousuga teel. Kokkuporkekohast 2,2 km
Aegviidu jaama poole jadb koveriku 10pp.

Kehra — Aegviidu kaheteeline jaamavahe on varustatud kolmendidulise
dispetSeritsentralisatsiooni liilitatud ~ automaatblokeeringuga  ning  veduri
automaatsignalisatsiooni  teeseadmetega  (liiklusjuhtimisseadmed).  Aegviidu
raudteejaamas on kasutusel poormete ja signaalide elektritsentralisatsioon, mis on
samuti ltilitatud dispetSertsentralisatsiooni.

Aegviidu jaama 5. tupiktee jddb I ja II peatee vahele. Tupiktee dédres on platvorm
reisijate jaoks. Tupiktee paariskdriku Kehra-poolses otsas on véljasdidufoor. Sellele
jargneb podrang nr 26 koos isoleerpiirkonnaga SP26. Poorang nr 26 voimaldab



veeremil iile pddrangu nr 18 sdita II voi iile pddrangu nr 24 1 peateele. Podrang nr 26
moodustab kaksikpodrangu péoranguga nr 24.
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Skeem 1. Aegviidu jaama paariskoriku piirkond normaalolukorras.

Diiselvedur C36-7i nr 1504 on varustatud B-klassi ALSN-tiiiipi signalisatsiooni-
kontroll-juhtimissiisteemi modifitseeritud versiooniga VEPS.

AS EVR Infra energiadispetSer fikseeris kell 02:41 Kehra — Aegviidu jaamavahe 11
peateel kontaktvorgust pinge véljaliilitamise. Kell 02.55 liilitatakse vooluvork
jaamavahe molemal teel vélja. RongidispetSer katkestas jaamavahel rongiliikluse.
Raudteekorraldaja aktiveeris kontserni AS Eesti Raudtee avariitagajiargede
likvideerimise grupi. Onnetusest teatati ja kutsuti siindmuskohale AS Eesti Raudtee,
AS EVR Cargo, AS EVR Infra ja Elektriraudtee AS vastavad esindajad. Kell 03:00
joudis siindmuskohale AS EVR Infra Aegviidus elav teeameti juhataja. Kohe alustati
avariitagajargede likvideerimist ja vOimalike inimohvrite ning kannatanute
viljaselgitamist.

Koostdos padsteteenistusega koostati esialgne padstetddode plaan. Taastamistoodesse
kaasati kontserni AS Eesti Raudtee struktuuriliksused, todtajad ja eritehnika.
Stiindmuskoha ebasoodsa pinnase ja rohke lume tottu telliti tdiendavalt abiks parema
labimisvoimega roomikutel ekskavaator ning Péédsteamet td1 stindmuskohale
roomiksdiduki. Pérast esialgsete padstetoode 10petamist vastavalt AS Eesti Raudtee ja
Péaédsteameti vahelisele koostookokkuleppele andis pédédsteteenistuse padstetodde juht
stindmuskoha kell 07:35 tile AS Eesti Raudtee avariitagajérgede likvideerimise grupi
juhile edasiseks tagajargede likvideerimiseks.

Avariitagajargede likvideerimise ajal selgitati vilja, et elektrirongi koosseisu esimeses
vagunis voib olla inimene, kes pohjustas elektrirongi koosseisu liikumise. IImnenud
asjaolude tottu muudeti esialgset avariitagajirgede likvideerimise kava ja tehtud
muudatuste tagajérjel oli voimatu hoida vabana I peatee raudtee-ehituse gabariiti ning
| peateed ei saanud avada rongiliikluseks. V&imaliku surnukeha tundemaérkide
ilmnemisel peatati kohe avariitagajirgede likvideerimise t60d ja siindmuskohale
kutsuti uuesti politsei ja paidsteteenistuse tootajad. Purunenud elektrirongi esimesest
vagunist avastati inimese surnukeha, kelle asend selja tagant vaadates oli poolistuv ja
parem kési kehast eemal. Politsei koos Elektriraudtee AS esindajaga tuvastas isiku,
kelleks osutus Elektriraudtee AS tootaja, kelle tooiilesandeks oli eelnenud 661
Aegviidu jaamas teedel nr 3 ja 5 seisvate elektrirongi koosseisude soojendamine.
Avariitagajirgede likvideerimise toid sai jdtkata ca 2,5 tunni pédrast ja esmaseks
eesmargiks oli vabastada I peatee gabariit ning avada see rongiliikluseks.

Kehra — Aegviidu jaamavahe | peatee ja selle raudtee-ehitusgabariit vabastati
23.12.2010 kella 19:43-ks ja | peatee avati piiratud kiirusega rongiliikluseks, kuna
korvalteel jatkusid avariitagajirgede likvideerimise t66d. Kehra — Aegviidu
jaamavahe II peatee vabastati raudteednnetuses osalenud raudteeveeremist 25.12.2010



kella 15:00-ks, misjérel sai alustada rodbastee ja kontaktvorgu kontrollimist ning
remontimist. II peatee rédbastee remont 10petati 27.12.2010 kella 17:30-ks ja see avati
rongiliikluseks 28.12 kell 01:15 pérast raudtee-ehitusgabariidi vabastamist purunenud
kontaktvorgust. Kontaktvork taastati 28.12.2010 kella 18:31-ks. | peatee uuesti
rongiliikluseks avamisest kuni kontaktvorgu taastamistodde 1opetamiseni oli oluliselt
héiritud rongiliiklus, ettendhtud ldbilaskevdoimest toimus rongiliiklus kuni 50%
ulatuses.

Elektriraudtee AS Paéskiila jaama depookorraldaja — elektrirongijuht sai 23.12.2010
umbes kell 02:45 AS EVR Infra Tallinn — Tapa rongidispetserilt telefoni teel teate, et
Aegviidu jaamast oli viljunud elektrirongikoosseis Aegviidu — Tallinn jaamavahele,
kus toimus laupkokkupdrge kaubarongia. Depookorraldaja — elektrirongijuht edastas
teate umbes kell 03:05 liikluskorralduse juhile. Liikluskorralduse juht kontrollis teate
oigsust AS EVR Infra rongidispetSerilt ning saanud kinnitust toimunust, uuris
Paiskiila depookorraldajalt, kes oli avariihetkel t66] ronge todkorda seadmas ja
soojendamas. Saanud isiku nime teada, piiiidis liikluskorralduse juht talle helistada,
kuid telefon ei vastanud. Orienteeruvalt kell 03:10 voi 03:15 vottis liikluskorralduse
juht tihendust avarii- ja riketegrupi juhiga ning selgitas olukorda. Seejérel helistas ta
instruktorjuhile ja andis korralduse juhtida liiklust Pédskiila depoost ning vajadusel
otsustada rongide ringluse muudatuste tegemist. Pérast instruktorjuhile juhiste
andmist proovis liikluskorralduse juht helistada ettevotte juhatuse esimehele, kuna
telefonile koheselt ei vastatud, jéttis ta teate juhtunust telefoni postkasti. Seejérel
helistas juhatuse liitkmele ja teatas talle juhtumi iiksikasjadest nii palju, kui antud
hetkel teada oli. Liikluskorralduse juht soitis siindmuskohale.

Umbes kell 03:20 sai hooldus- ja remondijuht avarii- ja riketegrupi juhilt teate
onnetusest ning nad leppisid kokku, et ca 1 tunni parast sdidavad nad ettevotte bussiga
stindmuskohta. Selleks vottis avarii- ja riketegrupi juht tthendust haldusspetsialistiga
ja kooskdlastasid véljasdiduaja, milleks oli kell 04:10 — 04:15.

Liikluskorralduse juht joudis siindmuskohale kell 04:10, kus kohtus AS Eesti Raudtee
ohutusdirektoriga, kes vottis Onnetusjuhtumiga seonduvate tegevuste juhtimise ja
koordineerimise enda peale. Kell 04:30 vottis liikluskorralduse juht iihendust
teenindus- ja miitigijuhiga ning andis talle korralduse organiseerida asendusbussid
Aegviidu rongidele. Teenindus- ja miiiigijuht informeeris sdiduplaani muudatustest
rongiinfot.

Kell 05:45 joudsid siindmuskohale avarii- ja riketegrupi juht, hooldus- ja remondijuht
ning haldusspetsialist ja kell 05:55 Elektriraudtee AS juhatuse liige. Onnetuspaigas
voeti tihendust seal viibiva AS Eesti Raudtee ohutusdirektoriga. Edasine tegevus
toimus koordineeritult. Kuni paistetodde 1opuni jdi siindmuskohale Elektriraudteed
AS esindama avarii- ja riketegrupi juht, kes lahkus siindmuskohalt 23.12.2010 kell
18:30 paidstetodde juhi loal.

Kell 06:24 Aegviidust Tallinna véljuma pidanud rongi reisijad suunati
asendusbussidele.

Umbes kell 9 sai liikluskorralduse juht teate Tallinn — Tapa rongidispetSerilt, et
Aegviidu jaamas alustatakse manddvreid, mistottu peab olema valmis koosseisu
2201/2202 vdimalikuks timberpaigutamiseks. Selleks mindi koos eelmisel dhtul sama
rongikoosseisu Aegviidu jaama juhtinud elektrirongijuhiga rongikoosseisu iile
vaatama. Juhtvaguni 2201 juhikabiinis leiti muude isiklike asjade seast ka poolik
likdoripudel.

10



Hairekeskusesse saabus teade Aegviitu Kehra poolt sisse sdites enne Aegviidu
sissesdidu signaali toimunud kauba- ja elekrirongi kokkuporkest 23.12.2010 kell
03:10.

Hairekeskus andis kell 03:11 korralduse Kehra Kiirabile ja 3 minutit hiljem
reanimobiilile stindmuskohale sdiduks. Kiirabi soditis vélja kell 03:12 ja joudis
stindmuskohale kell 03:46. Kiirabi vabanes kell 07:26. Reanimobiil joudis
stindmuskohale kell 04:17. Kannatanuga Tallinna Mustaméde Haiglasse sditis ta kell
04:53. Reanimobiil vabanes kell 06:06.

Hairekeskus andis alates kella 03:12 vdhem kui kahe minuti jooksul korralduse
véljasdiduks siindmuskohale kahele Kehra pédstemeeskonnale, kahele Kose
paistemeeskonnale, kahele Aravete pidstemeeskonnale. Padstemeeskonnad hakkasid
joudma Snnetuspaika alates kella 03:39.

Lisaks andis hédirekeskus alates kella 03:15 korralduse siindmuspaika sdita Muuga,
Tapa, Koeru paédstemeeskonnale ja Mustamie platvormveokile ning véikesele
paidsteautole. Nimetatud meeskonnad ja vahendid joudsid siindmuskohale alates kella
03:57 kuni 05:02.

Korraldus dnnetuspaika soita anti kahele Harjumaa operatiivkorrapidajale kell 03:21
ja kell 03:34. Operatiivkorrapidajad joudsid siindmuskohale kell 04:11 ja 04:25.
Operatiivkorrapidajad lahkusid kell 08:00.

Hairekeskus informeeris juhtunust kell 03:15 Paide ja kell 03:18 Rakvere
operatiivkorrapidajat.

Kell 03:17, 03:23, 03:44 ja 03:47 toimusid hiirekeskuse esimesed teabevahetused
raudtee juhtimiskeskusega. Kell 03:23 saadi teada, et raudteepédste on vilja sditnud.
Saadi teada, et kaubarongil on 6 vagunit rodbastelt maas, elektrirongi esimene vagun
asub kaubarongi veduri peal, kaubarongi vedurijuhi ja abiga on koik korras,
elektrirongis olijatest info puudub. Kell 03:47 saadi teada, et pinge on kontaktvorgust
vilja lilitatud.

Kell 03:15 informeeris héirekeskus politseid dnnetusjuhtumist.

Kell 03:51 tihendati Ida-Harju operatiivkorrapidaja raudtee juhtimiskeskusega.

Kell 03:52 saadi teada, et Aegviidu — Kehra vaheline raudteedédrne tee on ca 1km enne
Aegviidut ldbimatu, milleks vajatakse lumesahka.

Kell 03:55 tipsustab Kehra esimene padstemeeskond onnetuspaiga ja kell 03:58
annab teabe siindmuskohalt. Kell 04:04 liigub Aravete esimene padstemeeskond jalgsi
stindmuskohale.

Kell 04:07 palub Ladne-Harju operatiivkorrapidaja saata siindmuskohale Mustamie
véike pddsteauto, platvormveok, samuti Kehrast roomikveok Bandvagen ja ATV.

Kell 04:09 transpordib Kehra esimene padstemeeskond iihe kannatanu kiirabi juurde.
Kell 04:28 lepitakse kokku raadioside kasutamise suhtes. Kell 04:39 soovitakse votta
kontakti kohaliku omavalitsusega. Kell 04:40 saadakse omavalitsuse esindajaga
kontakt, et tellida appi traktor.

Kell 04:41 votab juhtimise siindmuskohal iile Laidne-Harju operatiivkorrapidaja,
tagalatoid jaab juhtima Ida-Harju operatiivkorrapidaja.

Kell 04:53 voetakse tihendust Tapa pédsterongi tilemaga.

Kell 05:10 teeb Ida-Harju operatiivkorrapidaja jarelduse, et senist hulka paistjaid
stindmuskohal ei vajata.

Kell 06:27 liigub Kehra Bandvagen ja Muuga péddstemeeskond siindmuskohale, et
redeliga iilevalt poolt stindmuskohta vaadata.

Kell 07:35 anti siindmuse juhtimine iile Eesti Raudteele. Kehra Bandvagen jddb
siindmuskohale t66de 16puni, mis vabaneb kell 10:04.
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Kell 11.17 on leitud inimkeha osad, mis on vaja rusudest vilja 1digata. Kell 13:09 on
hukkunu kées.

Kell 14:14 edastab hiirekeskus vajaliku info politseile.

Kell 14:19 Iopetab avalik paisteteenistus lda-Harju operatiivkorrapidaja otsusel oma
t00 objektil.

2.3 Hukkumised, vigastused ja varaline kahju

Onnetuses hukkus elektrirongi koosseisu juhtinud vedurijuht. Elektrirongijuhi surma
pohjuseks oli massiivne aju-kolju, kehatiive ja jdsemete tomp trauma hulgaliste
koljuluude ja skeletiluude murdude ning siseorganite (kopsud, maks, pdrn, siida)
eluga sobimatute vigastustega; vigastuste tiisistusena tekkis peaajuturse ning ige
verekaotus sisemisest ja vdlimisest verejooksust.

Kergemaid kehavigastusi said AS EVR Cargo kaubarongi vedurijuht, kellel
diagnoositi rindkere porutus.

Kahjustused ja tagajarjed AS EVR Infra taristule. Aegviidu jaama poorang nr 18 oli
1abi 10igatud. Vigastatud oli esimene sulgedevaheline tOmmits ja tootdmmits.
Aegviidu — Kehra jaamavahel oli vigastusi saanud 61 raudbetoonist liiprit, mille
tulemusena tuli need vélja vahetada ja killustikuga toppida ca 100 m teed. Vigastatud
oli kontaktvork ja kontaktvorgu mast, mis tuli uuesti paigaldada.

AS EVR Cargo diiselveduril C36-7i nr 1504 esiosal oli tiielikult purunenud
lumeraud, esipaneel, automaatsidur, kogu ©ohu ja pidurisiisteemide torustik,
otsakraanid, ALSN maihised, kabiinis purunenud VEPS siisteemi kontroller, tuled,
ithenduskaablite pesad, kietoed, signaallambid  ja liivatusseadmed.
TaastamisvOimaluseta tugevalt muljutud juhikabiin ja liivapunker. Veduri kerel olid
muljutud kiiljeluugid, kietoed, veduri vile, GPS ja raadio antennid. Veduri tagumises
osas olid vigastatud lumeraud, tagapaneel, automaatsidur, kogu O&hu ja
pidurisiisteemide torustik, otsakraanid, ALSN maéhised, {ihenduskaablite pesad ja
kietoed. Kéiguosal oli mora 1 veomootori 1 veoreduktori kinnitises. Veduri siisteemid
ja seadmed said samuti vigastusi. Vedur vajab kapitaal- ja kereremonti.

Kaubarongi 2020 koosseisus kolmeteistkiimnest vigastusi saanud vagunist kuulusid
viis mahakandmisele, neist OAO TIT'K kolm vagunit, nendeks on vagunid numbritega
53328258, 53380077, 90276841, 3A0 3P iiks vagun numbriga 58791237 ja
IOnukpenutr sm3uar  O0O-le  kuuluv iks vagun numbriga 58881467.
Mahakandmisele kuulunud vagunitel olid oluliselt vigastatud kdiguosad, raamid sh
peatalad, vagunikered, tithjendamisluugid, piduri- ja siduriseadmed.

Jooksva remondi ulatuses sai vigastusi 8 vagunit. Neil kdigil teostati rattapaaride
taislabivaatus koos vajadusel rattapaaride treimisega, hoovastiku reguleerimine ja
poordvankri vedrude Sigetele kohtadele panek. Jooksvat remonti vajasid kolm OAO
III'’K vagunit numbritega 53380309, 58307810 ja 53287850 ja IOHuKpeauT IM3UHT
OOO-le kuuluvad viis vagunit numbritega 58881624, 58882879, 58878059,
58877804 ning 58883158.

Elektrirongi koosseisu nr 2203/2204 vagunid said vigastusi. Rongi peas olnud
juhtvagun 2203 purunes tdielikult, mootorvaguni 3203 kokkupdrkepoolne esiosa
purunes ca 5 m ulatuses tdielikult ning vaguni raam vidindus keskkohast paremale
poole vilja. Mootorvagunil 3252 deformeerus vaguni sdidusuunapoolne
vagunitevaheline iilekdigusild, sai kahjustada vaguni otsasein ja automaatukse karp.
Kahjustada sai vaguni kere ja virvkate. Rongikoosseisu tagumisel juhtvagunil 2204
kahjustusi ei olnud.
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Elektrirongi koosseisu 2203/2204 vigastused tekitasid kahju Elektriraudteele AS
138078,71 eurot ja muud dnnetusega seotud otsesed kahjud olid 4330,60 eurot ning
Eesti Raudtee AS-ile tekitatud kahju 735788,36. Kokku moodustasid otsesed kahjud
raudtee-ettevatjatele 878197,67 eurot.

2.4 Vilised asjaolud

Onnetuspaigas ja selle lihiiimbruses oli ilm talvine, maa lumega kaetud. Onnetus
toimus disel ajal, kui viljas oli pime. Ohutemperatuur oli kella 02:00 kuni 03:00
vahemikus -8,7 °C kuni -8,9 °C. Valdavalt puhus edelatuul, mille kiirus oli alla 1 m/s.
Nihtavus oli alla 10 km. Kohati esines lumesadu.

Rongide kokkupdrke koht asus elektriveeremi ldhenemise suunas 2,2 km ja
kaubarongi ldhenemise suunas ca 4 km sirgel teeosal. Elektriveerem sditis sellel 16igul
kokkupdrkesse vidikesel muutuval langusel tdusuga -0,5%0 kuni 7,5%o, kusjuures
enamus teeldigust on tdusuga vihem kui 2,5%o. Kaubarong lédhenes kokkuporkele
viikese muutuva tousuga (-1,5%o kuni 3,1%o) laugel teel.
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3. UURIMISTE JA KUSITLUSTE ANDMED

3.1 Kokkuvdte tilestunnistustest

Elektrirongi ER 2203/2204 koosseisu, mis soitis 22.12.2010 reisirongina nr 0414
Tallinnast Aegyviitu, vedurijuht on andnud iitlused. Vedurijuht teatab, et rong nr 0414
viljus Tallinnast kell 19.15 ja saabus Aegviitu kell 20.17 viienda tee tupikusse.

Peale saabumist ja reisijate vdljumist pani vedurimeeskond uksed kinni ja kinnitas
rongi molemalt poolt pidurkingadega.

Kingade panek oli raskendatud: tee oli lund ja jaid tdis. Kiilgedel oli lumi ja jaédvallid
ees. Vedurimeeskond raius kangiga ji4 ja lume dra. Kingad pandi kiilili maas olles.
Peale seda liilitas vedurijuht vooluvorgu vilja, laskis vooluvotjad alla ja vottis akud
vilja. Vedurimeeskond sulges mdlemate kabiinide ja tamburite uksed.

Kui koik oli tehtud, ldks vedurimeeskond puhkeruumi. Kontrolleri votmed olid
vedurijuhi kées.

Obsel dratas vedurimeeskonna telefoni teel depookorraldaja. Korraldaja iitles, et 5-
ndalt teelt on rong jaamavahele vilja sditnud ja kaubarongiga kokku sditnud.
Vedurimeeskond tousis iiles, pani riidesse ja ldks vilja. Véljas vedurijuht ja abi nigid,
et 5. teel rongi ei olnud.

Rongikoosseisuga nr 2203/04 8. tuuriga 22.12.2010 Aegviitu sditnud vedurijuhiabi
teatas, et kell 17.44 helistas talle mobiiltelefonile vedurijuht, kes teatas, et ta tuleb
ohtul rongikoosseisu soojendama.

Vedurijuhiabi ja vedurijuht 10petasid rongiga nr 0414 tuuri esimese poole vastavalt
soiduplaanile. Peale seda, kui koik reisijad olid védljunud, kinnitas vedurimeeskond
koosseisu. Viikesed votmed vedurijuhi kabiini tilemiste lukkude avamise jaoks jattis
abi kokkulepitud kohta rongis. Teisiti ei oleks rongi soojendaja péadsenud kabiini.
Veeremi koik uksed olid kinni. Ligikaudu 15 — 20 minutit parast saabumist Aegviidu
jaama laks vedurimeeskond puhkeruumi ja ei véljunud sealt enne, kui neid &ratati
00sel peale kella 3.

Reisirongi nr 0414 klienditeenindaja on andnud iitlused, milles margib, et joudis
Aegviitu esimese rongiga ja 00bis seal vastu 23.12.2010. Reisiteenindaja 0ist
rongikiitjat ei niinud, sest see tuli teise rongiga. O jooksul ta midagi imelikku tihele
ei pannud, ei kuulnud.

Reisirongi nr 0416 vedurijuht on andnud {itlused, et sditis 4. tuuri koos konduktoriga.
Umbes 10 minutit enne rongi Tallinnast véljumist tuli vedurijuhi kabiini vedurijuht,
kes pidi 66sel Aegviidus rongikoosseisusid kiitma. Sdidu ajal midagi ebatavalist tema
kditumises el marganud. Raagiti rongi tulnud vedurijuhiga peaasjalikult halvast
ilmast. Kehra jaamas peeti rong kinni ees soditva kaubarongi tottu. Aegviitu ronge
00seks hooldama ja kiitma sditev vedurijuht naljatas, et nad jadvad veel Kehrasse
O60bima.

Aegviitu saabumise jdrel kinnitas rongi nr 0416 vedurijuht koosseisu ja andis votmed
koosseisu hooldajale iile. Korvalteel seisis véljaliilitatud koosseis 2203/04. Vedurijuht
soovis hooldajale edu t66s ja suundus puhkeruumi puhkama. Vedurijuht, kes hooldaja
ja kiitja tilesandeid téitis, puhkeruumist ldbi ei astunud.
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Seejarel 00sel, ligikaudu kell 03.10 helistas rongi nr 0416 vedurijuhile
depookorraldaja ja teatas juhtumist. Peale depookorraldaja helistamist ldaks vedurijuht
jaama, kontrollis iile oma koosseisu, lillitas selle vélja, kuna puudus pinge
elektrisiisteemis. Seejirel ootas ta iilemuse saabumiseni.

Reisirongi nr 0416 klienditeenindaja andis titlused, milles teatab, et ta sditis
22.12.2010 4. tuuri. Pédrast hoiatuslehe vOtmist ldks ta rongi, et sdita Balti jaamast
Aegviitu. Elektrirongijuhi kabiinis viibis vedurijuht, kes pidi kaasa sditma kiitjana.
Nad tervitasid teineteist ja klienditeenindaja ei mérganud tema kditumises midagi
erilist.

Klienditeenindaja teenindas rongi ja ldks peale Raasikut uuesti juhikabiini. Mdlemad
vedurijuhid suhtlesid omavahel. Koik néis korras olevat. Klienditeenindaja ei tundnud
alkoholi Idhna ega mirganud muud ebatavalist. Kolmandat korda liks
klienditeenindaja juhikabiini Kehras, kuna rong seisis kaubarongi tottu ja oli vaja
tapsustada seismise pohjus. Tehti nalja, kas jdddaksegi rongi 66bima, et hommikul
tagasi soita. Obseks Aegviitu ronge kiitma sditev vedurijuht tegi nalja kaasa. Rohkem
klienditeenindaja temaga ei kohtunud. Aegviitu jouti umbes kell 23.30.
Reisiteenindaja liks Aegviidus 66bimiskohta, rongi nr 0416 vedurijuht jérgnes talle
umbes 5 - 10 minuti parast. Kiitja pidi rongi jaddma, 66bimiskohta ta ei tulnud.

Rongi nr 0416 vedurijuht dratas reisisaatja umbes kell 03.30 ja teatas Onnetusest.
Sellest ajast jdi klienditeenindaja drkvele. Umbes kell 05.00 vai 05.30 kiisitles teda ja
teist Aegviidus 60binud klienditeenindajat politseinik. Politseinikku huvitas telefon,
mis kuulus kiitjale. Samuti uuris ta, kus kiitja olla voiks. Seejdrel andsid
klienditeenidajad, reisirongi nr 0416 vedurijuht ja rongi 0414 vedurijuht ning
vedurijuhiabi selgitusi.

Elektriraudtee AS instruktorjuht on andnud selgituse, milles teatab, et 23.12.2010
Aegviidu ldhistel toimunud Onnetusest sai ta teada samal pédeval kell 03:40
depookorraldajalt, kes teatas Aegviidu jaamas toimunud Onnetusest ja vedurijuhi
kadumisest. Kohe peale seda helistas talle ettevotte liikluskorralduse juht, kes {itles, et
soidab siindmuskohale ja kirjeldas liihidalt juhtunut. Seejdrel soitis instruktorjuht
Péaaskiila depoosse, kuhu joudis kohale umbes kell 04:40 ning hakkas
litkluskorraldusjuhi ndusolekul korraldama ida- ja lddnesuunalist elektrirongiliiklust.

Elektriraudtee AS instruktorjuhi eksperthinnangu alusel pidi elektrirongi koosseisu
ER2 2203/2204 tookorda seadmiseks vedurijuht enne esimest kiirusmeeriku poolt
antud Onnetuseni viiva ajahetke fikseerimist, so enne kella 02.39 akud modlemas
juhtvagunis 2203 ja 2204 rongikoosseisu elektrisiisteemi liilitama. Seda sai ta teha
vaid kummagi juhtvaguni kabiini td6tamburis viibides.

Rongikoosseisu peamagistraalis vois olla veel jaddkdhku, mis voimaldas vooluvétturid
ilma abikompressori abita to6asendisse tdsta. Seejarel pidi vedurijuht juhtvagunis
2203 asudes kéivitama  abimasinad (pingejaguri ja kompressori), et tagada
kompressori ja koosseisu teiste madalpinge aparaatide elektriline toide.

Pérast rongi kéivitamist ja peamagistraali tditumist Ohuga taastas vedurijuht
nupuvajutusega veoahela korgepingega varustamine kiirliiliti ,,KL* abil. Kiirliiliti
abil taastamine on véimalik peamagistraali tditminel rhuni 5,0 kgf/cm?. Seejdrel pidi
ta avama juhikraani ,,395“ ohu kaks kraani ja tditma pidurisiisteemi 6huga. Need
tegevused ei ole ajaliselt tuvastatavad, sest kiirusmoodtja lindil neid andmeid ei
registreerita.
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AS EVR Cargo kaubarongi nr 2020 vedurijuht on andnud itlused, mille kohaselt
sdites Muuga — Tapa teeldigul ja 1dhendes Aegviidu jaamale, muutus sissesdidueelse
foori varvus kollaseks. Vedurijuht pidurdas ja vdhendas kiirust kuni 30 — 25 km/h,
seejarel muutus foori tuli punaseks. Vedurijuhi kutsus liinile dispetSer, kellele
vedurijuht {itles, et foorituli muutus kodigepealt kollaseks ja seejdrel punaseks,
sideseansi ajal esines tugevaid hdireid ja vedurijuht liilitas kone vilja. Aegviidu-
poolsest kdverikust paistis ahmaselt prozektor, mis véiga aeglaselt 1dhenes. Vedurijuht
lilitas oma veduri prozektori samuti vdhem intensiivsele tuhmimale valgusele. Hiljem
hakkas vastu tulev rong iiha kiiremini ldhenema. Vedurijuht arvas, et ldheneb rong
modda paaritut (esimest) teed. Prozektori ldhenedes iitles vedurijuhi abi, et 1dheneb
rong otse meie peale. Vedurijuht sooritas kiirpidurduse ja toimuski kokkuporge.
Juhtumist teatas vedurijuht dispetserile.

AS EVR Cargo kaubarongi nr 2020 vedurijuhiabi on andnud {itlused, milles teatab, et
jaamale ldheneti foori rohelise tulega ligilihedase kiirusega 60km/h. Sellel kiirusel
soites muutus roheline foorituli kollaseks ja vedurijuht vdhendas rongi kiirust kuni
20km/h. Aegviidu koverikust paistis veduri prozektori valgust, kuid hiljem selgus, et
selleks oli elektrirong. Samuti ei olnud kaugusest vdimalik eristada, millist teed
mooda vastutulev veerem liigub. Kaubarong nr 2020 sditis II teel. DispetSer kutsus
vedurimeeskonna vilja, kuid raadioside oli summutatud, ei olnud vdimalik sdnadest
aru saada. Seda iitles vedurijuht ka dispetSerile. Seejdrel liilitus kollane foorituli
punaseks. Selleks ajaks vedurimeeskond juba veendus, et 1dhenev rong sdidab otse
neile vastu. Vedurijuht sooritas kiirpidurduse. Vedurijuhi abi seisis akna juures ja ldks
Kiiresti vedurijuhi juurde, et minna diisliruumi suunas. Onneks vedurimeeskond ei
joudnud seda teha. Toimus kokkupdrge. Hiljem, kui kdik vaikseks jai, tekkis mote, et
kdik see toimus liiga kiiresti. DispetSer edastas kutsungi raadio teel ja kiisis, mis
juhtus. Vedurimeeskonna seisund oli juba selline, et enam tdpset vastust ei méleta, sai
oeldud, et toimus laupkokkupdrge. Hiljem leiti vedurijuhi abi mobiiltelefon, helistati
depookorraldajale ja kirjeldati olukorda. Jargmised kdned pidas juba vedurijuht.
Viljudes voi tdpsemini véljendades, metallihunniku alt vélja péédsedes, hindas
vedurimeeskond olukorda. Elektriveeremist ei kostunud mingit heli. Vedurijuhiabi
hakkas otsima kilomeetriposti. Seejérel kinnitati esimesed rodbastel seisvad vagunid
kahe pidurkingaga mdlemalt poolt. Diiselvedur oli lakanud todtamast ja siisteemist
voolas vilja vett.

AS EVR Infra Tallinn — Tapa piirkonna rongidispetSer on andnud iitlused, milles ta
teatab, et 22/23 detsembri 66sel 2010. aastal valmistas ta peale reisirongide jalgimist
matka paarisrongide ldbilaskmiseks mooda Aegviidu jaama II teed ja pani selle
automaattdole. Kell 02 ja 41 minutit siittis monitori Aegviidu jaama nupp ,,avarii®.
Seejérel helistas rongidispetSer energiadispetSerile ja kiisis, kas elektrienergiaga on
koik korras. RongidispetSer sai vastuse, et koik on korras. Umbes kell 02 ja 45 vo1 02
ja 43 minutit, (soltuvalt kellaaja lugemistépsusest,) mérkas rongidispetSer monitoril, et
Aegviidu jaama pdorang nr 18 kaotas kontrolli rongimatka fikseeritud asendi f{ile.
Piirkondade hdivet dispetSer monitoril ei tdheldanud. Mdne aja pirast vilkus
signalisatsioon tilesdidukohal ja toimus Aegviidu jaama sissesdidufoori B sulgumine.
Samuti ilmnes ldhenemise I blokkpiirkonna hdivatus. Sel ajal 1dhenesid Aegviidu
jaamale kaks paarisrongi: esimene oli 2020 veduriga 1504 ja teine 1586 veduriga
1676. Rongi 2020 vedurijuhi kutsus dispetSer motorola vahendusel vélja ja esitas
kiisimuse, milline on viljas Aegviidu jaama sissesdiduteel signaal. Vedurijuht vastas,
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et sulgus punaseks. Edasi vedurijuhiga rddkida ei saanud, kuna side katkes. DispetSer
uiritas helistada telefoniga, kuid keegi ei vastanud.

Jargnevalt kutsus dispetSer vilja jargneva rongi 1586 vedurijuhi motorola vahendusel,
kes oli Kehra — Aegviidu jaamavahel peatunud. Kell 02 ja 53 minutit sai
rongidispetSer veduriteenistuse dispetSerilt teada, et oli toimunud rongi nr 2020
laupkokkuporge elektrirongiga. Alates kella 20:17 seisis elektrirong Aegviidu jaama
viiendal teel. Antud rongikoosseisu 2203/04 graafikujirgne viljasdidu aeg oli ette
ndhtud kell 06:24 rongina nr 0401.

Jaamavahe automaatblokeeringu 1. lahenemispiirkonna hdivatus oli teostatud rongi nr
2020 poolt, mis oli jaamavahel enne Aegviidu jaama issesdidufoori peatunud. Nii
nagu puudus side selle rongi vedurijuhiga, saatis rongidispetSer rongi nr 1586
vedurijuhiabi informatsiooni hankimise eesmirgil rongi nr 2020 peasse.
Laupkokkuporkest oli teatatud suuliselt teedispetSeritele ja energiadispetserile.
Sissekanded TBS ja rongidispetSeri korralduste raamatusse tegi dispetSer peale
laupkokkuporkest teabe edastamist kodikidele teenistustele, seetdottu ei ole koik
sissekanded jarjekorras tehtud.

Elektrirongi ER 2203/2204 koosseisu kokkupdrkes hukkunud vedurijuhi abikaasa on
andnud {itlused, mille kohaselt kutsuti vedurijuht kiilma ilma tottu plaaniviliselt
60seks Aegviidu jaama elektrirongide koosseise soojendama. Vedurijuht oli eelmisest
toovahetusest koju joudes olut joonud. Toole Aegviitu liks ta kodust umbes kella
21.00 paiku.

Vedurijuht oli rddomsameelne, lahke, ilus, elu armastav ja enda eest hoolitsev inimene,
depressiivset meeleolu abikaasa ei tdheldanud. Enesetappu vedurijuht Kindlasti ei
plaaninud, sellest ei radkinud. Elu nii kodus kui ka t661 oli tal hea. Toimunud juhtum
oli hukkunu lesele ootamatu.

3.2 Ohutuse juhtimissiisteem

Ohutustunnistus — A osa.
Ohutustunnistus, mis Kkinnitab ohutuse tagamise siisteemi heakskiitmist Euroopa
Liidus kooskdlas direktiiviga 2004/49/EU ja kohaldatavate riiklike digusaktidega.
1. Sertifitseeritud raudtee-ettevatja
Elektriraudtee AS
Riiklik registrikood 10520953
2. Tunnistust védljaandev organisatsioon
Tehnilise Jarelevalve Amet
3. Teave tunnistuse kohta
Kehtib alates: 01. oktoober 2008 kuni 01. oktoober 2013
Viljaandmise kuupéev 29. september 2008

Ohutustunnistus — B osa.
Ohutustunnistus, mis kinnitab raudtee-ettevdtja poolt asjaomase vorgustiku ohutuks
kditamiseks vajalike erinduete tditmiseks vastuvoetud sétteid kooskdlas direktiiviga
2004/49/EU ja kohaldatavate riiklike digusaktidega
1. Sertifitseeritud raudtee-ettevatja
Elektriraudtee AS
2. Tunnistust védljaandev organisatsioon
Tehnilise Jarelevalve Amet
3. Teave tunnistuse kohta
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Kehtib alates 09. detsember 2008 kuni 09. detsember 2013
4. Ohutustunnistus — A osa (ohutuse tagamise siisteemi heakskiitmine)
5. Opereeritavad liinid
Tallinn — Riisipere; Tallinn — Paldiski; Tallinn — Narva, ...
Viljaandmise kuupdev 09.12.2008

Elektriraudtee AS ohutusjuhtimise to6korralduslikud dokumendid:

Elektriraudtee AS. Raudteeohutuse tagamine. Ver. 03, 19.04.2010 sétestab

2. Ohutust puudutav informatsioon

2.2. Tehnikajuht ja liikluskorralduse juht koguvad, hindavad ja dokumenteerivad
raudteeohutuse eesmirkide seadmiseks ja saavutamiseks vajalikku teavet.

Elektriraudtee AS. Ohutusjuhtimise siisteemi haldamine. Ver. 03, 03.11.2010 sétestab
2. Ohutusjuhtimissiisteemi toimimise korraldus.

Elektriraudtee AS ,,Informeerimise ja tegutsemise kord Elektriraudtee ASi rongidega
seotud hddaolukordade, hilinemiste ja rikete puhul 12.11.2009 sétestab

3. Uldsiitted.

3.9. Elektrirongidega ASi EVR Infra infrastruktuuril toimunud Onnetusjuhtumite
tagajargede likvideerimist alustatakse koheselt vastavalt ASi EVR Infra poolt
kehtestatud korrale. Onnetusjuhtumi tagajirgede likvideerimise ldpetamise jirel
kontrollib dnnetusjuhtumisse sattunud elektrirongi korrasolekut liikluskorralduse juht
ja/vdi instruktorjuht koos remondi- ja hooldusjuhiga. Onnetusse sattunud elektrirongi
litkumiseks annab loa liikluskorralduse juht voi1 instruktorjuht.

3.16. Kui rong ei saa pérast hidaolukorda ise edasi litkuda, viiakse ta jaamavahelt dra
kas abiveduriga vO1 teise mootorrongiga Raudtee rongiliikluse ja mandovritoo
juhendis (RMJ) sitestatud korras.

3.17. Vedurijuhile raadio teel edastatud rongiliitkluse ja mandovritod alased kisud
peavad olema registreeritud elektrirongipédevikus.

3.35. Valesti valmistatud voi arusaamatu sisse- voi véljasdidu matka korral tegutseb
rongimeeskond vastavalt TKE-s sétestatud korrale.

3.38. Elektrirongijuht, saades teate tema suunas iseeneslikult veerema hakanud
raudteeveeremist, peatab rongi kiirpidurdusega,, ....

4. Informatsiooni edastamine.

4.4. Depookorraldaja voi liikluskorralduse juht edastab telefoni teel hiljemalt 10 min
jooksul arvates teabe saabumisest AS EVR Infra raudteekorraldajalt, rongidispetSerilt
vOi elektrirongijuhilt informatsiooni elektrirongide hddaolukorra, hilinemise kohta
vastavalt skeemile p-s 5.

4.5 Muudest allikatest saabunud info ....

4.6. Saabunud teate registreerib depookorraldaja Lauaraamatusse. Margitakse {iles:

- teate edastamise kellaaeg ja kes edastas,

- mis juhtus,

- kus juhtus,

- milliseid ronge puudutab,

- rikke/torke kestus.

Juhul, kui puudub kohene vastus kiisimusele, tdpsustada vastuse saamise aeg ja/voi
isik, kes tegeleb vastava info hankimisega ja/vdi olukorra lahendamisega.

4.7. Edastava info sisu:

- mis juhtus,
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- kus juhtus,

-milliseid ronge puudutab,

-rikke/torke kestus.

Juhul kui puudub kohene vastus kiisimusele, edastada eeldatav vastuse saamise aeg ja
teavitada isik, kes tegeleb vastava info hankimisega. Kiisimusele vastuse saades on
info valdaja kohustatud selle koheselt edastama depookorraldajale ja/voi
liikluskorralduse juhile (viimase puudumisel instruktorjuhile).

4.8. Depookorraldaja edastab tdiendava informatsiooni analoogselt esmasele.

4.9. Liikluskorralduse juht teavitab vastavalt RTS §-le 40 esimese ja teise astme
raudteednnetusest koheselt telefoni teel Elektriraudtee AS juhatust, teisi teenistusi
ning AS Elektriraudtee infrastruktuuril juhtunud raudteednnetuste korral vastavalt
RTS §-le 41 Tehnilise Jarelevalve Ametit.

4.10. Turundusjuht tegeleb info edastamisega reisijatele ja (vajadusel) ajakirjandusele
ning reisijateveo organiseerimisega juhul, kui rongiliikus katkeb 4 (neljaks) voi
enamaks tunniks.

4.11. Hédaolukordade tagajérgede likvideerimise ja organiseerimisega tegelevad
juhatuse liige ja liikluskorralduse juht (viimase puudumisel instruktorjuht).

5. Héadaolukordadest, elektrirongi hilinemistest ja tehnilistest riketest informeerimise
kord.

Depookorraldaja on infovahetuses EVR turvateenistuse, korrapidaja, rongidispetSeri,
energiadispetSeri ja Elektriraudtee vedurijuhiga. Depookorraldaja on infovahetuses
liikluskorralduse juhi, selle puudumisel instruktorjuhiga ja graafikujdrgse
valvetootajaga. Liikluskorralduse juht teavitab turundusjuhti, juhatuse esimeest,
juhatuse litkmeid ja sekretiri.

Elektriraudtee AS ,,Raudteeohutuse tagamine. Ver. 03* 19.04.2010 sétestab
1. Ettevotja organisatsioonisisene vastutuse jaotus ohutuse tagamise eest.
Ohutuse tagamisega tegelevad struktuuritiksused, ametikohad ja nende vastutusalad.
1.1 Ohutuse tagamisega tegelevate struktuuriiiksuste juhtivtootajate voi otseselt
ohutuse tagamisega tegelevatel ametikohtadel tOGtavate tOotajate
vastutusalad.
1.1.1. Liikluskorralduse juht vastutab elektrirongide ohutu liiklemise tagamise
eest.
1.1.3.Kvaliteedijuht-siseaudiitor vastutab ohutusjuhtimissiisteemi pideva seotuse
ja vastavuse eest ettevotte kvaliteedijuhtimissiisteemiga.
1.1.5. Instruktorjuht vastutab héireteta rongiliikluse tagamise eest libi
rongimeeskondade t66 kontrollimise, juhendamise ja viljadppe reisijate
kvaliteetseks teenindamiseks.

Elektriraudtee AS , Elektrirongimeeskonna, depookorraldaja-elektrirongijuhi ja
instruktorjuhi téokorralduse juhend. Ver. 01* 21.05.2008 sdtestab
3.Elektrirongimeeskond

3.1. Elektrirongimeeskond on kohustatud:

3.1.5. 1dbima tdole tulles kohustusliku alkoholikontrolli toddejaotaja juures.

5. Depookorraldaja-elektrirongijuht

5.5. Depookorraldaja-elektrirongijuhi kohustused:

5.5.8. Kontrollib isiklikult vedurimeeskondade Sigeaegset todletulekut, nende tooks
valmisolekut ja jdlgib, et meeskondadele oleks tagatud normaalne soditudevaheline
puhkeaeg. Leitud rikkumistest kannab ette liikluskorralduse juhile.

5.5.9. Informeerib rongide hilinemisest voi tehnilistest riketest litkluskorralduse juhti.
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5.5.11. Annab elektrirongimeeskonnale to6le saabumisel sdidulehe ja teostab
teekonnaeelse juhendamise. VOib kontrollida alkoholi jaddkndhtude kahtluse korral
alkomeetriga elektrirongimeeskonna liikmete joovet. Joobe tuvastamisel tegutseb
kooskolas kehtivate seadustega.

5.5.15. Takistab ilmsete joobetunnustega kodanike, sh. tootajate liikumist depoo
territooriumil (voimalusel peab joobnu kinni, tuvastab isiku ja teatab liikluskorralduse
juhile).

AS EVR Infra 29.12.2008 juhatuse otsus nr 2 ,,AS EVR Infra raudteeinfrastruktuuri
majandamise ohutusjuhtimise siisteem* sétestab
5.Struktuur ja vastutus.
Ettevotte koigil todtajatel on oma roll ohutuse tagamisel. Koik todtajad peavad tditma
riiklikke ja ettevottesiseseid ohutusndudeid. Nad vastutavad nii enese kui ka
kaastootajate ja avalikkuse ohutuse eest. Struktuuriiiksuse juhid kavandavad,
korraldavad ja juhivad ohutul viisil igapdevategevust nende vastutusvaldkonnas.
6. Riskide hindamine.
Ettevotte transpordivaldkonna riskianaliitisi eesmargiks on raudteetranspordiga seotud
hiddaolukorrani viia vdivate ohtude véljaselgitamine ja nendega seotud riskide
vOimalike niitajate midramine ning selle valdkonna vodimalikke suurdnnetusi
ennetavate ning nende tagajirgi leevendavate meetmete ettepanekute viljatodtamine.
Raudteetranspordi riskianaliilis toimub jargmise raamistiku jargi.
Riskianaliiisi raamistiku kindlaksmaddramine - vedude Kirjeldus — ohud ja
algsindmused — vahejuhtumite loetelu — vahejuhtumite ja ohutegurite valik —
tagajargede ja tdendolisuste hindamine — riskide hindamine — tulemuste kasutamine —
riski vdhendavate meetmete kindlaksmédramine.
7.Tookogemus, viljadpe ja koolitus.
AS EVR Infra raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavad tootajad
labivad pérast toole votmist teoreetilise ja praktilise viljadppe.
AS-is EVR Infra todtavate tootajate erialaseks tdienduseks ja ohutusalaseks
véljadppeks kasutatakse jargmisi vorme: koolitus, Oppepédev, tehniline Oppus ja
juhendamine téokohal.
Oppepievi ja tehnilisi dppusi korraldatakse ettevdtte ohutusega seotud tootajatele
perioodiliselt nende erialaste teadmiste virskendamiseks voi vajaduse korral seoses
tookorralduslikes juhendites ulatuslike muudatuste tegemisega.
10. Tegutsemine raudteednnetuste korral.
AS EVR Infra infrastruktuuril raudteetranspordi valdkonnas toimunud suurdnnetuste
tagajdrjel tekkinud voimalike hddaolukordade lahendamiseks on tootatud vilja
hadaolukordade lahendamise plaan.
AS EVR Infra raudeetranspordi hddaolukorra lahendamise plaani pdhitilesandeks on
peatada ohtliku olukorra eskaleerumine ja normaliseerida olukord voimalikult kiiresti
ning taastada ettevotte toimimine.
Héadaolukorra lahendamise prioriteetideks on:

e Oht inimese elule ja tervisele tuleb korvaldada esmajirjekorras voi kui see

pole voimalik, siis maksimaalselt vihendada riske inimese elule ning tervisele;
e Oht keskkonnale ja varale tuleb likvideerida voi kui see ei ole voimalik, siis
tuleb maksimaalselt vidhendada keskkonnale ja varale tekitatavat kahju.

Héadaolukordade lahendamine AS-is EVR Infra.
Hédaolukorraks valmisolek jaguneb kolme pdhilisse etappi:

1) ennetav t60,

2) péaidstetdod,
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3) avariitagajargede likvideerimine.
Héadaolukorrast, raudteeliiklusonnetusest, raudteeintsidendist, raudteeveeremi
otsasdidust raudteel viibinud inimesele ja raudteed otseselt ohustavatest siindmustest
Oigeaegne teavitamine toimub AS Eesti Raudtee kontsernis kehtiva raudteeliiklust
ohustavatest stindmustest teavitamise korra jérgi.
Koigil AS EVR Infra ning meie raudteeinfrastruktuuril viibivatel raudtee-ettevotjate
tootajatel, kes on mirganud eelnimetatud siindmust, tuleb teatada sellest kohe ldhima
jaama jaamakorraldajale ja rongidispetSerile.
Jaamakorraldaja voi  rongidispetSer edastab kohe saadud informatsiooni
raudteekorraldajale ja AS Eesti Raudtee turvakeskusele. Viimane informeerib
vajadusel politseid ja/vdi Pddsteameti Hiirekeskust.
Lisakas sellele informeerib raudteekorraldaja toimunust AS Eesti Raudtee
avariitagajirgede likvideerimisgrupi juhti voi teda asendavat isikut.
Vajadusel avariitagajargede likvideerimisgrupi juht
e kutsub vilja avariitagajirgede likvideerimise grupi liikmed vastavalt
olukorrale;
e informeerib siindmustest ning siindmuse vdimalikust arengust AS EVR Infra
juhatust ja vajadusel AS Eesti Raudtee juhatuse esimeest;
e informeerib Tehnilise Jarelevalve Ametit;
e annab korralduse kaasata slindmuse lahendamiseks asjasse puutuvate
raudteeettevotjate esindaja(d).
Héadaolukorras tegutsemine.
Héadaolukorra, raudteeliiklusdnnetuse, raudteeintsidendi, raudteeveeremi otsasoidu
raudteel viibinud inimesele ja raudteed otseselt ohustava siindmuse korral
operatiivseks tegutsemiseks on kindlaks méddratud AS Eesti Raudtee kontserni sisene
avariitagajirgede likvideerimise grupi koosseis ja selle litkmete tddjaotus ning
padevus. Kehtestatud on avarii tagajargede likvideerimise grupi kokkukutsumise kord
erinevate juhtumite korral.
Onnetuste operatiivsemaks lahendamiseks on lisaks avariitagajirgede likvideerimise
grupile moodustatud nii AS EVR Infra kui ka EVR Cargo spetsialistidest piirkondliku
pohimdtte alusel kiirreageerimisgrupid (Tartus, Narvas ja Valgas). Piirkondades juhib
ja koordineerib hddaolukorra lahendamist ning tddtajate t6od piirkonna juhataja-
kiirregeerimise grupijuht.
Lisaks eeltoodule on AS-is EVR Infra kehtestatud erinevad tegutsemise korrad, mis
reguleerivad nii ettevotte enda tOootajate tegevust kui ka ettevotte infrastruktuuri
kasutavate teiste ettevotjate toOtajate tegevust toimunud raudteednnetuste voi
liiklusohtlikku olukorda tekitava juhtumi korral.
Koostod Padsteameti ja kohalike padsteasutuste, kohalike omavalitsuste, teiste
ettevotete ning asutustega.
Padsteameti, kohalike pddsteasutuste ja kohalike omavalitsustega.
AS Eesti Raudtee kontserni ja Padsteameti koostoo aluseks on nende vahel sdlmitud
koostookokkulepe. ... Eesmirgiks on kooskdlastatud iihistegevus vodimalikult
operatiivseks ja professionaalseks reageerimiseks AS EVR Infra infrastruktuuril
toimunud raudteednnetustele.
11. Ohutusjuhtimise siisteemi ja selle rakendamise hindamine.
Toimunud raudteednnetusi ja nende kohta vélja selgitatud pohjuseid, ettevotte
tegevuste kontrollimise tulemusi ja koostatud kokkuvotteid analiilisitakse Eesti
Raudtee kontserni erinevatel tasemetel toimuvatel tookoosolekutel.
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Lisa 6 AS EVR Infra transpordiriskide analiiiisiga selgitatud hddaolukorrani viia
voivate raudteednnetuste algpohjused, algsiindmused, riskiallikad, riskitegurid,
ohtlikud véljundid.

Algpdhjused — rongimeeskonna inimlikud eksimused, raudteeliikluse juhtimise ja
korraldamise inimlikud eksimused, raudteeliikluse juhtimissiisteemi tehnilised rikked,
raudteerajatiste tehnilised rikked ja purunemine, terroriakt voi sabotaaz.
Algsiindmused — iihe raudteeveeremi kokkupdrge teise raudteeveeremiga.

Riskiallikad - ....

Riskitegurid — ...

Ohtlikud valjundid (tagajarjed) — inimkeha kudede mehaaniline vigastamine.

AS EVR Cargo juhatuse esmehe 08.10.2009 kaskkirjaga nr 1-3.8/18-c kinnitatud ,,AS
EVR Cargo ohutusjuhtimise siisteem* sétestab

3.0hutuspoliitika ja raudteeohutuse eesmérgid.

Tulenevalt raudteeliiklusdnnetuste juurdlustulemustest ja ohutusalasest olukorrast
tehakse vajadusel ohutuspoliitikas ja eesmérkides muudatusi.

7. Todkogemus, véljadpe ja koolitus.

AS-is EVR Cargo tootavate tootajate erialaseks tdienduseks ja ohutusalaseks
véljadppeks kasutatakse jargmisi vorme: koolitus, Oppepédev, tehniline Oppus ja
juhendamine todkohal.

Oppepéevi ja tehnilisi dppusi korraldatakse ettevdtte ohutusega seotud tootajatele
perioodiliselt nende erialaste teadmiste vérskendamiseks voi vajaduse korral seoses
tookorralduslikes juhendites ulatuslike muudatuste tegemisega.

8. Ohutuse teabe kogumine ja edastamine.

Teabe kogumine toimub nii visuaalse jérelevalve kui ka erinevate tehniliste
lahenduste abil. Kogutud andmeid kasutatakse ettevdtte ohutusalase olukorra, riskide
ja antud ohutusjuhtimise silisteemi rakendamise hindamisel ning ettevotte
ohutuspoliitika koostamisel ja ohutuseesmarkide piistitamisel.

Lisaks  tehniliste = vahendite teabele kogub ettevote infot klientide,
klienditeeninduskeskuse jaamatootajate ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate poolsete
rikkumiste kohta.

Kogutud teavet analiilisivad pidevalt vastavad struktuuriiiksuste juhid. Viimane teeb
ettepaneku kogutud teabe edastamiseks alliiksuse tootajatele.

10. Tegutsemine hddaolukorras ja raudteednnetuste korral.

AS EVR Cargo tegevusel on tdita kindel osa Eesti Raudtee kontserni hiddaolukorra
lahendamise plaanis.

Hédaolukorras tegutsemine.

Onnetuste operatiivsemaks lahendamiseks, pidevate isikute siindmuskohale saatmise
tagamiseks ja vajalike abindude Oigeaegseks rakendamiseks on lisaks
avariitagajargede likvideerimise grupile moodustatud nii AS EVR Infra kui ka AS
EVR Cargo spetsialistidest piirkondliku pShimdtte alusel kiirreageerimisgrupid.

3.3 Oigusnormid

Euroopa [:Jhenduste Komisjoni otsus, 7. november 2006.
Euroopa Uhenduste Komisjon,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. maértsi 2001. aasta direktiivi

2001/16/EU iileeuroopalise tavaraudteevorgustiku koostalitusvdime kohta, ...,
ning arvestades jargmist:
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(2) Komisjoni otsuses 2002/731/EU sitestati iileeuroopalise kiirraudteesiisteemi
juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi esimene koostalituse tehniline kirjeldus
(KTK).

(18) Seepérast peab iga litkmesriik kehtestama KTK riikliku rakenduskava.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2008/57/EU, 17. juuni 2008, ithenduse
raudteesiisteemi koostalitusvdime kohta sétestab

(11) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001. aasta direktiivi 2001/12/EU
(...) ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001. aasta direktiivi
2001/14/EU (...) jdustumine on mdjutanud koostalitusvdime rakendamist. Nagu ka
muude transpordiliikide korral, peavad juurdepddsudiguste laiendamisega kaasnema
vajalikud iihtlustamismeetmed. Seepidrast on vaja rakendada koostalitusvéimet kogu
vorgustikus,  laiendades  jirk-jargult  direktiivi  2001/16/EU  geograafilist
kohaldamisala. Samuti on vaja laiendada direktiivi 2001/16/EU diguslikku alust
asutamislepingu artikli 71 (millele pdhineb direktiiv 2001/12/EU) lisamisega.

(12) Koostalitusvoime tehniliste kirjelduste (KTK) arendamine on ndidanud vajadust
selgitada seost iihelt poolt Euroopa standardite ja muude normatiivdokumentide vahel.
Eelkdige tuleks kéesoleva direktiivi eesmérkide saavutamiseks kohustuslikuks
muudetavaid standardeid vOi standardite osi selgelt eristada ihtlustatud*
standarditest, mis on koostatud tehnilise {iihtlustamise ja standardimise uue
lahenemisviisi vaimus.

,,Raudteeseadus* sitestab
§ 46. Vedurijuhi teadmistele ja oskustele esitatavad nduded.
(1) Vedurijuht peab tundma:
1) raudtee tehnokasutuseeskirja;
8) veduri side- ja turvaseadmete kasutamist.

,» 100lepingu seadus* sétestab
§ 51. Igapdevane puhkeaeg.
(1) Kokkulepe, mille kohaselt tootajale jaab 24-tunnise ajavahemiku jooskul
viahem kui 11 tundi jarjestikust puhkeaega, on tithine, kui seaduses ei ole
satestatud teisiti.

Teede- ja sideministri méarus ,,Raudtee tehnokastuseeskiri* (TKE) sitestab

Il ptk Raudtee ehitised ja seadmed.

78. Automaatblokeeringu korral peavad foorid automaatselt sulguma rongi
sisenemisel nendega piiratud blokkpiirkonda ning samuti siis, kui rodbasahela
terviklikkus on rikutud.

84. Elektritsentralisatsiooni seadmed peavad tagama.

1) poorangute ja fooride vastastikuse lukustamise;

2) podrangute labildikamise kontrolli koos seda matka piirava foori samaaegse
sulgumisega;

3) poorangute asendi ning teede ja poormesektsioonide hdivatuse kontrolli
juhtimisaparaadil;

4) vdimaluse poorangute ja signaalide matkaviisiliseks voi eraldi juhtimiseks ning
manoodverdamisel matkafooride néitude jérgi;

5) podrangute andmise kohalikule juhtimisele.

87. DispetSertsentralisatsiooni seadmed peavad tagama:

1) jaamade ning jaamavahede signaalide ja pddrangute juhtimise {ihest punktist;
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2) poorangute asendi ja hdivatuse, jaamavahede, jaamateede ja jaamadega piirnevate
blokkpiirkondade hoivatuse kontrolli ning sissesdidu-, matka- ja véljasdidufooride
kontrollndidud juhtimisaparaadil,

88. Veduri automaatsignalisatsiooni niit vedurifooris (mis asub veduri juhiruumis)
peab vastama selle teefoori ndidule, millele rong ldheneb.

I ptk Veerem.

138. Veduri vdi mootorrongi juhiruumis peavad olema raadiojaama juhtpult ja
litklusohutust tagavad turvaseadmed (kiirusmodtur, vedurifoor, vedurijuhi valsuse
kontrollseade ja rongi pidurisiisteemi Ohutoru katkemise signalisaator). Lisaks
nimetatule peab veduril ja mootorrongil olema liikumisel ettendhtud parameetrid
registreeriv kiirusmeerik ja pardaarvuti. Nende seadmete kasutmise ja hoolde korra
kehtestab veermihoidja.

152. On keelatud jitta tootavaid vedureid voi mootorrongiveeremit ilma jarelevalveta.
Jarelevalve korraldamise sitestab raudteehoidja.

IV ptk Rongiliikluse korraldamine.

177. Jaamateedel peab veerem paiknema piirdetulpadega piiratud teeosal. Jaamateedel
vedurita seisvad rongikoosseisud, vagunid ja muu veerem peavad iseveeremise
véltimiseks olema pidurkingade vdi késipiduritega kindlalt kinnitatud.

Vagunite ja koosseisude kinnitamise kord miiratakse rongiliikluse ja manoovritdo
juhendiga ning sétestatakse jaama tehnokorraldusaktis kohalikke olusid arvestades.
190. Rongiliiklust raudteehoidja méaratud raudteeliinil juhib rongiliikluse dispetSer
ainuisikuliselt, kes vastutab rongide liiklusgraafiku tditmise eest.

Koik rongiliiklusega seotud tootajad peavad tingimata tditma dispetSeri antud
rongiliikluse késku. Rongiliikluse operatiivkorraldusi on lubatud anda ainult
dispetSeri kaudu.

200. DispetSertsentralisatsiooniga piirkonnas saadetakse rong jaamavahele dispetSeri
korraldusel.

202. Rongi jaamavahele sditmine ilma jaamakorraldaja loata on keelatud.

Rongi vedurijuhile on jaamavahe holvamise loaks tildjuhul véljasdéidufoori lubav niit.
Viljasoidufoori rikke korral voi rongi drasaatmisel teelt, kus puudub véljasdidufoor,
on jaamavahe hdivamise loaks vormikohane kirjalik sdiduluba, sau voi raadio teel
edastatud jaamakorraldaja kask.

Reisirongi vedurijuhil ei ole lubatud jaamast vdi ettendhtud peatuskohast viljuda enne
soiduplaanis ettendhtud aega.

216. Vedurijuht ja tema abi on rongi juhtimisel kohustatud:

1) jalgima, kas tee on vaba, signaale, signaalndidikuid ja —maérke, tditma nende
ndudeid ja kordama teineteisele kdiki foorisignaale ning teelt vOi rongilt antavaid
peatust ja kiiruse vihendamist ndudvaid signaale.

Teede- ja sideministri méédrus TKE lisa 1 ,,Raudtee signalisatsioonijuhend* sdtestab
5.Signaalide abil tagatakse ohutu ning tdpne raudteeliiklus. Raudteeliikluse
korraldamisel kasutatakse ndhtavaid ja kuuldavaid signaale.

6. Nidhtavad signaalid véljenduvad signaalnditude vérvis, kujus, asetuses ja arvus.
Neid signaale edastatakse fooridega ning signaalketaste, -kilpide, -laternate, -lippude,
-ndidikute ja —mérkide abil.

8. Alalised signaalid on foorid, mis oma otstarbelt jagunevad:

1) sissesdoidufoor — rongi jaamavahelt jaama sditmise lubamiseks voi keelamiseks,

2) viljasdidufoor — rongi jaamast jaamavahele véljumise lubamiseks voi keelamiseks;
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9) vedurifoor — teefoori ndidu edastamiseks veduri vdi juhtvaguni kabiini ning
teefooride puudumisel jaamavahe tihest blokkpiirkonnast teise sditmise lubamiseks
voi keelamiseks.

14. Automaatblokeeringuga liinil edastatakse véljasdidufooriga jargmisi signaale:

1) iiks roheline tuli lubab rongil viljuda jaamast ja sdita kehtestatud piirkiirusega, ees
on vaba kaks v3i enam blokkpiirkonda;

2) iiks kollane tuli lubab rongil véljuda jaamast ja sdita valmisolekuga peatumiseks,
jargmine foor suletud;

3) kaks kollast tuld, nendest iilemine vilkuv, lubab rongil viljuda jaamast vdhendatud
kiirusega, rong soidab korvalteele, jargmine foor on avatud;

4) kaks kollast tuld lubab rongil véljuda jaamast vihendatud kiirusega, rong sdidab
korvalteele jargmine foor on suletud;

5) tiks punane tuli keelab signaalist méodasdidu.

Teede- ja sideministri madrus TKE lisa 2 ,,Raudtee rongiliikluse ja mandovritoo
juhend* sétestab

I ptk Uldsitted.

6.Tee, poorme, turvangu-, side-, signalisatsiooni- ja elektriseadme rikke tunnuse
margib péadev liikluskorraldaja jaamaseadmete jdrelevaatuse raamatusse ja teatab
rikke olemasolust neid seadmeid teenindavale toGtajale raudtee-ettevotja sétestatud
korras.

Il ptk Rongiliiklus automaatblokeeringuga liinil.

13. Automaatblokeeringuga liinil:

1) blokkpiirkonda sissesditmise (edaspidi hdivamine) loaks on véljasdidu- voi
késipiduritega voi muude kehtestatud kinnitusvahenditega. Jaamateel seisvate
vagunite uksed ja luugid peavad olema kinni.

XI ptk Rongiliikluse dispetSeri t66.

267. Raudtee-ettevotja madratud piirkonnas tohib rongiliiklust juhtida ainult iiks
tootaja — rongiliikluskorraldaja ehk dispetSer, kes peab tagama ohutu raudteeliikluse
ja vastutab rongiliiklusgraafiku tditmise eest.

DispetSeripiirkonnas peavad koik rongiliiklusega seotud tootajad tditma dispetSeri
rongiliiklusalaseid késke. Rongiliiklust reguleerivaid operatiivkorraldusi voib anda
ainult dispetseri kaudu.

269. Valvekorra vastuvdtmisel peab dispetSer tutvuma rongiliikluse olukorraga liinil,
kutsuma dispetSerside kaudu vélja koik piirkonna jaamad ja kontrollima
jaamakorraldajate valvekorda asumist, teatama tdpse kellaaja kellade {ihtlustamiseks,
tutvuma rongiliikluse olukorraga jaamades ja kehtivate hoiatustega liinil ning andma
tookorralduse juhiseid eelseisva t60 kohta, juhtima tootajate tahelepanu esmatéhtsate
raudteeliikluse ohutust tagavate iilesannete tditmisele.

Dispetsertsentralisatsiooniga liinil peab dispetSer valvekorda asumisel kontrollima
rongiliikluse korraldamiseks ette ndhtud tehnovahendite korrasolekut ja tutvuma
jaamakorraldaja voi mdne muu tdétaja kaudu, kellele on pandud rongide jaama
vastuvotmise vOi jaamavahele saatmise operatsioonide tditmine, rongiliikluse
olukorraga piirkonna jaamades.

272. DispetSer annab koik rongiliiklusalased korraldused jaamakorraldajale voi
teistele rongiliiklusega seotud tdootajatele kdsuna, mis ettendhtud korras
registreeritakse dispetSeri korralduste raamatus.

XII ptk Mandovritdo.

330. Jaamateel kinnitatakse vagunid kdesoleva juhendi lisas 1 toodud normide
kohaselt.
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Veeremi kinnitamise kord sétestatakse tehnokorraldusaktis soltuvalt jaama kohalikest
oludest. Selles sétestatakse veeremi kinnitamise kord igal jaamateel, veeremi
kinnitamise eest vastutav todtaja ja samuti see isik, kes eemaldab kinnitusvahendid
vagunite rataste alt voi vabastab kidsipidurid enne veeremi liitkumapanemist.

Elektriraudtee AS-i téosisekorraeeskirjad 19. oktoobrist 2009 sétestab
6. Poolte kohustused
6.1.To6andja ja Tootaja kohustuvad:
6.1.3. Hoiduma tegudest, mis kahjustavad teise poole huve ja vara ning tegema
endast soltuva, et to0s ei kahjustataks kolmandate isikute huve ja vara.
6.3.Tootaja on kohustatud:

6.3.4. Kinni pidama to6ajast ja kasutama seda ainult tookohustuste tiitmiseks.

6.3.8. Mitte tekitama oma tegevuse vdi tegevusetusega kahju Tdéoandja ja
kolmandate isikute varale ja keskkonnale.

6.3.9. Hoiduma tegudest, mis takistavad teistel Tootajatel kohustusi tdita voi
kahjustavad tema voi teiste isikute elu, tervist voi vara.

6.3.15. Mitte tooma Tooandja territooriumile alkohoolseid, narkootilisi,
toksilisi vOi psiihhotroopseid aineid, samuti mitte viibima tddandja
territooriumil alkoholi-, narkootilises voi toksilises joobes voi psiihhotroopse
aine moju all.

6.3.24. Tditma kehtestatud tootervishoiu, todohutuse ja tuleohutuse ndudeid.

P.V.Tsukalo, N. G Jeroskin ,,Elektrirongid ER2 ja ER2R*, Moskva, Transport 1986
sdtestab

79. Elektrirongide to0ks ettevalmistamine ja teenindamine talvistes tingimustes.
Elektrirongide ekspluatatsiooni isedrasused talvistes tingimustes.

Vilisdhu madalatel temperatuuridel, véltimaks piduriklotside bandaazi kiilge
jaatumist, tuleb elektrirongi pikemal parkimisel teostada vabastatud piduritega
(vajadusel pidurdada koosseis késipiduriga ja pidurkingadega).

Jarskudel temperatuurimuutustel (tempoga 2-3 °C tunnis) tuleb elektrirongi asukohta
muuta 2-3 meetri vorra iga 0,5-1 tunni jooksul, aga samuti langetada ja tOsta
vooluvotturid viltimaks méadrde tardumist Sarniirides.

Elektriraudtee ASi juhtimisiisteemi kdsiraamat. Ver.05 09.11.2010 sdtestab
5.Ettevotte juhtimissiisteem.

5.2. Ohutusjuhtimine (ohutusjuhtimissiisteem).

Ohutusjuhtimine tagab raudteeohutuse riskide hindamiseks ja haldamiseks ning
hddaolukordade véltimiseks vajalike tegevuste tegemise, kontrollimise, parandamise
ning dokumenteerimise. Ohutusjuhtimises késitletakse kdiki raudteeliiklusega seotud
tegevusi — rongiliiklust, klienditeenindust, kasutatava veeremi korrashoidu, nende
tegevustega seotud riske ning riskide haldamist.

54. Tootervishoiu- ja tooohutusjuhtimine (todtervishoiu- ja
tooohutusjuhtimissiisteem)

Tootervishoiu- ja todohutusjuhtimine tagab todohutuse riskide (TOR) regulaarse
véljaselgitamise ning nende kontrolli all hoidmise vdi vihendamise.

Tootervishoiu- ja tédohutusjuhtimise sisuks on minimeerida voimalikud ohud
tootajatele ettevotte tookeskkonnas, mis vdivad tuleneda ettevotte ebasobivast t66- ja
halduskorraldusest, ..., tootajate ebaadekvaatsest ohutuskditumisest. Haldamist
jélgitakse operatiivkontrollide kéigus ning kvaliteedijuhtimissiisteemi audititel.
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Elektriraudtee AS kvaliteedijuhtimisiisteemi siseauditite labiviimine. Ver. 02,
03.11.2010 sdtestab

5.0peratiivkontrolli ldbiviimine.

5.1. Kontrollitavate teemade fikseerimine mingiks perioodiks.

5.2. Operatiivkontrolli tegemise aja ning lébiviijate kokkuleppimine.

5.3. Operatiivkontrolli 1dbiviimine ja selle tulemuste fikseerimine operatiivkontrolli
kokkuvdtte vormil.

5.4. Parendusettepanekute fikseerimine parendustegevuste registris.

5.5. Operatiivkontrolli kokkuvdtte publitseerimine sisevorgus.

5.6. Operatiivkontrolli kokkuvotte tutvustamine operatiivkoosolekul voi selle
olemasolust teavitamine e-kirjaga.

5.7. Siseauditi andmete kirjeldamine.

Elektriraudtee AS ,,Elektrirongijuhi ametijuhend* séitestab

3. Pohikohustused.

3.2. Elektrirongi meeskonnaliitkme(te) t66 juhendamine ja kontrollimine.

3.3. Elektrirongi vastuvotmisel eelmise meeskonna poolt tehtud rongipédeviku
sissekannete ning TK (tehnokontroll) tditmise, kabiinidevahelise side korrasoleku,
koigi pidurkingade olemasolu ja kdsipidurite asendi kontrollimine.

3.6. Vagunite kiitte- ja ventilatsioonireziimi valimine vastavalt vélistemperatuurile.
3.11. Loppjaamades (sh enne 66bima jdamist) kdikide rongiuste sulgemine ning
veeremi paigalpiisimise tagamine késipidurite ja pidurkingade abil kehtestatud
juhendite alusel koostoos elektrirongijuhi abiga.

3.13 Raudtee tehnokasutuseeskirja, signalisatsioonijuhendi, rongiliikluse ja
manoovritod  juhendi ning teiste elektrirongijuhi  todkohustusi  sétestavate
dokumentide tundmine ja tdpne jérgimine.

3.15 Pisteliselt enne to6le asumist ja parast t66 10petamist alkoholijoobe kontrolli
labimine vastavalt liikluskorralduse juhi voi depoo korraldaja korraldusele.

3.17. Vastutamine selle eest, et t00 tegemine voi selle tagajdrjed ei ohustaks tootaja
enda vai teiste inimeste elu ja tervist ning keskkonda.

3.20. Teiste tootajate tookohtadel ja ruumides vajaduseta mitteviibimine ning
korvaliste isikute mittelubamine veduri kabiini.

3.22. Oma t66loigus teostatavate to0de osas koigi tootervishoiu ja todohutuse
Oigusaktide tditmise eest vastutamine.

4. Lisakohustused

4.3 Teab ja tdidab raudtee tehnokasutuseeskirja, signalisatsiooni-, veduritootajate
tookorralduse juhendit, rongiliikluse ja mandovritéo juhendit ning kehtivaid késkkirju
ja juhendeid vedurimeeskondade t66d puudutavas osas liiklusohutuse ja reisijate
turvalisuse tagamiseks.

Elektriraudtee AS ,,Elektrirongimeeskonna reisieelse tervisekontrolli kord* VT-LJ-
005 13. maist 2002 sétestab
1. Uldist.

1.1 Tervisekontrolli kdigus selgitatakse vélja elektrirongimeeskonna litkmete
tervislik seisund, kas meeskond on vilja puhanud ja kas ei ole alkoholi
joobes voi alkoholi tarbimise jadknédhtudega.

1.2 Enne vahetuse algust on tervisekontrolli kohustatud ldbima elektrirongi
juhid ja juhi abid vastavalt depookorraldajalt saadud korraldusele.

1.3 Tervisekontroll viiakse 1dbi 6-7 min. jooksul individuaalselt iga
kontrollitava ERM liikmega.
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3.Sdiduloa mitteandmise pdhjused ja vormistamise kord.

3.2 Soitu mittelubamise vormistamine.

3.2.1 Sdiduloa mitteandmise korral teeb velsker voi depoo korraldaja sellekohase
marke soidulehel ning kontrollitava individuaalkaardile, mérkides &dra soditu
mittelubamise pohjuse ning viivitamatult teatab sellest liikluskorralduse juhile.

Elektriraudtee AS on sdlminud rongikoosseisu 2203/2204 661 vastu 23. detsembrit
2010 hooldanud ja sellega kaubarongiga kokkupdrkesse sditnud vedurijuhiga 23.
detsembril 2004 t66lepingu nr 9 muutmise, milles on sétestatud jargmine:

1. Toole asumine ja lepingu tihtaeg.

1.1  Todtaja asub todle Todandja juurde 08. veebruril 1999. a.

12 Leping on sdlmitud méédramata ajaks.

2.T60 sisu.

2.1 Tootaja asub toodle litkluskorralduse talituses elektrirongijuhi abi ametikohale.

2.2 Tootaja tooiilesanded on médratletud ametijuhendis, mis on Lepingu lisaks.

2.4 Tootlesandeid annab ja nende tditmist kontrollib vahetult liikluskorralduse juht.
2.7 Tootaja on kohustatud:

2.7.1 Tegema kokkulepitud t66d ning tditma ilma erikorralduseta iilesandeid, mis
tulenevad t66 iseloomust vOi t00 {ildisest kdigust ning alluma t66 tegemisel
liikluskorralduse juhile.

2.7.2 Kasutama vaid sihtotstarbeliselt talle t66 tegemiseks antud tédandja vara,
sealhulgas toovahendeid.

2.7.5 Hoiduma tddandja juures tegevusest vOi tegevusetusest, mis kahjustavad
todandja mainet, tookorraldust voi takistavad teistel tootajatel tookohustuste tiitmist.
2.79 Teadma ja tditma Elektriraudtee AS-is kehtivate ohutusjuhendite,
tuleohutusjuhendite, esmaabijuhendi, todsisekorra eeskirjade ja muude Toddandja
siseaktide ndudeid.

3. Tooaeg.

3.1 Tootaja asub toole tdieliku todajaga, todaja osas kohaldatakse kolmekuulist
summeeritud tdoaja arvestust. TO0aja arvestamise aluseks on tdodtaja iildine riiklik
norm.

3.2 Toovahetuse algus ja 10pp ning toSpdevasisesed vaheajad ndhakse ette vahetuste
ajakavas.

Elektriraudtee AS on sdlminud 03.01.2006 todlepingu tingimuste muutmise
toolepingu nr 9 08.02.1999 juurde jargmiselt:
2.1 Tootaja asub toole liikluskorralduse talituses elektrirongijuhi ametikohale.

Elektriraudtee AS toodejaotaja ametijuhend 29. maértsist 2004 sitestab

3.T66 kirjeldus

3.1 Elektrirongijuhtide, elektrirongijuhi abide ja depoo korraldajate toograafikute
koostamine ... ning nendest todtajate teavitamine.

3.5Rongimeeskondade iiletunnit6d kohta arvestuse pidamine ja pohjuste
analiiiisimine.

3.9Vajaduse vOi kahtluse korral vedurimeeskondade reisieelse tervise- ja/voi
alkoholijoobe kontrolli teostamine voi teostamise korraldamine.

4. Lisakohustused

4.9 Edastab tooalaselt vajaliku suulise ning kirjaliku informatsiooni teistele
tootajatele.

5. Oigused
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5.3 Teha iseseisvaid otsuseid hetkesituatsioonide lahendamisel.

Elektriraudtee AS depoo korraldaja — elektrirongijuhi ametijuhend 22. maist 2008
sitestab

3.T606 kirjeldus

3.3 Kahtluse korral rongimeeskondade reisieelse tervise- ja/vdi alkoholijoobe
kontrolli teostamine voi teostamise korraldamine.

3.13 Rongide hilinemisest vdi koosseisude riketest, mis pohjustavad hilinemisi,
liikluskorralduse juhi operatiivne informeerimine.

Elektriraudtee AS liikluskorralduse juhi ametijuhend 01. aprillist 2010 sétestab

3.T66 kirjeldus

3.6 Elektrirongide plaanipdrase liikluse tagamine ja sdiduplaanist kinnipidamise pidev
jélgimine.

3.7 Reisijateveo korraldamine elektrirongidega (tdrgete korral elektrirongi liikluses
alternatiivsete transpordivahenditega koostdos avalike suhete juhiga).

3.12 Elektrirongide ohutu liiklemise tagamine, rikkumiste ja vigade ennetamine ning
avariide ja rikete korral nende operatiivse korvaldamise koordineerimine ning
vajaliku dokumentatsiooni vormistamine ja nduetekohase informeerimise teostamine.

AS Eesti Raudtee kiaskkirjaga nr 1-3.1/11-ER, 23. martsist 2009 ,,Kontsernis AS
Eesti Raudtee raudteednnetustest teatmise ja tegutsemise kord* on sétestatud:

1. Raudteednnetustest teatamine

1.1. Kaikidel AS EVR Infra raudteeinfrastruktuuril viibivatel isikutel, kes on
marganud hddaolukorda, raudteeliiklusonnetust, raudteeintsidenti, .., tuleb
sellest teatada kohe ldhima jaama jaamakorraldajale voi juhtimiskeskuses
olevale piirkonna rongidispetSerile.

1.2. Jaamakorraldaja, rongidispetSer, saades punktis 1.1 nididatud informatsiooni,
edastavad selle  juhtimiskeskuses olevatele raudteekorraldajale ja
turvakorrapidajale.

1.3.AS EVR Infra raudteekorraldaja informeerib toimunust AS Eesti Raudtee
ohutusdirektorit voi teda asendavat isikut ning vajadusel politseid (110) ja/voi
Paasteameti Hairekeskust (112).

1.4. AS Eesti Raudtee ohutusdirektoril vajadusel:

1.4.1. Vastavalt olukorrale kutsuda vilja avariitagajargede likvideerimise grupi

lilkmeid;

1.4.2. Informeerida siindmustest ning siindmuse vdimalikust arengust AS Eesti
Raudtee juhatuse esimeest-tegevdirektorit ja teiste kontserni osaliste
juhatuse liikmeid,;

1.4.3. Informeerida Tehnilise Jarelevalve Ametit;

3.Kiirreageerimisgruppide koosseis ja todjaotus

3.1. Raudteeliiklust ohustavate olukordade operatiivseks lahendamiseks, padevate

isikute stindmuskohale saatmise tagamiseks ja vajalike abindude oOigeaegseks

rakendamiseks on moodustatud kontserni spetsialistidest piirkondliku pShimotte
alusel alaliselt tegustsevad kiirreageerimisgrupid.

AS EVR Infra tegevuseeskirja lisa nr 92 , Rongiliiklusega seotud tdotajate ja

raudteeveeremi juhtide tegevus ohu- ning ebastandardses olukorras‘ sétestab
1. Uldsitted

29



1.1 Kédesolev kord maidratleb lisaks raudtee tehnokasutuseeskirjale, raudtee
rongiliikluse ja manoovritoé juhendile ning teistele AS EVR Infra
normdokumentidele ja juhenditele nduded EVR Infra ja selle
raudteeinfrastruktuuri kasutavate ettevotjate tootajate koostdo tagamiseks ohu-
ja ebastandardse olukorra tekkimisel ja komplikatsioonide korral
ekspluatatsioonialases tegevuses.

1.3.Korras sétestatud raudtee-ettevotjate tootajate koostodd tuleb rakendada ka

muudes sarnastes olukordades. Samal ajal, sdltuvalt kujunenud situatsioonist

rongiliikluse olukorrast, peavad raudteeohutuse ja raudteeliiklusega seotud
tootajad ja raudteeveeremi juhid rakendama vajadusel ka teisi meetmeid ohutuse
tagamiseks, keskkonnareostuse, varalise kahju voi drikatkestuse véltimiseks.

AS EVR Infra Aegviidu jaama tehnokorraldusakt sitestab

3.Teede ja parkide loetelu.

Tee nr 5. Paarissuuna diisel- ja elektrirongide vastuvotmiseks ning paaritu suuna
diisel- ja elektrirongide &arasaatmiseks. Teed piiravad poorangud 26 ja A5 ning
tupikud. Tee piirdetulpade vaheline pikkus on 682m, kasulik pikkus 660m. Teel on
elektriisolatsioon ja kontaktvork.

22.10 Elektrirongide seismisel 5. ja 8. teel kinnitab need késipiduritega ja
pidurkingadega vedurimeeskond.

AS EVR Infra rongidispetSeri ametijuhend 01. mértsist 2004 sétestab

5.Tooiilesanded:

5.1 Korraldab:

- avariideta t60 omas dispetSeri piirkonnas, votab tarvitusele abindud praagi
likvideerimiseks vastavalt normatiivaktidele ja instruktsioonidele;

- rongide liiklust mittestandardsetes situatsioonides vastavalt tehnoloogilistele
normidele ja instruktsioonidele.

5.2 Osaleb:

- iiks kord kvartalis viljasoitudel, kaubarongi vedurikabiinis piirkondadesse, mis on
dra ndidatud kvalifikatsiooni tunnistusel.

ERTMS-i rakendamise plaanis Eesti tavaraudteevorgustikus on kirjas:
ERTMS-i rakendamise strateegia on jaotatud kolme astmesse:
| aste
2011 — 2014 — Eksisteerivas Kreeta | raudteekoridoris kasutatava Balti riikide
vahelise Spetsiaalse Ulekandemooduli (Specific Transmission Module - STM)
loomine.

- 2014 Voimaluste uurimine Rail Baltica raudteevorgustiku edasisesks

arendamiseks, vastavate ettepanekute tegemine.
- 2012 Fiiber(valgus-)optiliste kaabelliinide valmimine kogu raudteevorgu

ulatuses.
- 2012 Tartu — Petseri (Koidula) ja Valga — Palupera poolautomaat-
blokeeringuga liinidel mikroprotsessorpohise teljeloendussiiteemi

rakendamine.

- 2014 Tallinn — Tapa, Tapa — Tartu — Palupera, Valga — Petseri (Koidula) ja
Tapa — Narva liinidel jaamade elektritsentralisatsioonisiisteemide
moderniseerimine.

Il aste
2012 — 2017 - Kogu eksisteeriva kommunikatsioonisiisteemi asendamine GSM-R-iga.
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Il aste
2019 — 2025 — ETCS teise astme rakendamine on sdltuv tehnoloogia arengust.

3.4 Veeremi ja tehniliste seadmete t66

Elektrirongi koosseis ER2 2203/2204 koosnes neljast vagunist. Tehnilise Jarelevalve
Amet analiiiisis raudteeveeremi 2010. aasta hovembris ja detsembris esinenud rikete
vOimalikke pohjuslikke seoseid toimunud juhtumiga. Rongikoosseisu rikked ei
saanud pohjustada juhtunud onnetust ega olnud juhtumiga seotud.

Juhtvagun 2203 oli chitatud 1981. aastal, tema labijooks 22.12.2010 seisuga ehitusest
alates oli 2499824 km. Tehnohoolded H2 olid tehtud 21.12.2010 ja H3 10.11.2010.
Remont R4 oli teostatud 08.12.2008, R5 01.09.2010 ja R6 09.07.2007. Juhtvagun
2203 ja tema agregaadid olid tookorras ja hooldatud vastavalt ettevottes kehtivale
korrale.

Rongi sabas olnud juhtvagun 2204 oli ehitatud 1981. aastal, tema lébijooks ehitusest
oli 22.12.2010 seisuga 2388210 km. Tehnohoolded H2 olid tehtud 21.12.2010 ja H3
31.08.2010. Remont R4 oli teostatud 08.12.2008, R5 18.11.2010 ja R6 09.07.2007.
Juhtvagun 2204 ja tema agregaadid olid tookorras ja hooldatud vastavalt ettevottes
kehtivale korrale.

Vagun 3203 oli ehitatud 1981. aastal, tema libijooks 22.12.2010 seisuga chitusest
alates oli 2379182 km. Tehnohoolded H2 oli tehtud 21.12.2010 ja H3 10.11.2010.
Remont R4 oli teostatud 10.02.2009, R5 oli teostatud 11.10.2004 ja R6 27.09.2007.
Vagun 3203 oli ja tema agregaadid olid tookorras ja hooldatud vastavalt ettevottes
kehtivale korrale.

Vagun 3252 oli ehitatud 1976. aastal, tema ldbijooks seisuga 22.12.2010 ehitusest
alates oli 1028141. Tehnohoolded H2 olid teostatud 21.12.2010 ja H3 28.10.2010.
Remont R4 oli teostatud 28.05.2008, R5 13.04.2010, R6 12.03.2010. Vagun 3252 ja
tema agregaadid olid tookorras ja hooldatud vastavalt ettevottes kehtivale korrale.
Elektrirongi koosseisu juhtvaguni ER 2203 Kkiirusmeeriku 3SL-2M nr 13209
kalbreerimine teostati 5. novembril 2010. Tehnilise Jarelevalve Ameti analiiiisi
andmetel vastas suhteliselt hiljuti enne Onnetust kalibreeritud kiirusmoodik
kehtestatud normidele.

Juhtvagun 2203 oli varustatud DSKV-1U3 tiitipi nr 93/889 desifraatori ja UK-25/50
MUS3 tiiiipi nr 93/5358 voimendiga. Juhtvagun 2204 oli varustatud DSKV-1U3 tiiiipi
nr 58/2956 desifraatori ja UK-25/50 MU3 tiiiipi nr 58/3010 voimendiga. Juhtvagunite
turvanguseadmete kontroll oli teostatud molemal juhtvagunil hoolduse H2 raames
21.12.2010 ning juhtvagunil 2203 stendil 08.10.2010 ning juhtvagunil 2204
18.11.2010. Rongikoosseisu molemad juhtvagunid olid varustatud Motorola GM-350
tiilipi raadioside-seadmetega. Raadioside-seadmete nouetele vastavuse kontroll oli
teostatud molemal juhtvagunil 21.12.2010.

Elektrirongi koosseisu ER 2203 kiirusmeeriku 3SL-2M 13209 lindi desSifreerimise
tulemusena tehti kindlaks, et paigalseisva tiihja elektrirongi koosseisu ER 2203/2204
juhtvagunis lilitati sisse EPK (elektropneumaatiline klapp) vaoti, mispeale siittis
vedurivalgusfooris punane tuli. Aegviidu jaama viies tee, kus rongikoosseis seisis, oli
kodeerimata. Rongikoosseisu juhtvagunis kiirusmeerikuga seotud ajamddtja on
mehaanilise ajamiga ja siindmuste ajalist jaotust nditab vaid rongi liikudes. Kiirusega
iile 20 km/h sditmiseks peab vedurijuht muutma veduri valgusfooris punase tule
valgeks. Selleks pidi vedurijuht peale punase fooritule siittimist vajutama BK nuppu,
mis voimaldab vedurijuhil kodeerimata teedel punast foorituld valgeks muuta.
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Niisuguse tegevusega vdeti iiks kiirusreziimi kontrollielement maha. Kui vedurijuht ei
oleks seda teinud, siis ei oleks rongikoosseis saanud soita iile 20 km/h Aegviidu jaama
Il teel ega jaamavahel.

Kell 02:39 pani vedurijuht rongi liilkuma ja vedurifooris pdles valge tuli. Vedurifoori
punase nididu valgeks muutmise hetk ei ole seotud rongikoosseisu litkuma
hakkamisega. Aeg on méadratud kiirusmootja kella jargi, mis v3ib olla ebatdpne, kuna
soltub kiirusmoodtja kella Gigsusest. Liikuma hakkamiseks liilitas vedurijuht
rongikoosseisu 2203/2204 juhikontrolleri reverseerimisliiliti asendisse ,,edasi®,
seejarel pooras juhikontrolleri kdepideme veoasendisse ja alustas soitu.

Rongikoosseis liikus iile pddrangu nr 26, mis oli suunatud pddérangule 18. Podrang nr
18, mille vedurijuht rongikoosseisuga kiirusel 10 km/h 14dbi 16ikas, oli ristiasendis
rongi matkaga. Kiirusmootja lindil on ndha, et kiirus tousis algul 10 km/h ja on sellel
hetke piisinud voi isegi langenud. Edasi sditis juht tousvas joones kuni kiiruseni 93
km/h. Sellest voib jireldada, et vedurijuht pani pdorangute peal juhikontrolleri O-
asendisse vOi takistas litkumist piduriking. Samal ajal on vedurijuht hoidnud jalga
valvsuspedaalil, et ei hakkaks tddle helisignaal ja seejdrel koosseisu automaatne
pidurdamine. Poorangute ldbildikamine talvistes tingimustes voib véikesel kiirusel
juhile markamatuks jaida.

Peale poorangu nr 18 lébildikamist on kontroller pandud taas asendisse 3 (juhul, kui
poorangul oli kontroller viidud asendisse ,,0), mis tihendab, et rongikoosseis liikus
edasi pidevalt kiirenevalt. Kontrolleri asend jdi kolmandale positsioonile kuni
kokkupdrke hetkeni. Rongikoosseis véljus rongi kellaaja jdrgi peatuskohast kell
02:39, kell 02.40 sotis ta Aegviidu — Kehra jaamavahele ja kokkupdrge toimus sama
ajanditaja jargi kell 02:43.

Peale rongikoosseisu liikumahakkamist hoidis vedurijuht jalga valvsuspedaalil.
Umbes 1,5 km kaugusel Aegviidu jaama peatuskohast hakkas todle veduri
valvsussignalisatsiooni lamp (IICC), mille peale tdstis vedurijuht jala moningase
viivitusega valvsuspedaalilt ja vajutas selle wuuesti alla, millega taastas
valvsussignalisatsiooni algseisu ning jédtkas soitu pidevalt kiirendades. Kui ta seda ei
oleks teinud, oleks rongikoosseis automaatselt pidurdunud. Selleks ajaks oli Kiirus
tousnud 85 km/h.

Enne kokkupdrget on valvsussignaal umbes 1 km pérast eelmist valvsussignaali uuesti
toole hakanud. Valvsussignalisatsiooni rakendumise intervall on umbes 60 sekundit.
Vedurijuhi tegevust kokkupdrke hetkel ei saa tdpselt lindi jirgi tuvastada.
Valvsuslamp pdleb ilma vileta 3-6 sekundit ja pérast koos vilega 7 sekundit. Kui selle
aja jooksul jalga valvsuspedaalilt mitte tdsta ning uuesti vajutada, toimub
automaatpidurdus. Kiirusmodtja lindilt on ndha, et valvsussignaal on t66le hakanud ja
tootanud  ligikaudu  7-8  sekundit, kokkupdrke hetkel  valvsussiisteem
automaatpidurdust veel toole ei rakendanud, sest kiirusmdotja lindil puudub
piduripliiatsi mérge selle kohta. Lodgi tulemusel on isekirjutaja valvsuse pliiats
kaldega tagasi kukkunud. Enne kokkuporget vedurijuht valvsuspedaali pealt jalga ei
tostnud ega uuesti alla ei vajutanud.

Elektrirongikoosseisu juhtinud vedurijuht ei kasutanud sditma hakkamisest kuni
kokkupdrkeni kaubarongiga kordagi t60- ega automaatpidureid. Ta ei votnud midagi
ette rongikoosseisu pidurdamiseks ja pdrkas kokku peateel liikunud kaubarongiga.
Kokkuporge toimus kiiruselt 93 km/h. Rongikoosseis oli sditnud Aegviidu jaama
peatuskohast 3 km ja 100 m. Selleks kulus tal Kiirusmeeriku lindi jargi acga ca 3
minutit. Faktiline pidurdusmaa puudus.
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Elektrirongi nr 2203/04 piduriraamat kajastab depoos dnnetuseelselt rongikoosseisu
pidurite tdisproovi teostamist 22.12.2010 kell 05:30. Ohurdhk oli peaanumates 6,5 —
8,0 kgf/cm? ja pidurimagistraalis 4,6 kgf/cm?. Pihkamise suurus oli 0,15.
Piduriproovil kontrollitakse
- Pidurite hoobiilekandeid ja selle kaitsmeid. Pdhjalikult kontrollitakse neid
tehnoseisundi iilevaatusel ja visuaalselt poordejaamades.
- Piduriklotside seisukorda kontrollitakse tehnoseisundi iilevaatusel ja
poordejaamades, vajadusel klotsid vahetatakse.
- Pidurimagistraali tihedust, terviklikkust ja 6hu vaba liikumist selles.
- Pidurimagistraali laadimisrohku.
- Ohkpiduri ja elekterdhkpiduri (EOP) t66d.
Ekspluatatsioonis teostatakse igas pOordepunktis juhikabiini vahetusel liihendatud
piduriproov, kus kontrollitakse pidurisiisteemi seisundit sabavaguni to0 jargi.
Rongikoosseisu nr 2203/04 varasemad piduriproovid eelnevatel pdevadel niitavad
pidurite normikohast t66d. Kuigi puuduvad andmed rongikoosseisu Aegviidu jaamast
kokkuporkesse soitmise eel rongijuhi poolt piduriproovi teostamise kohta, tuleb
pidurid tookorras olnuteks lugeda.

Aegviidu jaama 5. tee viljasoidufooris pdles punane tuli, mis keelas elektrirongi
koosseisu nr 2203/2204 viljasoidu sellelt teelt.

Muuga kaubajaama tehnilise jdrelevaatuse punktis on 23.12.2010 kell 01.10
véljastatud kaubarongi nr 2020 piduriteatis. Rongi kaal oli 1270 tonni, késipidurite
arv oli 8, rongi telgede arv 220, pidurdusjoud 770 tf, kusjuures noutav pidurdusjoud
on 699 tf, rongi pidurimagistraali tihedus CFM40, mis vastas normile.

AS EVR Infra Tallinn — Tapa piirkonna rongidispetSeri jaamaseadmete jarelevalve
raamatus on jargmised sissekanded:

22.12 kell 20:00 Kontrollitud dispetSertsentralisatsiooni, TSB, side, HOTBOX, faksi,
monitoride, motorola seadmete t66d. Seadmed on to6korras.

23.12 kell 02:41 hakkas vilkuma Lehtse ja Aegviidu jaamade signaal ,,avarii*. Teade
edastatud kell 02:42 energiadispetSerile. Puuduse voi rikke kdrvaldamine: 23.12 kell
10:20 Aegviidu jaamas korda tehtud labildigatud poodre nr 18; kell 11:15 Lehtse
jaamas signaal B4 ldbi pdlenud punase tule lamp vahetatud.

23.12 kell 02:45 Aegviidu jaama pdorang nr 18 kaotas rongi marsruudil II teel
automaatsiisteemil kontrolli. Teade edastatud kell 02:46 suuliselt.

23.12 kell 10:20 Aegviidu jaamas pdorang 18 korras.

AS EVR Infra energiadispetSeri raamatus on jargmised sissekanded:

23.12 Kkell 02:40 teade nr 1 Tapa LRD-It EJD-le. Teade edastatud kell 02:41 LRDT-
T-le. Pinge 10kV Aegviidus ja Tapal vastab normidele.

Kell 02:46 Kehra jaama ,,K* viljaliilitumisel kustus MK3.

EJD teatab, et kahjustus on Kehra — Aegviidu jaamavahe paaristeel.

23.12 kell 02:53 teade nr 3 teekorraldajalt, et dsja kandis kaubarongi nr 2020
vedurijuht kell 02:53 ette, et toimus laupkokkuporge elektrirongiga Kehra — Aegviidu
jaamavahe paaristeel Aegviidu jaama sissesOidu ldhistel. Teade edastatakse
juhtkonnale ja kutsutakse vilja vajalikud teenistused. Kell 03:36 kogunes
kontaktvorgu avariigrupp Raasikul.

23.12 kell 02:55 annab teekorraldaja teatega nr 4 korralduse energiadispetSerile
lilitada vooluvdrk Kehra — Aegviidu jaamavahe mdlemal teel vilja.
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Veduri C36-7i nr 1504 viimane tehnohooldus H5 oli 14bi viidud Muuga veduridepoos
22.12.2010. Soit, mis 1oppes laupkokkuporkega 23.12 Kehra — Aegviidu jaamavahel,
oli esimene peale hooldust. 25.11.2010 teostati vedurile 4 aasta hooldus Muuga
veduridepoos. Veduri 1dbisoit oli sellest ajast 28 66paeva.

Veduri siisteemide ja seadmete t00 vastas kehtestatud normidele. Veduri kdiguosa ja
rattapaarid olid korras.

Veduri C36-7i nr 1504 pardaraamatus on tehtud 22.12.2010 Muuga jaamas sissekanne
Kell 10:00. Side- ja turvanguamet. VEPS ja raadioside korras.

Rongi 2020 vedurimeeskond. Raadioside Muuga jaama dispetSeriga kontrollitud,
tootab. Ekipaaz ja rattapaarid ndhtavuspiirkonnas iile vaadatud. ALERTER ja VEPS
tookorras ja plombeeritud. HBK (madalapinge kapp) 878418 (plommi nr 2), kiituse
paak (TB) plombeeritud. Olemas on 4 pidurkinga, 3 tulekustutit, ihenduskaabel,
punane kilp, otsavoolik, voti, kraabits, hari ja luud.

Veduri pardapdevikus puuduvad sissekanded rikete ja korvalekallete kohta veduri
sisteemide ja seadmete t00s. Vedurijuhi poolt ei ole puuduseid ja korvalekaldeid
avastatud.

Veduri C36-7i nr 1504 VEPS-i andmed on jargmised:

Rong viljus Muuga jaamast kell 01:15:45. Kell 02:05 kuni 02:37 on rongi nr 2020
veduri 1504 vedurifooris pdlenud roheline tuli. Pidurimagistraalis ndutav rohk 5,0
bari on stabiilne. Rongi kiirus ei ole iiletanud 62 km/h. Regulaarselt on vedurijuhi
valvsust kinnitatud valsusnupu vajutamisega. R66paahelad on kodeeritud.

Kell 02:37:04 Kehra — Aegviidu jaama vahel km 156 pk 9 (VEPS km 156,81) — kiirus
54 km/h, rohk — 5,0 bar.

Peale seda VEPS-i andmed puuduvad, kuna siisteemi elemendid said kokkupdrke
tagajdrjel vigastada ega salvestanud viimasena kogutud andmeid.

AS EVR Cargo vedurimajandus kasutab C36-7i-tiilipi veduritel konkreetse veduri
asukoha, kiituse kulu ja kiituse nn online olemasolu jilgimiseks ning nende andmete
pohjal veduri ekspluatatsiooni- ja remonditod edasiseks planeerimiseks GPS
pohimottel todtavat siisteemi Metrotec. Metroteci andmed veduri nr 1504 liikumise
kohta on jargmised:

Vedur X-koordinaat Y-koordinaat Kuupdev Kellaaeg Kiirus Kurss
1504 25.53805 59.29111 23.12.2010  2:38:48 55,8 94 A°
1504 25.54508 59.29084 23.12.2010  2:39:14 55.6 94 A°
1504 25.54614 59.29079 23.12.2010  2:39:18 55.2 94 A°
1504 25.55348 59.29046 23.12.2010  2:39:56 226 95A°
1504 25.55792 59.29028 23.12.2010  2:40:41 19,5 95A°
1504 25.56259 59.29009 23.12.2010  2:41:40 13.3 95A°
1504 25.5629 59.29008 23.12.2010  2:41:45 115 85A°
1504 25.56299 59.29007 23.12.2010  2:41:50 1.1 140 A°
1504 25.5627 59.29014 23.12.2010 2:42:04 0 0A°

Veduri C36-7i nr 1504  registreerimisseade TTX-REC-M6V2 nr 324587 on
23.12.2010 salvestanud jargmised andmed:

Kell Distants Pidurid(Brakes) Vedu Horn PCS;EIE;TLEM
ABK IBK
02:40:21 140 482 O Tl - - - -
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02:41:37 18 489 0 Tl - - - -
02:41:38 16 489 0 T2 - - - -
02:41:39 15 489 0 I - - - -
02:41:41 13 489 0 I - - - -
02:41:45 8 413 0 I - - - -
02:41:46 6 6 137 Tl - Kiirpidurduse algus
02:41:47 5 0 379 T1 -

02:41:48 3 0 441 Tl -

02:41.49 1 0 434 T1 -

02:41:50 0 0 434 Tl -

Vedurimeeskond kasutas astmelist todpidurdust kell 02:41:41, kui automaatpidurduse
seade on fikseerinud 4s jooksul ABK (Automat Brakes) automaatpidurite
pidurdussiisteemi rohu languse 489 kPa-st kuni 413 kPa-ni, mispeale toimuski rongi
pidurdamine.

Kell 02:41:45 on alustatud kiirpidurdust, kui pidurimagistraal on 2s jooksul Shust
tihjenenud (ABK ndit muutus 413 kPa-st 0 kPa-ks). Registreerimisseade on
fikseerinud  kiirpidurduse  kell ~ 02:41:46. Samaaegselt on fikseeritud
veduripidurdusseadmete kaivitumine kui IBK (Independent Brakes) abipidur oli
kéivitunud ja ohurdhk veduri pidurisilindrites oli muutunud 2s jooksul 0 kPa-st kuni
379 kPa-ni. ABK ja IBK samaaegne kiivitumine nditab, et iiheaegselt olid
rakendatud nii kaubarongi automaatpidurid kui ka veduri abipidur.

Helisignaali (Horn) vaadeldud aja jooksul vedurimeeskond ei kasutanud. Kokkupdrke
algushetkest kell 02:41:47 kuni peatumiseni on toimunud veduri asukoha muutus.
Kokkuporke ajal on sisse liilitatud nork veoreziim T1.

DispetSertsentralisatsiooni silisteemi ,,Neman* salvestustes 23.12.2010 toimunud
raudteednnetusega seoses Kehra — Aegviidu jaamavahe ja Aegviidu jaama STB
seadmete t60 kohta on fikseeritav jirgmine:

Aegviidu jaam tootas automaatreziimil, sissesdidufoor ,,B“ ja véljasdidufoor ,,B2*
olid avatud. Rongimatk ,,B*“—,,B2* oli ette valmistatud ning lukustatud.

Kell 02:36:10 kaubarong nr 2020 hdivas Aegviidu jaama 3. ldhenemispiirkonna.

Kell 02.37:19 kaubarong nr 2020 vabastas Aegviidu jaama 4. lahenemispiirkonna.
Kell 02.38:23 kaubarong nr 2020 hdivas Aegviidu jaama 2. ldhenemispiirkonna.

Kell 02:38:51 elektriveerem 2203/2204 hoivas isoleerpiirkonna 26SP, sulgus
Aegviidu raudteeiilesoit.

Kell 02:38:55 Aegviidu jaama sissesdidufoor B muutus keelavaks.

Kell 02.39:01 Aegviidu jaama 5. tee vabanes elektriveeremist.

Kell 02:39:02 elektriveerem hdivab isoleerpiirkonna 18-20SP.

Kell 02:39:07 poorang nr 18 kaotas kontrolli, vabanes isoleerpiirkond 26SP, piirkonna
12/18P hdivatus.

Kell 02:39:11 siittis indikatsioonisignaal ,,avarii* Aegviidu jaamas.

Kell 02:39:12 kaubarong nr 2020 vabastas Aegviidu jaama 3. ldhenemispiirkonna.
Kell 02:39:18 elektriveerem hdivas isoleerpiirkonna 12SP.

Kell 02:39:23 elektriveerem vabastas piirkonna 12/18P.

Kell 02:39:28 elektriveerem hdivas piirkonna 2/12P.

Kell 02:39:34 elektriveerem vabastas piirkonna 12SP.

Kell 02:40:06 elektriveerem vabastas piirkonna 2/12P, piirkondade BP ja 2SP
hdivatus.

Kell 02:40:12 elektriveerem vabastas piirkonna 2SP.

Kell 02:40:21 elektriveerem hdivas Aegviidu jaama 1. ldhenemispiirkonna.
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Kell 02:40:22 elektriveerem vabastas piirkonna BP.
Kell 02:41:15 elektriveerem vabastas Aegviidu jaama 1. ldhenemispiirkonna.

Skeem 2. RongidispetSeri monitori nait 23.12.2010 kell 02:40:10.

Aegviidu jaama jaamaseadmete jirelevaatuse raamatus ajavahemikus 30.11.2010 kuni
23.12.2010 puuduvad sissekanded seadmete riketest ja korvalekalletest, mis oleksid
seostatavad 23.12.2010 Aegviidu - Kehra jaamavahel toimunud onnetuse asjaoludega.
Aegviidu jaam tootab alaliselt 60pédevaringselt dispetSertsentralisatsioonil. Vajadusel
maidratakse to0le jaamakorraldaja ja jaam antakse {ile reservjuhtimisele
rongidispetSeri kdsuga.

Foto 2. Pidurking peale Onnetust
Aegviidu jaama pooérme nr 26
juures.

Aegviidu jaama 5. teel paaritu koriku (tupiku) pool, kus 66sel enne kokkuporkesse
soitu oli seisnud elektrirongi koosseis 2203/04, asus 23.12. kell 5:50 pidurking. Jaama
paariskoriku pool pooérme nr 26 sulgrodpa korval paiknes 23.12 kell 06:00 teine
pidurking.

36



3.5 Tookorraldust kasitlev dokumentatsioon

Tulenevalt halbadest ilmastikutingimustest, oodatavast lumesajust ning oletatavast
alla -10 °C langevast temperatuurist, saatis Elektriraudtee AS liikluskorralduse juht
Aegviidu jaama 22-23. detsembri 60seks rongide todkorras ja soojas hoidmiseks
tdiendava elektrirongijuhi. Toodejaotaja vottis selleks sobiva elektrirongijuhiga
ithendust 22.12.2010 pédeval kella 13 ja 14 vahel. Nendevahelise suulise kokkuleppe
alusel andis toodejaotaja korralduse alustada 22.12.2010 kell 23:00 t66d kahe
Aegviidu jaamas seisva elektrirongikoosseisu hommikuseks liinitéoks valmis
hoidmiseks. O6tddle kutsutud elektrirongijuhile ei viljastatud sdidulehte ega antud
Oigust seisuteelt viljasditmiseks.

Rongikoosseis 2203/2204 soitis 8. tuuri rongina nr 0414 marsruudil Tallinn —
Aegviidu ja saabus Aegviidu jaama 23.12.2010 kell 20:17. Rongi teenindasid
elektrirongijuht, juhiabi ja klienditeenindaja. Rongikoosseis peatus jaama tupiktee nr
5 reisijate ooteplatvormi déres. Peale t66 10petamist ldks rongi personal 66bimispaika.
Rongi votmed jéeti disele rongi kiitjale ja tdokorras hoidjale kokkulepitud kohta.

Rongikoosseis 2201/2202 sditis 4. tuuri rongina nr 0416 marsruudil Tallinn —
Aegviidu. Tema plaaniline Aegviitu saabumise aeg oli 22.12.2010 kell 22:32. Kehra —
Aegviidu jaamavahe kaubarongi poolt hdivatuse tdttu saabus rong Aegviidu jaama
hilinemisega 22.12.2010 kell 23:12. Rongi teenindasid elektrirongijuht ja
klienditeenindaja. Rong peatus jaama 3. tee reisijate ooteplatvormi #dires. Peale t60
16petamist andis rongijuht rongikoosseisu 2201/2202 votmed sama rongiga 66td6le
saabunud vedurijuhile ja rongi personal ldaks 66bimispaika.

Videosalvestuselt on ndha, et rongikoosseisu 2201/2202 elektrirongijuht on
22.12.2010 peale pidurkinga paigaldamist kell 23:14 lilitanud juhtvaguni juhikabiini
valgustuse vilja, litkunud ldbi rongikoosseisu juhtvagunisse 2201, paigaldanud teise
pidurkinga ning lahkunud umbes kell 23:19 66bimispaika.

Elektrirongikoosseisuga ER2 2203/2204 kokkuporkesse kaubarongiga soitnud
vedurijuhi 0Oist tegevust Aegviidu jaamas rongikoosseisude oOiseks tookorras
hoidmiseks ja soojendamiseks kajastavad videoiilesvotted, mille kirjeldused on
jérgmised:

Kell 23:15:00 liilitas vedurijuht uuesti juhikabiini (2202) valgustuse sisse.

Kell 23:15:16 véljus korraks ooteplatvormile ja sisenes uuesti juhikabiini.

Kell 23:15:50 viljus juhtvagunist 2202, jittes juhikabiini tuled pdlema ja liikus
taaruva konnakuga modda ooteplatvormi juhtvaguni 2201 suunas.

Ca 6 minutit oli ta juhtvaguni 2201 juhikabiinis ja kell 23:21 sisenes rongikoosseisu
2203/2204 juhtvagunisse 2203, liilitas sisse rongiakud ja salongivalgustuse
(arvatavasti ka vooluvdtturid, kuid seda ei ole videosalvestuselt nidha).

Seejarel lahkus ta koosseisult 2203/2204 ja siirdus koosseisule 2201/2202 ning kell
23:24:21 liikus juhtvaguni 2202 suunas ja kell 23:26:16 tagasi juhtvaguni 2201
suunas.

Kell 23:32:18 viljus ta rongikoosseisu juhtvagunist 2201 ja ldks koosseisule
2203/2204.

Kell 23:35:27 liikus ta 1dbi juhtvaguni 2204 ja suundus juhikabiini.

Kell 23:36:15 liilitas ta sisse juhtvaguni 2204 juhikabiini valgustuse ja kell 23:36:19
lilitas juhikabiini valgustuse uuesti vélja.
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Kell 23:36:54 liikus ta 14bi juhtvaguni 2204 ja suundus juhtvaguni 2203 poole, véljus
korraks koosseisust ja sisenes kell 23:41:23 rongikoosseisu 2201/2202 juhtvagunisse
2201.

Kell 23:43:26 liikus ta ldbi juhtvaguni 2202 ja suundus juhikabiini poole ning kell
23:44:15 liigub sama teed tagasi juhtvaguni 2201 suunas.

Kell 01:01:45 kuni 01:03:36 liikus ta rongikoosseisude ees modda raudtee tilekdiku
edasi-tagasi ja sisenes 10puks juhtvagunisse 2203.

Kell 01:10:04 avas ta koosseisu 2203/2204 ooteplatvormi poolsed automaatuksed.
Sellest hetkest kuni kella 02:08 —ni koosseisude juures litkumist ei toimunud.

Kell 02:08:50 liikus vedurijuht méoda koosseisu 2203/2204 juhtvaguni 2204 suunas
ja joudnud poolde vagunisse 2204 pdordus tagasi ning suundus juhtvaguni 2203
poole.

Kell 02:19:35 liikus ta uuesti médda juhtvagunit 2204 ja kell 02:20:19 liikus méoda
salongi tagasi juhtvaguni 2203 suunas.

Kell 02:26:19 viljus ta juhtvagunist 2203 ooteplatvormile ning liikus taaruval
konnakul juhtvaguni 2204 suunas.

Kell 02:27:13 sisenes ta ldbi lahtise automaatukse juhtvagunisse 2204 ja viljus sama
ukse kaudu ooteplatvormile kell 02:27:59 ning suundus juhtvaguni 2203 poole.
Vedurijuhi kdnnak sellel hetkel oli taaruv, mis vdib viidata joobele.

AS EVR Infra Kehra — Aegviidu jaamavahel 23. detsembril 2010 toimunud
Elektriraudtee AS rongikoosseisu 2203/2204 ja AS EVR Cargo kaubarongi nr 2020
kokkupdrkega seoses on AS EVR Infra Tallinn - Tapa piirkonna rongidispetSeri poolt
raadioside vahendusel vahetatud suulised teated sdilitatud personaalarvutis Voice
Recorder tarkvaraga. Olulisemad koneeristused on jargmised:

Kell 02:40:01. RongidispetSer helistab energiadispetSerile ja teatab, et siisteemi
Neman rongidispetSeri monitoril pdleb Aegviidu jaama ,avarii“ signaal.
EnergiadispetSer vastab, et kohe kontrollib.

Kell 02:40:42. DispetSer kiisib rongi nr 2020 vedurijuhilt, mis neil véljas
sissesdiduteel toimub. Vastatakse, et foor muutus punaseks. Halvasti on kuulda.

Kell 02:40:52. EnergiadispetSer vastab rongidispetSerile, et tal on koik
energiavarustusega korras, pohi- ja reservfiiderid on pinge all.

Kell 02:41:04. RongidispetSer poordub rongi nr 2020 vedurijuhi poole kiisimusega,
mis neil véljas teel toimub. Sideseanss on segatud, vastus ei ole eristatav.

Kell 02:42:59. Rongidispetser po6rdub rongi nr 2020 vedurijuhi poole. Vastust ei saa.
Kell 02:43:10. RongidispetSer pdordub rongi nr 2020 vedurijuhi poole. Vastust ei saa.
Kell 02:43:18. RongidispetSer podrdub rongi nr 2020 vedurijuhi poole. Vastust ei saa.
Kell 02:43:42. Rongidispetser poordub rongi nr 2020 vedurijuhi poole. Vastust ei saa.
Kell 02:43:49. RongidispetSer podrdub rongi nr 2020 vedurijuhi poole. Vastust ei saa.
Kell 02:46:36. RongidispetSer pdordub Aegviidu jaama podrmepuhastaja poole
palvega kontrollida 18. pédrangut, mis on matkas olles kontrolli kaotanud.

Kell 02:48:12. Dispetser annab rongile nr 1586 korralduse peatuda. Enne Aegviidut
seisab kaubarong. Aegviidus on podrang kaotanud kontrolli, seetdttu seisame.

Kell 02:49:50 Raudteekorraldaja helistab oma lauatelefonilt vedurijuhiabi
mobiiltelefonile, esmalt vedurijuhiabi ning seejérel vedurijuht informeerivad, et nende
rongi nr 2020 ja elektrirongi koosseisuga on toimunud laupkokkupdrge. Vedurijuht
teatab rongiliikluse peatamise ja kontaktvorgust pinge véljaliilitamise vajadusest.

Kell 02:53:48. Omades toimunud kokkuporke informatsiooni pdordub rongidispetser
uuesti Aegviidu jaama poormepuhastaja poole nimetades teda ekslikult rongiks nr
2020 ja kiisib, kas ta 5. teel elektrirongi néeb. Poormepuhastaja vastab, et 5. teel ei
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nde. DispetSer jareldab, et rong 5. teelt ldks ilmselt Aegviidu — Kehra jaamavahe 11
teele ja porkas kokku rongiga nr 2020. DispetSer hoiatab po6rmepuhastajat, et koha
peal ei tohi midagi muuta.

Kell 02:56:38. DispetSer kannab Elektriraudtee AS Péaskiila depookorraldajale ette, et
Aegviidu 5. teel seisnud elektrirong on 1dbi p66rme nr 18 ldinud Aegviidu — Kehra
jaamavahe 2. teele kokkuporkesse rongiga nr 2020. Voéimalik, et on rdopalt
mahaminek.

Kell 03:01:32. DispetSer vastab Aegviidu juhtumist Elektriraudtee AS Paiskiila
kiisimustele ja teatab, et Aegviidu jaamast ldks elektrirong 5. teelt podret nr 18 1dbi
10igates Aegviidu — Kehra jaamavahele kokkupdrkesse kaubarongiga nr 2020.
Elektrirong oleks pidanud vidlja sditma hommikul kell 06:24. Kiisija ei usu, et
hommikuse rongi juht oleks vdinud vilja sdita. Voib-olla rongisoojendaja.

Kell 03:08:54. Dispetser poordub rongi nr 1586 kutsungile vastates vedurijuhi poole
ja palub minna uurima, mis on toimunud jaamavahel rongiga nr 2020. DispetSeri
kutsungi peale ei vasta rongi nr 2020 vedurijuht ega abi. Energeetikud ja péastjad on
vélja soitnud. Voimalik, et on vaja abi. DispetSer keelava fooritule korral sditmise
korraldust ei anna.

Kell 03:21:27 RongidispetSer annab korralduse suunata Ulemiste jaamast vihe tol
olnud vedurijuht Kopli jaama paésterongi vedurijuhiks.

Kell 03:48:24. Rongi nr 1586 abi teatab dispetSerile siindmuskohast juhtunust. EVR
juhtkonna esindaja on siindmuskohal. Rongi nr 2020 vedurimeeskond on elus,
vigastustega ja vajab toetust. DispetSer annab vedurijuhiabile korralduse poorduda
tagasi oma vedurijuhi juurde.

Kell 04:01:32 Annab dispetSer rongi nr 1586 vedurijuhile korralduse abi saabudes
saata ta rongi sappa ning teatada valmisolekust dispetSerile. Peale seda soita tagurpidi
Kehra jaama 4. teele. Kehra - Aegviidu jaamavahe on liikluseks suletud.

AS EVR Infra Tallinn — Tapa piirkonna rongidispetSeri kdskude raamatus on
jargmised sissekanded:

23.12 kell 02:53/54 Teade. Rongi nr 2020 vedurijuhi ettekande jérgi toimus
jaamavahe teisel teel laupkokkuporge elektrirongiga.

23.12 kell 02:58/59 Kask nr 250. Aegviidu — Kehra jaamavahe I ja II tee suletud koigi
rongide liikluseks.

23.12 kell 03:20/21 Kiask nr 187. Kuni kisu muutmiseni keelan elektrirongide
drasaatmist Kehra jaamast Aegviidu jaama paaris- ja paaritul teel.

23:12 kell 04:44/45 Késk nr 252. Luban rongil nr 1586 liikuda tagasikdigul mooda
suletud Aegviidu — Kehra jaamavahe 11 teed, liikuda erilise valvsusega Kehra jaama
sissesdidufoorini.

23.12 kell 05:12/13 Kéask nr 253. Aegviidu jaamakorraldaja. Votke jaam
reservjuhtimisele.

23.12 kell 05:40/51 Kiask nr 254. Kehra jaamakorraldaja. Votta jaam
reservjuhtimisele.

23.12 kell 08:43/44 Teade. 44 vagunit rongina nr 4113 Aegviidu — Kehra jaamavahe
11 teelt iile vaadatud ja vdivad sdita Ulemiste jaama kiirusega 15km/h.

23.12 kell 19:42/43 Kisk nr 260. Kehra — Aegviidu jaamavahe 1. tee avatakse alates
kell 19:43 koigi rongide liiklemiseks, km 158 pk 7-10 ja km 159 pk 3 kiirusel
25km/h.

28.12 kell 01:35/36 Kaésk nr 468. Muudan kasu nr 250 rongiliikluse Kehra — Aegviidu
jaamavahe II suuna peateel taastan automaatblokeeringu signaalide jérgi alates kella
01.36.
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Onnetuse tagajirjel toimusid muudatused liikluskorralduses. Rahvusvaheline
reisirong nr 0005 ei olnud kdigus Tapa — Tallinn raudteeldigul ning rong nr 0004
hilines Narvast véljumisel 2 tundi ja 28 minutit.

Reisirongidena soditvatest diiselrongidest jii kédigust dra 7 rongi Aegviidu — Kehra
teeldigul, 2 rongi Tapa — Raasiku teeldigul ning 2 rongi Tapa — Tallinn teeldigul.
Sihtjaama hilines 7 diiselrongi kokku 6 tundi ja 19 minutit.

Reisirongidena sditvatest elektrirongidest jai dra kogu marsruudi ulatuses 22 rongi.
Sihtjaama hilines 9 rongi, kokku 5 tundi 23 minutit.

Onnetuse tagajirjel peeti kinni 20 kaubarongi, kokku 190 tundi 53 minutit.

Kuni Il peatee avamiseni oli liiklusgraafiku keskmine tditmine rahvusvahelistel
reisirongidel 83%, diiselrongidel 61,9%, elektrirongidel 67,6% ja kaubarongidel
valjumisel 71,1%.

3.6 Inimene-masin-organisatsioon koost6o

Elektrirongikoosseisu 2203/2204 kokkupdrkesse kaubarongiga juhtinud vedurijuht oli
labinud korralise tervisekontrolli 17.06.2009. Lahtudes raudteetdotajatele kehtestatud
tervisenouetest, oli isik tervisekontrolli tulemusena sobiv toGtama elektrirongijuhina
kuni 17.06.2012.

Rongikoosseisu 2203/2204 onnetusse juhtinud elektrirongijuht oli alustanud
21.12.2010 t66d 8. tuuriga kell 10:05 ja soitis kuni 20:55. Seejdrel oli tal puhkeaeg
20:55 kuni 05:25. Enne to6le asumist ldbis rongijuht alkoholijoobe kontrolli, misjérel
talle véljastati sdiduleht nr 1404. Kaheksanda tuuri teine osa algas 22.12.2010 kell
05:25 ja 1oppes kell 11:40. Vedurijuhi puhkeaeg oli 22.12.2010 alates kella 11:40
kuni 23:00, mis kokku moodustas 11 tundi ja 20 minutit. 22.12.2010 alustas
vedurijuht t66d elektrirongide tookorras hoidmisel ja soojendajamisel Aegviidu
jaamas kell 23:00. T66 pidi ta 1opetama kell 05:25. Raudteeveeremite kokkuporkeni
oli tema todaeg kestnud 3 tundi ja 41 minutit.

Elektriraudtee AS toddejaotaja tegi 22.12.2010 kell 10:05 joobekontrolli
rongikoosseisu 2203/2204 vedurimeeskonnale ja kell 10:50 rongikoosseisu 2201/2202
elektrirongijuhile. Joobekontroll tehti alkoholitestriga ,,Lion alcometer SD-400°, mille
kalibreerimistdhtaeg on 08.04.2011. Vedurimeeskondadel joovet ega jddkndhte ei
taheldatud. Seejarel viljastas toodejaotaja elektrirongijuhtidele vastavalt sdidulehed nr
14014 ja 14015.

Rongikoosseisu 2203/2204 661 vastu 23. detsembrit 2010 kiitnud ja hommikuseks
reisiks ettevalmistanud elektrirongijuhile oli 2010. aasta jooksul tehtud
alkoholikontroll 30 korral, neist 28 korral tiitis ta vedurijuhi ja 2 korral vedurijuhi abi
tilesandeid. Koigil neil juhtudel oli elektrirongijuht kaine.

Elektriveeremit 2203/2204 juhtinud ja Onnetuses hukkunud elektrirongijuhi
toksikoloogiauuringul leiti laiba verest 2,79 %o etanooli, mis vastab elaval inimesel
raskele alkoholijoobele.

AS EVR Cargo veduri C36-7i nr 1504 Pohja ekspluatatsioonijaoskonna
vedurimeeskond koosnes vedurijuhist ja vedurijuhi abist. Enne kaubarongi nr 2020
teenindamist puhkasid nad 38 tundi ja 30 minutit ning olid enne liiklusdnnetust t661
olnud 3 tundi ja 05 minutit.
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3.7 Varasemad sarnase iseloomuga juhtumid

Tallinn-Balti jaamas toimus 04.10.1980 kell 15:32 kahe regionaalse reisirongi (nr
6487 ja nr 6482) kokkupdrge, milles hukkus 8 inimest. Meditsiinilist abi sai 55
inimest, haiglasse paigutati 22 inimest. Tdsiste vigastustega oli 8 ja kergemate
vigastustega 18 inimest. Kummagi rongi juhtvagun liks roobastelt maha ja muutus
kasutuskdlbmatuks. Infrastruktuuri vigastuste hulka kuulusid 1dbildigatud ja
purustatud pddrang ning rodbastee.

Reisirong nr 6487 alustas jaamast véljasditu véljasdidufoori keelava (punase) tulega ja
ettevalmistamata matkaga. Rong 106ikas 1dbi poorangu ja kiirusel 39 km/h sooritas
laupkokkupdrke jaama siseneva reisirongiga nr 6482, mis soitis kiirusega 33 km/h
foorisignaali lubava (rohelise) ndiduga. Mdlemad rongid sooritasid enne kokkupdrget
kiirpidurduse, kuid pidurdusteekonna lithiduse tottu kokkupdrget véltida ei
onnestunud.

Alates 2004. aastast, kui moodustati raudteednnetuste uurimisiiksus, ei ole Eestis
tosiste raudteednnetustena kvalifitseeruvaid rongide kokkupdrkeid toimunud.

TSehhi Raudtee AS infrastruktuuril sditis 09.02.2007 kell 12:36 kaugreisirong nr 957
keelavast signaalist modda ja porkus kokku kaubarongiga nr 63440. Molemad rongid
kuulusid raudtee-ettevottele TSehhi Raudtee AS.

Poola Raudteeliinide PKP AS infrastruktuuril toimus 20.10.2008 kell 21.27
regionaalse reisirongi kokkupdrge kaugreisirongiga. PKP Intercity reisirong nr IC
1403 marsruudil Varssavi lda — Bielsko Biala soitis otsa Katowice Ligota jaama teisel
teel seisvale PKP Regionaalvedude AS regionaalsele reisirongile nr 7717. Onnetuse
pohjustas inimfaktor, kus liikluskorraldaja andis loa soita hdivatud teele.
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4. ANALUUS JA JARELDUSED

4.1 Siindmusteahela 16ppkirjeldus

Elektrirongi koosseis ER2 2203/2204, mis soitis 22.12.2010 reisirongina nr 0414
Tallinnast Aegviitu, saabus sihtjaama Aegviidu kodeerimata viienda tee tupikusse kell
20.17. Pecale saabumist ja reisijate valjumist pani vedurimeeskond uksed kinni,
kinnitas rongi mdlemalt poolt pidurkingadega ja liilitas koosseisu vooluvorgust vilja.
Vedurimeeskond ldks poordepunkti puhkeruumi end hommikuseks tooks vilja
puhkama.

Reisirong nr 0416 saabus Aegviidu poordepunkti hilinemisega kell 23:12 Selle
rongiga saabus reisijana elektrirongi vedurijuht, kelle todaeg pidi Aegviidu jaamas
algama kell 23.00. Tema tooiilesandeks oli 60 jooksul kahe Aegviidu jaamateedel
seisva elektrirongikoosseisu soojendamine ja hommikuseks reisiks ettevalmistamine.
Tootilesannete 10petamisel oleks ta vdinud reisijana koju Tallinna tagasi sdita.
Elektrironongijuht alustas tooiilesannete tditmist kell 23:15.

Kell 23:21 sisenes ta rongikoosseisu 2203/2204 juhtvagunisse 2203, liilitas sisse
rongiakud ja salongivalgustuse, tdenéoliselt ka vooluvotturid.

Alates sellest ajast tegutses elektrirongijuht kahe Aegviidu jaamas hommikust reisi
ootava rongi kiitmise ja soiduks ettevalmistamisega. Perroonil liikudes on tdheldatav
tema taaruv konnak. Ta liikus mdlema rongi juures, sisenes neisse ja véljus sealt jille.
Hommikul avastati Aegviidu jaamas seisva elektrirongikoosseisu juhtvaguni 2201
kabiinist poolik likdoripudel, millest dnnetusse soditnud elektrirongijuht pidi olema
00sel joonud.

Kell 02:28 joudis elektrirongijuht uuesti juhtvagunisse 2203.

Kell 02:36:10 hoivas kaubarong nr 2020 Kehrast Aegviidu poole litkudes Aegviidu
jaama 3. ldhenemispiirkonna. 55 vagunist koosneva rongi saba vabastas 9 sekundit
hiljem eelmise, 4. liahenemispiirkonna. Kaubarong joudis tervenisti kolmandasse
lahenemispiirkonda. Rongi kiirus ei {iiletanud 62km/h. Mdéodunud 3. piirkonna
labisdidufoorist, oli nii vedurifoor kui ka ldbisdidufoor rohelise signaaliga.
Samasugune olukord kordus kaubarongi poolt 2. 1dhenemispiirkonna hdlvamisel kell
02:38:23.

Rongikoosseisu hooldav elektrirongijuht liilitas selleks to6alast vajadust ja luba
omamata sisse elektropneumaatilise klapi, mispeale vedurifooris siittis punane tuli.
Enne sotma hakkamist vottis vedurijuht kiirusreZiimi kontrollelemendi maha, mille
tulemusena vedurifoori punane tuli muutus valgeks. Vedurifoori valge tule korral oli
voimalik sdita rongikoosseisuga kiiremini kui 20km/h.

Vedurijuht pani vahetult enne 5. tee viljasdidufoori seisva ja pidurkingadega
kinnitatud elektriveeremi liikuma. Moni sekund hiljem, kell 02:38:51 hdivas
elektrirongirongikoosseis isoleerpiirkonna 26SP. Elektrirongikoosseisu
litkkumahakkamisel sulgus Aegviidu raudteedlesdit. Sellest hetkest kuni kokkupdrkeni
kaubarongiga on  dispetSertsentralisatsioonisiisteem  ,Neman®  salvestanud
rongikoosseisu 2203/2204 vidljumise 5. teelt ja sellele jdrgnevad siindmused.
Aegviidule ldheneva kaubarongi 2020 kiirus on sel ajal ca 55,8km/h.

Kell 02:38:55 muutub jaama sisseddufoor keelavaks. Elektrirong lohistas pidurkinga
kuni ldhima pooranguni 26. Pidurking leiti hiljem pddérangu nr 26 sulgroopa korvalt.
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Poorang nr 26 oli asendis, mis suunas eelmisel Ohtul saabunud rongikoosseisu
perrooni déres asuvale 5. tupikteele hommikust sditu ootama.

Edasi liikudes joudis elektriveerem kell 02:39:02 isoleerpiirkonda 18-20SP ja 5
sekundit hiljem kell 02:39:07 kaotas poorang nr 18 Kkontrolli. Rongikoosseis
2203/2204 oli 16iganud kiirusel 10km/h sdites podrme 1dbi ja liikus 11 peateele. Enne
po6rme labildikamist oli pédrang nr 18 asendis, et Tallinnast tulevat kaubarongi nr
2020 Aegviidust peatuseta 1dbi lasta. P66rme nr 18 kontrolli kaotamine fikseerus
koheselt dispetSeri monitoril.

Peateel liikudes hoidis elektrirongijuht kontrollerit asendis 3. Elektriveerem saitis
kiirenedes.

Kell 02:39:11 siittis Tallinn — Tapa piirkonna rongidispetSeri monitoril vilkuv
indikatsioonilamp ,,avarii* Aegviidu jaamas. Kaubarong nr 2020 vabastas {liks sekund
hiljem Aegviidu jaama kolmanda ldhenemispiirkonna. Seitse sekundit peale ,,avarii*-
signaali dispetseri monitoril vilkuma hakkamist, alustab kaubarong pidurdamist ja
umbes poole minuti parast kell 02:39:56 on rongi kiirus vaid 22,6km/h.

Kell 02:40:01 helistab piirkonna rongidispetSer energiadispetserile ja teatab Aegviidu
jaama avariisignaali vilkumisest.

Kell 02:40:06 vabastas elektriveerem piirkonna 2/12 SP, mille jérel liikus ta koverikus
piirkonnas BP. Kell 02:40:21 on elektriveeremi pea joudnud sissesdidufoorini, millest
mooddudes hodivab rongikoosseisu pea Aegviidu jaama 1. ldhenemispiirkonna.
Elektrirongijuht hoidis samal ajal jalga valvsuspedaalil ja kiirusel 85km/h
valvsusignaali toolehakkamisel tdstis jala viivitusega valvsuspedaalilt ning vajutas
selle uuesti alla. Selle tegevusega viltis rongijuht automaatse pidurdamise
toolehakkamist.

Kell 02:40:41 on kaubarongi nr 2020 kiirus 19,5km/h, mis véheneb pidevalt.

Kell 02:40:42 poordub rongidispetSer kaubarongi nr 2020 vedurijuhi poole
kiisimusega, mis neil seal toimub. Kuuldavus on kehv, kuid dispetSer saab teada, et
foorindit on muutunud kollaseks ja siis punaseks.

Kell 02:40:52 teatab energiadispetSer rongidispetserile, et tal on koik korras.

Kell 02:41:04 poordub rongidispetSer uuesti, kuid halva kuuldavuse tottu ihendust
saamata rongi nr 2020 vedurijuhi poole.

Kaubarongi nr 2020 kiirus vdheneb pidevalt. Vedurijuht kasutab kell 02:41:41
astmelist toOpidurdust ja kell 02:41:45 kiirpidurdust. Kokkuporke hetkel kell 02:41:47
on kaubarongi kiirus 11,5km/h.

Kaubarongiga kokkupdrkesse sditis elektrirongikoosseis 2203/2204 kiirusega 93km/h.
Onnetusjirgselt leiti vedurijuht surnuna elaktrirongijuhi tookohal néioga sdidu suunas
istumas. Rong oli peatuskohast sditnud 3km ja 100m, aega selleks oli ta kulutanud
kiirusmeeriku lindi jérgi 3 minutit. DispetSertsentralisatsiooni Neman jirgi oli
kulunud aega 02 minutit ja 56 sekundit.

Kell 02:46:36 p6ordub rongidispetSer Aegviidu jaama podrmepuhastaja poole palvega
tile vaadata kontrolli kaotanud 18. podrang.

Vahepeal oli kaubarongi nr 2020 vedurijuhi abi leidnud iiles oma mobiiltelefoni ja
helistanud EVR Cargo Muuga veduridepoo depookorraldajale ja teatas juhtunust.
Depookorraldaja helistas info edastamiseks AS EVR Infra juhtimiskeskuses asuvale
veduridispetSerile. VeduridispetSer teatas juhtunust samas ruumis viibinud
raudteekorraldajale ja rongidispetSerile.

Kell 02:49:50 helistab raudteekorraldaja oma lauatelefonilt kaubarongi 2020
vedurijuhiabi mobiiltelefonile ja tdpsustab juhtunu asjaolusid.
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Kell 02:53:48 poordub rongidispetser Aegviidu jaama pOodrmepuhastaja poole, et
teada saada, kas jaama 5. teel seisab elektriveerem. RongidispetSer saab teada, et
elektrirongikoosseisu ei ole. RongidispetSer veendub 10plikult, et rongikoosseis ongi
5. teelt lahkudes poorangut nr 18 1dbi sdites Aegviidu — Kehra jaamavahele liikunud.

4.2 Arutelu

Elektriraudtee AS on rongikoosseisude tookorras ja uueks reisiks ettevalmistamisel
talvel vidga kiilmade ilmaprognooside korral poordepunktides oisel ajal rakendatud
graafikuviliselt elektrirongijuhte. Ettevotte liikluskorraldusjuhi iilesandel analiitisib
to0jaotaja tooajatabelit ning valib vilja voimaliku kandidaadi, kellega votab iihendust
ning kutsub tiitma tdiendavaid tooiilesandeid.

Elektriraudtee AS ldhtub ER2-tiiiipi elektrirongide tookorras hoidmisel sellekohastest
juhenditest, mis on 1986. aastal vilja antud Moskva Kirjastuse Transport poolt.
Ettevote ei ole oma tdokorralduslikes juhendamterjalides olulisi punkte antud
juhendist joustanud.

Rongikoosseisude tookorras hoidmine ja kiitmine nduab erialast ettevalmistust, mida
omavad elektrirongijuhid, so elektrirongide vedurijuhid. Elektriraudtee AS
elektrirongijuhi ametijuhendis on ette ndhtud vagunite kiitte- ja ventilatsioonireZiimi
valimine vastavalt vélistemperatuurile. Puudub otsene ndue kiilmade talveilmade
olemasolul elektrirongijuhtide rakendamiseks rongikoosseisude tookorras hoidmiseks
ja kiitmiseks. Samuti ei ole piiritletud selle t66 iseloom. Ettevote ei ole tdpsustanud,
kuidas toimub t66 lleandmine pdordepunkti saabunud vedurimeeskonnalt
rongikoosseisu tookorras hoidvale elektrirongijuhile. Nende omavahelise kontakti
kaudu rongivotmete iileandmisel saab mdjutada mdlema poole vastutust ndudvate
hoiakute  kujundamist jdrgneva t60 suhtes. Niisugusel juhul siiveneb
elektrirongijuhtidel arusaam, et selle t66 tegemine on oluline ja kumbki pool ei voi
lubada endale hoolimatut hoiakut toosisekorra eeskirjadest ja muudest juhenditest
Kinnipidamisel.

22. detsembril oli Eestis kiilm kahe lumetormi vahele jadv talveilm. Torm Monika oli
4sja 1dppenud ja oodata oli tormi Scarlet saabumist. Ohtul alanes vilistemperatuur
o0seks kuni -10 °C. Oisel ajal, kui toimus rongikoosseisude jirgmiseks pievaks
ettevalmistamine, oli temperatuur stabiliseerunud ja Kiirest temperatuurilangusest
vajalikku rongikoosseisu liigutamiseks oises peatuspaigas puudus vajadus.
Rongikoosseisude 0Oiseks kiitmiseks ja jargmise pdeva reiSiks ettevalmistav
elektrirongijuht oli ldbinud viimase alkoholijoobe kontrolli 21.12 enne vedurijuhina
toole asumist Padskiila depoos. Ta oli kaine. Vedurijuhina tdotamise ajal ja
sellevahelisel puhkepausil tema alkoholijoovet ei kontrollitud. Elektrirongijuht
vabanes t60lt vedurijuhina 22.12 kell 11.40, misjérel jéi tal piisav puhkeaeg iile 11
tunni, et alustada t66d rongikoosseisude kiitmise ja tookorras hoidmiseks jargneval
oosel.

Téiendavate todiileasannete tditmiseks Aegviidus soitis elektrirongijuht téokohale
reisirongiga Balti jaamast. Tavaolukorras puudub Aegviidus alkoholijoobe kontroll.
Vastavalt eriplaanile korraldab Elektriraudtee AS tootajate operatiivkontrollimist ka
véljaspool depood, sealhulgas poordepunktides. Operatiivkontrolli kédigus td6ohutuse
ja rongide valmisoleku tulemused vormistatakse opertatiivkontrolli kokkuvdttena.
Alkoholijoobe tuvastamise korral koostatakse kontrollimisprotsessi kdigu ja tulemuste
kohta protokoll ning joobeseisundis tootaja korvaldatakse to6lt. Aegviidu jaamas oli
enne oOnnetust teostatud operatiivkontroll viimati 04.11.2009. P&o6rdepunktidele
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senisest enama téhelepanu podramine suurendab seal tootavate ja viibivate tootajate
senisest paremat valmisolekut téosisekorra nduetest kinnipidamiseks.

Tehnokasutuseeskirja punkti 152 kohaselt on to6tavaid vedureid voi mootorvaguneid
keelatud ilma jdrelevalveta jétta. Elektrirongikoosseis 2203/2204 seisis Aegviidu
jaamas, oli tookorras, kuid ei tootanud. Elektriveoveeremit hoidis tookorras
elektrirongijuhi  kvalifikatsiooni omav isik. Ohutuse seisukohalt ei ole
raudteeinfrastruktuuri-ettevatja poolt taolisel juhul jarelevalve korraldamise kohustusi
satestatud. Ettevotja tegevus on kooskdlas Tehnokasutuseeskirja nduetega.
Jarelevalve kohustuse puudumine toimingute voi nende teostaja iile loob soodsad
tingimused t60 ajal alkoholi tarvitamiseks ja mootorveeremi lubamatuks
kasutamiseks. Samuti puudub rongikoosseisu kiitmise ja hooldamise teostajal
kohustus vastata dispetSeri kutsungile voi ise dispetSeriga kindla reglemendi alusel
ithendust votta.

Aegviidu jaama 5. tupiktee jaab I ja II peatee vahele. Tee on jaama tehnokorraldusakti
jérgi elektriisolatsiooniga, seega tavaliselt kodeeritud ja sellelt peateedele viljasoit on
korraldatud véljasdidufoori vahendusel. Véljasdidufoor oli todkorras. Esimesele
peateele sditmiseks tuleb veeremil iiletada paarispodrangud nr 26 ja 24 ning teisele
peateele sdidab veerem iile pdorangute nr 26 ja 18. Rongiliikluse korraldamisel soltub
paarispoorangute nr 24 ja 26 asend peale liikluse reguleerimise 5. teel ka rongiliikluse
korraldamisest | peateel.

Raudteeliikluse ohutus on paremini tagatud, kui rongikoosseisu pikaajalisel seismisel
5. teel pédrsib tema vdoimalikku loata liitkumahakkamist véljasdidufoori ees
viljaviskeking, viljaviskesulg vm. Perspektiivis vOib rongikoosseisud paigaldada Gise
poordepunktis seismise ajal jaamateele, mille liikluskorraldus ei sdltu otseselt
liikluskorraldusest peateel ja kust peateele padsemine ei ole ka vedurijuhi tahte korral
eeskirju rikkudes voimalik.

Kaubarongi nr 2020 vedurimeeskond soitis Kehra — Aegviidu jaamavahel ja jalgis
koiki  juhtimises vajalikke signaale ja maéarke. Vedurimeeskond mod6dus
automaatblokeeringu kolmanda ldhenemispiirkonna algust signaliseerinud rohelisest
labisoidufoorist. Kell 02:38.23 moodus kaubarong teist ldhenemispiirkonda
tahistavast rohelise tulega lidbisdidufoorist. Vedurifooris pdles sel hetkel samuti
roheline tuli. Kell 02:38:55 sulgub elektriveeremi litkumise tottu jaama sissesoidufoor
B ja samal hetkel muutus kaubarongi ees oleva esimese ldhenemispiirkonna
labisdidufoori roheline tuli kollaseks. Vedurifooris muutus samuti signaal rohelisest
kollaseks. Vedurimeeskond vahendas minuti jooksul rongi kiirust nagu kord ette ndeb
ja kell 02:39:56 oli kiirus 22,6km/h. Kell 02:40:21 jouab elektriveerem Aegviidu
poolt ldhenedes peale kdverikku esimesse ldhenemispiirkonda. Kaubarongi ees olev
esimest ldhenemispiirkonda markeeriv foorituli muutub sel hetkel kollasest punaseks.
Veduris muutub Kkollane foorituli punaseks-kollaseks. Vedurimeeskond alustas
pidurdamist, et punase fooritule ees peatuda. Kui ei oleks olnud kokkuporget
vastutuleva raudteeveeremiga, oleks kaubarong foori ees peatunud.

Kaubarongi nr 2020 vedurimeeskond pidas fooritulede muutusi rongiliikluse
tavaolukorras ettetulevaiks. Elektrirongi koosseisu koverikust vilja tulles maérkas
vedurimeeskond, et vastutulev rongikoosseis ei sdida prozektori tdisvalgusega.
Oletati, et liheneb kaubarong diiselveduriga rongi peas. Oisel ajal elektrirongiliiklust
ei toimu, mis oli vedurimeeskonnale hésti teada. Elektrironge kasutatakse Eestis vaid
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reisijate veoks. Jéargnevalt oletasid vedurijuht ja abi, et veerem Il&heneb ilmselt
korvalteel nagu see rongiliikluse korraldamisel on ette ndhtud. Niisuguse hinnangu
andmisel ei pidanud vedurimeeskond vajalikuks votta iihendust piirkonna
rongidispetSeriga ja kiisida selgitust liikluskorralduse muudatuste pdhjuste file.
Vedurimeeskond ei pidanud veduri- kui ka nendele vastavate ldbisdidufooride
nditusid ohuolukorrast informeerivaks. Samuti ei olnud vedurimeeskond valmis
andma voimalikku hinnangut dispetSeri jérelpédrimisele fooritulede nditude muutumise
kohta. Vedurimeeskond Kkinnitas dispetSerile adekvaatselt fooritulede néitusid.
Vedurimeeskond ei olnud psiitihiliselt valmis ette kujutama, et keegi vdiks
rongiliikluses ettendhtud korda tahtlikult rikkuda. Taolist kogemust Eestis ei omata.
Moni sekund enne kokkupdrget veendusid vedurijuht ja tema abi, et vastutulev
veerem laheneb nendele samal teel. Vedurijuht sooritas kiirpidurduse, kuid selle m&ju
jéi olemata. Kaubarongi kiirus oli niigi véike, kuivord kavatseti foori ees peatuda.
Automaatblokeeringu esimest lahenemispiirkonda téhistava labisdidufoori kollase tule
punaseks muutumine toimus 1 minut ja 26 sekundit enne kokkupdrget. Kaubarong
litkkus sellest hetkest kokkupdrkekohani veel 135 m ja elektriveerem 1645 m.
Rongikoosseisud asusid siis teineteisest vahem kui 2 km kaugusel.

Rongidispetseri sideseansi jarel vedurimeeskonnaga kell 02:40:42, kui kokkupdrkeni
oli jaanud ca 1 minut, oli kaubarongi vedurimeeskonnal tekkimas kahtlus, et
rongidispetser ei ole liikluskorralduse kaigus eelolevaid fooritulesid muutnud.
Sideseansi jarel dispetSeriga pidas vedurimeeskond neile esitatud kiisimusi toorutiini
kuuluvaiks ja dispetSerit liikluse korraldamisel autoriteetseks, nii nagu ametlik kord
seda ette néeb.

Vedurimeeskonnal ei tekkinud kiisimust ega ideed dispetSerile teatada, et mingi rong
soidab neile vastu. Vedurimeeskond oli keskendunud vaid fooritulede
eeskirjadekohasele jalgimisele ja selle jargi sditmisele.

Vidhem kui minut enne kokkupdrget soovib rongidispetSer saada uuesti ihendust
vedurimeeskonnaga. Sideseanss oli segatud. Sel perioodil kontakti otsimine juba
hidiris vedurimeeskonda keskendumast ja segas ohuolukorras motlemist ning
voimalikku  otstarbekamat  tegutsemist. Peale  ebadnnestunud  sideseanssi
vedurimeeskond veendus, et neile 1iheneb veerem nendega samal teel.

Viikesel kiirusel sditnud kaubarongi mdned sekundid varem Kiirpidurdamisega
peatamine ei oleks kokkupdrget dra hoidnud. Elektriveerem oleks kokkuporkesse
pidanud sditma natuke pikema maa ja suutnud selle aja jooksul saavutada suurema
kiiruse.

Kui kaubarongi vedurimeeskond oleks ldbisdidufoori punaseks muutumisel olnud
seisukohal laheneva rongikoosseisu II teel 1ahenemisest, oleks tulnud oma seisukohta
veenvalt piirkonna rongidispetSerile edastada ja tema omakorda oleks pidanud andma
korralduse energiadispetSerile voolu véljaliilitamiseks kontaktvorgust. Teadete
vahetamise ja oletatavate ning eeldatavate kiisimustele vastamise aja jooksul oleks
elektrirongi veerem kokkuporkekohale ikkagi niivord ldhedal, et kokkupdrget véltida
ei oleks onnestunud. Elektriveerem oleks inertsi tottu voinud sdita kokkuporkesse
seisva kaubarongiga kiillaltki suurel kiirusel. On vdimalik, et kahjustused ei oleks
olnud eriti vaiksemad.

Tallinn — Tapa piirkonna rongidispetser kontrollis 22.12 6htul kell 20.00 t66le asudes
koigi vajalike seadmete, sealhulgas monitoride, t66d. Kdik seadmed olid todkorras.
Kell 20.17 saabus Aegviidu jaama 5. teele Tallinnast rongikoosseis 2203/2204. Sellest
hetkest nditas dispetSeri monitor jaama viienda tee hdivatust. Rongi saabumise ajast
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viiendale teele ja tema seal ca kuue ja poole tunni seismise jooksul ei ole realistlik
rongikoosseisu seisutee hdivatust dra unustada.

Rongidispetseril on kasutada kaks monitori, millest {ihel on kogu piirkonna liikluse
hetkeseis ja teisel hetkeseis mingis 16igus. Monitoride ekraanide pildid on dispetSeri
poolt vahetatavad. Hetkeseisu mingis teepiirkonna kohas on dispetSeril vdimalik
monitoril vabalt valida.

Rongikoosseisu 2203/2204 podrme nr 18 ldbildikamise ja teisele peateele véljasdidu
tottu hakkas monitoril vilkuma Aegviidu jaama ,,avarii“ signaal. Samaaegselt vilkus
monitoril Lehtse jaama ,,avarii* signaal. DispetSer tegeles ,,avarii teadete ekraanile
ilmumisel liikluskorralduse kiisimustega kogu Tallinn — Tapa piirkonnas.

Vdhem kui minuti (50s) jooksul peale Aegviidu jaama avarii-signaali
vilkumahakkamist po6rdus rongidispetSer energiadispetSeri poole palvega kontrollida
energiavarustust. Enne energiadispetSerilt vastuse saamist pOoordus rongidispetSer
rongi nr 2020 vedurijuhi poole, kust sai kinnitust oma monitoride nditudele ja 10
sekundi pédrast kell 02:40:52 sai energiadispetSeri kinnituse energiavarustuse
korrasolekust. Kahe jaama iiheaegne avariiolukord monitoril kahandas kindlasti
rongidispetSeri hinnangut reaalsele ohuolukorrale. DispetsSer ei anna sel hetkel veel
hinnangut monitoril toimuvatesse muudatustesse, kus on vdimalik néha, et
elektriveeremi seisuteelt lahkudes ei ole jaama 5. tee enam hoivatud. Seejarel toimub
tihe piirkonna hdivatus teise jarel. Muutuv hoivatus kandub monitori ekraanil moéoda
teist teed jaamavahele. DispetSer pidi olema veendunud, et Aegviidu jaama 5. teel
seisnud rongikoosseisu tottu oli antud tee hodivatud. Peale p66rme nr 18 labildikamist
ja avarii“ teate ilmumist monitoril, ei seostanud rongidispetSer viienda tee
hoivatusest vabanemist ja ,,avarii* tekkimist omavahel.

Rongidispetser vois monitori ekraanil toimuvaid koiki jarjestikuseid muudatusi teiste
tegevustega seotuna olles koheselt mitte tdhele panna voi siisteemis esinevaks veaks
pidada. RongidispetSeril on vdimalik ndha vaid monitoride hetkeseisu. Kui mingil
pohjusel (liikluse korraldamine piirkonna muus 1digus) jddb dispetSeril monitori
hetkeseis ndgemata, siis tervikpildi saamiseks eelnevat ta taastada ei saa.

DispetSer jatkab Aegviidu jaamas tekkinud probleemile selgituse otsimist.

DispetSer oli nii kogemuslikult kui ka monitori ndidule tuginedes teadlik, et Aegviidu
jaama 5. teel seisab Gisel ajal elektrirongikoosseis, mis ootab hommikust viljasditu
Tallinna. Rongidispetser ei otsinud ,,avarii‘ pohjust 5. teelt hoivatuse kadumises, so
rongikoosseisu viljasdidus.

Jargnevalt tritab dispetSer korduvalt uuesti saada iihendust kaubarongi nr 2020
vedurimeeskonnaga. Vedurimeeskond dispetSeri kutsungile enam ei vasta.

Kiirust koguv elektriveerem vabastab 23 sekundit peale rongidispetSerile antud
energivarustuse korrasoleku teadet 1. ldhenemispiirkonna. Sellest hetkest kell
02:41:15 alates asuvad rong nr 2020 ja elektriveerem 2203/2204 iihes
lahenemispiirkonnas. Aegviidu jaama podrang nr 18 on kaotanud kontrolli, monitoril
vilgub ,,avarii* signaal ja hdivatus on jaama 2. ldhenemispiirkonnas, kus dispetSeri
teada asub kindlasti kaubarong nr 2020. Kokkuporke toimumiseni oli jaédnud 32
sekundit.

Peale kokkuporget ei olnud dispetSeril voimalik enam kaubarongi nr 2020
vedurimeeskonnaga rongiraadioside vahendusel ihendust saada.

Vahepeal tegeleb dispetSer piirkonna liikluskorraldusega, kuid jétkab seejdrel
Aegviidu jaama avariiolukorra asjaolude kindlakstegemist. Kell 02:46:36 palub ta
Aegviidu jaama poormepuhastajal vaadata iile kontrolli kaotanud pdodrang nr 18.
Seejdrel ei luba dispetSer rongile nr 2020 jargneval rongil nr 1586 edasi liikuda, kuni
podranguga seotud asjaolud ei ole selgunud.
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Vahepeal tegeleb dispetSer jélle piirkonna liikluskorraldusega. Kuid sel ajal on
kaubarongi nr 2020 vedurijuhiabi kokkupdrke jdrel oma mobiiltelefoni iiles leidnud
ning peagi kell 02:49 jOuab teave toimunud rongide laupkokkupdrkest
rongidispetSerini. Kokkuporkest oli moodas juba 7-8 minutit.

Kell 02:53:48 podrdub rongidispetSer uuesti podrmepuhastaja poole ja kontrollib
teavet elektriveeremi lahkumisest Aegviidu jaama 5. teelt. Sellest hetkest on
rongidispetser tdielikult veendunud Onnetuse toimumises ja Selles, et jaamavahele
sditis elektriveerem. Onnetuse toimumisest oli selleks ajaks moodas juba 12 minutit.
RongidispetSer usaldas inimest, kuid ei joudnud seadmete niitusid Oigeaegselt
adekvaatselt tolgendada.

RongidispetSeri monitoridel mittekorrasolekut, reaalsele ohule viitavaid korrasolekust
erinevate nditude loend koos neile vastavate voimalike tagajargedega suunaks
dispetSerit juhtumi erinevaid lahendusvdimalusi otsima. AS EVR Infra on sdtestanud
dispetSeri laiaulatuslikud kreatiivsust ndudvad digused ja kohustused ebastandardsete
olukordade lahendamiseks. DispetSeri pohiliseks esmaseks infoallikaks on monitori
ekraan. RongidispetSeri monitoril esinevate ohuolukorrale viitavatele voi seda
kajastavate nditude kontroll-loendi olemasolul on vdimalik soodustada kiiremat
adekvaatse hinnagu kujunemist dispetSeri poolt.

Tallinn — Tapa piirkonna rongidispetSer fikseeris monitoril Aegviidu jaamas kontrolli
kaotanud poorme ja avariiseisundi. Tema edasine tegevus oli suunatud sellele, et
veenduda monitori nditude digsuses ja saada tdpset teavet, mis tegelikult toimub.
Selleks poordus rongidispetSer energiadispetSeri, kaubarongi nr 2020 meeskonna ja
Aegviidu jaama poormepuhastaja poole. Lisaks on siisteem salvestanud mitmeid
katseid suulist kontakti luua identifitseerimata adressaatidega (puudub sdnaline osa).
RongidispetsSer tundis jérjekindlalt huvi pdhjuste vastu, mida seadmed néitasid. Ta el
olnud valmis rakendama kardinaalseid liikluskorralduslikke meetmeid enne, kui on
veendunud monitori nditude pohjendatuses. RongidispetSer oli todle asudes
kontrollinud monitoride todkorras olekut, kuid ta ei 1&htunud oma t66 tegemisel
kontrolli tulemustest. Rongidispetseril oli tegelik tavapérane liiklusolukord antud
piirkonnas teada, kuivord selle juhtimist ta ise korraldas. Aegviidu jaamas ei olnud
ihtegi  vedurimeeskonnaga viljasdiduootel rongi. See tdsiasi  soodustas
rongidispetSerit otsima viga tehniliste seadmete to0s.

Pstiiihilise eelhoiaku puudumine vdimaliku tahtliku rongiliikluskorralduse pohimotete
eiramiseks pohjustas ajakulu, mille tdttu ei olnud rongidispetSeril enam vdimalik
siindmuste kulgu muuta. Onnetus oli juba toimunud, kui rongidispet3er sellest teada
sai. RongidispetSeri Aegviidu jaama ohuolukorrale esmase reageeringu ja Onnetuse
toimumise vaheline aeg on 01 minut ja 46 sekundit. Sellise ajavahemiku jooksul
onnetuse véltimine on vdimalik vaid kohesel reageerimisel, kui omada harjumuslikku
suhtumist koikvoimalikesse eeskirjade tahtlikku rikkumistesse ja mitte end hiirida
lasta ka korvaljaamas avarii-signaali vilkumisest. Reaalselt jdi aeg rongidispetSerile
liiga lithikeseks toimuvale adekvaatse hinnangu andmisel.

Aegviidu jaamateedel ja poormetel on kasutusel dispetSertsentralisatsiooni liilitatud
elektritsentralisatsioon. Jaama 5. teel, kus elektrirongikoosseis 2203/2204 perrooni
ddres seisis, siittis vedurifooris punane tuli, kui rongi téokorras hoidja iilesannetes
vedurijuht juhtvaguni valvsusseadme elektropneumaatilise votmega sisse liilitas.
Vedurifoori punase tule korral seisis elektriveerem paigal.

Tee kodeeritud oleku korral oleks sisseliilitamise hetkel siittinud vedurifooris kollane-
punane tuli. Kollase-punase fooritule korral ei ole voimalik foorituld veeremi
paigalseisu ajal valgeks muuta.
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Vedurijuht muutis kindlaks tegemata ajahetkel seisva veeremi juhtvagunis vedurifoori
ndidu punasest valgeks. Seda vois ta teha vahetult enne sditma hakkamist voi varem.
Kiirusmeeriku lint ei niita elektropneumaatilise votmega voolu sisselillitamiste arvu
seisvas veeremis, kuna mehaanilise ajamiga lindilt on aeg loetav vaid rongi liikudes.
Vedurifoori ndidu seisvas rongikoosseisus punasest valgeks muutmine on vdimalik
juhtvagunis kas akupinge vO0i peavooluvdtja sisseliilitatuse olekus. Vedurifoori
punasest valgeks liilitamine saab toimuda vaid selleks ettendhtud kohas, mis on
vedurijuhi té0kohast veidi eemal. Elektrirongi koosseisu liikumahakkamisel pdles
vedurifooris algusest peale valge tuli.

Asja liikuma hakanud elektriveerem hdivas viljasdidufoorist kell 02:38:51 moddudes
sellega piirneva isoleerpiirkonna 26SP, mis on fikseeritud siisteemi Neman poolt. Kui
5. tee oleks olnud kodeeritud, siis oleks vedurifooris siittinud punane tuli
viljasdidufoori keelavast punasest tulest moddudes kell 02:38:51. Viljasdidufoorini
tuli rongikoosseisul sdita ka véikesel kiirusel vaid sekundeid, kuna ta oli seisnud
juhtvaguni peaga viljasdidufoori ldhedal.

Vedurifoori punase signaali oleks kodeeritud tee korral pidanud veeremi Gnnetusse
juhtinud rongi tookorras hoidja tilesandeid tditnud vedurijuht valgeks muutma sdidu
ajal. Liikuvas rongikoosseisus juhi kohalt piisti tousmiseks ja vedurifoori punase tule
valgeks muutmiseks oleks elektrirongijuhil olnud aega ca 7 sekundit. Kui
elektrirongijuht ei suudaks selle aja jooksul foorituld muuta, siis oleks kaivitunud
automaatne pidurdus ja veerem oleks peatunud. Seitse sekundit on piisav aeg, et
kaines olekuga v0i védhese joobe korral vedurifoori punast nditu valgeks muuta.
Tegevus oleks elektrirongijuhi tdhelepanu vaid moned sekundid veeremi juhtimiselt
kdrvale juhtinud. Rongikoosseis oleks jitkanud liikumist. Onnetuse toimumist ei
oleks see tegevus valtinud ega mingil moel muutnud.

Elektrirongijuhi ebaadekvaatse kditumise, nditeks tugeva alkoholijoobe ja sellega
kaasnevate tdsiste koordinatsiooni- ja tasakaaluhdirete korral ei pruugi vedurijuht
suuta 7 sekundi jooksul vedurifoori punast nditu valgeks muuta. Veeremi automaatse
pidurdumise tulemusel koosseis peatuks. Elektrirongijuht peaks peale fooritule
valgeks muutmist joudma tagasi vedurijuhi kohale, sulgema elektro-pneumaatilise
klapi, tditma uuesti magistraali ohuga ja tegema toiminguid liikumise alustamiseks.
Sellise tegevuse sooritamiseks kulub 3 kuni 5 minutit aega, mis annaks vdimaluse
litkluskorraldajal veidi ajapikendust olukorraga tutvumiseks ja jarelduste tegemiseks.
Peale dnnetust leiti hommikul Aegviidu jaamas seisvast teisest elektriveeremist poolik
likooripudel. Poole pudeli likoori drajoomine tekitab joobeseisundi, selle moju
koordinatsioonile sdltub mitmetest asjaoludest, sealhulgas kui pika aja jooksul see
kogus dra juuakse. Ei ole voimalik tiheselt hinnata, kas rongikoosseisuga sdidu
alustamise hetkeks oli vedurijuhi joobeseisund selline, mis valistaks fooritule kiire
imberliilitamise. Elektriveeremit juhtinud vedurijuht oli kokkupdrke hetkel raskes
alkoholijoobes. Raske joove vois olla saavutatud peale rongikoosseisu litkuma
hakkamist. Puudub teave, kas elektrirongijuht liilitas foorindidu timber vahetult enne
litkumahakkamist v0i varem. Samuti puudub voimalus hinnata elektrirongijuhi
koordinatsioonihdireid, mis 5. tee kodeerituse korral oleksid viinud veeremi
peatumiseni ja onnetusele eelnenud siindmusteahela ajalise pikenemiseni. Sellisel
juhul oleks kokkupdrge voinud toimuda jaama territooriumil. Elektriveeremi kiirus
oleks kokkuporke hetkel olnud tdendoliselt vdiksem ja kaubarongil suurem, kuid
jaamateedel oleksid voinud kahjud infrastruktuurile olla suuremad.

Teede elektritsentralisatsiooni todkorras olek aitab suurendada raudteeohutust, kuigi
el vilista Onnetuste toimumist.
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Elektrirongijuht ei pruukinud 5. teelt viljasditu alustades olla teadlik, et satub
rongikoosseisuga vastassuuna tecle. Esimesele peateele vilja sdites oleks olnud
voimalik kokkupdrget viltides sdita tunduvalt pikem vahemaa.

Elektrirongikoosseisu juhtinud vedurijuht oli kogemustega, kes tundis hésti nii
veeremit kui ka Aegviidu jaama. Joobeseisund vois dhmastada tema mdttetegevust ja
tdhelepanu, kui tuli langetada tavapdrastest liiklusoludest erinevaid otsuseid, kuid
veeremi juhtimisel suutis ta tegutseda vilunult ja sihipéraselt.

Vedurijuhi ametiiilesannete tditmisel kaasneb suurendatud vastutus inimeste tervise,
elude ja varade sdilimise iile. Vedurijuhi tervisekontrolli ja kaines olekus toole
ilmumise korval on olulised tema isiksuse psiihho-fiisioloogilised ja sotsiaalsed
omadused nagu pstiiihiline tasakaal, vaimne tervis, sotsiaalselt kiipsed
kéditumisharjumused ja hoiakud ning tdekspidamised. Nendest tédandja poolt iilevaate
omamine ja vedurijuhi todle vOtmisel arvesse votmine vdhendab vdimalusi
tooiilesannete tditmisel eriolukordade tekkeks ja ebaadekvaatseks kditumiseks selliste
olukordade lahendamisel.

Vedurijuhi kutset omaval rongikoosseisude todokorras hoidjal oli soovi Kkorral
voimalus pealt kuulata rongidispetSeri ja teiste ldahenevate rongide vedurijuhtide
konesid. Taoline kditumine v3iks olla seotud kavatsetava enesetapuga, kui vedurijuht
on kindel, et sdoidab vastassuuna teele. Elektriveeremit juhtinud isiku tooiilesannete
hulka ei kuulunud seisuteelt véljasditmine, seega ka mitte sidevahendite kasutamine.
Alkoholijoobe seisund mojus nirviprotsesside litkumisele ja tdhelepanu jaotamisele
erinevate tegevuste vahel pidurdavalt. Elektriveeremi juht oli hiljuti tostnud téoalast
kvalfikatsiooni, oma olemuselt oli ta elujaatav inimene ning abikaasa hinnangul on
enesetapu voimalus vilistatud. Politseiuurimine ei kasitlenud samuti elektrirongijuhi
hukkumist enestapuna.

Elektriveerem alustas soitu pidurkingal ja teistsuguste olude korral oleks toimunud
veeremi roobastelt mahaminek. Elektrirongijuht ei saanud arvestada poorme
iiletamisel pidurkinga réopalt mahapaiskumisega.

Elektriveeremi seisu ajaks kinnitatud pidurkingade esmane iilesanne on véltida
veeremi iseeneslikku litkuma hakkamist. See iilesanne oli pidurkingade poolt
tdidetud.

Pidurking v8ib mootorveeremi veojoul litkuma hakkamisel litkuda veeremi all voi ise
paigale jdddes veeremi rodbastelt maha suunata.

Vahetult juhtumile eelnenud véga rasked ilmastikuolud voisid mdjutada tingimusi,
milles pidurkingad eelmise vedurimeeskonna poolt rongi Oiseks seismise ajaks
paigaldati. Vedurimeeskond pidi pimedas raiuma jidid ja lund, mistottu pidurkinga
paigaldamine oli raskendatud. Pidurkinga asend vois veidi erineda normaalsest, mis
voimaldas tema nihkumist litkuva veeremi all.

Pidurkinga erinev kuju vdib soodustada vdi vihem soodustada temale sditva veeremi
roobastelt mahaminekut. Pidurkinga kasutusajast ja tingimustest sdltub tema tehniline
seisukord ja tooolukorras kasutamisel toime efektiivsus.
Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjal on  mottekas uurida  erinevaid  kogemusi
pidurkingade tiiiipide kasutamise kohta ja koos muude asjaolude arvestamisel
sitestada mootorveeremi kinnitamiseks sobivaim.

Raudteeveo-ettevotja poolt pidurkingade kasutamispohimotete tdiustamine ja nende
piisava sagedusega teostatav tehnilise seisundi kontroll tagab olukorra, kus veeremi
kinnitamine  toimub  tehnilistele tingimustele vastavate sobivaimat tiilipi
pidurkingadega.
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AS EVR Cargo kasutab C36-7i tiitipi vedurites ettevotte Metrotec GPS siisteemi AS
EMT vahendusel. Selleks on seeria C36 veduritele monteeritud vastavad seadmed ja
ettevotte arvutite vastava tarkvara abil on voimalik online vedureid positsioneerida,
jélgida kiituse olemasolu ja kulu, litkumise kiirust ning labisoitu.

Seadmed TTX-REC-M6V2 moodustavad Recorder Type originaal-jalgimissiisteemi
seeria C36-7i vedurites, mis voimaldab vedurijuhi tegevust sdidu ajal kontrollida.
Jalgimissiisteemi kuulub arvuti, mille milus andmed siilitatakse. Vastava tarkvaraga
installeeritud siilearvuti abil on voimalik sidilitatud andmeid kuvada ja teha véljatriikke
paberkandjale. Automaatne jélgimissiiteem salvestab seadmetes veduri kiiruse (km/h),
veduri ldbisdidu (edasi-tagasi), diiselgeneraatori koormuse veovoolu (A), pasuna
kasutamise ja heli kestvuse (s), olemasolevate pidurite (automaat- ja abipidurite)
kasutamise ja pidurdamise liigi (t66- voi hddapidurdus), elektrodiinaamilise pidurite
rakendamise ja efektiivsuse ning veduri voimsusega seotud kontrolleri kdepideme
seisukorra (asendi) ndidu igal ajahetkel. Seadmed tdidavad veel mitmeid funktsioone,
mida AS EVR Cargo ei kasuta.

Euroopa Liidu dJigusaktides on ette ndhtud vajadus minna iile standardsele
liikklusjuhtimissiisteemile ERTMS (European Railway Traffic Management System).
ERTMS iihendab endas liikluskontrollisiisteemi ETCS (European Train Control
System), mis omakorda liidab endas tee- ja kabiiniseadmed jalgimaks rongi asukohta
ja veeremijuhile edastatavaid signaale ning rongiraadioside- ja andmevahetussiisteemi
GSM-R (GSM for Railway). GSM-R toimib ETCSi raames infovahetuskanalina rongi
kabiini-, teeseadmete ja kontrollkeskuse vahel.

Ulemineku tihtaeg iihtsetele iilecuroopalistele standarditele on jietud liikmesriikide
kehtestada. Uleminekuvdimalusi GSM-R siisteemi rakendamiseks Eestis on uuritud ja
selle kohta on koostatud 2008. aastal ERTMS-i rakendamise esmane ajaline plaan
Eesti avaliku raudteevorgu kohta ning AS EVR Infra infrastruktuuri ulatuses
eelprojekt. ERTMSI ja ETCSi rakendamise diguslikud alused ei ole Eestis veel vilja
tootatud. Mdlema siisteemi rakendamise ajakava on iildine ega hdlma siisteemi
rakendamiseks vajalikke koiki aspekte. Ajakava mdidratleb GSM-R siisteemi
rakendamise aastatel 2012 — 2017 ning seab ETCS teise astme rakendamise
sOltuvusse tehnoloogia arengust. Téisfunktsionaalse ERTMS rakendamine on
pikaajaline protsess, mis lisaks Oiguslikule baasile vajab ka vastava tee- ja
veeremiseadmestiku ning kiire andmesidevdrgu olemasolu.

Aegviidu ldhistel 23.12 toimunud Snnetusjuhtumiga on seotud kolm raudtee-ettvatet,
kellel koigil on vilja tootatud ja kehtestatud ohutusjuhtimise siisteem. Nii
Elektriraudteel AS, AS EVR Infral kui ka AS EVR Cargol on kehtiv ohutusjuhtimise
stisteem terviklik ja dokumenteeritud kdikides osades. Ohutusjuhtimise siisteemis on
sdtestatud Onnetusjuhtumite korral tegutsemise viisid ja meetodid, dnnetusjuhtumite
tagajdrgede likvideerimise kord. Kodigi ettevotete ohutusjuhtimise siisteem kajastab
adekvaatselt ohuolukordade ja dnnetuste analiiiisi ning vajadusel muudatuste tegemise
vastavates dokumentides. Kdigis kolmes ettevottes on vdimalik oma ohutusjuhtimise
siisteemile tuginedes menetleda koiki antud Onnestuses ettetulnud probleeme ja
kiisimusi.

4.3 Jareldused

1. Elektriveeremi 2203/2204 juhiruumis olid dnnetuse eel téokorras raadiojaam ja
liikklusohutust tagavad turvaseadmed (kiirusmddtur, vedurifoor, vedurijuhi
valvsuse kontrollseade ja veeremi pidurisiisteemi oOhutoru katkemise
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10.

11.

12.

13.

signalisaator). Lisaks oli olemas ka ettendhtud parameetreid registreeriv
kiirusmeerik. Rongikoosseis oli ldbinud nduetekohased hooldused ja remondi
ning oli tehniliselt korras.

Elektrirongijuhi tdookohustused piirdusid ekstremaalsete ilmastikutingimuste
korral rongikoosseisu  Oise  soojendamise ja hommikuseks  soiduks
ettevalmistamisega. Vedurijuht vottis  isiklike asjade hulgas tddandja
territooriumile kaasa alkoholi ja joi seda seal t60 ajal.

Tehnokasutuseeskirja punkt 152 ei sétesta tookorras, kuid mittetootava
mootorveeremi iile jarelevalve korraldamise kohustust jaamateedel seismise ajal.
Rongikoosseisu 2203/2204 Aegviidu jaama 5. teel seismisel Kkinnitas
vedurimeeskond ta pidurkingadega. Rasked ilmastikuolud olid tekitanud tihke
jaa ja lume pidurkingade paigutamise kohas. Veojoul liikuma hakanud
elektriveerem nihutas pidurkinga kuni pd6ranguni 26, kus see roopalt maha tuli.
Pidurkingade toime efektiivsus sdltub nende tiilibist, paigaldamise tingimustest
ja tehnilisest olukorrast.

Elektriraudtee AS on kehtestanud elektrirongijuhtide kohustuse soltuvalt
vélistemperatuurist valida vagunitele vastav kiitte- ja ventilatsioonireziim.
Ettevate ei ole sdtestanud vedurijuhtide tooiilesandeid iihekordsete iilesannete
tditmisel kiilmade ilmadega rongikoosseisude kiitmisel ja jargmiseks reisiks
ettevalmistamisel ega veeremi iileandmise-vastuvdtmise korda podrdepunktis.
Elektriraudtee AS tegevus tootajate alkoholijoobe kontrollimiseks podrdepunktis
ei ole efektiivne, kuna puudub jéarjekindlus.

Raudteeveerem 2203/2204 alustas soitu Aegviidu jaama viiendalt teelt veeremit
juhtinud isiku tahtliku tegevusega. Elektriveeremi kaubarongiga 2020
kokkuporge on toimunud inimfaktori mdju. Elektriveeremit 2203/2204 juhtinud
isik drandas rongikoosseisu ja kasutas seda rongiliikluses luba omamata.
Pidurkingadega ja jaamateel seisnud rongikoosseisu lilkumahakkamiseks muutis
elektrirongijuht vedurifoori punase tule kisitsi valgeks, mille tulemusel tekkis
vOimalus eirata raudteeveeremi turvaseadmetega kehtestatud maksimaalset
litkumiskiirust 20km/h. Kiiruse kasvades jéargis vedurijuht automaatpidurduse
véltimiseks valvsuse kontrollseadmete t66d. Elektrirongijuht ei teinud midagi, et
elektriveeremit peatada ja kokkupdrget viltida.

Rongikoosseis nr 2203/2204 véljus Aegviidu jaama 5. teelt véljasdidufoori
keelava ndiduga kell 02:38:51. Elektrirongijuht ei omanud sdidulehte ega
saanud mingil moel rongidispetSeri poolt luba veeremiga jaama viiendalt teelt
vilja soita. Elektrirongijuht alustas sditu omaalgatuslikult.

Kehra — Aegviidu jaamavahel toimunud elektriveeremi 2203/2204  ja
kaubarongi 2020 laupkokkupdrke otsene pdhjus on elektrirongijuhi
subjektiivsest tahtest tingitud tegevus.

Rongikoosseisu 2203/2204 o6ist jarelevalvet ja hooldust teostav elektrirongijuht
muutis seisva veeremi vedurifoori punase ndidu valgeks. Aegviidu jaama 5. tee
oli enne rongikoosseisu litkuma hakkamist kodeerimata. Jaamatee kodeerituse
korral oleks seisva veeremi vedurifooris pdlenud kollane-punane tuli, mis oleks
punaseks muutunud keelavast véljasdidufoorist méodudes.

Jaamatee kodeerituse korral on ettendhtud kaheliikmelise vedurimeeskonna
asemel tiksikul alkoholijoobes vedurijuhil foorinditu liikuvas veeremis peale
keelavast viljasdidufoorist méodumist ebakindlam muuta.

Aegviidu jaama viiendalt teelt viljasdiduhetkest kuni kokkupdrkeni jaamavahel
1abis rongikoosseis ca 3 km ja 100 m ning selleks kulus aega 02 minutit ja 56
sekundit.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Elektriveeremi soit Aegviidu jaama 5. teelt teisele peateele toimus iile podragu
nr 26, mis koos podranguga nr 24 moodustab paarispodrangu. Nende poorangute
koostdos reguleeritakse samaaegselt liiklust 5. tee ja esimese ning teise peatee
vahel. Kui esimesel peateel Aegviidu jaama ldbivad rongid vodivad iiletada
poorangut nr 24, on podrang nr 26 asendis, mis voimaldab soita rongidel teiselt
peateelt 5. teele, kuid ka vastupidi 5. teelt teise peatee poole. P6érangu nr 26
asend voimaldas elektriveeremi viéljasoidu 5. teelt teise peatee suunas.
Elektriveeremiga Aegviidu jaama 5. teelt viljasditnud elektrirongijuht ei
pruukinud litkuma hakkamisel veendunud olla, kas ta sdidab I vdi II peateele.
Rongiliiklus on ohutum, kui seisuteelt puudub liikluskorraldaja loata vdimalus
veoveeremiga peateele vilja sdita.

Elektriveeremi 5. tee viljasdidufoorist moodumisest alates, kui elektriveerem oli
sisenenud mittelubatud piirkonda ja rikkunud roobasahelate terviklikkuse,
lilitusid liiklusjuhtimisseadmed Kehra — Aegviidu jaamavahel automaatselt
keelavasse reziimi. Elektritsentralisatsiooni ja automaatblokeeringu seadmed
olid tookorras ja tootasid vastavalt ettendhtud korrale.

Elektriveeremi 2203/2204 Aegviidu jaama 5. teel alates dhtul kella 20.17 seistes
nditas piirkonna rongidispetSeri monitor tee hdivatust kuni tee vabastamiseni
rongikoosseisu poolt kell 02.39.

Rongiliikluse juhtimiskeskuses asuva Tallinn — Tapa piirkonna rongidispetseri
juhtimisseadmed néitasid informatsiooni Aegviidu jaama pdorangu nr 18
kontrolli kaotamisest ning vastavate mittelubatud piirkondade hoivamisest
elektriveeremi poolt vahetult. DispetSertsentralisatsiooni seadmed néitasid
poorangute asendit, hdivatust, jaamavahe, jaamateede ja jaamadega piirnevate
blokkpiirkondade ja isoleerpiirkondade hoivatuse kontrolli ning vastavate
fooride kontrollnditusid, seega olid dispetSertsentralisatsiooniseadmed tookorras
ja edastasid adekvaatset informatsiooni.

RongidispetSer jélgis jooksvalt oma juhtimisseadmete nditude jirgi podrmete,
jaamateede, fooride, poormepiirkondade ja jaamavahede olukorda, jatkuvalt
veendudes, et puuduvad torked seadmete t60s. Aegviidu jaama podrangu nr 18
kontrolli kadumise mérkamisel kontrollis ta operatiivselt kaubarongi nr 2020
vedurijuhiga teefoori ja vedurifoori niite valtimaks liiklusjuhtimisseadmete
védra toimimise.

RongidispetSer ei mérganud Onnetuse eel Aegviidu jaama 5. tee hdivatuse
kadumist ega seostanud seda p6drme nr 18 kontrolli kadumisega.
RongidispetSeri monitoril vilkus iiheaegselt tema to6piirkonnas asuvate Lehtse ja
Aegviidu jaamade avarii-lamp. See asjaolu suurendas rongidispetsSeri kahtlevat
suhtumist seadmete nditude siisteemisiseseks tehniliseks rikkeks pidada ja
ohuolukorrale viitavaid néite pohjalikumalt ja kauem kontrollima.
Rongidispetseri monitori ohuniidule esmareaktsiooni ja onnetuse toimumise
vaheline aeg oli 01 minut ja 07 sekundit. Peale niditude Gigsusest tagasiside
saamist energiadispetSerilt ja rongi nr 2020 vedurimeeskonnalt oli dnnetuse
toimumiseni aega 55 sekundit. RongidispetSer ei jareldanud siis veel
raudteeveeremite kokkuporke ohu voimalikkust, vaid jéitkas inimestega
kontaktide otsimist tegelikust olukorrast informatsiooni saamiseks.
RongidispetSer ei omanud psiiiihilist eelhéddlestatust voimaluse kohta inimese
omavolilise tegevuse tulemusena rongide kokkupdrkesse sattumiseks.
RongidispetSeril puudub tockohal kontroll-loend monitori nditudest seadmete
mittekorrasolekut ja ohuolukorda kajastavast ja nende vdimalike pdhjuste
loetelust. Kontroll-loendi kui igapédevase abivahendi hea tundmine, monitori
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niitude usaldamine, energiadispetSeri ja rongi nr 2020 vedurimeeskonna teabele
tuginedes oleks rongidispetSer suutnud jouda moneti varem monitori nditude
adekvaatsete pOhjusteni.

26. Aeg, mis moodus elektriveeremi lilkumahakkamisest kuni kokkuporkeni
kaubarongiga, oli rongidispetSeri jaoks liiga lithike, et jouda veendumusele
vastassuuna rongikoosseisu sattumisest Kehra — Aegviidu jaamavahe teisele
teele.

27. Kaubarongi nr 2020 veduri automaatsignalisatsiooni niit vedurifooris vastas
sellele teefoori naidule, millele rong ldhenes.

28. Kaubarongi nr 2020 vedurimeeskond jéargis Kehra — Aegviidu jaamavahel sdites
signaale ja eeskirju, mis on liikluse tavaolukorrale omased. Raadioside halvast
kuuldavusest tingitud suhtluse piiratus dispetSeriga ja enesestmoistetavat
liikluskuulekust ning korrektsust koigilt veeremijuhtidelt oodates, ei tekkinud
vedurimeeskonnal kuni mdne sekundini enne kokkupdrget kahtlust toimuva
ohtlikkuses. Vedurimeeskonnal puudus psiitihiline valmisolek seostada
omavahel kdverikust véljatuleva veeremi ja eeloleva ldbisdidufoori ndidu
keelavaks muutumist.

29. AS EVR Cargo C36-7i tiilipi vedurid on varustatud lisaks VEPS-ile ka GPS
pohimottel tootavate Metrotec seadmete ja pardaseadmetega TTX-REC-M6V2.
Seadmed vdivad olla tdies ulatuses tookorras, kKuid ettevote kasutab ametlikult
nimetatud seadmete voimalusi vaid osaliselt teatud tiilipi andmete kogumiseks ja
analiilisiks.

30. Veduri C36-7i nr 1504 VEPS seadmed salvestasid viimased andmed kell
02:37:04. llma seadmete Metrotec ja TTX-REC-M6V2 andmeteta oleks
kaesolevas uurimisaruandes puudunud andmed veduri liikumise kohta rohkem
kui 4 minuti jooksul enne dnnetust.

31. Veduri C36-7i tiiiipi vedurites asuvad pardasalvestusseadmed VEPS vedurijuhi
kabiini esiosas, kus kokkuporke tagajérjel teise raudteeveeremiga ei ole tagatud
nende tookindlus teabe salvestamisel.

32. Raudteednnetuste uurimisel oleks raudteeliiklust kajastav andmebaas téielikum,
kui kontrollida ja hooldada GPS pdhimottel tootavate seadmete Metrotec ja
pardaseadmete TTX-REC-M6V2 t66d méaral, mis vajadusel voimaldab nendes
salvestatud teavet kasutada.

33. Riiklikult tileeuroopalistele standarditele vastava liikluskontrollisiisteemi ETCS
ja rongiraadiosidesiisteemi GSM-R rakendamiseks maaratletud tdhtajad
kirjeldavad tileminekut tildiselt ja seavad lisatingimusi, mis soodustavad raudtee-
ettevotjate vihese huvi sidilimist konkreetsete tegevuste suhtes, et siisteemselt
probleemi lahendada.

34. AS EVR Infra, AS EVR Cargo ja Elektriraudtee AS on kehtestanud ettevottes
ohutusjuhtimise silisteemid, millele tuginedes on vdimalik koguda vajalikku
teavet 23.12 toimunud Onnetusjuhtumi kohta, analiilisida seda, teha jareldusi
raudteeohutuse kohta ja kavandada meetmeid ohutuse tdhustamiseks.

4.4 Téaiendavad tahelepanekud

Raudteednnetust kajastavad andmebaasid ja erinevad registreerimisseadmed omavad
autonoomseid ainult antud seadmega seotud ajamddtmisviise. Seetdttu on sama
stindmuse toimumine fikseeritud erinevate seadmete abil erineval kellaajal. Erinevate
meetodite korral on ajamddtmisviisi tdpsus erinev. Elektrirongikoosseisu
kiirusmeeriku ja dispetSerite kirjalike andmete kellaaecg on méératav minutilise
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tapsusega. Kaubarongi C36-7i tiilipi vedurite VEPS ja Metrotec pardaseadmed ning
dispetSertsentralisatsiooni seadmed ,,Neman* salvestid sdilitavad aja tépsusega 1
sekund. Seadmete , Neman* ajamddtja to6d kontrollitakse siistemaatiliselt. Ulejaianud
ajamOOtmisviisid sisaldavad rohkem subjektiivsust. Veoettevote AS EVR Infra
kasutatab Metroteci GPS ja TTX-REC-M6V2-tiilipi pardaseadmete vdimalusi
ettevottesiseses andmetodtluses vaid osaliselt.
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5. VOETUD MEETMED

AS EVR Infra taastas Aegviidu jaama poorangu nr 18 23.12.2010 ning see liilitati
tagasi elektritsentralisatsiooni (ET) siisteemi kell 10:20. Kehra — Aegviidu jaamavahe
| peatee ja selle raudtee-ehitusgabariit vabastati 23.12.2010 kella 19:52-ks ja | peatee
avati piiratud kiirusega rongiliikluseks. Jaamavahe II peatee rodbastee remont 10petati
27.12.2010 kella 17:30-ks ja see avati rongiliikluseks 28.12 kell 01:15 pérast raudtee-
ehitusgabariidi vabastamist purunenud kontaktvorgust. Kontaktvork taastati
28.12.2010 kella 18:31-ks.

AS EVR Infra on asunud Aegviidu jaamateede rekonstrueerimisele. AS Eesti
Raudtee, Elektriraudtee AS, MKM teede- ja raudteeosakonna raudteetalitus ja
Tehnilise Jarelevalve Amet on olnud kursis uurimise kdiguga, mis on vdimaldanud
neil juba uurimise kdigus teha ettevalmistusi kavandatavate ettepanekute
menetlemiseks.
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6. ETTEPANEKUD RAUDTEELIIKLUSOHUTUSE
PARANDAMISEKS

Elektriraudtee AS

1.

Sdtestada elektrirongijuhi ametijuhendis ja muudes tookorralduslikes
aktides erakordsete talveilmade korral podrdepunktis rongikoosseisude
oise kiitmise ja tookorras hoidmise nduded ja vastutus.

Kehtestada  erakordsete  talveilmade  korral  pddrdepunktis
rongikoosseisude  Oiseks kiitmiseks ja  toOkorras  hoidmiseks
rongikoosseisude lileandmise ja vastuvotmise protseduurid ja kord koos
molema osapoole kohustusega otseseks omavaheliseks suhtlemiseks.
Satestada ja  korraldada tdiendavate meetmete rakendamine
podrdepunktides rongikoosseise teenindava personali alkoholijoobe
kontrollimiseks.

Tédiendada elektrirongide pidurkingade kasutamispohimotteid ja
tehnilise seisukorra kontrollisiisteemi.

Kasutada  toimunud  oOnnetuse  materjale  elektrirongijuhtide
tdiendkoolitusel tdsise ohuolukorra paremaks &dratundmiseks ja kiire
ning ratsionaalsete  kditumisharjumuste kujundamiseks raskete
onnetusjuhtumite vdimalike kahjude vihendamiseks.

AS EVR Cargo

6.

Kasutada toimunud Onnetuse materjale vedurijuhtide tdiendkoolitusel
tosise ohuolukorra paremaks dratundmiseks ja kiire ning ratsionaalsete
kéditumisharjumuste kujundamiseks raskete dnnetusjuhtumite voimalike
kahjude vihendamiseks.

Vaadata iile VEPS pardasalvestusseadmete asukoht ja kogutud teabe
salvestusintervall seeria C36-7i tiilipi vedurites, et kokkuporke korral
teise veeremiga kindlustada seadmetesse kogutud teabe salvestamine.
Vaadata iile voimalused GPS pdhimottel tootavate olemasolevate
seadmete Metrotec ja seeria C36-7i vedurite pardaseadmete TTX-REC-
M6V?2 liiklust ja liiklusohutust puudutavate andmete registreerimisel,
et ka raudteednnetuste uurimisel oleks vajadusel voimalik neis
salvestunud teavet kasutada.

AS EVR Infra

9.

Korraldada Aegviidu jaamas elektrirongi koosseisude diseks seismiseks
nende suunamine teele, kust nende loata peateele pddsemine ei sdltu
jaama labiva rongiliikluse korraldamisest, milleks paigaldada Aegviidu
jaama seisuteedele enne viéljasoidufoori véljaviskesulg,
véljaviskepdorang voi rakendada teisi voimalusi.

10. Koostada piirkonna rongidispetSerite monitori koigi eriolukordade,

seadmete riketele ja ohuolukorrale viitavate néitude kontroll-loend koos
neid esile kutsuda vdivate erinevate pdhjuste loeteluga. Kehtestada
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kontroll-loendi kéttesaadavus dispetSeri tookohas ja rongidispetSeritel
selle sisu tundmine.

11. Kasutada toimunud Onnetuse materjale tdsise Onnetuse toimumisele
viitava teabe dratundmiseks ja ratsionaalsete kéaitumisharjumuste
kujundamiseks dispetserite tdiendkoolitusel.

12. Rakendada meetmeid jaamateede kodeerituse kontrollisiisteemi
taiustamiseks.

13. Vaadata iile jaamade seisuteedel tahtlikult luba omamata liikuma
pandud mootorveeremi rodbastele jddmise viltimise erinevad
voimalused ja kehtestada nendest sobivate rakendamine.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi teede- ja raudteeosakonna
raudteetalitusel

14. Rakendada meetmeid raudteeohutuse poliitika tdiustamiseks, et
kaasajastavalt tiapsustada riiklikul tasandil ETCS liikluskontrollisiiteemi
ja GSM-R raadioside rakendamise vodimalused ning maédratleda
detailsemalt etapiviisilised tdhtajad riigi avalikel raudteedel nende
kasutusele votmiseks.

Tehnilise Jarelevalve Ametil

15. Kavandada ,,Raudtee tehnokasutuseeskirja“ tdiustamist sitetega, mille
kohaselt lubada motoriseeritud veoveeremi juhita po6rdepunktis
seismine vaid neil jaamateedel, kust ei ole voimalik dispetSeri voi
jaamakorraldaja loata pdédseda peateele.

16. Kujundada avalike raudteede jaamateede rekonstrueerimiseks antavate
ehituslubade viljastamisel seisukoht, mis tagab mootorveeremi juhita
seismise vaid nendel jaamateedel, kust ei ole vdimalik rongiliiklust
korraldava isiku loata veeremil peateele liikuda.

17. Kavandada ,,Raudtee tehnokasutuseeskirja® punkti 152 ldbivaatamine
eesmargiga tdpsustada tookorras motoriseeritud veoveeremi {ile
jérelevalve korraldamist raudteeinfrastruktuuril.

18. Kavandada ,,Raudtee tehnokasutuseeskirja“ tdiiendamine motoriseeritud
veoveeremi pardaseadmete turvasiisteemide tugevdatud nduetega.

Uurimine 16petati 14. novembril 2011. aastal

Uurimise teostas komisjon koosseisus:

Jiiri Olde Indrek Laineveer Rando Paurson
Komisjoni esimees Komisjoni liige Komisjoni liige
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Lisad:

11.
12.
13.
14.
15.

16.

17.
18.

19.
20.
21.

22.

23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.

31.
32.

Eesti Raudtee AS ettekanne Kehra — Aegviidu jaamavahel toimunud
onnetusest. Tehnilise Jarelevalve Amet, 27.12.2010 — 4 lehel.

IImastikuolud 23. detsembril 2010. a. Eesti Meteoroloogia ja Hiidroloogia
Instituut, 28.12.2010 nr 682 — 3 lehel.

Viljakutse andmed. Viljakutse nr 153707935. Hiirekeskuse Pohja-Eesti
Keskus, 05.01.2011 — 3 lehel.

Raudteednnetusega seotud materjalid. Elektriraudtee AS, 31.12.2010 nr
K10/1242 — 1 lehel.

Reisirongi nr 0414 (koosseis 2203/2204) vedurijuhi seletuskiri, 23.12.2010 — 1
lehel.

Reisirongi nr 0414 (koosseis 2203/2204) vedurijuhiabi seletuskiri, 30.12.2010
— 1 lehel.

Reisirongi nr 0414 (koosseis 2203/2204) Kklienditeenindaja seletuskiri,
23.12.2010 — 1 lehel.

Reisirongi nr 0416 vedurijuhi seletuskiri, 28.12.2010 — 2 lehel.

Reisirongi nr 0416 klienditeenindaja seletuskiri, 23.12.2010 — 1 lehel.

. Elektriveeremit 2203/2204 juhtinud isiku tegevused. Elektriraudtee AS

instruktorjuht — 2 lehel.

Vedurijuhiluba TJA 002759. Arakiri — 1 lehel.

Eesti keele oskuse tunnistus AA009857. Arakiri, 16.02.2002 — 1 lehel.
Tervisetdoend. AS Elektriraudtee. Elektrirongijuht. 17.06.2009 — 1 lehel.
To6lepingu nr 9 muutmine. Elektriraudtee AS. Tallinn, 23.12.2004 — 3 lehel.
Toolepingu tingimuste muutmine. Lisa Todlepingu nr 9, 08.02.1999 juurde.
Elektriraudtee AS. Tallinn, 06.09.2006 — 1 lehel.

Toolepingu tingimuste muutmine. Lisa Too6lepingu nr 9 08.02.1999 juurde.
Elektriraudtee AS, 03.01.2006 — 1 lehel.

Viljavote tooajatabelist. Elektriraudtee AS -1 lehel.

Raudteeveeremi andmed. Elektriraudtee AS, 28.12.2010 nr K10/1221-1 — 3
lehel.

Toend. Elektriraudtee AS. 26.12.2010 — 1 lehel.

Kiirusmdddiku lindi koopia. ER2203 — 4 lehel.

Ekspertanaliiiis AS Elektriraudtee rongikoosseisu ER2 2203/2204 23.12.2010
kokkupdrkesse kaubarongiga juhtinud isiku tegevuste kohta vedurijuhina.
Elektriraudtee AS instruktorjuht. Tallinn, 06.01.2011 — 3 lehel.
Rongikoosseisu nr 2203/2204 kokkupdrge kaubarongiga 23.12.2010.
Sisejuurdluse kokkuvote. Elektriraudtee AS, 21.01.2011 — 12 lehel.

Viljavote piduriraamatust. Elektrirong nr 2203/04 — 1 lehel.

Raudteeonnetus 23.12.12. Elektriraudtee AS — 1 lehel.

Viljavote 2010. a. alkoholikontrolli tabelist — 1 lehel.

SGiduleht nr 14014, 22.12.2010 — 1 lehel.

Sdiduleht nr 14015, 22.12.2010 — 1 lehel.

Instruktorjuhi seletuskiri. Elektriraudtee AS, 29.12.2010 — 1 lehel.
Elektrirongijuhi ametijuhend. Elektriraudtee AS — 3 lehel.

Tooohutus ja rongijuhtide valmisolek. Operatiivkontrolli kokkuvote.
Elektriraudtee AS, 07.04.2010 — 1 lehel.

Siseaudit rongi nr 535 kohta. Elektriraudtee AS. 21.11.2010 — 2 lehel.

Rongide ettevalmistus. Operatiivkontrolli kokkuvote. FElektriraudtee AS,
04.11.2009 — 2 lehel.
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.
42.

43.

44,
45,
46.

47.
48.
49.
50.

51.
52.
53.
54.
55.
56.
S57.
58.
59.
60.

61.
62.

Protokoll todtaja joobeseisundi kontrolli kohta digitaalse alkomeetriga.
Elektriraudtee AS, 27.09.2010 — 1 lehel.

Fotod elektriveeremi 2203/04 ja kaubarongi kokkupdrkest Kehra — Aegviidu
jaamavahel km 159 pk 9. Elektriraudtee AS, 23.12.2010 — 8 lehel.

Noudekiri  23.12.2010  Aegviidu — Kehra jaamavahel toimunud
rongionnetusega seotud kahju hiivitamiseks. AS GoRail, 07.03.2011 nr 1-
01/28 — 2 lehel.

Aegviidu avariis 23.12.2010 osalenud rongikoosseisu 2203/2204 vigastused ja
Elektriraudtee AS materiaalne kahju — 4 lehel.

Fotod elektriveeremi 2203/04 ja kaubarongi 2020 kokkuporkest Kehra —
Aegviidu jaamavahel km 159 pk 9. Tehnilise Jéarelevalve Amet, 23.12.2010 —
62 lehel.

Aegviidu — Kehra jaamavahel 23.12.2010 toimunud rongide kokkupdrke
asjaolude uurimise jérelvalvemenetluse kokkuvote. Tehnilise Jérelevalve
Amet, 28.01.11 nr 6.2-1/10-2649-009 — 9 lehel.

Kehra — Aegviidu jaamavahel toimunud raudteednnetuse materjalid. AS Eesti
Raudtee, kiri nr 1-5.1/188-ER, 18.02.2011 — 3 lehel.

Kaubarongi nr 2020 ja elektrirongi koosseisu kokkupdrke tagajargede skeem.
Kehra — Aegviidu, 23.12.2010 — 1 lehel.

Eesti Raudtee, veebruar 2002 a — 1 lehel.

AS-is Eesti Raudtee toimunud ndupidamise protokoll 11.01.2011. Kiri nr 1-
5.6/108-ER, 01.02.2011 — 3 lehel.

AS-is Eesti Raudtee toimunud ndupidamise protokoll 20.01.2011. Kiri nr 1-
5.6/107-ER, 01.02.2011 — 2 lehel.

To6tajate tookohta mineku ohutud liikumisteed Aegviidu jaamas — 2 lehel.
Toend. Veduri C36-7i nr 1504 V.E.P.S-i andmed. 31.01.2011 — 2 lehel.

Eesti Raudtee teede lihtsustatud pikiprofiili Ik 108. Kehra — Aegviidu km 152
—162 — 1 lehel.

Energiatarbimine ja selle ajalugu. Véljavote — 2 lehel.

Kaaluleht rongile nr 2020 — 1 lehel.

Liinileht nr 265946 — 1 lehel.

Aegviidu — Kehra jaamavahel 23.12.2010 toimunud rongide kokkuporke
asjaolude juurdluse tehniline jareldus, 02.02.2011 — 6 lehel.

Fotod. Rongikoosseisude pidurkingade Kkinnitamine Aegviidu jaamas
23.12.2010. AS Eesti Raudtee — 5 lehel.

Tdend. Veduri C36 tehniline seisukord enne avariid 23.12.2010 kell 02.41
Kehra — Aegviidu jaamade vahel. Muuga veduridepoo, 29.12.2010 — 1 lehel.
Tdend. AS EVR Cargo Pdhja ekspluatatsiooniosakond, 25.12.2010 — 1 lehel.
Kutsetunnistus 022061. Arakiri. Eesti Raudtee. Kutsekoda — 1 lehel.
Vedurijuhiluba TJA002835. Arakiri — 1 lehel.

AS Eesti Raudtee ohutusdirektori telegramm nr 242, 25.12.2010 — 1 lehel.

AS Eesti Raudtee juhatuse esimehe-tegevdirektori telegramm nr 66,
07.01.2011 — 1 lehel.

Viljavote Aegviidu jaama tehnokorraldusakti punkti 22 alapunktist 10,
05.01.2011 — 1 lehel.

Smart Trunk vorgus registreeritud koned repetiitorite kaupa (Tapal, Tapa2,
Tapa3, Nelijarve, Kehra, Raasiku) — 5 lehel.

Esitis. AS EVR Infra Tallinn — Tapa piirkonna rongidispetser, 23.12.2010.
Seletuskiri. Veduri C-36 nr 1504 vedurijuht, 23.12.2010 — 1 lehel.

Seletuskiri. Veduri C-36 nr 1504 vedurijuhiabi, 23.12.2010 — 2 lehel.
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Fotod diiselveduri C36-7i nr 1504 kahjustuste kohta elektriveeremi 2203/04 ja
kaubarongi 2020 kokkuporkel Kehra — Aegviidu jaamavahel km 159 pk 9,
23.12.2010 AS EVR Cargo — 9 lehel.

Akt  Kehra -  Aegviidu  jaamavahel 23.12.2010  toimunud
raudteeliiklusdnnetuse jérel salvestusseadmetes registreeritud suuliste teadete
kohta. Tallinn, 31.03.2011 — 1 lehel.

Elektrirongi vaguni nr 2203 ja kaubarongi nr 2020 kokkuporge. Side- ja
turvanguameti tehnilise juurdluse protokoll — 1 lehel.

Sidemajanduse STB rikked. Viljavote — 1 lehel.

Piduriteatis. Vedur 1504, rong nr 2020, 23.12.2010 — 1 lehel.

Tallinn — Tapa piirkonna rongidispetsSeri kdskude raamatu koopia — 7 lehel.
Veduri C36-7i nr 1504 pardaraamat. Koopia — 6 lehel.

EnergiadispetSeri raamatu véljavote — 3 lehel.

Tallinn — Tapa piirkonna rongidispetSeri jaamaseadmete jarelevaatuse raamatu
koopia — 4 lehel.

Aegviidu jaama jaamaseadmete jarelvaatuse raamat. Koopia — 10 lehel.
23.12.2010 toimunud | astme raudteednnetus. AS Eesti Raudtee kiri nr 1-
4.4/820-1, 15.04.2011 — 1 lehel.

23.12.2010 Kehra — Aegviidu jaamavahel toimunud raudteednnetus. AS Eesti
Raudtee kiri nr 1-5.1/300-ER, 23.03.2011 — 4 lehel.

DispetSertsentralisatsiooni siisteemi Neman andmed protsesside kohta Kehra —
Aegviidu jaamavahel 23.12.2010 — 7 lehel.

Metrotec andmed veduri C36-7i nr 1504 kohta 23.12.2010 — 5 lehel.

Veduri C36-7i nr 1504 registreerimisseadme TTX-TEC-M6V2 nr 324587
salvestused 23.12.2010. Viljavote — 7 lehel.

Fotod. Neman. Dispetseri monitor 23.12.2010 — 4 lehel.

Kahju hiivitamise ndue. AS Eesti Raudtee. Kiri nr 1-5.2/196-ER, 22.02.2011 —
5 lehel.

Vastus teabendudele. Regionaalhaigla kri nr 2-4/249-1, 20.05.2011 — 4 lehel.
Stindmuskoha vaatlusprotokoll kriminaalasjas nr 10230122120. Pdhja
Prefektuur, 23.12.2010 — 2 lehel.

Teade kriminaalasjas nr 10230122120. Pdhja Prefektuur, 23.12.2010 — 1
lehel.

Ekspertiisimddrus. POhja  Prefektuur. Kriminaalasi nr 10230122120,
27.12.2010 — 2 lehel.

Surnu ekspertiisiakt nr 680. Tallinn, 15.03.2011 — 7 lehel.

Oiend ekspertiisi maksumuse kohta, 27.12.2010 — 1 lehel.

Fototabel. Elektrirongi ja kaubarongi kokkuporge Aegviidu — Kehra
jaamavahel, 23.12.2010 — 34 lehel.

ERTMS implementation plan for Estonian conventional rail network — 1 lehel.
Pohja Prefektuuri Kriminaalbiiroo Uldkuritegude talitus. Prokuratuuri loal

kriminaalmenetluse 10petamise médrus. Kriminaalasi 10230122120. Tallinn,
05.09.2011 — 3 lehel.
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