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1 SOUHRN

7

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 30. 4. 2014, 12:39 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Sp 1725 s osobnim automobilem na Zelezni¢nim
prejezdu P7935.

Draha, misto: draha celostatni, tratovy usek Kyjov — VIkoS, 1. tratova Kkolej,
km 64,247.

Zucastnéni: Ceské drahy, a. s. (dopravce viaku Sp 1725);

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (provozovatel drahy);
fidi€¢ osobniho automobilu.

Nasledky: 1 usmrceny;
celkova Skoda 488 233 K¢.

vrve

vjeti silniéniho vozidla na Zelezni¢ni prejezd v dobé&, kdy se k nému
blizil viak;

nedodrzeni opatfeni pro jizdu vlaku se zvySenou opatrnosti
vlakem Sp 1725.

Pfispivajici faktory:
« nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:

jednani fidiCe osobniho automobilu pfed zelezni¢nim prejezdem,
od vzdalenosti viditelnosti vystrazného kfize pro bezpecné
zastaveni, pfi kterém si nepocCinal zvlast opatrné a nepresvedcil
se, zda muze zelezni¢ni pfejezd bezpelné piejet;

nedani prednosti drazni dopravé na uroviiovém kfizeni pozemni
komunikace s drahou;

pochybeni lidského faktoru, které se projevilo pfehlédnutim

a nerespektovanim navésti ,Otevieny pfejezd® a vSeobecného
rozkazu pro vlak Sp 1725 strojvedoucim vlaku.

Priciny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
30" April 2014, 12:40 (10:40 GMT).
level crossing accident.

Collision of regional passenger train No. 1725 with an obstacle — a car
at the level crossing.

passenger train No. 1725.

open line between Kyjov and VIko$ stations, level crossing No. 7935
near the Kyjov train stop, km 64,247.

CD, a. s. (RU of the passenger train No. 1725);
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. (IM);
driver of the car (level crossing user).

1 fatality (car driver);
total damage CZK 488 233.,-

third party — level crossing user (car driver's violation);
failure to comply with measures for train caution train Sp 1725.

none.

car driver behaviour before the level crossing, in the distance of
visibility warning crosses for safe stop where it is necessary to behave
particularly carefully and make sure it is possible safely cross over the
level crossing;

not giving priority to rail traffic at level crossings with road track;

human error, which resulted in a failure to oversights and observe the
signal "open level crossing" and disregard for the universal order for
the train No. 1725 by the train driver.

none.
not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CSN Ceska statni norma

CD Ceskeé drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni dfad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

JPO jednotka pozarni ochrany

IZS integrovany zachranny sytém

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

0SB Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
Op rozkaz k opatrné jizdé

PCR Policie Ceské republiky

PZS prejezd zabezpecCeny svételnou signalizaci
PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

ROV rozkaz o vyluce

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

] uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

ZP Zelezniéni piejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

CSN 73 6380

SZDC D1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

v

Zakon ¢&. 361/200 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon
o silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisu;
vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkou$8ky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

CSN 73 6380 ZELEZNICNi PREJEZDY A PRECHODY,
se zménou Z3, platna od 1. 9. 2013.

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis, schvaleno rozhodnutim
generalniho feditele SZDC dne 17. prosince 2012, &. j.:
55738/2012-0OZRP, uginnost od 1. 7. 2013

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 4. 2014.
Cas: 12:39 h.
Draha: Zelezni¢ni, celostatni.
Misto: trat 318 A Veseli nad Moravou — Brno hl. n., mezi zst. Vlko§ a Kyjov,
zelezni¢ni prejezd P7935, km 64,247.
GPS: 49°00'13.82930"N, 17°07'22.09923"E.
-

AT gt

—% LY

Mo, el |

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 4. 2014 ve 12:40 h se vlak Sp 1725, jedouci ze zst. Brno hl. n. do zst.
Veseli nad Moravou, stfetl s OA Skoda Octavia v prostoru tfikolejného Zeleznic¢niho
prejezdu P7935 v km 64,247, zabezpeCeného prejezdovym zabezpefovacim zafizenim
svételnym se zavorovymi bfevny, které bylo doCasné vypnuto z provozu dle rozkazu
o vyluce €. 35005.

11
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Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Ke stietnuti viaku Sp 1725 a OA doslo na ZP P7935 v km 64,247 traté Brno hl. n. —
Veseli nad Moravou. Celo vlaku se nachazelo v km 64,327, tedy 80 m za ZP smérem
na Veseli nad Moravou. OA byl narazem rozlomen na dvé Casti. Pfedni ¢ast OA byla
zaklinéna mezi pravou Casti Cela HDV 842 028-3 a betonovou konstrukci nastupisté
zastavky Kyjov zastavka. Zadni Cast OA se nachazela na zacatku nastupisté vpravo
od soupravy vlaku (asi v poloviné délky soupravy). Smér jizdy vlaku a OA k ZP je
znazornén na situaénim schématu mista MU (Obr. €. 3). Bylo poSkozeno nastupisté
u1.TK v délce 50 m. Na HDV bylo posSkozeno &elo (stanovisté 2) v oblasti pluhu
a vzduchové spojky (na pravé strané ve sméru jizdy), posSkozen lak na bocnici
a posSkozeny vstupni dvefe pro cestujici (na pravé strané ve sméru jizdy). Na prvnim TDV
bylo patrné poskozeni laku.

PFi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 30. 4. 2014, 13:04 h (tj. 0:24 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

12
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Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 30. 4. 2014, 15:30 h (tj. 2:50 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 7. 5. 2014 na zakladé informaci, resp. indicii
zjisténych v prabéhu vykonu statniho dozoru
na misté MU.

SlozZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.):
strojvedouci vlaku Sp 1725, zaméstnanec CD, DKV Brno.

Treti strana:
fidi¢ OA Skoda Octavia.

13
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Sp 1725 Sestava vilaku:
Délka vlaku (m): 75 HDV: 95 54 5 842 028-3
Pocet naprav: 12 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 131 1. 50 54 2 029 137-7
Potfebna brzdici %: 94 2. 5154 2 029 122-9
Skutecna brzdici %: 93

Chybéjici brzdici %: 1

Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 80

Zpusob brzdeéni: l.

Brzdy v poloze: P

Potfebna vyméra 94 brzdicich procent je platna pouze v useku Bzenec — Veseli
nad Moravou, pokud muze byt rychlost viaku 100 km-h™'. Jinak je vyméra brzdicich procent
68 % v Useku Brno hl. n. — Bzenec pfi rychlosti 80 km-h™" a 83 % v Useku Bzenec —
Veseli nad Moravou pfi rychlosti 95 km-h".

Pozn. k vlaku Sp 1725:

Strojvedouci viaku Sp 1725 byl prokazatelnym zplsobem seznamen s pisemnym
rozkazem ,V8eobecny rozkaz pro vlak Sp 1725% €. 0000320-800, ze dne 29. 4. 2014,
v zst. Brno hl. n.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru nad urovni
okolniho terénu a v roviné. Pozemni komunikace (kategorie D1 — mistni komunikace) je
pred ZP, ve sméru jizdy OA, vedena v pfimém sméru soub&zné s trati a zatadi doleva
pod Ghlem 90°. Pfed ZP je kfiZeni tfi komunikaci. Na kfiZzovatce byla umisténa viditelna
dopravni znacka P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!*.

Zelezniéni prejezd v km 64,247 je tfikolejny, ma stavebni $itku 7,10 m, délku
18,00 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 75°. Piejezdova konstrukce je
v kazdé koleji tvofena ze dvou kolejnic, které jsou upevnéné na dvojité podkladnici a tvofi
tak Zlabek pro okolek Zelezni¢niho kola. Vozovka je tvofena zivicnym krytem (asfaltem).

PZZ kategorie PZS 3ZNI (svételné se zavorami bez pozitivni signalizace), typu AZD
71, bylo uvedeno do provozu v roce 1987. PZZ ma platny ,Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni“, evidenéni Cislo PZ 6516/96-E.43, vydany dne 19. 6. 1996 Draznim
urfadem se sidlem v Praze. Pfi ohledani mista MU bylo PZZ vypnuto z provozu z duvodu
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repasovani vystroje a doplnéni elektronickymi prvky. Na vypnuti PZZ uZivatele pozemni
komunikace upozorfiovaly dopravni znacky typu IP22 ,Pozor, zabezpeCovaci zarizeni
vypnuto z provozu“ a P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!". Vypnuti PZZ bylo v souladu
s Rozkazem o vyluce &. 35005 a normou CSN 73 6380 (&lanek 6.1.5). Rozmisténi
dopravniho znadgeni bylo projednano s méstskym ufadem Kyjov a P CR.

Nejvyssi dovolena rychlost vliaku Sp 1725 v misté vzniku MU byla v souladu s ROV
¢. 35005, vydanym 27. 3. 2014, stanovena na v = 10 km-h”', pfes prejezdy v km 64,247
a 65,114, vyplyvajici z pouziti pfenosnych prejezdnikl s navésti ,Otevieny prejezd®,
které byly osazeny v km 63,547 (smér Brno — Veseli nad Moravou) a v km 65,814 (smér
Veseli nad Moravou — Brno).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

vlakvedouci vlaku Sp 1725 pouzil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku MU
vyprav€imu zst. Kyjov;

vypravCi zst. Kyjov pfijal ohlaseni od vlakvedouciho viaku Sp 1725 o vzniku MU
a aktivoval IZS.

Komunikace mezi vlakvedoucim viaku Sp 1725 a vyprav€im Zst. Kyjov nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU byly bezprostfedné pfed jejim vznikem provadény prace souvisejici
s repasovanim vystroje PZZ a doplnénim elektronickymi prvky. Prace byly provadény
provozovatelem drahy a externi firmou a probihaly v souladu s ROV ¢&. 35005 (v terminu
25. 4. — 6. 5. 2014), kdy bylo nutné vypnuti PZZ z Cinnosti a zavedeni pfisluSnych
bezpeclnostnich opatieni.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

12:40 h ohlaseni vzniku MU vypravcimu zst. Kyjov;

12:50 h MU ohlasena vypravC€im dle ohlasovaciho rozvrhu na OSB;
13:04 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP DI,

14:39 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, P CR a OSB;
15:30 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

17:45 h doslo k uplnému obnoveni provozu (provoz obnoven v 1. TK).

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vlakvedouci vlaku Sp 1725 vyprav&imu zst. Kyjov.
Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 12:43 h vypravci Zst. Kyjov.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HzS SZDC, JPO Brno;
Rychla zachranna sluzba Kyjov;
P CR, kriminalni oddéleni Hodonin.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo k usmrceni fidice OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU byla Skoda vznikla na prfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na: 200 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV 842 028-3 136 560 K¢;
TDV 029 137-7 1673 K¢,
zafizeni drahy 150 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucastech drahy vycislena
celkem na: 288 233 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  denni doba, jasno, + 22 °C, viditelnost nad 100 metru.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Sp 1725 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

obdrzel VSeobecny rozkaz pro vlak Sp 1725 v Brné hl. n., obsahuijici vyluku PZZ
v km 64,247 a v km 65,114 za Kyjovem;

v zst. Nemotice obdrzel Op rozkaz o vypnuti pfejezdu a pfechodu z €innosti, a to
u zastavky Bohuslavice u Kyjova;

podvédomeé si domyslel, Ze vyloucené prejezdy jsou az za Kyjovem zastavkou;

predpokladal umisténi prenosného prejezdniku na jiném misté, skutecné misto
s umisténym prejezdnikem prehlédl.

strojvedouci vlaku Sp 1725 — Podani vysvétleni k mimofadné udalosti DI:
v Case 12:29 h, u zast. Bohuslavice u Kyjova, se na HDV 842 028-3 objevily

na monitoru na stanovisti strojvedouciho zavady: porucha pfevodovky 2,
vyfazeni trakce 2, vynucena brzda. Do Kyjova bylo nutno jet pouze na 1 motor;

v Kyjové probéhl restart systému a obnoveni bezporuchového stavu;
po odjezdu z Kyjova se znovu objevila porucha a bylo nutno restartovat systéem;

pfi prujezdu celym Kyjovem daval pozor na lidi nedovolené pFechazejici
pres koleje;

pfi mazani chybovych hlasek systému prehlédl pfenosny prejezdnik;

pred prejezdem u zast. Kyjov zastavka uvidél pomérné rychle jedouci OA,
ktery neCekané odbocil do prostoru prejezdu.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni v souvislosti s MU nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpelnosti
na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU nebyl shledan nedostatek.
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V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek, ale byl shledan nedostatek
v jeho dodrzovani.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vdechny osoby dopravce CD zu&astnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

. Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno — Veseli nad Moravou,
je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

. Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Brno — Veseli nad Moravou,
je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. ¢.: UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Sp 1725 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 5.
2008, ¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 28 odst. 5, zakon €. 361/2000 Sb.:

.Pred Zeleznicnim prejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka ,Stdj, dej
pfednost v jizdé!“, musi ridi¢ zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma

J 6,

nalezity rozhled na trat.”;

§ 29 odst. 1 pism. d) zakona &. 361/2000 Sb.: ,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni
pfejezd, ...

Je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset
Jjeho houkani nebo piskani.”;

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v drovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.”;

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.: ,Dopravce je povinen...

provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavifené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze.”;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.: ,Dopravce je povinen...
se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy.”;

§ 35 odst. 1 f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.: ,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt
zajisténo, aby osoba Fidici drazni vozidlo...

z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych
Skutec¢nosti®;

§ 35 odst. 1 i) vyhlasky &. 173/1995 Sb.: ,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt
zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo...

za jizdy nepfrekrocCila nejvyssSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem
nebo narizenou omezenou rychlost”;

§ 35 odst. 3 vyhladky €. 173/1995 Sb.:

.Pres prejezd vybaveny prejezdovym zabezpecovacim zarizenim, které nedava
vystrahu uzivatelim pozemni komunikace, a 60 m prfed nim smi jet vedouci
drazni vozidlo rychlosti nejvySe 10 km/h a musi opakované davat akustickou
vystrahu. O této skutecnosti musi byt osoba fidici drazni vozidlo predem
zZpravena, neni-li tato skutecnost navésténa. Nejede-li pres prejezd jako prvé
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vedouci drazni vozidlo, musi byt jizda draznich vozidel pfes prejezd zajisténa
odborné zpusobilou osobou.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

3.41

&l. 67, vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,Jizda se zvySenou opatrnosti je takovy zpusob jizdy, pfi kterém musi strojvedouci
od vzdalenosti alespori 250 m pred prfejezdem davat opakované navést Pozor,
dokud celo vilaku (posunového dilu) nemine prejezd. V useku alespori 60 m pfed
pfejezdem aZ do okamZziku, kdy ¢elo vliaku (posunového dilu) mine prejezd, smi jet
strojvedouci rychlosti nejvice 10 km/h. Pokud byl strojvedouci zpraven o jizdé
se zvysenou opatrnosti ve vzdalenosti kratsi nez 250, popr. 60 m pred pfejezdem,
jedna takto od mista zpraveni. Obdobné postupuje strojvedouci pfi plnéni pokynu,
daného Stitem Op.

Pred nahle vzniklou prekazkou na prejezdu musi strojvedouci vyuZzit vsech
dostupnych prostredkt pro zastaveni viaku nebo posunového dilu.“

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Pfejezdové zabezpelovaci zafizeni bylo v dobé MU vypnuto z provozu. Z tohoto

ddvodu nebyl archiv k dispozicii HDV 842 028-3 bylo vybaveno elektronickym
rychlomérem (viz bod 3.4.4) a diagnostikou poruch se zaznamem.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy byly pfed

vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouziti komunikacnich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 842 028-3 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
8243/01-V.22, vydany DU dne 14. 6. 2001. Posledni pravidelnd technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 24. 4. 2014 s platnosti do 14. 10. 2014. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplisobilosti.

HDV 842 028-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat - typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
Unicontrols-Tramex, €. 1083.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

12:36:26 h, odjezd ze zst. Kyjov;

12:38:12 h, zvyS$ovani rychlosti z 38 km-h”' na 69 km-h™;

12:38:51 h, pocatek brzdéni;

12:38:57 h, pouziti rychlobrzdy, rychlost 62 km-h"', ¢as vzniku MU;
12:39:11 h, zastaveni vilaku.

Z diagnostiky poruch vyplyva, Ze v prabéhu jizdy se vyskytlo nékolik druht poruch.
Pfi vSech pravidelnych zastaveni (v dobé 11:52:33 h — 12:36:18 h) s nastupem/vystupem
cestujicich se objevilo 7 poruch (Cisla 4040 — 4045, 4051) ,dvefe nezavieny“, posledni
v Kyjové v Case 12:36:18 h. Za zastavkou Bohuslavice u Kyjova doSlo v Case 12:29:47 h
k porucham prevodovky 2, vyfazeni trakce 2 a k vynucené brzdé (pro odstranéni byla
potfeba kvitace poruch na pulté strojvedouciho a opétovné pfipojeni pfevodovek a trakce
zelenym tlaCitkem nebo v rozvadécCi centralni kvitace poruch a pfipojeni pfevodovek
atrakce). Dale byly zjisteny poruchy vypruzeni, ale_ jejich signalizace byla zjisténa
az v dusledku stfetnuti s OA (posSkozeni Cidel tlaku). Casovy prubéh a polohy vyskytu
poruch byly v plném souladu s pribéhem jizdy dle rychlomérného prouzku.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Sp 1725 mezi Zst. Kyjov a VIkoS byla zabezpeena v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy, a to telefonickou odhlaskou
za pfedchozim vlakem, telefonickou nabidkou a pfijetim.

Strojvedouci vlaku Sp 1725 se po odjezdu ze Zst. Kyjov (podle své vypovédi
a zaznamu) musel vénovat kvitaci chybovych hladeni, zvySenou pozornost vénoval také
moznym neopravnéné se pohybujicim osobam v kolejisti. Béhem jizdy prehlédl
prenosny prejezdnik s Eislici ,,2“ s navésti ,,Otevieny prejezd“, jehoz kilometricka
poloha byla uvedena ve vSeobecném rozkaze. Postupné zvySoval rychlost vlaku
na 69 km-h', nasledné snizZil rychlost na 62 km-h'. Vpravo na soubé&Zné pozemni
komunikaci zahléd! rychle jedouci OA, ktery nahle vjel na ZP P7539 t&sné& pred vlakem.
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Strojvedouci nestacil pouzit vystrazné zvukové znameni, pouze stihl aktivovat rychlo¢inné
brzdéni. Pro kratkou vzdalenost jiz nemohl stfetnuti zabranit.

Dopravce porusil § 35 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 pism.
g) zakona €. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., § 35 odst. 1
pism. i) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., § 35 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a ¢l. 67, vnitini
pfedpis provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1 v platném znéni.

Nedostatky byly zjiStény.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Sp 1725, ve sméné dne 30. 4. 2014 od 3:26 h, odpocinek pfed
sménou 7:15 h, pfestavka na jidlo a odpo€inek Cerpana v dobé od 8:30 h
do 10:00 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni viady €. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpodinku zaméstnancu
v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na jeji vznik méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zameéstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu

s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, vC€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjiStény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancl dopravce nemélo souvislost
se vznikem MU, nicméné ovladani HDV bylo, jak vyplyva z vypovédi strojvedouciho
i ze zaznamenanych dat, znesnadnéno nékolika poruchami (viz bod 3.4.4).

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
DI eviduje obdobnou MU:

dne 19.1. 2011 mezi zst. Strelice a zst. Brno-Horni HerSpice doslo ke stfetnuti
vlaku Os 4807 a osobniho automobilu na Zelezni¢nim pfejezdu P3946 s PZZ
vypnutym z provozu. PFi€inou vzniku MU bylo nedovolené vjeti OA na pfejezd
v dobé, kdy se k nému blizil vlak, a nedodrZzeni opatfeni pro jizdu vlaku
se zvySenou opatrnosti strojvedoucim vlaku Os 4807.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

OA Skoda Octavia se bliZil po soub&zné pozemni komunikaci k pfejezdu P7935
u zast. Kyjov zastavka. V t&sné blizkosti prejezdu je kfizovatka. Ridi€ OA pfijizdél
z vedlejSi pozemni komunikace soubézné s vlakem, pred kfizovatkou byla umisténa
znacka P6 ,Stlj, dej prednost v jizd&!“. V tuto dobu probihala vyluka PZZ typu AZD 71,
kategorie PZS 3ZNI. Na vypnuti PZZ z €innosti upozorrniovalo fidi¢e dopravni znaceni IP22
.Pozor, zabezpe€ovaci zafizeni vypnuto z provozu“ a pfed vystrazniky P6 ,Stdj, dej
pfednost v jizdé!“. Znacky IP22 byly umistény u vS8ech pozemnich komunikaci,
které vedou k prejezdu. Vystrazné kfize byly umistény po obou stranach pozemni

komunikace.

Od stanice Kyjov se blizil k pfejezdu vlak Sp 1725, ktery byl tvofen HDV
(motorovym vozem) fady 842 028-3 a dvéma TDV fady Bmx™®. Na vyluku PZZ byl
strojvedouci upozornén VSeobecnym rozkazem v souladu s ROV ¢&. 35005. Ve vzdalenosti
700 m pred prejezdem byly v km 63,547 umistény pfenosné prejezdniky u obou tratovych
koleji. Strojvedouci se Castecné vénoval chybovym hlasenim o poruse HDV a nevénoval
tak plnou pozornost fizeni vlaku, sledovani navéstidel a pfizptsobeni rychlosti viaku podle
jejich navésti a pisemného rozkazu. Vidél jet OA soubézné s vlakem a v posledni chvili
jeho odboCeni a najeti do prostoru ZP bez zastaveni tésné pfed Celo vlaku. Proto jiz
nestihl pouzit zvukovou vystrahu a stihl pouze uvést do Cinnosti rychloCinné brzdéni.
V prostoru prejezdu v 1. TK doSlo ke stretnuti vlaku s OA. Pfedni ¢ast OA se zaklinila
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pod Celo HDV v pravé Casti a pfi dojeti k prostoru nastupisté zast. Kyjov zastavka doslo
k roztrzeni OA za pfednimi dvefmi o panely nastupisté. Zadni ¢ast zlstala v tomto misté,
predni Cast byla zaklinéna mezi hranu nastupisté a HDV. Vlak zastavil Celem v km 64,327.
Nasledkem MU byl smrtelné zranén fidi€ OA. Celkova 8koda byla vycislena
na 488 233 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pfriciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 30. 4. 2014 odjel z Brna hl. n. v 11:28 h vlak Sp 1725. Pfed jeho vypravenim
byl strojvedoucimu pfedan VSeobecny rozkaz, ktery obsahoval kilometrickou polohu
prejezdd s vypnutym PZZ a kilometrickou polohu umisténi pfenosného prejezdniku,
ktery na vypnuti PZZ upozornoval. V Zst. Nemotice dostal strojvedouci dalSi rozkaz,
ve kterém byl upozornén na vypnuta jina PZZ u zastavky Bohuslavice u Kyjova. Celkem
tedy byla vypnuta z provozu 4 PZZ na trase vlaku Sp 1725.

V dobé MU bylo PZZ v km 64,247 vypnuto z provozu (zaroven s PZZ v km 65,114)
z davodu repase a doplnéni elektroniky PZZ. Na pozemnich komunikacich vedoucich
k pfejezdu byly umistény dopravni znacky IP 22 ,Pozor, pfejezdové zabezpeceni vypnuto
z provozu“ a pred pravymi vystrazniky pfejezdu byly umistény znacky P6 ,Stlj, dej
pfednost v jizdé!“. Vypnuti PZZ z provozu bylo stanoveno na nejkratSi moznou dobu 12
dni (termin 25. 4. — 6. 5. 2014). Béhem této vyluky byly zruSeny kolejové obvody
a nahrazeny pocitaCi naprav. Soubézné s témito pracemi probihalo vytvofeni zavislosti
naveéstidel na vylou¢ena PZZ v Zst. VIkos.

Pfi brzdéni v mistech dle rozkazu k opatrné jizdé (Op) byla signalizovana zavada
na displeji HDV na trakCni pfevodovce 2 s naslednym vynucenym brzdénim. Dle své
vypovédi a zaznamu poruch strojvedouci pokracoval v jizdé do Kyjova na 1 motor. V Zst.
Kyjov restartoval systém a po rozjezdu z Kyjova se vénoval mazani dalSich chybovych
hlaseni. Zaroven vénoval zvySenou pozornost mozZnym osobam neopravnéné
se pohybujicich v kolejisti, jejichz vyskyt je v danych mistech vysoky. O tom se pfesvédcila
také DI pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah. Jde o prostor s velkym vyskytem
neopravnéné se pohybujicich osob v kolejisti, jsou tam vySlapané pésinky pfes koleje
a podél koleji. VSechny tyto skuteCnosti (dva ruzné rozkazy o vypnuti nékolika PZZ
na dvou rlznych mistech, opakované chybové hlasky, jejich Cetnost a nutnost feSeni,
pohyb osob v kolejisti) jsou mimofadnostmi, které odvadeéji pozornost strojvedouciho,
a vtomto pfipadé bohuzel doSlo k jejich neobvyklé kumulaci, nicméné z diagnostiky
nevyplyva, ze byly feSeny v useku Kyjov az misto MU. To vSe vSak mohlo mit vyrazny
podil na situaci, ktera predchazela vzniku MU, kdy v km 63,547 strojvedouci prehlédl
pfenosny prejezdnik s navésti ,Otevieny pfejezd“ s Cislici ,2“ a neuvédomil si rozdilné
znéni rozkazll. Postupné zvySoval rychlost vlaku az na 69 km-h™' a poté zacal brzdit
do zastavky Kyjov zastavka. Zvukovou vystrahu nedaval. Po pravé strané uvidél
po soubézné komunikaci rychle jedouci OA, ktery na posledni chvili odbo il v kfizovatce
smérem na ZP, kde se stfetl s vlakem Sp 1725, ktery jel v t& dobé& rychlosti 62 km-h™". Je
nepochybné, Ze v pfipadé jizdy vlaku nafizenou rychlosti 10 km-h"" by bylo mozné tomuto
stfetnuti na ZP zabranit (OA by se jiz nachazel za ZP), nebo by byly jeho nasledky
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nesrovnatelné mensi. Uvedeneé zjisténi je nedodrzenim § 35 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995
Sb a ¢l. 67 predpisu SZDC D1. Pokud by se fidi¢ OA rozhlédl, musel by vlak vidét cca 12
vtefin pfed jeho vjetim na ZP. Tato doba by fidi¢i bezpe&né stagila na prejeti ZP. Uvedené
zjisténi je nedodrzenim § 29 odst. 1 pism. d) zakona &. 361/2000 Sb.

Strojvedouci nepouZzil zvukovou vystrahu, ktera vychazi z navésti ,otevieny
prejezd”. Vjeti OA na ZP bylo nahlé, proto uz ani t&sné pred stfetnutim nestihl zvukovou
vystrahu pouzit. Ridi€ OA nerespektoval 2 dopravni znacky P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!*,
které byly umistény v tésném sledu za sebou ve sméru jeho jizdy (jedna pred kfizovatkou,
druha pred ZP).

. Signalizované poruchy musi strojvedouci feSit v souladu s ustanovenim pfedpist
CD, a. s., SZDC, s. o., znalosti konstrukce daného vozidla a podle navodu vyrobce.
Obecné se musi pfesvédcCit, zda je indikovana zavada skute¢na, nebo jestli se jedna
o chybné hlaseni poruchy. Reseni v8ech zavad a chybovych hlaseni v provozu vzdy zavisi
prioritné na zajisténi bezpecnosti cestujicich a drazniho provozu. Neexistuje predpis, ktery
by se zabyval feSenim poruchovych stavu pfimo v provozu.

Na ZP bylo v dob& MU nutno pohlizet jako na prejezd zabezpe&eny pouze
vystraznymi kfizi a dopravni znackou ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“. Rozhledova délka
pro nejpomalejsi silniéni vozidlo Lp je v tomto pfipadé stanovena na 80 m. SkuteCna
naméfena rozhledova délka Lp byla ze sméru jizdy OA 240 metrd. Délka rozhledu
pro zastaveni silniéniho vozidla byla v uvedeném pfipadé stanovena na Dz = 20 m a byla
dostate¢na z obou sméru jizdy silni¢nich vozidel. Ve sméru jizdy OA je pfed ZelezniCnim
prejezdem kfizovatka a OA vyjizdélo z vedlejSi pozemni komunikace. Pfed kfiZovatkou
byla umisténa dobfe viditelna znacka P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!*.

4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

vjeti silnicniho vozidla na Zeleznicni prejezd v dobé, kdy se k nému blizil vlak;
nedodrzeni opatfeni pro jizdu vlaku se zvySenou opatrnosti viakem Sp 1725.

Prispivajici faktory mimoradné udalosti byly:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢iny mimofadné udalosti byly:
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jednani fidice OA pred Zeleznicnim pfejezdem, od vzdalenosti viditelnosti
vystrazného kfiZze pro bezpeclné zastaveni, pfi kterém si nepocinal zvlast opatrné
a nepresveéddil se, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpeéné prejet;

nedani prednosti drazni dopravé na uroviovem kfiZzeni pozemni komunikace
s drahou;

pochybeni lidského faktoru, které se projevilo pfehlédnutim a nerespektovanim
navésti ,Otevieny prejezd” a vSeobecného rozkazu pro vlak Sp 1725 strojvedoucim
vliaku.

4.3.3 Priciny, které jsou zpUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PFiiny mimofadné udalosti zplsobené pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti nebyly zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:
Nedostatky nebyly zjistény.

U dopravce CD, a. s.:
Nedostatky nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Provozovatel drazni dopravy CD, a. s., DKV Brno, pfijal v souvislosti s MU
nasledujici opatreni k pfedchazeni vzniku MU:

vydat informativni pokyn s prokazatelnym seznamenim o této MU a zaradit tuto MU
do pravidelného Skoleni strojvedoucich;
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strojvedouci byl pfeveden do funkce posunovac na dobu neurcitou. Pfed pfipadnym
navratem do funkce strojvedouciho vykona mimoradnou zkousku V-08 dle
Smérnice feditele O12 GR €. 8/2013 a mimofadné psychologické vysetreni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 30. prosince 2014

Ing. Ondfej Chromy v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Zdroj: Drazni inspekce

Obr. &. 4: Dopravni znaceni ze sméru jizdy OA

Zdroj: Drazni inspekce
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