MINISTERSTVO

DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKE] REPUBLIKY

Zavereéna sprava z vysetrovania
nehody kategérie A 2 v NZST Krompachy, na vyhybke &. 30, ku ktorej
doslo dna 16. 02. 2019 o 18:34 hod

Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky



Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Zaverecna sprava z vySetrovania

vaznej nehody kategérie A 2 — vykol'ajenie vlaku 1.nsl. Pn 57103 dopravcu LOKORAIL, a.s.,

v NZST Krompachy na vyhybke ¢.30, v km 144,628, dita 16.02.2019 o 18:34 hod.

Kategoria nehodovej udalosti:
Déatum a Cas udalosti:
Popis udalosti:

Miesto udalosti:

Zucastneni:

Nasledky:

Bezprostredné pri¢iny udalosti:

Pri¢iny stvisiace s odbornymi znalost’ami,

postupmi a adrzbou:

Priciny suvisiace s podmienkami pravneho
ramca a systémom riadenia bezpecnosti:

Bezpecnostné odporucania:

Suhrn

vazna nehoda A 2
16.02.2019 0 18:34 h
vykol'ajenie vlaku

NZST Krompachy, vyhybka ¢. 30, v km
144,628

7SR (manazér infrastruktiry), dopravca
LOKORAIL, a.s.

predbezna celkova skoda vzniknuta pri
nehode je 3 880 474,27 eur

pri¢inou vaznej nehody bola technicka
porucha kol'ajového vozidla
neboli zistené

neboli zistené

doslednejsie kontroly KV



MINISTERSTVO DOPRAVY A VYSTAVBY SLOVENSKEJ REPUBLLIKY

Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia zelezni¢nej dopravy a dréh

Cislo: 16505/2020/SZDD/36009 V Bratislave diia 27.05.2020
Vec: Zaverecna sprava z vySetrovania Stupeni dovernosti: CH

Zaverecna sprava z vysetrovania

vaznej nehody kategorie A 2 - vykol'ajenie vlaku 1.nsl. Pn 57103 dopraveu LOKORAIL, a.s.,
v NZST Krompachy na vyhybke &.30, v km 144,628, dita 16.02.2019 o0 18:34 h

I. SUHRN

Dna 16.02.2019 o 18:34 h doslo pocas prejazdu vlaku 1.nsl. Pn 57103 dopravcu LRL cez
NZST Krompachy, na vyhybke ¢. 30, k vzniku vaznej nehody (d’alej len ,,nehoda®) kategorie
A 2 — vykolajenie vlaku. Pri nehode doSlo k wvykolajeniu 10 voznov, poskodeniu
infrastruktary v sprave ZSR, tplnému preruseniu dopravy v aseku Margecany — Krompachy
od 18:34 h dna 16.02.2019 do 22:45 h dia 19.02.2019, k ¢iastocnému preruseniu dopravy od
22:45 h dia 19.02.2019 do 20:07 h diia 22.02.2019. Dalej doslo k zmeskaniu 649 vlakov
osobnej dopravy dopravcu ZSSK 0 10 092 minat, 15 vlakov osobnej dopravy dopravceu RJSK
0 1 387 minut a 7 vlakov osobnej dopravy dopraveu LECZ o0 215 mint.

11. UDAJE TYKAJUCE SA NEHODY

1. Nehoda
a) Datum, presny ¢as a miesto nehody
Diia 16.02.2019 o 18:34 h, NZST Krompachy, vyhybka &. 30, km 144,628. GPS stiradnice:
zemepisna $irka 48,9213430° a zemepisna dizka 20,8787640°.

b) Popis nehody a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych sluZieb
Dna 16.02.2019 0 06:03 h prisli do NZST Sladkovicovo dvaja rusnovodic¢i dopravcu LRL
s vlakom Rv 77724 (dve HKV radu 740). Po dohode s vypravcom, rusiovodi¢ vlakového
HKYV s HKYV zaSiel na stupravu vlaku (na ¢elo supravy), ktord bola pripravena na kol'aji ¢. 5
a rusiovodi¢ postrkového HKV zaSiel na koniec supravy. Rusiiovodi¢ vlakového HKV
privesil HKV k suprave a i§iel na HKV pripravit supravu na vykonanie USB. Rusiovodié
postrkového HKV bol pri suprave. Rusiiovodi¢ postrkového HKV vykonal VTP voziov
stpravy a potom vykonali USB s vysledkom brzda v poriadku. Rusiiovodi¢ postrkového
HKV doniesol vlakovému rusnovodic¢ovi vlakovia dokumentaciu, ktora vytlacil vypravca
NZST Sladkovi¢ovo. Rusiovodi¢ vlakového HKV po doruéeni dokumentécie podpisal spravu
0 brzdeni, mobilnym teleféonom zavolal vypravcovi a oznamil mu, ze st pohotovi na odchod.
Po tomto hlaseni boli z NZST Sladkovi¢ovo vypraveni o 07:30 h. V NZST Bytéa vykonali
vymenu vlakového HKV radu 740 za HKV radu 183 a HKV radu 740 privesili na koniec
vlaku. Po vykonani JSB vlaku o 13:20 h pokra¢ovali do ZST Zilina. V ZST Zilina odvesili
jedno HKYV radu 740 z konca vlaku a odstavili na uréenu kol’aj. Nasledne s vlakom o0 14:18 h
pokradovali v d’aliej jazde. Posledné zastavenie vlaku pred NZST Krompachy bolo v ZST
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Spisskd Nova Ves, pred DK na kol'aji ¢. 1, kde bol ruSiovodicovi vlakového HKV dany



Vseobecny rozkaz 0 POTR. Nasledne s vlakom o 18:04:40 h pokradovali v jazde. V NZST
Krompachy bola postavend vlakova cesta pre prechodiaci vlak po kolaji ¢. 1 riadnou
obsluhou ZZ. Vchodové navestidlo S navestilo Navest 3, Volno a taktiez odchodové
navestidlo S1 navestilo Navest' 3, VolI'no. Poc¢as prechodu vlaku doslo na vyhybke ¢. 30 (prva
v smere jazdy vlaku) k vykol'ajeniu vozna radeného ako 6. za HKV. Vozen vykolajil jednou
osou (tretou v smere jazdy) vlavo v smere jazdy. Vo vyhybke ¢. 7 doslo k vykolajeniu aj
prvej osi 6. vozna. Vo vyhybke ¢. 7 a 6 doslo uz k vykol'ajeniu pravdepodobne aj d’alSich
voziov, priCom pravé kolesa i§li medzi kol'ajnicovymi padsmi v osi. Za koncom vyhybky €. 6
doslo k vzprieteniu podvozku a d’alej k zahibeniu podvozku do $trkového 167ka. Cast
vykolajenych voznov od konca vyhybky €. 6 smerovala do odbocnej vetvy vyhybky do
kolaje ¢. 1, pricom doslo k poskodeniu a deformacii zelezni¢ného zvrsku v kolaji €. 2.
Nasledne doslo k roztrhnutiu vlaku medzi 6. a 7. voziiom a doslo k zastaveniu vlaku. Celo
HKV so Siestimi voziiami zastavilo v km 143,199. Celo druhej cCasti vlaku zastavilo 76
metrov za prvou ¢ast'ou vlaku.

Obhliadkou miesta nehody bolo zistené:

Vyhybka €. 30 bola prestavena do priameho smeru. Na hrote srdcovky bola najdena stopa po
naraze okolesnika l'avého kolesa prvého vykol'ajeného vozna (radeny ako 6. za HKV). Tu bol
uréeny bod ,,0° (lavy pas pre smer jazdy). Vo vzdialenosti 1,70 metra od hrotu srdcovky bola
najdena stopa (oter) na kolajnici v odbo¢nom smere srdcovky. Odtial’ nasledovala stopa v
dizke 0,70 m na temene hlavy kol'ajnice. Od tohto miesta bol zisteny na 'avom kol'ajnicovom
pase, na nepojazdnej strane hlavy nesuvisly oter az do vzdialenosti 10 metrov od hrotu
srdcovky. Nasledne vo vzdialenosti 0,4 metra bola stopa po spadnuti avého kolesa na
zvierkovu skrutku z vonkajSej nepojazdnej strany kol'ajnice. Oproti tohto miesta, na pravom
kol'ajnicovom pase, bola stopa na hlave kol'ajnice po spadnuti pravého kolesa z temena hlavy
na zvierkovu skrutku z vnuatornej strany (medzi kolajnicové pasy). Od tohto miesta bola
zistend stopa po jazde vykol'ajenej osi (I'avého aj pravého kolesa na zvierkovych skrutkach,
podvalovych skrutkach, podkladniciach, podvaloch v celej kol'aji ¢. 1 a vyhybkach leziacich
v kolaji €. 1 (vyhybky €. 24, 25, 7 az po koniec vyhybky ¢. 6). Na cele l'avej pridrznice
vyhybky €. 7 (v smere jazdy) sa nachadzala stopa po naraze I'avého kolesa 1. osi (prvého
podvozku) 6. voziia za HKV. Dalej za pridrznicou vyhybky & 7 bola stopa po vykol'ajeni
prvého podvozku 6. voziia za HKV. Za koncom vyhybky €. 6 boli uz vykol'ajené vozne.

Pri prehliadke bola zistena stopa po naraze okolesnika do hrotu srdcovky. Naraz na hrote bol
z lavej strany hrotu srdcovky (Zliabok srdcovky odbocného smeru). Vzdialenost’ tohto miesta
po vodiacu hranu pridrznice priameho smeru bola 1400 mm. Na hornej hrane pridrznice
priameho smeru nebola zistena ziadna stopa, to znamena, Ze pravé koleso bolo vedené
spravne v zliabku pri pridrznici. Dalej v kolaji boli najdené stopy po jazde vykolajeného
dvojkolesia od T'avého a pravého kolesa. Taktiez boli namerané vzdialenosti (vnitorné —
vzdialenost’ vnutornych ciel kolies) v rozmedzi 1385 — 1420 mm. Predpisand hodnota
rozkolesia dvojkolesia bola v rozmedzi 1363 — 1357 mm. Z uvedeného vyplyva, ze obru¢ na
kottci l'avého kolesa musela byt’ na niektorych miestach posunuté v axidlnom smere.
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Prvy vykolajeny vozen ¢. 33 56 542 3121-6 (radeny ako Siesty od cela vlaku), bol
vykol'ajeny obidvoma podvozkami vlavo v smere jazdy. Predny vykolajeny podvozok bol
vykol'ajeny prvou osou, os bola 0,3 metra od 'avého kolajnicového pasu. Druha os stala na
kol'ajnicovych pasoch. Druhy podvozok bol vykolajeny obidvomi osami. Pravé kolesa boli



medzi kolajnicovymi pasmi, 0,6 m od pravého kolajnicového pasu. Na I'avom kolese prvej
osi zadného podvozku (3. os v smere jazdy) bola zvlecend obruc z kotuca kolesa. Lavé kolesa
boli zaryté v strkovom 16zku. Pravy zadny naraznik bol ohnuty smerom dole.

Druhy vykolajeny vozen ¢. 33 56 542 3425-1 (radeny ako siedmy od cela vlaku) bol
vykolajeny obidvoma podvozkami vpravo v smere jazdy. Predny podvozok bol odtrhnuty,
vzprieceny a zakliesneny medzi 7. a 8. voznom, nasledkom ¢oho dosSlo k zakliesneniu
predného &ela voziia do $trkového 16zka mimo kol'aj, vpravo. Celo voziia bolo otvorené a
prevazany piesok bol vysypany.

Treti (radeny ako 8.) vykolajeny vozen ¢. 33 56 542 3420-2 bol vykol'ajeny obidvomi
podvozkami.

Stvrty (radeny ako 9.) vykol'ajeny vozen &. 33 56 542 3415-2 bol mierne nakloneny vlavo.

Piaty (radeny ako 10.) vykol'ajeny vozeni ¢. 33 56 542 3116-6 bol prevrateny vl'avo a naklad
bol vysypany, podvozky boli zaryté v Strku.

Siesty (radeny ako 11.) vykol'ajeny vozeii ¢. 33 56 542 3422-8 bol prevrateny vlavo a néklad
bol vysypany, podvozky boli zaryté v Strku.

Siedmy (radeny ako 12.) vykolajeny vozen ¢. 33 56 542 3427-7 bol prevrateny vlavo a

¢
naklad bol vysypany, podvozky boli mimo vozia.

Osmy (radeny ako 13.) vykolajeny vozei &. 33 56 542 3124-0 bol vykolajeny obidvomi
podvozkami a skrizeny.

Deviaty (radeny ako 14.) vykolajeny vozen ¢. 33 56 542 3141-4 bol vykol'ajeny obidvomi
podvozkami.

Desiaty (radeny ako 15.) vykol'ajeny vozen ¢. 33 56 542 3418-6 bol vykolajeny obidvomi
podvozkami, nakloneny vpravo.

Na odstranenie nasledkov nehody boli objednané NPP dopravcu ZSSK CARGO z pracoviska
RD Zilina, ZSR MO Kogice, mechanizacia SMSU ZTS MDS Spisska Nova Ves, SMSU ZTS
MDS KoSice a Zelezniénych stavieb, a. s. KoSice. Mechanizacia: Tatra 815, JCB, 2x Menzi
Muck, Atlas. K odstrafiovaniu nasledkov nehody bol privolany DHZ Pole (vyslobodzovaci
tank VT-55A) a ZB HaZZ Malacky (vyslobodzovaci tank). Pomocou tankov boli oddel'ované
vozne, ktoré boli zakliesnené do seba. TaktieZ vozne, ktoré nebolo mozné nakol’ajit’ z dovodu
ich velkého poskodenia, boli pomocou tankov a Menzi Muck-ov stiahnuté pod Zelezni¢ny
nasyp. Pocas odstrafiovacich prac bolo pracovisko zaistované zamestnancami ZSR SMSU EE
TV Kosice, ktori zaistovali sucinnost’ jednotlivych zloZiek a beznapit'ovy stav TV.

c) Rozhodnutie o vykonani zist'ovania pri¢in vzniku nehody, zloZenie timu
a vykonanie zist’ovania pri¢in vzniku nehody

V zmysle ustanoveni § 95 zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni
niektorych zédkonov v zneni neskorSich predpisov vySetrovatel MDV SR, po oznameni zo
strany ZSR o vzniku nehody rozhodol o zalati vySetrovania. Vy3etrovanie vykonaval
vysSetrovatel MDV SR, pricom pri vySetrovani boli vyuzité aj zépisnice, vypovede a
dokumentacia ZSR a dopravcu LRL. Zistovanie pri¢in vzniku nehody sa vykonavalo v &ase
od 25.09.2019 do 25.05.2020



2. Popis nehody
a) Zuacastneni zamestnanci a dodavatelia, ako aj ostatny acastnici a svedkovia
- ME —rusnovodi¢ vlakového HKV, zamestnanec LRL;

- DS —rustiovodi¢ postrkového HKV, zamestnanec LRL;

- VB - vypravca NZST Krompachy, zamestnanec 7SR, OR Kogice, ZST
Margecany;

- MR — vypravca NZST Krompachy, zamestnanec ZSR, OR Kogice, ZST
Margecany;

- PO- vypravca NZST Spisské Vlachy, zamestnanec ZSR, OR Kosice, ZST
Margecany;

- MO- signalista St. 2. NZST Spisské Vlachy, zamestnanec 7SR, OR Kosice,
ZST Margecany;

- RS — signalista St. 1. NZST Spisské Vlachy, zamestnanec ZSR, OR Kosice,
ZST Margecany;

b) Vlaky a ich zloZenie, vratane registraénych ¢isel zac¢astnenych vozidiel
Vlak 1.nsl. Pn 57103 LRL bol v zmysle ZCP ¢. 105A, strana 274, vlak ndkladnej dopravy,

jazdiaci na trati Bratislava UNS — Kralovany — Kysak vyh.¢. 35/36 — Kapusany pri Presove.
Stanovent rychlost’ v useku Spisské Vlachy — Krompachy mal 90 km.h'! a potrebné brzdiace
percenta boli 57.

Diia 16.02.2019 bola vychodiskové stanica vlaku NZST Sladkoviéovo, odkial' odisiel ako
vlak 2.nsl. Pn 58843 LRL, v ZST Galanta bol precislovany na l.nsl. Pn 57858 LRL
a nasledne v DOD Leopoldov bol pregislovany na 1.nsl. Pn 57103 LRL. Od NZST Bytéa bol
vlak 1.nsl. Pn 57103 LRL vezeny HKV SK BTS 91 56 6 183 010-8. Vlak mal spolu 24
kolajovych vozidiel, 98 naprav, dizku 342 m, celkovi hmotnost’ 1817 t, brzdiacu hmotnost
1134 t a skuto¢né brzdiace percenta 62. Revizia na HKV SK BTS 91 56 6 183 010-8 bola
zapisana v tvare 0.5 REV Vr 18.12.18. Vlak mal postrkové HKV SK LRL 92 56 1 740 447-8,
revizia na nom bola zapisand v tvare 0.5 REV KE 13.11.18. VSetky vozne radené vo vlaku
boli loZzené pieskom.

Vykolajené vozne:

Prvy vykolajeny vozen ¢. 33 56 542 3121-6 (radeny ako 6. od &ela vlaku), mal dizku 14,04
m, vlastn hmotnost’ 20 900 kg, hmotnost’ ndkladu (deklarovant) 52 ton, reviziu na skrini
vozia zapisanu v tvare N4 4 REV CR 18.11.15. Na ¢ele vozna bol napis TK CR 27.2.16. Na
I'avom kolese prvej osi zadného podvozku (3. os v smere jazdy) bola zvlecena obruc¢ z kotuca
kolesa.

Druhy vykol'ajeny vozen &. 33 56 542 3425-1 (radeny ako 7. od &ela vlaku), mal dizku 14,04
m, vlastn hmotnost’ 21 000 kg, hmotnost’ ndkladu (deklarovanu) 52 ton, reviziu na boc¢ne;j
skrini vozna zapisani v tvare N4 4 REV KS 19.06.17. Predny podvozok bol odtrhnuty,
vzprieCeny a zakliesneny medzi 7. a 8. voziiom.



Treti vykolajeny vozen ¢. 33 56 542 3420-2 (radeny ako 8. od &ela vlaku) mal dizku 14,04
m, vlastni hmotnost’ 20 400 kg, hmotnost’ ndkladu (deklarovanu) 52 ton, reviziu na boc¢ne;j
skrini vozna zapisanu v tvare N4 4 REV KS 19.06.17. Bol vykolajeny obidvomi podvozkami.

Stvrty vykolajeny vozei ¢. 33 56 542 3415-2 (radeny ako 9. od &ela vlaku) mal dizku 14,04
m, vlastni hmotnost’ 22 400 kg, hmotnost’ ndkladu (deklarovanu) 52 ton, reviziu na boc¢ne;j
skrini vozna zapisanu v tvare N4 4 REV KS 19.06.17. Podvozky boli vzprie¢ené pod skrifiou
vozia, zlomeny tanier naraznika. Vozen bol nakloneny vl'avo.

Piaty vykolajeny vozei &. 33 56 542 3116-6 (radeny ako 10. od ¢ela vlaku) mal dizku 14,04
m, vlastni hmotnost’ 21 700 kg, hmotnost’ ndkladu (deklarovana) 52 ton, reviziu na boc¢nej
skrini vozia zapisanui v tvare N4 4 REV CR 13.10.15. Bol prevrateny vlavo a naklad bol
vysypany. Podvozky zaryté v Strku.

Siesty vykolajeny vozei &. 33 56 542 3422- 8 (radeny ako 11. od &ela vlaku) mal dizku 14,04
m, vlastn hmotnost’ 21 600 kg, hmotnost’ ndkladu (deklarovana) 52 ton, reviziu na boc¢ne;j
skrini voziia zapisant v tvare N4 4 REV KS 19.06.17. Bol prevrateny vlavo a ndklad bol
vysypany. Podvozky boli zaryté v Strku.

Siedmy vykolajeny vozen ¢. 33 56 542 3427-7 (radeny ako 12. od &ela vlaku) mal dizku
14,04 m, vlastni hmotnost’ 22 100 kg, hmotnost’ nakladu (deklarovant) 52 ton, reviziu na
bocnej skrini vozia zapisant v tvare N4 4 REV KS 19.06.17. Bol prevrateny vl'avo a naklad
bol vysypany. Podvozky boli mimo vozna.

Osmy vykolajeny vozeii ¢. 33 56 542 3124- 0 (radeny ako 13. od &ela vlaku) mal dizku 14,20
m, vlastni hmotnost’ 21 500 kg, hmotnost’ ndkladu nakladu (deklarovant) 52 ton, reviziu na
bocnej skrini vozna zapisanil v tvare N4 4 REV CR 10.11.15. Bol vykolajeny obidvomi
podvozkami a skrizeny.

Deviaty vykolajeny vozei ¢. 33 56 542 3141-4 (radeny ako 14. od &ela vlaku) mal dizku
14,04 m, vlastni hmotnost’ 22 200 kg, hmotnost’ ndkladu (deklarovant) 52 ton, reviziu na
bocnej skrini vozna zapisanti v tvare N4 4 REV CR 28.10.15. Bol vykol'ajeny obidvomi
podvozkami.

Desiaty vykolajeny vozei ¢. 33 56 542 3418-6 (radeny ako 15. od &ela vlaku) mal dizku
14,04 m, vlastni hmotnost’ 21 800 kg, hmotnost’ nakladu (deklarovant) 52 ton, reviziu na
boc¢nej skrini voziia zapisani v tvare N4 4 REV KS 19.06.17. Bol vykolajeny obidvomi
podvozkami.

c) Popis infrastruktiry a systému signalizacie - typy kolaji, vyhybiek,

zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni a spésob ich obsluhy
Miesto vzniku nehody sa nachadzalo v NZST Krompachy, ktora sa nachadzala v km 144,089
dvojkol'ajnej trate 1. kategorie KoSice — Kralovany (105A). Trat bola elektrifikovana
jednosmernou trak¢nou prudovou ststavou (3 kV). Stanica bola nesamostatnou, pridelenou k
7ST Margecany, kde bolo sidlo prednostu. Bola stanicou zmiesanou podla povahy prace a
medzilahlou po prevadzkovej stranke. V NZST Krompachy bolo stani¢né zabezpetovacie
zariadenie 3. kategorie — reléové zabezpecovacie zariadenie cestového systému, so svetelnymi
navestidlami, s rychlostnou navestnou sustavou. Pracovisko dopravnej kancelarie v prijimace;j
budove NZST Krompachy bolo obsadené, v zmene jednym vypravcom podla platného
Rozvrhu sluzby.



Vyhybka ¢. 30 v km 144,658 bola tvaru J R65 1:9-300 Lpd, vlozena v roku 1988. Vyhybka
bola zvaren, rychlost’ v priamom smere vyhybky 100 km.h?, v odbo¢nom smere 40 km.h,
Jazyky vyhybky boli pérové, valcekove zariadenie EKOSLIDE, typ uzaveru — hdkovy uzaver,
srdcovka montovand, pridrznica typu KN60. Vyhybka bola prva, ktoru vlak 1.nsl. Pn 57103
LRL v NZST Krompachy prechadzal. Priama vetva vyhybky lezala v kol'aji ¢. 1. Odbo¢na
vetva smerovala ku koncu vyhybky ¢. 29 (odbo¢ny smer). Vyhybky ¢. 30 a 29 tvorili
jednoduchu kol'ajovi spojku medzi kol'ajami €. 1 a 2. Kol'aj pred a aj za vyhybkou (pre smer
jazdy vlaku) bola zvarena do bezstykovej kolaje. Vyhybka bola prestavovana ustredne z DK
elektromotorickym prestavnikom EP600.

Pri nehode doslo k poSkodeniu zelezni¢ného zvrsku vyhybiek ¢. 25, 24, 7, 4 a K totalnej
destrukcii vyhybiek 6, 3, 2, 1. Doslo k totalnej destrukcii Zelezni¢ného zvrsku kolajovych
poli medzi vyhybkami v dizke 267 metrov a k poskodeniu Zelezniéného zvriku kolaje &. 1
v dizke 687 metrov. Podrobny popis poskodenia Zelezniéného zvrsku tvori prilohu
nehodového spisu.

Pri nehode doslo k poSkodeniu zariadeni OZT. Na zariadeni EE do$lo k poskodeniu 2 ks
stoziarovych prierazok.

d) Komunikaéné prostriedky
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'ovalo

e) Prace vykonané na mieste nehody alebo v jeho blizkosti
V mieste vzniku nehody ani v jeho blizkosti v ¢ase nehody neboli vykonavané ziadne
stavebné alebo udrziavacie prace.

f) Spustenie nidzového planu Zeleznic s nadviznym ret’azcom udalosti
Vykolajenie vlaku ozndmil rustiovodi¢ vlaku ME vypravcovi NZST Krompachy VB
mobilnym telefonom po zastaveni vlaku a zisteni, ze doslo k vykolajeniu voziov. Vypravca
ohlasil vznik nehody vypravcom susednych stanic Margecany a Spisské Vlachy, pricom im
povedal, aby nevypravovali vlaky smerom do NZST Krompachy. Dalej vznik nehody oznamil
kontrolnému dispe¢erovi ZSR OR Kosice Ing. P 018:35 h. Kontrolny dispeger o vzniku
nehody vyrozumel HIBZD SBI Kosice Ing. MU o 18:40 h, ktory sa na miesto vzniku nehody
dostavil o 19:30 h. Sthlas na zadatie odprativacich a obnovovacich prac bol HIBZD dany
17.02.2019 0 02:00 h. O 22:30 h boli objednané NPP dopravcu ZSSK CARGO z pracoviska
RD Zilina. NPP ZSR MO Kosice boli objednané 17.02.2019 o 07:30 h.

g) Spustenie nudzového planu verejnych zachrannych sluzieb, policie
a zdravotnych sluZieb s nadviznym ret’azcom udalosti
Na miesto nehody boli privolani prislusnici ZP PZ Spisska Nova Ves, ktori zabezpe¢ili miesto
nehody pre potreby vySetrovania a prac HaZZ.

h) Utastnici incidentu z vonkajsieho prostredia (cestné vozidla, a pod.)
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'ovalo.

3. Mrtvi, zraneni a materialne Skody :
Pri nehode nedoslo k usmrteniu ani zraneniu zamestnancov ZSR, dopravcu a ani inych osob.

Pri nehode doslo k:

- vykol'ajeniu 10 voziov: 33 56 542 3121-6, 33 56 542 3425-1, 33 56 542 3420-
2, 33 56 542 3415-2, 33 56 542 3116-6, 33 56 542 3422-8, 33 56 542 3427-7,
33 56 542 3124-0, 33 56 542 3141-4, 33 56 542 3418-6 dopravcu LRL.



- poskodeniu Zelezni¢ného zvrsku, zariadeni EE, zariadeni OZT,

- uplnému preruseniu dopravy v useku Margecany — Krompachy od 18:34 h
16.02.2019 do 22:45 h 19.02.2019 (4 571 minat), -

- Ciastoénému preruseniu dopravy od 22:45 h 19.02.2019 do 20:07 h 22.02.2019
(4 162 minut).

- zmeSkaniu:

o 649 vlakov osobnej dopravy dopravcu ZSSK o 10 092 mintt (od
16.02.2019 do 28.02.2019)

o 15 vlakov dopravcu RIJSK bolo v ¢ase uplného prerusenia prevadzky
nahradené NAD s meskanim 3 187 minut

o 7 vlakov dopravcu LECZ bolo v ¢ase uplného prerusenia prevadzky
nahradené NAD s meskanim 215 mintt

Pocet nakladnych vlakov aich meskanie nebolo odsledované, nakolko k meskaniu vlakov
dochadzalo aj po sprevadzkovani kol'aji (POTR v mieste vlozenia novych kol'ajovych
poli, nemoZznost’ prechodu z kol'aje ¢. 1 na kol'aj ¢. 2 a opacne na koSickom zhlavi — vyhybky
nahradené kol'ajovymi polami). PocCas prerusenia prevadzky boli v nocnych hodinach
obsadené dopravne V ktorych bola vyluka dopravnej sluzby z dévodu odklonovej vozby
vlakov. Na obnovu vyhybiek ¢. 1, 2, 3,4, 6,7 v NZST Krompachy (koSické zhlavie) bolo
spracované 1Z, ktoré bolo zaslané na pripomienkovanie na ZSR GR O 430. Celkova vyska
nakladov na obnovu vyhybiek je 2 990 000 €. Miesto nehody bolo potrebné zabezpecit —
vypnutie TV. Bola vykonana mimoriadna prehliadka mostného objektu v km 143,421,
nakol’ko vykol'ajené vozne boli aj v kol'ajovom 16zku na tomto mostnom objekte.

7SR $kodu vy¢islili nasledovne:

- predbezna §koda OR Kogice sekcia ZTS ........cccoverveeververeeeerereereeeeeienens, 641 844,33 €
- predbezna Skoda OR KoSice sekcia EE .........ccccoooiiiiiniiiiniiniiiii 3332,01€

- predbezna skoda OR KoSice sekcia OZT.......c.ccoeviiiieninieniecniiiens 8 967,58 €

- predbezna §koda OR Kogice URD...........cc.cooovvvvevemereereeseseseesseeeeeesnens 283721 €

- naklady na NPP ZSR, MO KOSICE ........cccoevuererrrrirereiereseeee e 5579,84 €

- celkova predpokladana vyska nakladov na obnovu vyhybiek.................. 2990 000 €.

LRL 8kodu vy¢islili nasledovne:

- Skoda na desiatich vykol'ajenych vozioch ..., 100 000,- €
(cca 10 000 € na kazdy vozei).

ZSSK CARGO vy¢islili skodu nasledovne:
- NAKIAdY N NPP......oi s 87 100,- €;

ZSSK vycislili Skodu nasledovne:
“INAD Lo 30 813,30 €.

Celkova predbezna §koda vzniknuta pri nehode.................ccccoviiiiiiinnn, 3880 474,27 €.



Ostatni dopravcovia Skodu nevy¢islili.

4. Vonkajsie okolnosti: pocasie a geografické udaje
Pocasie v Case vzniku nehody: teplota +2 °C, jasno. Viditelnost obmedzend no¢nou dobou.

Stanica bola osvetlena.

111.ZISTENE SKUTOCNOSTI

1. Sahrn vypovedi
a) Zelezni¢ny zamestnanci, vratane dodavatelov
ME, rusiovodi¢, v zapise so zamestnancom okrem iné¢ho uviedol, Ze v ¢ase o cca 06:00 h s
HKYV radu 740 prisiel do NZST Sladkovi¢ovo. Prisli spolu s kolegom rusiiovodi¢om DS.
Stprava vlaku bola pripravend na kol'aji ¢. 5. Po dohode s vypravcom s HKV zaSiel na
stipravu vlaku. HKV privesil k suprave a i§iel na HKV. Kolega DS bol pri stprave, on bol v
HKYV a pripravoval stipravu na vykonanie USB. Kolega DS presiel supravu a potom vykonali
USB s vysledkom brzda v poriadku. Kolega DS mu doniesol vlakovi dokumentaciu, ktora
vytlagil vypravca NZST Sladkovi¢ovo. Po doruéeni dokumentacie podpisal spravu o brzdeni.
Mobilnym telefonom zavolal vypravcovi, zZe st pohotovi na odchod. Po tomto hlaseni boli z
NZST Sladkovi¢ovo vypraveni o 07:30 h. Prvé zastavenie po odchode bolo v NZST
Leopoldov, kde dostal vSeobecny rozkaz na POTR. Nasledne s vlakom stali v PovaZskej
Bystrici z dopravnych dévodov. V &ase o cca 12:30 h dosli do NZST Bytéa, kde s vlakom 1.
nsl. Pn 57 103 vykonali preprah. Kolega DS s HKV radu 740 bol prestaveny na koniec
supravy a on iSiel na kol'aj €. 5, kde bolo odstavené HKV radu 183. HKV radu 183 prevzal a
zaradil do cela vlaku. Po priveseni HKV na vlaku vykonali JSB. Zmenu zat'aze oznamil ich
dispecerovi. Po vykonani JSB doruéil vypravca NZST Bytéa nova Spravu o brzdeni, ktora
prevzal a podpisal. Po tychto tikonoch sa mobilnym telefonom spojil s vypravcom a oznamil
mu, Ze su pohotovi na odchod. V &ase o cca 13:15 h boli z NZST Bytéa vypraveni. Po
prichode do ZST Zilina v &ase o cca 13:45 h z konca vlaku odstavili jedno ne¢inné HKV radu
740. Zmenu ozndmil ich dispecerovi. Nasledne vypravca vytlacil spravu o brzdeni, ktordt mu
doruc¢il kolega DS. Tuto taktieZ podpisal. V &ase o cca 14:15 h boli zo ZST Zilina s vlakom
vypraveni. Az po ZST Spisska Nova Ves s vlakom zastavovali len z dopravnych dévodov. V
Gase o cca 18:00 h dosli do ZST Spisska Nova Ves na kolaj & 1, kde bol vypravcom
zastaveny v urovni dopravnej kancelarie, kde mu bol doruc¢eny vSeobecny rozkaz o POTR.
Cca po 5 minutach boli s vlakom vypraveni. Po rozjazde zo ZST Spisska Nova Ves udrziaval
rychlost’ cca 70 km.h™t. Tuto rychlost udrziaval az po miesto vzniku nehody. Pocas celej
jazdy so stipravou vlaku si Ziadnu mimoriadnost’ nev§imol. Pri prechode NZST Krompachy sa
cez okno HKV pozrel na vypravcu, ktory stal pred dopravnou kancelariou s eSte jednou
osobou. Navzdjom sa pozdravili mavnutim ruky a d’alej sa venoval riadeniu HKV. Po kratkej
chvili zaregistroval nahly pokles tlaku v hlavnom potrubi, ¢o vlak zastavilo. Mobilnym
telefonom sa spojil s kolegom DS, ktory bol v HKV radu 740 na konci vlaku a spytal sa ho, ¢
ndhodou nepouzil rychlo¢inné brzdenie. Povedal, Ze rychlo¢inné brzdenie nepouzil. Hned’
nato iSiel zistit’ dovod zastavenia vlaku. ZiSiel z HKV a iSiel ku koncu vlaku z l'avej strany
supravy vlaku (pre smer jazdy vlaku). Ked kracal tak mu zazvonil mobilny teleféon (bol to
vypravca NZST Krompachy) a spytal sa ho, o maji s tym vagénom. V tom momente uZ
videl, ze doslo k vykolajeniu vlaku, ¢o mu aj hned’ oznamil. PoZiadal ho aby vykonal
opatrenia, nakol'ko vozne zasahovali aj do priechodného prierezu 2. tratovej kol'aje. Po



ukonceni tohto hovoru sa odobral spat’ na HKV, vznik nehody oznamil ich dispecerovi a na
HKV rozsvietil navest 49, Stoj protiidicim drahovym vozidlam. Potom ¢akal na prichod
vySetrujucich zamestnancov a prislusSnikov PZ SR. Prislusnikmi PZ bol podrobeny
detalkoholovej skuske s vysledkom negativ a podal vysvetlenie k vzniku nehody. Dalej
uviedol, Ze od néstupu do sluzby pred vznikom nehody az po vznik nehody mal prestavky na
oddych astravu, v akej dizke si uz nepamitd, prestavky boli evidované v prevadzkovom
zdzname. Taktiez uviedol, Ze v ¢ase vzniku nehody bolo HKV vo vybehu, tesne pred vznikom
nehody nepocul zo stanovista HKV nijaky buchot alebo nezvyc¢ajny zvuk.

DS, rusiiovodit, v zéapise so zamestnancom okrem iného uviedol, ze v 7ST Horni Lide¢ sa na
prikaz ich dispecera privesil s HKV radu 740 na HKV radu 740, ktoré riadil kolega ME. Zo
ZST Horni Lide¢ do NZST Sladkovicovo isli ako rusiovlak. Suprava vlaku v NZST
Sladkovicovo bola pripravend na kol'aji ¢. 5. Po dohode s vypravcom kolega ME s HKV
zasiel na supravu vlaku ako vlakové HKV a on s HKV isiel na koniec supravy. HKV privesil
k stiprave, odstranil zarazky a povolil zaistovacie brzdy. Z HKV zobral kladivo a iSiel k
vlakovému HKV. Kolegovi ME povedal, ze kym nafiika vzduch do brzdovej ststavy vlaku
urobi prehliadku vlaku. Na prehliadku iSiel z lavej strany supravy a kontroloval spojenie
voznov skrutkovkami a brzdovymi hadicami, tahadlové a narazacie ustrojenstvo, vypruzenie
voziov, uzatvorenie a zaistenie dveri voznov, prestavenie brzdovych prestavovacov, stav
podvozkov a pojazdu. Tuto ¢innost’ nasledne vykonal aj z druhej strany stpravy. Po prichode
k ME oznamil, ze bud vykonavat’ uplna skasku brzdy. Pri jej vykonavani zistil, Ze v suprave
vlaku sa nachadza jeden vozeii s vypnutou brzdou. Po vykonani USB s vysledkom brzda
v poriadku, vysledok skusky mobilnym telefénom ozndmil ich dispecerovi. Taktiez
nadiktoval ¢islo voziia s vypnutou brzdou. ISiel k vypravcovi a poziadal ho o vytlacenie
vlakovej dokumentacie pre ich vlak. Tuto vlakova dokumentaciu dal kolegovi ME a odobral
sa na koniec vlaku, na jeho HKV. Po chvili boli z NZST Sladkovi¢ovo vypraveni. Po
prichode do NZST Byt¢a sa odobral k vlakovému HKV, ktoré prevzal od ME, ten igiel na k.¢.
5 po HKV radu 183. S vlakovym HKYV radu 740 zaSiel na kol’aj ¢. 5, HKV radu 183 vytlacil
na kolaj pod trolejovym vedenim. S HKV radu 740 presiel na koniec vlaku, kde ho k vlaku
privesil. Po priveseni obidvoch HKV vykonali JSB a nasledne boli s vlakom z NZST Bytéa
vypraveni. Po prichode do ZST Zilina posledné HKV radu 740 vyvesil a odstavil na kol'aj
uréenu vypravcom. HKV uzamkol a kli¢e odovzdal vypravcovi. Vypravcu poziadal o
vytlacenie Spravy o brzdeni, ktort nasledne kolegovi ME osobne dorucil. Potom sa odobral
na svoje HKV. Zo ZST Zilina bol s HKV na sluzbu pohotovy s tym, ze od ZST Liptovsky
Mikula$ po NZST Strba bude na vlaku vykonavat postrkovii sluzbu. Jazda vlaku az po vznik
nehody prebiehala bez mimoriadnosti. Vlak bol zastavovany v staniciach len z dopravnych
dovodov. Pocas prechodu cez NZST Krompachy si viimol, Ze doslo k ndhlemu poklesu tlaku
v brzdovom potrubi. Nasledne doslo k zastaveniu vlaku ako keby bolo zavedené rychloc¢inné
brzdenie vlaku. Okamzite mobilnym telefonom zavolal ruSiiovodic¢a vlakového HKV a pytal
sa ho, ¢i doslo k zrazeniu nejakej osoby. On sa ho opytal, ¢i nezaviedol rychlo¢inné brzdenie.
Povedal mu, ze nie a vyzval ho aby presli okolo vlaku a zistili pri¢inu uniku vzduchu z
priebezného potrubia. Po prejdeni vzdialenosti 4 az 5 voziov videl, Ze dosSlo k vykol'ajeniu
vlaku. V jeho pritomnosti ruSiiovodic ME ozndmil vznik nehody vypravcovi a ich
dispecerovi. Odobral sa na svoje HKV a ¢akal na prichod vySetrujicich zamestnancov a
prislusnikov PZ SR. Prislusnikmi PZ bol podrobeny detalkoholovej skiSke s vysledkom
negativ a podal vysvetlenie k vzniku nehody.



Dalej uviedol, Ze od nastupu do sluzby pred vznikom nehody aZ po vznik nehody mal
prestavky na oddych a stravu, v akej dizke si uz nepamita, prestivky boli evidované v
prevadzkovom zazname. Pri VTP stupravy vlaku postupoval podla prirucky Postup prace pre
vykonnych zamestnancov LOKORAIL, a. s. starostlivost o nakladné vozne, v ktorych je
uvedeny postup pre vykonavanie VTP.

Na otazku, ¢i vykonal pocas vykonavania VTP kontrolu stavu celistvych kolies, hrubky
obruci, nanosov a plochych miest, zabruseni naprav, stav okolesnikov, ryh na jazdnej ploche
kolesa, znaciek na obruCovych kolesdch a oznacenie o prehliadkach na skrini voznov,
odpovedal, Ze 4no kontroloval poklepom kladivom a pohl'adom.

VB, vypravca, v zapise so zamestnancom okrem iné¢ho uviedol, ze ¢ase o cca. 18:25 h mu
vypravca NZST Spisské Vlachy prostrednictvom EDD ponukol vlak 1. nsl. Pn 57 103 s
prechodom v NZST Spisské Vlachy v ¢ase o 18:27 h, ¢o nasledne potvrdil aj po prechode
vlaku v NZST Spisské Vlachy zadanim skutoéného prechodu vlaku. Po zadani predvidaného
odchodu smerom do ZST Margecany postavil prechodova vlakovii cestu po kolaji ¢. 1
riadnou obsluhou stani¢ného reléového ZZ. Taktiez postavil prechodovu vlakova cestu po
kol'aji ¢. 2 pre vlak 2. nsl. Pn 44 642. Na paneli ZZ videl ako sa vlak 1. nsl. Pn 57 103
priblizuje k NZST Krompachy. V ¢ase, ked’ vlak vchadzal do stanice sa odobral tento vlak
sledovat’ z miesta ur¢eného Prevadzkovym poriadkom, t. j. pred dopravnu kancelariu. Pred
tym ako vysiel von, pocul neidentifikovatel'ny buchot. Nepripisoval tomu nejaky vyznam,
nakol'ko podobné zvuky tam pocut’ CastejSie. Tie zvuky vychadzaju zo zavodu Kovohuty.
Ked’ vysiel von pred dopravnu kancelariu, videl prechadzajuci vlak. Na 5. alebo 6. vozni za
HKYV si v§imol, Ze od zadného podvozku, z Tavej strany v smere jazdy vlaku (vzdialenejsej
od neho) iskrenie, ktoré vytvaralo kruh. OkamzZite vbehol do dopravnej kancelarie. Ked’
prisiel k panelu ZZ videl, Ze vlak sa uz nachadza za odchodovym navestidlom. V EDD zistil
¢islo na rusiiovodica tohto vlaku. Kym ho stihol zavolat’, na paneli videl, Ze doslo k obsadeniu
kolajovych obvodov celého koSického zhlavia, ¢im doSlo k zmene navesti na vchodovom
navestidle pri vlakovej ceste po kol'aji €. 2. Taktiez doSlo k zvukovej indikacii pri strate
kontroly dohl'adu vyhybiek. Nasledne po tom mu rusiovodi¢ vlaku dvihol telefon. Povedal
mu, ze vlak sa vykolajil. Vznik nehody oznamil susednym staniciam, aby nevypravovali
vlaky do NZST Krompachy, kontrolnému dispecerovi OR Kosice a prednostovi stanice.
Kontrolny dispecer ho poslal na miesto vykol'ajenia aby zistil rozsah $kod, ¢o aj vykonal. Po
navrate do DK kontrolné¢ho dispecera oboznamil s rozsahom vykolajenia. Potom cakal na
prichod vySetrujucich zamestnancov. Na otazku, ¢i videl, Ze vozen je vykol'ajeny, odpovedal,
Ze nie, to, ze vozen je vykolajeny nevidel, videl len iskrenie. Preto sa rozhodol, ze sa
telefonicky spoji s rusinovodi¢om a bude ho informovat’ o tom, ze videl iskrenie.

MR, vypravca, v zapise so zamestnancom okrem iného uviedol, Ze v ¢ase o 18:17 h odovzdal
dopravna sluzbu v NZST Krompachy kolegovi VB. Sluzbu odovzdal v EDD bez nedostatkov.
Pred odchodom z DK zapocul neidentifikovatelny buchot. Myslel si, Ze je to zo zavodu
Kovohuty. Pred prechodom inkriminovaného vlaku s vypravcom VB vysli pred DK (to uz
iSiel domov). Videl na 5. alebo 6. vozni od zadného podvozku, z l'avej strany v smere jazdy
vlaku (vzdialenejSej od neho) iskrenie. Kolegovi VB povedal, aby sa iSiel spojit
s rusiiovodi¢om a on iSiel domov. Ked’ bol pred vchodom do vestibulu pocul silny buchot od
koSického zhlavia. Po chvili sa vratil do DK. Bol pritomny pri tom, ako vypravca VB
komunikuje s kontrolnym dispecerom. Potom sa ho spytal, ¢i eSte ostane v DK, aby mohol ist’
zistit’ stav na koSickom zhlavi. Povedal, Ze ostane a VB sa odobral na koSické zhlavie. Ked’ sa



vratil z miesta nehody povedal mu, Ze vozne st prevratené na kol'aji ¢. 1 a aj na kol'aji ¢. 2.
Nasledne to oznamil kontrolnému dispecerovi. Na otdzku, ¢i videl, ze vozen je vykolajeny,
odpovedal, Ze nie, to, Ze vozen je vykolajeny nevidel, videl len iskrenie.

Vypravea NZST Spisské Vlachy PO a signalisti NZST Spi§ské Vlachy MO, RS v zapise
so zamestnancom uviedli, ze pri sledovani prechodu vlaku 1. nsl. Pn 57 103 LRL
nezaregistrovali ziadne neprirodzené zvuky a ani iskrenie.

b) Ostatni svedkovia
Nezist'ovali sa

2. Systém riadenia bezpe¢nosti
a) Organizaény ramec a sposob, akym sa davaju a vykonavaju prikazy
Jazda vlaku v mieste vzniku nehody sa riadila predpisom ZSR Z 1 a platnymi ZCP a TTP.
Komunikdcia medzi zucastnenymi zamestnancami prebiehala prostrednictvom mobilnych
telefonov.

b) PoZiadavky na personal a uplatiiovanie tychto poZiadaviek
Podla listu ZSR 1-20/2019 vypravcovia VB, MR a PO a signalisti MO a RS v ¢ase vzniku
nehody spliiali poziadavky pre vykon uvedenych typovych pozicii zmysle platnej legislativy.
PodT’a listu dopraveu LRL (&. j. 206/2019-LRL) rusiiovodi¢i DS a ME v &ase vzniku nehody
spinali poziadavky pre vykon uvedenej funkcie v zmysle platnej legislativy.

c) Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'ovalo.
d) Rozhrania medzi r6znymi uZivateP’mi infrastruktary

Ugastnikom nehody bol len jeden uZivatel’ infrastruktury.

3. Predpisy a pravidla

Zakon ¢. 513/2009 Z. z. odrahach aozmene adoplneni niektorych zakonov,
VvV ustanoveni § 20 ods. 4, kde je okrem iného uvedené, Ze drahové vozidlad musia svojou
kon$trukciou a technickym stavom v prevadzke zarucovat’ bezpe€nost” dopravy na drahe a
nesmu ohrozovat’ cestujucich a personal, ani prepravované zvierata a veci.

Vyhlaska MDPT SR ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorsich
predpisov, v ustanoveni § 38 ods. 1 pism. e), kde je okrem iné¢ho uvedené, Ze na chod (jazdu)
sa nepouZzije drahové vozidlo, ktoré ma poSkodent alebo deformovantl vozidlovu skrifiu alebo
podvozok alebo ma& iné poruchy, ktoré moédzu bezprostredne ohrozit bezpecnost
prevadzkovania dopravy alebo dopravnu cestu dréhy.

Zakon ¢&. 462/2007 Z. z. o organizicii pracovného ¢asu v doprave a o zmene a doplneni
zakona €. 125/2006 Z. z. o inSpekcii prace a 0 zmene a doplneni zakona ¢. 82/2005 Z. z. o
nelegalnej praci a nelegalnom zamestnavani a o zmene a doplneni niektorych zikonov v
zneni zakona ¢. 309/2007 Z. z., v ustanoveni §13 bod 1, kde je uvedené, Ze zamestnavatel je
povinny rozvrhnat' denny pracovny &as zamestnanca v doprave na drahe tak, aby dizka
pracovnej zmeny bola najviac 15 hodin. Pracovni zmenu mozno predizit o ¢as reZijnej cesty,
ktora sa uskutocnila na konci pracovnej zmeny.


https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2006/125/

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni
a) Systém signalizacie, riadenia a zabezpecenia vlakov, vratane automatického
zariadenia na ziznam udajov
Jazda vlaku bola zabezpe¢ena v zmysle platnych pravnych predpisov a predpisu ZSR Z 1.

b) Infrastruktura

Posledna stvrtroéna prehliadka vyhybky &. 30 bola vykonana zamestnancami SMSU ZTS TO
Spisska Nova Ves dina 07.02.2019. Pri tejto prehliadke neboli zistené nedostatky ohrozujice
bezpecnost’ zelezni¢nej prevadzky (neboli namerané prekrocené medzné, t. j. nedovolené
hodnoty).

Po odstraneni nasledkov nehody bolo vykonané meranie GPK a meranie vyhybky. Vo
vyhodnoteni merani bolo konsStatované, ze medzné (nedovolené) odchylky hodnot GPK
neboli prekrocené.

Dna 18.02.2019 v NZST Krompachy vykonali zamestnanci ZSR, VVUZ Zilina, tsek
prevadzky PreSov, meranie opotrebovania srdcovky a Sirky zliabku v srdcovke vyhybky ¢. 30
elektronickym srdcovkovym profilomerom ESP 06 a meranie GPK zariadenim KRAB 236.
Vyhodnotenim merania bolo preukdzatelne zistené, Ze namerané hodnoty boli v toleranciach.
Pri vyhodnocovani zmeny rozchodu vo vyhybke bolo prihliadané na konstrukéné
usporiadanie vyhybky. Technicky stav vyhybky nemal vplyv na vznik nehody.

Zabezpecovacie zariadenie bolo v prevadzkyschopnom stave, v Zaznamniku poruch na
zabezpeCovacom zariadeni v ¢ase vzniku nehody nebola evidovand ziadna porucha,
bezpecnostné zavery boli v plnom pocte a neporusené. Zaznamové zariadenie nebolo
vybudované. Zariadenia infrastruktiry nemali podiel na vzniku nehody.

¢) Komunikaé¢né vybavenie
V stvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'ovalo.

d) Vozidla vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam udajov

HKYV 91 56 6 183 010-8 bolo vybavené elektronickym registraénym rychlomerom MIREL
RM2. Rozbor zdznamu bol vykonany od odchodu vlaku zo ZST Spisskd Nova Ves.
Vyhodnotenim bolo zistené, Ze stanovena rychlost’ vlaku v kontrolovanom useku nebola
prekroena. HKV malo platna technicktl kontrolu podla vyhlaSky MDPT SR ¢. 351/2010 Z.
z. 0 dopravnom poriadku drah v zneni neskorsich predpisov, vykonanu dia 18.12.2018.

HKV 92 56 1 740 447-8 malo platnu technicku kontrolu podla vyhlasky MDPT SR ¢.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov, vykonana dna
13.11.2018. Predlozeny protokol bol vystaveny pre HKV 92 56 1 740 447-7 (nespravne
uvedené kontrolné ¢islo 7). V predlozenom protokole o vykonanej technickej kontrole podla
vyhlasky MDPT SR ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dréh v zneni neskorSich
predpisov boli na 4. osi uvedené namerané hodnoty rozkolesia — dvojkolesia hodnoty 1361,9;
1360,5; 1360,0. Pri vSetkych rozchodoch je dovoleny rozdiel hodndt rozkolesia na jednom
dvojkolesi pri meraniach v troch miestach najviac 1 mm. V tomto pripade bol zisteny rozdiel
1,4Ammal,9mm.

Na prvom vykol'ajenom vozni ¢. 33 56 542 3121-6 (radeny ako 6. od cela vlaku) bola dna
26.03.2019 vykonana komisiondlna prehliadka vozna. Prehliadka bola vykonand na
pracovisku ZSSK CARGO — ONV Kosice. Rok vyroby vozna 1978.

Vozen bol na prehliadku pristaveny prédzdny (po vyloZeni), s vymenenym (nédhradnym)
podvozkom. Pévodny podvozok vozna bol po nakol'ajeni naloZzeny na CMV a prepraveny do



ONV Kosice v stave ako bol najdeny po vykolajeni. Tento podvozok bol po prichode
ucastnikov komisie do ONV v netplnom stave (prva naprava v smere jazdy sa nachadzala v
rame podvozku, druhd naprava sa nachadzala mimo podvozku. Podvozky neboli oznacené
poradovymi ¢islami, ani znackami. Pri komisionalnej prehliadke bolo zistené:

1. skrina vozila mala deformovany celnik na strane ,,a“, Sikmé vystuhy hlavného ramu
deformované, hlavné vzduchové potrubie deformované, voditko t'azného haku deformované,
vSetky Styri ndrazniky deformované, stipacky pre posunovacov deformovang;

2. podvozok Cislo jedna v smere jazdy, podvozok b:

- na vSetkych Styroch kolesach znacky pre postdenie posunutia obruce voci
kotucu kolesa slabo identifikovateI'né;

- Tava strana prva os odtrhnutd manganova prilozka v hornej Casti — starSieho
data, zahrdzavené na loziskovom domceku oproti treciemu tlmicu,

- na pravej strane prva os zistend pootoCend obru¢ na kotuci kolesa
V radialnom smere;

- na vrchnej Casti otoného Capu ostala pritlacena teflonova vlozka tornej
misy na skrini vozna;

- v spodnej Casti oto¢ného Capu a tornej misy bola vrstva hrdzavého prachu;

- postranné kiznice (pevné) na rame voziia a skrini voziia vykazovali stopy
po vzéjomnom kontakte (otere) a boli nerovnomerne opotrebené;

3. podvozok ¢islo dva v smere jazdy, podvozok a:

- na vSetkych Styroch kolesach znacky pre postidenie posunutia obruce voci
disku kolesa slabo identifikovatel'né;

- tretia 0os v smere jazdy (druha os) lava strana zvleCena obru¢ so
zavalcovanym vzpernym krizkom v obruci, obru¢ vo vnutri dvojkolesia
mimo kotuca kolesa;

- Stvrtd os v smere jazdy (prva os) poskodené obruce po narazoch na
upeviiovadla;

- poklepom bola zistena celistvost’ zvleCenej obruce;

- vizudlnou obhliadkou nebolo zistené tepelne ovplyvnenie v a brzdovych
klatikov;

- postranné kiznice (pevné) na rame vozia a skrini voziia vykazovali stopy
po vzajomnom kontakte (otere) a boli nerovhnomerne opotrebené;

- nad Tavym kolesom tretej osi v smere jazdy bol zisteny lom rdmu
podvozku. Za ucelom zistenia Struktary lomu komisia pozadovala vyrezat
inkriminovanu oblast. Namerané hodnoty voziia sich vyhodnotenim su
uvedené v mernych listoch svysledkom NEVYHOVEL. Komisia
konstatovala, Ze technicky stav vozia, zisteny pri komisionalnej prehliadke
bol pri¢inou vzniku nehody.

Dopravca predlozil 2 protokoly o vykonani technickej kontroly drahového vozidla podl'a
vyhlasky MDPT SR ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drdh v zneni neskorSich
predpisov. Jeden protokol bol sdatumom 19.11.2015 kedy bolo vykonané postudenie
technického stavu voziia z dovodu predizenia lehoty strednej opravy o +3M (o tri kalendérne
mesiace), druhy protokol bol s datumom 27.02.2016. Obidva protokoly boli s vysledkom
,Vozidlo vyhovuje podmienkam prevadzky na zelezni¢nych drahach®. Na skrini vozna bola
revizia zapisand v tvare N4 4 REV CR 18.11.15. Z predlozeného Protokolu z vymeny



dvojkolesia bolo zistené, ze na uvedenom vozni v podvozku ¢islo dva v smere jazdy,
podvozok ,a“ prva os bolo 04.06.2017 menené dvojkolesie. Dvojkolesiec bolo menené
z dovodu uvolnenej obruée. Cislo tohto dvojkolesia bolo 25831. Novo vlozené dvojkolesie
malo ¢islo 22325. U tohto vymeneného dvojkolesia doslo k zvleceniu obruce a naslednému
vykol'ajeniu voziia.

Diia 28.02.2019 bol vozei 33 56 542 3121-6 s nakladom odvaZzeny na vahe v ZST Kosice. Pri
vazeni bola zistenda hmotnost nakladu 58 540 kg. Deklarovana hmotnost’ nakladu
objednavatel'om prepravy bola 52 000 kg. Z uvedeného vyplyva, Ze vo vozni bolo o 6 540 kg
nalozeného viac nakladu ako bolo deklarované, avSak vozen pretazeny nebol. U ostatnych
vykol'ajenych voziioch neboli komisiondlne prehliadky vykonané. Tieto vozne sa vykolajili
nasledkom poskodenia zelezni¢ného zvrsku, ktoré spdsobil vozen 33 56 542 3121-6 (radeny
ako 6. od c¢ela vlaku).

Vozen ¢. 33 56 542 3425-1 mal platnt technickil kontrolu podl'a vyhlasky MDPT SR ¢.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov, vykonanu dna
31.07.2017 (predlozeny protokol).

Vozen ¢. 33 56 542 3420-2 mal platna technickt kontrolu podl'a vyhlasky MDPT SR ¢&.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov, vykonanu dna
05.08.2017 (predlozeny protokol).

Vozen ¢. 33 56 542 3415-2 mal platnt technicktl kontrolu podl'a vyhlasky MDPT SR ¢.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov, vykonana dna
12.07.2017 (predlozeny protokol).

Vozen ¢. 33 56 542 3116-6 mal platna technickd kontrolu podla vyhlaSky MDPT SR ¢.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov, vykonanu dna
31.07.2017 (predlozeny protokol).

Vozen ¢. 33 56 542 3422-8 mal platnu technicktl kontrolu podla vyhlasky MDPT SR ¢.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov, vykonanu dna
09.07.2017 (predloZeny protokol).

Vozen €. 33 56 542 3427-7 mal platna technickd kontrolu podla vyhlasky MDPT SR ¢.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov, vykonanu dna
07.07.2017 (predlozeny protokol).

Vozen ¢. 33 56 542 3124-0 mal platnt technicktl kontrolu podl'a vyhlasky MDPT SR ¢.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov, vykonana dna
17.01.2016 (predlozeny protokol).

Vozen ¢. 33 56 542 3141-4 mal platna technickd kontrolu podla vyhlasky MDPT SR ¢.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov, vykonanu dna
13.01.2016 (predlozeny protokol).

Vozen €. 33 56 542 3418-6 mal platna technickd kontrolu podla vyhlasky MDPT SR ¢.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov, vykonanu dna
03.07.2017 (predloZeny protokol).

Ostatné vozne spiiiali podmienky v zmysle platnej pravnej tpravy.



5. Dokumentacia o systéme prevadzky
a) Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii
Pred vznikom nehody neboli prijaté ziadne opatrenia pri riadeni dopravy. V cCase vzniku
nehody bola dopravna situacia v NZST Krompachy bez mimoriadnosti.

b) Vymena verbalnych sprav v suvislosti s nehodou, vratane dokumentacie zo
Zaznamov
Komunikacia medzi rusnovodiémi a vypravcom prebiechala prostrednictvom mobilnych
telefonov. Vymena verbalnych sprav v suvislosti s nehodou nebola zaznamenana.

c) Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpec¢enie miesta udalosti
Prislusné opatrenia na ochranu a zabezpeCenie miesta nehody vykonali prislusnici ZP PZ
Spisska Nova Ves a HaZZ uzavretim miesta vzniku nehody pre potreby vysetrovania.

6. Rozhranie ¢lovek — stroj (zariadenie) — organizacia
a) Pracovny Cas zicastneného personalu
ME, rustiovodi¢ — podl'a vypisu z aplikicie PIS ZSR bol rusiiovodi¢ evidovany vo vykone od
15.02.2019 od 08:17 h do vzniku nehody dna 16.02.2019 o 18:34 h a bol vzmene 34 h 17
minut. Odpoé&inok pred zmenou mal v dizke 75 hodin.

DS, rusiovodi¢ — podla vypisu z aplikacie PIS ZSR bol rusiovodi¢ evidovany vo vykone od
14.02.2019 od 21:48 h do vzniku nehody dna 16.02.2019 o0 18:34 h a bol v zmene 44 h 46
minat. Odpo&inok pred zmenou mal v dizke 23 hodin 48 minit.

VB, vypravca NZST Krompachy — v ¢ase vzniku nehody bol v zmene 17 minat. Odpocinok
pred zmenou mal v dizke 24 hodin.

MR, vypravca NZST Krompachy — v ¢ase vzniku nehody bol uz mimo sluzbu, zmenu ukon¢il
018:17 h.

PO, vypravca NZST Spisské Vlachy — v &ase vzniku nehody bol v zmene 39 minut.
Odpocinok pred zmenou mal v dizke 24 hodin.

MO, signalista St. 2. NZST Spisské Vlachy — v &ase vzniku nehody bol v zmene 39 mintt.
Odpoginok pred zmenou mal v dizke 48 hodin.

RS, signalista St. 1. NZST Spidské Vlachy — v &ase vzniku nehody bol v zmene 39 miniit.
Odpocinok pred zmenou mal v dizke 24 hodin.

b) Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie
fyzického alebo psychického stresu
Zucastneni zamestnanci na nehode boli podrobeni vysetreniu na zistenie pritomnosti alkoholu
dychovou skuskou pristrojom AlcoQuant 6020 plus s vysledkom 0,00 mg.I. Skigku vykonali
prislusnici ZP PZ Spisska Nova Ves.

c) Konstrukcia zariadeni, ktoré maju vplyv na rozhranie ¢lovek — stroj
V stvislosti so vznikom tejto nehody neboli zistené Ziadne okolnosti, ktoré by ovplyvnili
udalost’.

7. Predchadzajuce udalosti podobného charakteru
Za poslednych 12 mesiacov nedoslo v NZST Krompachy k podobnej nehode.



IV.ANALYZY A ZAVERY
Pri¢inou vzniku nehody bola technicka porucha kol'ajového vozidla (technicky stav vozna €.
33 56 542 3121-6 - posunuta obru¢ na kotaci kolesa).

V. BEZPECNOSTNE ODPORUCANIA
Odportca sa doslednejsia kontrola funkénych stcasti kolies KV.

Predklada:
Mgr. Adriana Dvorakova
vysetrovatel MDV SR

Ing. Jan Farka$
generalny riaditel’ sekcie

Rozdel'ovnik:

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 5

813 61 Bratislava

LOKORAIL, a.s.
Horarska 12
821 09 Bratislava

Dopravny urad

Divizia dopravy na drdhach
Letisko M.R. Stefanika
823 05 Bratislava



Zoznam skratiek:

BZD — bezpecnost’ Zelezni¢nej dopravy

DK — dopravna kancelaria

DOD - dial’kovo obsluhovana dopravia

EDD - elektronicky dopravny dennik

EE — elektrotechnika a energetika

EP — elektronicka posta

GPK — geometrickd poloha kol'aje

GPS — Globalny polohovy systém

GR — generalne riaditel’stvo

HIBZD — hlavny in§pektor bezpeénosti Zelezniénej dopravy
HKYV — hnacie kol'ajové vozidlo

|Z — investi¢né zadanie

JSB — jednoducha skuska brzdy

KE — Kosice

KV —kol'ajové vozidla

LECZ — Leo Express s.r.o

LRL — LOKORAIL, a. s.

NAD — nahradna autobusova doprava

NPP — nehodové pomocné prostriedky

NR SR — Nérodna rada Slovenskej republiky
NZST — nesamostatna Zelezni¢na stanica

Od ZP PZ — oddelenie Zelezniénej policie Policajného zboru
OR — Oblastné riaditel'stvo

OZT - oznamovacia a zabezpecovacia technika
PIS — prevadzkovy informacny systém

PP — Prevadzkovy poriadok

RD — rusiové depo

RJSK — RegioJet a. s.

RP — rychlomerovy prazok

REV —revizia

SBI — Stredisko bezpecnosti a inSpekcie

STN — Slovenské technické normy

TTP — tabul’ky tratovych pomerov

URD - tisek riadenia dopravy

US — Ugelové stredisko

USB — uplna sktiska brzdy

VTP — vychodiskova technicka prehliadka

ZB HaZZ — Zachranna brigada Hasi¢ského a zachranného zboru
ZCP — zositovy cestovny poriadok

Z. 7. — zbierka zdkonov

ZZ — zabezpeovacie zariadenie

ZSSK — Zelezniéna spolognost’ Slovensko, a. s.
ZSSK CARGO — Zelezni¢na spoloénost’ Cargo Slovakia, a. s.
7SR — Zeleznice slovenskej republiky

7ST — Zelezniéna stanica



Zoznam skratiek pouzitych pravnych predpisov, noriem a internych predpisov:

vyhlaska ¢. 351/2010 Z. z. — vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky ¢. 351 z 19. augusta 2010 o dopravnom poriadku drah, v platnom znenti;
zakon ¢. 513/2009 Z. z. — zdkon NR SR ¢. 513/2009 Z. z. z 28. oktobra 2019 o drahach
a 0 zmene a doplneni niektorych opatreni, v plathom zneni;

zakon €. 18/2018 Z. z. — zdkon NR SR ¢. 18/2018 Z. z. z 29. novembra 2017 o ochrane
osobnych udajov a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v platnom zneni;

predpis ZSR Z 1 — predpis manaZéra infrastruktiry ZSR Z 1 Pravidl4 Zelezniénej prevadzky —
bezpe¢nostny predpis v Zelezni¢nej doprave v Slovenskej republike, v platnom zneni;

predpis ZSR Z 17 — predpis manazéra infrastruktiry ZSR Z 17 Nehody a mimoriadne udalosti
bezpecnostny predpis v zelezni¢nej doprave v Slovenskej republike, v platnom zneni;

predpis ZSR TS 3 — predpis manazéra infrastruktiary ZSR TS3 Zelezni¢ny zvrsok, v platnom
zneni,

predpis ZSSK V 25 — predpis dopravcu ZSSK Udrzba hnacich kol'ajovych vozidiel,
elektrickych a motorovych jednotiek, pripojnych, vlozenych a riadiacich vozidiel,;

Smernica — Postupy prace pre vykonnych zamestnancov LOKORALIL, a. s., starostlivost’

0 nakladné vozne.



