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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
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ZAROJELENTES
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VASUTI BALESET

Bucsuszentlaszlé és Zalaszentmihaly-Pacsa allomasok
kozott
2014. junius 21.
9872-1 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérulményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélathak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az izembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatds Altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012.(V.8.) NFM rendelet egytttesen az Eurdépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbssegi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalbdbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2015. oktober 6-an megtartott zaré megbeszélésen a Nemzeti Kozlekedési Hatosag,
a MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG
CSM

EEVB
KBSZ
Kbvt.

MFB

MAV START Zrt.

MAV Zrt.
PFT
Vb
VBO

MAV Zrt. Biztonsagi Féigazgatésag

A vezet6allason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasolé Berendezés
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Mozdonyfedélzeti Berendezés

MAV START Vasuti Személyszallitd Zartkériien Miikodd Részvény-
tarsasag

Magyar Allamvasutak Zartkortien Miikodd Részvénytarsasag
Palyafenntartas

Vizsgaldbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Terilleti Vasutbiztonsagi Szervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset
Az eset jellege baleset vasuti atjaréban
Az eset idépontja 2014. janius 21. 08 éra 05 perc

Bucsuszentlaszl6 és Zalaszentmihaly-
Pacsa allomasok ko6zott az 1609 sz.

Az eset helye szelvényben 1évé nem biztositott

utatjaro
Vaslti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

A 90 55 5429 295-3 psz. motorkocsi két
tengellyel kisiklott, a mezégazdasagi
vontaté poétkocsija hasznalhatatlanna

Rongalodas mértéke

valt.
Erintett vonat szama 9872-1
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: A baleset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2014. junius 21-én 08 dra 37 perckor (a bekovetkezes
utan 22 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivuli Helyzetek Iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2014. junius 21-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Rézsa Janos balesetvizsgal6
tagja Nyari Zoltan balesetvizsgald
Demjén Péter balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb:

- 2014. junius 21-én helyszini szemlét tartott, mely soran megvizsgalta az utatjaro
kialakitasat, fényképfelvételeket készitett a foldutrdl és a vasuti palyardl,

- biztonsagi ajanlast adott ki,

- az Adltala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
kielemezte,

- a motorvonaton lévé MFB altal rogzitett adatokat bekérte, azokat megkapta,
kielemezte

- amenetird regisztratumot kiértékelte,

- 2014. julius 22-én részt vett a Zala Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Feliigyelésége Utligyi Osztalya altal tartott helyszini szemlén.
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Az eset rovid attekintése

2014. junius 21-én 08 o6ra 05 perckor Bucsuszentlaszld és Zalaszentmihaly-Pacsa
allomasok kozott az 1609 sz. szelvényben lévd, miszakilag nem biztositott
utatjaréban a 9872-1 sz. vonat 50 55 5429 295-3 psz. motorkocsija egy két potkocsit
vontatd mezégazdasagi vontatdé masodik potkocsijaval Utk6zott, majd két tengellyel
kisiklott. A vonaton egy 73 éves férfi utas és a mozdonyvezetd kdnnyebben sériilt.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a baleset helyszinén a csokkentett ralatasi
haromszégek nem biztositottak. A kozuti jarmiszerelvény hossza, és a ralatasi
haromszog hianya nem tette lehetévé a biztonsagos athaladast a vasuti atjaron. A
mezbgazdasagi vontatdé akkor hajtott be a vasuti atjaréba, amikor arra vonat
kozlekedett, és a vonat érkezése el6tt azt elhagyni mar nem tudta. A ralatasi
haromszogek hianya fokozta a balesetveszélyt, és hosszabb jarmiszerelvénnyel
lehetetlenné tette a biztonsagos athaladast.
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1.
11

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

2014. junius 21-én 08 éra 05 perckor Zalaegerszeg és Felsérajk allomasok kozott
menetrend szerint kdzleked6 9872-1 sz. vonat 90 55 5429 295-3 psz.
motorkocsija az 1609+96 sz. szelvényben l|évd nyiltvonali, nem biztositott
utatjaroban egy mezégazdasagi vontatdé masodik pétkocsijaval Utkdzott (3. abra).

A motorkocsi a potkocsit maga ala gy(rte és két tengellyel kisiklott, enyhén oldalra
délt.

Az (tkdzést megel6z6en a mozdonyvezetd gyorsfékezést alkalmazott, és a
vezet6fulkét elhagyva figyelmeztette az utasokat a varhaté Utkdzésre, igy
elkerllte az Utk6zés kovetkeztében nagy valdszinlséggel elszenvedendd sulyos
sériléseit. A baleset kovetkeztében mozdonyvezett és egy 73 éves férfi utas
konnyl sérlléseket szenvedtek. A mez6gazdasagi jarmiszerelvényben egyedl
kozleked6 jarmiivezetd nem sérilt meg.

1609+98 szelveny

Maogallas helye: 1610+27

Otkozés helye: 1609+96

Bocsuszentiaszlo L Zalaszentmihaly-Pacsa

17 sz. vasatvonal
3
82mq, 295
A 9872 sz. vonat -
haladasi iranya
)

Gtatjard szelvénye: 1609+98 szelveny

Utatjard szélessége: T m

Gtatjard burkolata: Bodan elemek

Gtitjard hajlasi szoge: 907

Utkozés helye: 1609+96 szelvény

a 9872 sz. vonat megallasi helye: 1610+27 szelvény

A mezdgardasagl vontatd

haladisi irdnya

)

onkormanyzati
foldat

3. abra: A baleset helyszinének torzitott helyszinrajza

Személyi sérulés

Utatjaro
hasznalok
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyi 1 1 - -

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb

Vasuti jarmiivek sérlilése
A 9872-1 sz. vonat 90 55 5429 295-3 psz. motorkocsija szolgalatképtelenné valt.
A jarmilszekrény, vazszerkezet, ajtok, a vonatbefolyasolé berendezés tartozékai,

a fékrendszer tartozékai és a vezérléshez tartozd kdbelek és tartozékai sulyosan
rongalodtak.

KBSz
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1.4

1.5

1.6

16.1

1.7

Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan kisebb anyagi kar keletkezett, 5
betonalj és kapcsoldszerei sérlltek.

Egyéb kar
A mezdgazdasagi vontaté masodik poétkocsija a motorkocsi ala szorult és
darabokra tort.

Az utasokat a Katasztrofavédelem és a PFT segitségével a legkdzelebbi
telepllésre, Nemessandorhazara szallitottak, ahonnan vonatpétld autdbusz
kozlekedett tovabb.

A nap folyaman az utasokat Zalaszentivan és Zalaszentmihaly-Pacsa allomasok
kozott vonatpotld  autdbuszok szallitottak el. Két személyszallito vonat
kozlekedése teljesen, egy vonat részlegesen elmaradt, 10 személyszallité vonat
287 percet, 1 tehervonat 6sszesen 993 percet késett.

A személyzet adatai

A 37214 sz. vonat mozdonyvezetdje

Kora 55 év

Neme ferfi

Szakképesitése 9rsz§gos "kézforgalmﬂ vasuti
jarmivezeto

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2014. 10. 24.

Vonalismeret érvényes

Tipusismeret érvényes

A szolgalatba lépés ideje 2014. 06. 21. 04 6ra 23 perc

A mozdonyvezet§ a szolgdlatvégzéshez szikséges vonal- és tipusismerettel
rendelkezett. A szolgalatba 1épés elb6tt szamara a koételez6 pihendidét a
munkaltatéja biztositotta.

A vonat jellemzo6i

Vonatszam 9872-1

Vonat neme belfoldi személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Motorkocsi palyaszama 90 55 5429 295-3

Motorkocsi tulajdonosa MAV-Start Zrt.

Vonathossz 14 m

Elegytomeg 25t

El6irt fékszazalék 61%

Tényleges fékszazalék 84%

KBSz
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1.8

181

1.8.2

Az infrastruktura leirasa

Vasuti palya

A 17 szamu, Szombathely és Nagykanizsa kozoétt hizédé vasutvonal
egyvaganyu, nem villamositott, jelfeladas nincs kiépitve.

A baleset helyszinén a vasuti palya ives, két atmeneti ivbél és a tiszta ivbél all az
1608+12 sz. szelvénytdl az 1614+85 sz. szelvényig. Az iv eleje 186 m-re van az
utatjaro kozepétél. Az ivsugar 940 m.

A vasuti palyara engedélyezett sebesség 100 km/h, sebességkorlatozas nem volt.

Az uUtatjardjelz6 tablak a vasuti palya mentén mindkét iranyban ki vannak helyezve
500 méterrel az utatjaro el6tt.

Koézut

A Nemesszentandras telepullésrdl kiinduldé énkormanyzati foldut a vasuti palyat az
1609+98 sz. szelvényben korulbelll 90 fokos szogben keresztezi. Az utatjaréra

ravezetd foldut szélessége az utatjaréban 6 méter. A féldut vonalvezetése az
utatjaréban, illetve attél mindkét iranyban egyenes.

A foldut felél a ,Vasuti atjar6 kezdete” jelzétabla mindkét irdnybdl ki volt helyezve.

4. abra Ralatas a vasuti palyara a mezégazdasagi vontato érkezési iranya feldl a
vonat érkezési iranya felé

KBSZ
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1.8.3

184

1.9

1.10

Utatjaré
Az utatjar6 miszakilag nem biztositott, burkolata BODAN elemek a sinszalak

kozott, szélessége 6,6 méter. A kozut fel6l az atjaré6 mindkét oldalan 3 méter
hosszban beton aljak vannak lefektetve. (5. abra)

A csokkentett ralatasi haromszog egyik iranybdl sincs biztositva. A vonat érkezési
irdnyabol a domborzati- és ivviszonyok, valamint a fas, bokros névényzet miatt a
baleset id6pontjaban a ralatas a jogszabalyban meghatarozott 500 méter helyett
csak kb. 120 méter (4. abra).

Lathatésagi viszonyok

A vasuti palyara rendelkezésre allo ralatas a balesetben részes iranybol kb. 120
méter. A palyara engedélyezett sebességgel (100 km/h) érkezd vonat ezt a tavot
kb. 4 masodperc alatt teszi meg. Az utatjaré hasznaloinak tehat legfeljebb ennyi
idejuk van biztonsagosan atérni az érkezd vonat el6tt.

5. abra Az atjaré burkolata

Allomasi adatok

Az Jallomasok kialakitdsa, vaganyhalézata az eseményben nem jatszottak
szerepet, ezért leirdsuk nem szlikséges.

A vasuti jarmi adatrogzitoje

A 90 55 5429 295-3 psz. motorkocsin TELOC RT 12 adatrégzité van,
méréshatara 120 km/h. A benne |év6 szalag méréshatara szintén 120 km/h (6.
abra).

KBSZ
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6. abra A motorkrocsi menetiré regisztratuma

1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.
1.12 Meteorolégiai adatok
A baleset idépontjaban napsutéses, tiszta id6 volt. A hémérséklet +25 °C volt.
1.13 A tulélés lehetdsége
A balesetben életveszélyes sériilés nem alakult ki, de az esemény jellegénél
fogva életveszélyes helyzetben volt a mezbgazdasagi vontatd, valamint a
motorkocsi vezetéje.
A motorkocsi vezet6je szamara az eset kimenetele akar sulyosabb is lehetett
volna, ha a vészfékezés megkezdését kdvetben a vezetdfulkében marad.
1.14  Prébak és kisérletek
A Vb probat és kisérletet nem végzett.
1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzéi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszeri.
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1.16

1.16.1

1.16.2

1.16.3

Szabalyok és szabalyzatok
Athaladas vasuti atjaron

A kozuti kdzlekedés szabalyairdl szolé 1/1975. (11.5.) KPM-BM egylttes rendelet
(KRESZ) 39.§ rogziti a vasuti atjaron vald athaladas szabalyait.

Szabad &thaladni.”

[.]

(4) ,Biztositatlan vasuti atjaréra jarmiivel csak abban az esetben szabad rahajtani, ha a
vezetbje meggydbz8détt arrdl, hogy az atjaro felé vasuti jarmi egyik iranybdl sem
kézeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra lehetéség van.”

(..)

(3) bekezdésben emlitett megallast kbvetéen — abban az esetben szabad rahajtani, ha

a) a vasuti atjaré olyan kialakitasu, hogy a megallas helyérél a vasuti palya mindkét iranyban
kell6 tavolsagra belathaté és a jarmii vezetbje meggydz8détt arrdl, hogy az atjaré felé
vasuti jarmid nem kbzeledik,

A vasuti atjaré utburkolata

Az utak forgalomszabdlyozasardl és a kozuti jelzések elhelyezésérdl szélo
20/1984 (XI11.21.) KM rendelet rendelkezik az utatjard utburkolatardl.

mindségli és allapotu, mint az atjaré el6tti és utani utszakaszon.”

Ralatasi haromszog tisztan tartasara vonatkozé6 szabalyok

Az utak forgalomszabdlyozasardl és a kozuti jelzések elhelyezésérdl szoélo
20/1984 (XI1.21.) KM rendelet mellékleteként kiadott Forgalomszabalyozasi
miszaki szabalyzat rendelkezik a ralatasi haromszdgekrdl, és azok tisztan
tartasarol.

26.3 A vasuti atjarot abban az esetben kell biztositani, ha a vasuti atjaroban

a csbkkentett ralatasi haromszdgben a ralatas szabad, a biztositas mellézhetd.

26.4 a) Vasuti atjarénal, vasuti gyalogos-atkel6helynél a ralatasi haromszégben, illetve a
csbkkentett ralatasi haromszégben a ralatas akkor szabad, ha abban az ut és vasut
szintjétél szamitott 80 cm magassagot meghaladdé épitmény, terepalakulat,
létesitmény, fa, illetve névényzet nincs, amely a vasuti palyara a ralatast akadalyozza.

d) A kézlekedési hatdsag elrendelheti a vasuti atjaré ralatasi haromszégének teriiletén
18Vvé fa, illetve egyéb nbvényzet kivagasat.

e) A kbzlekedési hatésag a kbzlekedés biztonsagat veszélyezteté helyzet megsziintetése
érdekében - a kbézut kezelbjének kérelmére - a vasuti atjard, vasuti gyalogos-
atkelbhely, valamint az Utkeresztez6dés belathatésagat akadalyozo fa, illetve egyéb
névényzet eltavolitasat rendelheti el.

29.1 Biztositatlan vasuti atjarénal abban az esetben kell megéllasi kbtelezettséggel jard
els6bbségadast elbirni, ha csak a csOkkentett ralatasi haromsz6g szabad, és ha a
vasuti atjaron atvezetd uton kézlekedhetd leghosszabb és legkisebb gyorsulasu jarmdi
allo helyzetbdl induld biztonsagos athaladésa lehetseges.

KBSz
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1.17

1.18

Kiegészité adatok

A Zala Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési Feliigyelésége Utligyi Osztalya 2014.
julius 22-én helyszini szemlét hivott 6ssze, a 17 sz. vasutvonal 1609 sz.
szelvénye és a Nemesszentandrasi Onkormanyzati foéldut keresztezésében
talalhaté nem biztositott vasuti atjaro forgalombiztonsaganak vizsgalata céljabol.

A forgalomtechnikai bejarason részt vettek:

a MAV Zrt. Palyafenntartasi Alosztaly Zalaegerszegi |l. Szakaszmér-
nokség,

a MAV Zrt. Palyavasuti Uzemeltetés Palyavasut Terlileti Kézpont Szom-
bathely,

a MAV Zrt. BIG Terilleti Vasutbiztonsag Szombathely
a Zala Megyei Kormanyhivatal Kdzlekedési Felugyel6sége,

és a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet munkatarsai.

Az érintett szervezetek a kdvetkez6 megallapitasokat tették:

A MAV Zrt. PLO Szombathely javasolta az 1609 sz. szelvényben lévé
utatjaré megszintetését, vagy mas hozzavezetd ut kijeldlését, illetve az
1616 sz. szelvényben lévé utatjard hasznalatat.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet altal kiadott megel6z6 célu biztonsagi
ajanlas hatasara a novényzetet gyéritették. A balesetkori allapothoz képest
a vasuti palyara nagyobb ralatas van biztositva (kb. 300 méter), amely
jelentdsen javitja a lathatésagi viszonyokat, de kevesebb, mint az el6irt
500 méter.

A Zala Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési Felligyel6sége az tuzemeltetd
MAV Zrt. részére elrendelte, hogy a ,vasuti atjaré kezdete” jelzétablakkal
egy oszlopon 1-1 db. ,Allj! Elsébbség adas kotelezd” jelzétablat telepitsen.
Az utatjaroban a csOkkentett ralatasi haromszog csak aranytalanul nagy
anyagi raforditédssal lenne biztosithatd, ezért az utatjaré megszintetésérol
illetve athelyezésérdl egyeztetést folytat az érintett utkezelbkkel.
Amennyiben az utkezel6k allaspontja szerint a vasut melletti tertletek
kizarolag ezen utatjaré felhasznalasaval kozelitheték meg, mas korlatozé
intézkedést szlikséges foganatositani a kézlekedés biztonsaga érdekében.

Korabbi hasonlé események

Ebben az utatjaréban a KBSZ korabban balesetet nem vizsgalt.
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2.
2.1

ELEMZES

A vonat haladasa

A 9872-1 sz. személyvonat Bucsuszentlaszlo vasutallomasrél menetrend szerint
07 o6ra 55 perckor indult. Az adatrégziték adatai alapjan elindulas utan a
mozdonyvezetd a vonat sebességét fokozatosan 80 km/h sebességig ndvelte. A
vasuti palyara engedélyezett sebességet (100 km/h) és a vonatra engedélyezett
sebességet (80 km/h) nem lépte tul. A vonat sebessége az utatjard el6tt
kb. 115 méterrel csdkkenni kezdett, majd kb. 60 km/h sebességgel bekdvetkezett
az Utkdzés. A vonat az Utkdzés kdvetkeztében a kdzuti jarmiiszerelvény masodik
potkocsijat részben maga ala gylrte, az elsd tengellyel kisiklott, majd az Utk6zés
helyétél kb. 30 méterre allt meg.

A mozdonyvezetd elmondasa szerint észlelte, hogy neki balrédl egy
mezégazdasagi vontatd két pétkocsival lUtemesen hajt be az utatjaréba, ezért
vonatat intenziven fékezni kezdte, majd az utastérbe szaladva figyelmeztette az
utasokat, hogy kapaszkodjanak.

7. abra A motorkocsi és a mezégazdasagi vontaté potkocsijanak sériilése

A Vb a Mozdonyfedélzeti Berendezés (MFB) altal szolgaltatott fdldrajzi
koordinatak alapjan megallapitotta, hogy a sebesség csdkkenésének
megkezdésétdl a megallasig megtett ut kb. 145 méter. A menetir6 regisztratum az
Utk6zés pillanatat kb. 60 km/h sebességnél regisztralta (6.abra). A 80 km/h-rdl
60 km/h-ra valé sebesség csdkkenés kb. 115 méter hosszon 0,94 m/s?
lassulasnak felel meg, ami a motorkocsi jol m{ik6dé fékrendszerére utal.
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2.2

2.3

2.4

A mezdgazdasagi vontaté haladasa

A mezbgazdasagi vontatd két potkocsibdl allé szerelvénnyel a Nemesszentandras
telepulésrél kiindulé onkormanyzati folduaton kozelitett az utatjaré felé. A
jarmiszerelvény hossza 22 méter volt, igy a vasuti Grszelvény és minimalis
biztonsagi tavolsag méretét is beleszamitva 27 métert kellett volna megtennie a
biztonsagos athaladashoz. A vonat a jarmiszerelvény végének utkozott, tehat a
vontatd és az elsd potkocsi mar atért. A jarmiszerelvény eleje ekkorra kb. 20
métert tett meg az indulas helyétél.

A vonat 80 km/h (22 m/s) sebességgel haladt, igy a lathatésag hataratdl
rendelkezésre allé 120 méter utat 5,5 masodperc alatt tette meg.

Amennyiben a jarmilszerelvény vezetbje a vonat észlelhetéségének hataran
hajtott az atjaréba, akkor (20 m/5,5 sec) kb. 13 km/h atlagsebességgel kellett
volna athaladnia. Ha ennél kisebb atlagsebességgel haladt at, akkor az atjaréba
torténd behajtas elbtt nem lathatta az érkez6 vonatot, ha atlagsebessége ennél
nagyobb volt, akkor kell6 figyelemmel észlelhette volna azt. Az atjaro (5. abra) és
a hozza vezetd ut kialakitasa, valamit a vontatd miiszaki paraméterei miatt a
13 km/h-nal nagyobb atlagsebesség alkalmazasa valészin(tlen, a KRESZ is csak
Iényegesen kisebb, 5 km/h legkisebb athaladasi atlagsebességet var el.

A Vb megallapitasa szerint a vonat a behaladas megkezdésekor az észlelhetbség
hataran volt, nem allapithaté meg kétséget kizaréan, hogy mar éppen lathato volt,
vagy még éppen nem. Amennyiben a 120 méteres ralatasi tavolsagon kivil volt a
vonat a jarmilszerelvény atjaréba valé behaladasakor, ugy a jarmivezet6 csak
arrél tudott meggy6zédni, hogy ezen a tavolsagon belll nem kdzeledik vasuti
jarmi az atjaro felé, ezzel eleget tett a KRESZ 39.§ (4) bekezdésben elSirtaknak.
Annak mérlegelése, hogy a vasuti palya kell6 tavolsagban belathato-e, csak az
atjarét biztositd jelz6berendezés Uzemzavara esetén kotelez6 (KRESZ 39.§
(6) bek.).

A KRESZ-ben elbirt legalabb 5 km/h atlagsebességgel valé athaladashoz 19
masodperc szilkséges 22 méteres jarmiihossz esetén. All6 helyzetbdl indulva, a
rendelkezésre alld6 4 masodperc (a vasuti palyara engedélyezett 100 km/h
sebességgel kdzlekedd vonat esetén) alatt térténé teljes athaladashoz 3,4 m/s®
atlagos gyorsulassal kellene haladnia a jarmiszerelvénynek, ami ezzel a
jarmiszerelvénnyel miszakilag nem teljesithetd.

Biztonsagiranyitasi rendszer

Az infrastruktarat (izemeltetd MAV Zrt. Palyafenntartasi Alosztalyanak illetékes
szakaszmeérnoksége tapasztalta a ralatasi haromszogek korlatozottsagat. A
ndvényzet ritkitasat a rendelkezésre allé human eréforrasok szikdssége, és a
tobbi, kevésbé halaszthatd palyafenntartasi munkak miatt csak késébbre tudtak
utemezni.

A palyahalézat mikodtetdé MAV Zrt. rendszere tehat a hianyossagot feltarta,
annak megoldasa viszont nem tudott id6ben megvaldsulni.

Az atjaré biztonsaganak fokozasa

A vasuti palya ivviszonyai és az atjaro kornyezetében lév6 siri novényzet miatt a
teljes ralatasi haromszog csak aranytalanul nagy raforditdssal lenne biztosithato,
amit az atjaréban zajlé forgalom nagysaga sem indokol.
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Az atjaré el6tt a kdzuti forgalom részére kotelezd megallassal jard elsébbségadasi
kotelezettség elbirasa — ami a balesetet kovetéen megtortént — nem felel meg a
20/1984 (XI.21.) KM rendelet mellékleteként kiadott Forgalomszabalyozasi
miszaki szabalyzat 29.1. pontjanak (1.16.), mivel ebben az atjaréban a
csOkkentett ralatasi haromszég nem szabad (500 méter helyett a ndvényzet
gyéritése utan is csak 300 méter). A 300 méteres ralatas lényegesen javitja a
balesetben is részes hosszu jarmiszerelvények atjutasanak lehet6ségét. Ebben
az esetben az észlelhet6ség hataratol az utatjaréig 10,8 masodperc alatt ér a
100 km/h sebességgel kozlekedd vonat. Ez még mindig kevesebb, mint az 5 km/h
atlagsebességgel kdzlekedd jarmiszerelvény atjutasi ideje (19 sec), de 0,23 m/s?
gyorsulassal és 9 km/h atlagsebességgel at lehet jutni az érkezé vonat elétt,
amennyiben az észlelhetéségi hataron hajt be az atjaréba a jarmda.

A rosszul belathat6, kdzut-vasut szintbeli keresztezés biztonsaga névelhetd:

a ralatasi terulet tisztan tartasaval,

a kozuti jarmivek hosszanak korlatozasaval,
a vasuti palyasebesseg csokkentésével,

az atjaré miszaki biztositasaval.

Az utatjar6 kozvetlen kozelében a vasuti jarmlvek sebességét 20 km/h-ra
csOkkentették, igy a megkodzelitési idd jelentdsen megnétt, illetve az Gtkdzés
kockazata az alacsony sebesség miatt lecsdkkent. A palyasebesség 100 km/h-rol
20 km/h-ra csOkkentése személyszallit6 vonatok esetében kb. 3 perc,
tehervonatok esetében kb. 4 perc menetidé ndvekedést jelent.

Amennyiben a fentebb felsoroltak valamelyike az atjar6 igen gyér forgalma, és a
raforditott eréforrasok aranytalansaga miatt nem megvaldsithatd, akkor az atjaré
nem Uzemeltethetd biztonsagosan.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A mezbgazdasagi vontatd akkor hajtott be a vasuti atjaroba, amikor arra vonat
kozlekedett, és a vonat érkezése el6tt azt elhagyni mar nem tudta.
A vasuti palyara ralatasi lehetéség korlatozottsaga, valamint a jarm{iszerelvény
méret és teljesitményadatai miatt a biztonsagos athaladas lehet6sége nem allt
fent.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten dsszefliiggéshbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekodvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényez6k
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

KBSZ 17718




2014-617-5

4.

4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb javaslatara a KBSZ az eset vizsgalata soran az alabbi megel6z6 célu
biztonsagi ajanlast adta ki 2014. janius 27-én.

BA2014-617-5-01A: A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy Bucsuszentlaszlo és
Zalaszentmihaly-Pacsa allomasok koézott az 1610 sz. szelvényben [évé nem
biztositott utatjaronal az el6irt ralatas a vasuti palya mellett htizédé domborzat és
névényzet miatt nem szabad, a csbkkentett ralatasi haromszégek nem biztositottak,
az utatjar6 nem felel meg a 20/1984. (Xll. 21.) KM rendelet mellékletének 26.3 g)
pontjaban foglaltaknak.

A KBSZ javasolja a Zala Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Feliigyeloségének, hogy vizsgalja meg az atjaré kialakitasat, és sziikség
esetén kotelezze az érintetteket a jogszabalyokban meghatarozott allapot
biztositasara.

Az ajanlas elfogadéasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonlo
okbol bekbvetkez8 balesetek kialakulasanak kockazata jelentés mértékben
cs6kkentheté.

Megtett intézkedések

° A Zala Megyei Kormany- . Az atjaroban a vasuti
hivatal Kozlekedési Feliigyelésége palyasebesség 20 km/h értékre lett
az Uzemeltets MAV Zrt. részére csokkentve.

elrendelte, hogy a ,Vasuti atjaro
kezdete” jelzétablakkal egy
oszlopon 1-1 db. ,Allj! Elsébbség
adas kotelez6!” jelzétablat
telepitsen, ami meg is tortént.

. A ralatasi terilet novelése
érdekében a fas, bokros terllet
gyéritése megtortént (8.abra). Az
eléirt 500 méter csokkentett
ralatasi haromszdg helyett 300
méter van biztositva, ami
jelentésen tébb, mint a balesetkori
120 méter.

8. abra A Kkitisztitott ralatasi haromszog

Budapest, 2015. oktéber 6.

Demjén Péter Nyari Zoltan
Vb tagja Vb tagja

Rézsa Janos
Vb vezetéje
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