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Tato zavére€na zprava je verejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 11.9. 2017, 8:25 h.

Popis udalosti: ujeti sedmi odstavenych loZzenych nakladnich voz(, jejich vykolejeni
pfes prazec a nasledna srazka s jefabem.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie vle€ka, Vlec€ka pfistav Prosmyky, vleCkova

kolej €. 101b, km 0,457. Misto srazky s prazcem a vykolejeni
se nachazelo na vie¢koveé koleji €. 101b v km 0,779.

ZucCastnéni: Raeder & Falge s.r.o. (provozovatel drahy);
LTE Logistik a Transport Czechia s.r.o. (dopravce posunového dilu);
Cesko — saskeé pfistavy s.r.o. (vlastnik vlecky a jefabu EDK 2000).

Nasledky: celkova Skoda 1 585 983 KC&.

Bezprostfedni pficina:

* nedostateCné zajisténi odstavenych draznich vozidel proti ujeti odborné zplsobilou
osobou.
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Q%)

Prispivajici faktor:

svévolné provadéni ¢innosti osobou bez odborné zpUsobilosti.
Zasadni priciny:

* nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy pro zajisténi
odstavenych draznich vozidel proti ujeti.

PfiCina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecénostni doporuceni:

nebylo Drazni inspekci vydano.
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INSPEKCE

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

an incident.
11" September 2017, 8:25 (6:25 GMT).
an unsecured movement.

the runaway of the rolling stocks with their consequent derailment
through the sleeper and collision with the crane.

the shunting operation (the detached rolling stocks).

Vlecka pristav Prosmyky siding, the siding track No. 101b, km 0,457,
a place of the collision with the sleeper and also a place of the
derailment — the siding track No. 101b, km 0,779.

Raeder & Falge s. r. 0. (IM);

LTE Logistik a Transport Czechia s.ro. (RU of the shunting
operation);

Cesko — saské pristavy s. r. 0. (an owner of the siding and the crane).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 585 983,-

* insufficient securing of the detached rolling stocks against runaway
by the qualified person.

» arbitrary execution of the tasks by the person without professional
competence

» failure to comply with the specified technological procedures of the
IM for securing the detached rolling stocks against runaway.

none.

not issued.
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COP
CsP
Dl
DU
DV
HDV
HP
IZS
LTE
MU
OSB
PCR
R&F
SZDC
Tagnpps

]
VTG
27
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Cesko — saské pristavy s.r.o.
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
hnaci drazni vozidlo
hlavni potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy
integrovany zachranny systém
LTE Logistic a Transport Czechia s.r.o.
mimoradna udalost
Odbor systému bezpeénosti provozovani drahy (SZDC)
Policie Ceské republiky
Raeder & Falge s. r. o.
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
oznaceni vozu specialni stavby s nasypnymi otvory, urCen pro
prepravu sypkého zboZzi, pfedevSim obilovin s vlastnim gravitaénim
vyprazdnovanim.
Uzemni inspektorat
VTG Aktiengesellschaft, Hamburg — vlastnik vozu
ZaveérecCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
ZelezniCni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpisi
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich reze,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a ozméné vyhladky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy R & F, ,VleCkovy
provozni fad Vlecka pfistav Prosmyky“, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 11.9. 2017

Cas: 8:25 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie vlecka.

Misto: VlecCka pristav Prosmyky, kolej €. 101b, km 0,457. Misto srazky s pfekazkou
se nachazelo na koleji €. 101b v km 0,779.

GPS: 50.5166581N, 14.0902939E.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 9. 2017 bylo dopravcem LTE formou posunu sunutim pfistaveno 15
lozenych vozu z Zst. Lovosice na kusou kolej €. 101b vie€ky ,VleCka pristav Prosmyky*.
Tato souprava byla nasledné rozdélena na dvé skupiny po 7 a 8 vozech, pfiCemz obé
skupiny mély byt nasledné posunem pomoci vratku tazenim proti sméru jizdy puvodniho
sunutého posunového dilu postupné pfistaveny nad podkolejovou vysypku a vylozeny.
Nasledné vSak doslo k ujeti skupiny 7 voz( fazenych v Cele plvodniho sunutého

10


https://mapy.cz/zakladni?x=14.0902939&y=50.5166990&z=17&base=ophoto&source=coor&id=14.090293888888889%2C50.51665805555555
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posunového dilu, ktera méla byt vylozena jako druha, smérem ke konci koleje ¢. 101b.
Doslo k poSkozeni prazcu, které chranily jefab EDK 2000 (dale téz EDK) zasahujici svymi
patkami do prujezdného prafezu pokracovani koleje €. 101b, vykolejeni prvniho podvozku
prvniho vozu pfes tyto prazce a ke srazce s jefabem EDK. Narazem do jefabu doslo
k jeho posunuti a poSkozeni.

Obr ¢ 2: Schema mista vzn/ku MU

OranZové — skupina 8 vozt

Modre — skupina 7 ujetych vozu v ptivodni a konecné poloze
1 — podkolejové vysypka — km 0,287

2 — misto rozpojeni skupin vozi — km 0,454

3 — zacéatek stopy po dieni kol na kolejnici — km 0,457

4 — zacatek klesani (25 %o) — km 0,522

5 — konec zabradli — km 0,578

6 — konec skupiny ujetych vozu — km 0,590

7 — konec klesani (25 %) — km 0,605

8 — zacatek manipulacni plochy — km 0,625

9 — narazniky posledniho vozu z ujeté skupiny — km 0,656
10 — misto nalezu zarazky — km 0,675

11 — misto sraZky s praZci a vykolejeni — km 0,779

12 — misto zastaveni ¢ela soupravy ujetych vozt — km 0,792
13 — zaraZedlo na konci koleje ¢. 101b — km 0,812

Zdroj: mapy.cz — upraveno DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:
V km 0,287 vleCkové koleje €. 101b se nachazela podkolejova vysypka, kde v dobé

ohledani DI probihala vykladka skupiny 8 lozenych voz(. Polohu této skupiny voz( v dobé
vzniku MU tedy jiZ nebylo mozné zdokumentovat. Poloha konce této skupiny vozu byla
zméfena povéfenou osobou dopravce LTE (zaméstnancem SZDC 018 na zakladé
smluvniho vztahu) pfed zapocetim vykladky, a to ve vzdalenosti 3,1 m pfed prvni stopou

11
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po dieni kol DV na kolejnici v km 0,457, tj. v km 0,454. Prvni stopa byla stanovena jako
bod ,0%

V bodé ,0“ zaCinala na temenech obou kolejnic leskla stopa po smykani kol. Prvni
Cast stopy byla dlouhd 16 cm, nasledné byla stopa 42 cm pferuSena a ve vzdalenosti
58 cm od bodu ,0“ zacCinala jeji druha Cast, ktera pokraCovala az pred treti dvojkoli
posledniho vozu ujeté skupiny 7 vozu ve sméru ujeti. Dale jiz nebyly az do konce koleje
nalezeny zadné stopy po smykani kol. Ve vzdalenosti 2,00 m od bodu ,0 zacinala na
temeni levé kolejnice ve sméru ujeti Zlutd stopa, pravdépodobné od dvoupfirubové
Zelezni¢ni vozové zarazky (dale jen zarazka). Stopa byla dlouha 48 cm a ke konci
sméfovala k ose koleje. V okoli stopy nebyla nalezena zadna zarazka. Dale jiZ nebyly az
do konce koleje nalezeny zadné stopy po dfeni zarazky.

Ve vzdalenosti 65,3 m od bodu ,0“ (v km 0,522) se nachazelo vpravo od koleje
navéstidlo Sklonovnik (vychozi bod méfeni) s vyznatenym sklonem 25 %o o délce 83 m
(do km 0,605). Nasledoval levostranny oblouk, kde ve vzdalenosti 121,3 m od bodu ,0°
(km 0,578) koncilo ocelové zabradli na opérné zdi vlevo od koleje. V tomto misté byla
vpravo od koleje nalezena zarazka, ktera vSak nenesla zadné Cerstvé stopy po dfeni po
temeni kolejnice ani po najeti DV na tuto zarazku. Pfiblizné 133 m od bodu ,0“ (v km
0,590) se v dobé vzniku MU nachazela prvni naprava (od Cela plvodniho posunového
dilu). V tomto misté nebyly ani na jedné z kolejnic nalezeny stopy po smykani zarazky. Ve
vzdalenosti 148,3 m od bodu ,,0“ (0,605) kon¢il sklon 25 %o (vlevo od koleje byl v opacném
smeéru umistén Sklonovnik) a dale byla kolej v roviné a v téméf pfimém sméru (oblouky
o velkych polomérech). 168,1 m od bodu ,0“ (v km 0,625) zacinala manipulaéni plocha,
v koleji tvofena Zelezobetonovymi panely. Zlabek mezi kolejnici a panelem byl zaneseny
smési hliny a uhelného prachu, misty rostla trava a obdobna zelefi. ZIabky nenesly stopy
po sunuti zarazky.

Ve vzdalenosti 198,8 m od bodu ,0“ (v km 0,656) se nachazely narazniky
posledniho (sedmého) vozu z ujeté skupiny. Narazniky nesly stopy po stlaceni 3,5 cm,
nejevily tedy znamky prudkého najeti druhé skupiny vozl. 22 cm pred jeho tretim
dvojkolim ve sméru ujeti skupiny vozt koncily stopy po dfeni kol. Treti a ¢tvrté dvojkoli
(2. podvozek ve sméru ujeti) bylo zabrzdéno utazenou ruéni brzdou (bylo mozné dotocit
jednu otacku), vSechny brzdové zdrze byly pfilehlé ke kolidm. Prvni podvozek ve sméru
ujeti nebyl zabrzdén a pfed nim (pfed levym kolem 1. napravy v km 0,675) na levé
kolejnici lezela zarazka, ani tato zarazka nenesla zadné Cerstvé stopy po dieni po temeni
kolejnice ani po najeti DV na tuto zarazku. Poloha zarazky neodpovidala stopam v misté
ujeti, kde byly stopy po zarazce nalezeny v misté puvodni polohy 3. napravy ve sméru
ujeti. Zlabky v mist& nalezeni zarazky nenesly stopy po sunuti zarazky, které by vytvofila
v nanosu hliny a uhelného prachu. Zarazka byla na misto poloZzena az po vzniku MU.
Vpravo od koleje mezi sedmym a Sestym vozem se nachazel ter€ s navésti Stu,.

Predposledni (Sesty) vz mél prvni a druhé dvojkoli (1. podvozek ve sméru ujeti)
brzdéno ¢aste¢né utaZenou ruéni brzdou (bylo mozné dotocit 3 otacky), vSechny brzdoveé
zdrze byly pfilehlé ke kolim. Pfed levym kolem 1. napravy na levé kolejnici lezela zarazka.
| tato zarazka nenesla zadné Cerstvé stopy po dfeni po temeni kolejnice ani po najeti DV
na tuto zarazku. Druhy podvozek ve sméru ujeti nebyl zabrzdén.

Paty az prvni viz nebyl zabrzdén. U druhého vozu se mimo temena kolejnic
nachazely dvé zarazky, které nesly stopy po najeti DV.

V km 0,779 byly umistény prazce, které mély chranit jefab EDK. Jefab mél sice
samostatnou jizdni drahu vlevo od koleje €. 101b, ale jeho dvé opérné patky zasahovaly
do prujezdného prirfezu této koleje. Prazce byly poskozeny, nebot pfes né vykolejil prvni
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podvozek prvniho ujetého vozu vlevo ve sméru jizdy. Nasledné dosSlo k narazu do prvni
patky, pooto&eni celého jefabu a k poskozeni jefabu i prvniho vozu. Celo tohoto vozu bylo
nalezeno v km 0,792, tj. 13 m za prazci, a bylo zaklinéno do prvni opérné patky jefabu
EDK. Prvni vz byl polovinou délky své levé strany (ve sméru jizdy) opfen o poskozeny
jefab EDK. Na vozu bylo zjisténo poSkozeni pfedni stupacky, pfednich naraznikd,
tahlového ustroji, predniho podvozku, ramu, levého boku skfiné, pfestavovacl a oviadani
stfechy. Byla utrzena plastova plomba u Zlutého kola mechanismu otevirani stfechy. Jefab
EDK byl nalezen ve vykolejeném stavu mimo svou samostatnou jizdni drahu a srazen
z ukotveni ve stabilizaCnich patkach. Byl posunuty smérem ke konci betonového mola
o cca 10 m. Z davodu jeho silng narudené stability byl zaméstnanci CSP ihned provizorné
zajistén proti prevraceni do feky Labe, které bezprostfedné hrozilo. Na jefabu EDK bylo
zjisténo poskozeni pojezdu, protizavazi, stabilizaCnich patek a ochrannych plechd
motoroveé ¢asti.

VSechny vozy mély prestavovac brzdy v poloze P. Byla provedena zkou$ka tésnosti
a zkousSka brzdy na 2. — 6. vozu, obé s vyhovujicim vysledkem. VSechny vozy mély
platnou revizi. Ve svéSeni nebyly shledany nedostatky. Brzdové potrubi bylo propojeno.
Brzdovy kohout na prfednim Cele soupravy byl uzavien, na zadnim Cele otevien. VSech 7
vozU bylo lozenych, naklad nebyl v rezimu RID.

Zelezniéni svréek byl bez viditelného poskozeni v souvislosti s MU, na konci koleje
€. 101b se v km 0,812 nachazelo jiz pfed MU poskozené zarazedlo.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpuisobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setireni

MU oznamena na COP DI: 11.9. 2017, v 9:47 h (tj. 1 h 22 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: dopravce (LTE).

MU oznamena na COP DI: 11.9. 2017, v 9:49 h (tj. 1 h 24 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (R & F).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 11. 9. 2017, v 9:47 h (tj. 1 h 22 min po vzniku MU).

ZruSeni souhlasu DI po upfesnéni: 11. 9. 2017, ve 14:00 h (tj. 5 h 35 min po vzniku
MU) na zakladé oznameni pfedpokladané vyse
Skody 4 mil. KE.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
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§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahjeni Setfeni: 11. 9. 2017, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a sveédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (LTE):
* vedouci posunu, zaméstnanec dopravce.

Vlastnik vie¢ky (CSP):
* manipulacni délnik — brigadnik, zameéstnanec vlastnika vlecky.

Ostatni osoby, svédci:

* inspektor kontroly, zaméstnanec Bureau Veritas Czech republic, s. r. 0.;

+ vedouci smény, zaméstnanec vlastnika viecky (CSP).

14
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Skupina ujetych vozi: Sestava skupiny ujetych vozu: Drzitel:
Délka (m): 136 1. 37800764544 -3 VTG
Pocet naprav: 28 2. 37800764 776 — 1 VTG
Hmotnost (t): 621 3. 3780076 4 523 -7 VTG
4. 37800764577 -3 VTG
5. 37 80 076 4 606 — 0 VTG
6. 37800764 237-4 VTG
7. 37 80 076 4 653 — 2 VTG

Pozn. k soupravé posunového dilu:

» skupina byla sestavena vyluéné z voz( fady Tagnpps pro prepravu sypkého
substratu.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecéovaciho zarizeni)

VleCkova kolej €. 101b Vle€ky prfistav Prosmyky byla pfed mistem vzniku MU (bod
,0“) mezi km 0,302 — 0,522 vedena vodorovné, misto vzniku MU lezi v km 0,457, tj. 65 m
od hranice nejvétSiho spadu — klesani 25 %o mezi km 0,522 a 0,605. Poté byla kolej opét
az do konce (km 0,812) vodorovna.

Pred mistem vzniku MU byla kolej vedena nejprve v pravostranném oblouku, ktery
pfiblizné v misté vzniku MU pfechazi do pfimé koleje. Nasledné pfiblizné mezi km 0,540
a 0,600 byla kolej vedena v levostranném oblouku a dale stfidavé v pfimé a obloucich
o velkych polomérech jefabovou drahou jefabu E23 az k jefabu EDK 2000, pfed kterym
byla provizorné ukonCena v km 0,779 prazci chranicimi opérné patky jefabu EDK 2000,
které zasahovaly do prujezdného prifezu této koleje. Stavebné byla vleCkova kolej €. 101b
ukoncCena zarazedlem v km 0,812.

Kolej nebyla vybavena zadnym zabezpeCovacim zafizenim. Pouzivana navéstidla
a navésti odpovidaly vyhlasce €. 173/1995 Sb.

Vlecka byla zausténa do vleCky Lovochemie, a. s. — zavodova vleCka do koleje
€. 99 vyhybkou €. 150A. Vyhybku a pfislusna sefadovaci navéstidla obsluhoval dispecCer
vleCky Lovochemie, a. s. — zavodova vlecka.

Celkova stavebni délka VlecCky pfistav Prosmyky €inila 812 m, z toho uzitecna délka
byla 570 m. Pfipojovou zst. byly Lovosice. Drazni doprava na vlecce byla fizena formou
posunu ve smyslu platného VPR.

V obvodu vle¢ky se nachazelo nékolik mist, kde nebyl zachovan volny schidny
a manipulacéni prostor. Mista relevantni pro tuto ZZ uvadi Tab. ¢.: 1.

kolej €. stanic¢eni (km) L = vievo P = vpravo popis
101b 0,287 L+P podkolejova vysypka
0,634 - 0,779 L+P jefdbova draha jefabu E 23
0,779 -0,811 L jefabova draha jefabu EDK 2000
Tab. &. 1: Nebezpecné prostory na vie¢ce Zdroj: Raeder & Falge — upraveno DI
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Tabulka sklonovych pomért:

staniceni (km) sklon (%.o) délka (m) popis
0,000 - 0,040 8,5 40 klesa
0,040 - 0,102 13,3 62 klesa
0,102 -0,175 9,6 73 klesa
0,175 - 0,302 53 127 klesa
0,302 - 0,522 0,0 220 vodorovna
0,522 - 0,605 25,0 83 klesa
0,605 -0,812 0,0 207 vodorovna
Tab. ¢. 2: Sklonové poméry Zdroj: Raeder & Falge — upraveno DI

V km 0,287 se nachazela podkolejova vysypka. Posun pfi vykladce zde probihal
pomoci vratku. NejvysSi dovolena rychlost posunového dilu byla v celém arealu Vlecky
pfistav Prosmyky stanovena na v = 20 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

Posunova Ceta byla vybavena vysilaCkami, avSak pfipadna komunikace nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostifedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v normalnim bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

8:28 h ohlaseni MU vedoucimu provozu vleCky vedoucim smény;

8:33 h vyrozuméni vedouciho posunu o MU a nafizeni navratu vedoucim smény;

8:42 h ohlaseni MU provozovateli drahy R & F vedoucim smény;

9:28 h ohlaseni MU dopravcem (LTE) na SZDC 0O18;

9:44 h ohlaseni MU povéfenou osobou za dopravce (SZDC 0O18) na COP DI;

9:47 h ohladeni MU provozovatelem drahy (R & F) na COP Dl;

9:49 h prvotni udéleni souhlasu DI,

10:25 h zahdjeni ohledavani mista MU povéfenymi osobami dopravce
a provozovatele drahy;

13:59 h ohlaseni navySeni Skody povéfenou osobou dopravce na COP DI,

14:00 h zruSeni souhlasu DI a nasledné oznameni vyjezdu DI,

15:47 h zahajeni ohledavani mista MU inspektory DlI;

19:00 h ukonceni ohledavani mista MU povéfenou osobou dopravce;

19:37 h udéleni souhlasu k uvolnéni drahy inspektory DI na misté MU;

20:58 h ukonceni ohledavani mista MU inspektory DI.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl aktivovan. Plan IZS aktivovala v 11:40 h, tj. 3 h 15 minut po vzniku MU
povéfena osoba dopravce.

Na misté MU zasahovala nasledujici slozka IZS:

+ PCR, obvodni oddéleni Lovosice, ktera provedla svoje zdokumentovani mista MU
vCetné zkousek na pfitomnost alkoholu v dechu u pfitomnych zaméstnancu.
Vysledky byly negativni ve vSech pfipadech. PCR tuto udalost dale neSetfila.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* vozu €. 37 80076 4 544 - 3 1 081,95 €, tj. 28 212 K¢; *)
* poSkozeném jefabu EDK 2000 1532 331 K¢;
» zarazedle kusé koleje 25 440 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Skoda vznikla na draznich vozidlech, soudastech drahy a jiném majetku byla
vyCislena celkem na 1 585 983 K¢.

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 11. 9. 2017, 1 € = 26,075 Kg&.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: polojasno, + 14°C, bezvétfi, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: kolej €. 101b vedena v blizkosti opérné zdi podél feky Labe
a nasledné klesa na uroven manipulacni plochy pfistavu.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* Vedouci posunu — ze Zapisu se zaméstnancem sepsaného za pfitomnosti DI mimo

jiné vyplyva:

@)

pfed sménou, ani béhem smény nepocitoval zadny fyzicky ani psychicky stres
a jeho zdravotni stav i osobni situace byly v poradku;

po nastupu na smeénu si s vedoucim provozu vlecky dohodl postup praci;

Sel provést pfipravné prace pred zapocCetim posunu (prohlidka vozu, zkouska
brzdy, rozvéSeni soupravy, apod.);

sjednal s vypravCim Zst. Lovosice posun, nasledné o tomto vyrozumél
strojvedouciho posunového dilu;

po souhlasu k posunu od vyprav€iho provedl posun na vieCku Lovochemie na
kolej €. 201, kde Cekali asi 10 — 15 minut;

po rozsviceni navésti dovolujici jizdu na sefadovacim navéstidle Se204 dokondil
sunuti 15 vozu na VleCku pfistav Prosmyky;

dle pokynt zaméstnancu vysypky upravil pfistaveni prvniho vozu k vykladce;
vzal zarazku, ktera byla u zabradli, a polozil ji 50 cm od prvni napravy (Cela)
posunového dilu;

pfi cesté k HDV kontroloval, zda jsou vozy zabrzdény, cestou sebral dalSi
zarazku;

provedl odvétrani brzdovych valct na 6. vozu, vidél i slySel, ze vz odbrzdil,
zdrZe byly odlehlé;

utahl na 6. vozu rucni brzdu, zkontroloval, Ze jsou zdrze pfilehlé, a byl
presvédCen, Ze je brzda dostate¢né utazena;

se zarazkou se odebral k 7. vozu, tam postup zopakoval a nasledné poloZil
zarazku pfimo pod kolo ve sméru spadu na kolejnici k Labi (pozn. DI — leva
kolejnice ve sméru ujeti);

poté Sel mezi vozy, vypustil vzduch z prabézného potrubi brzdy, radiostanici dal
strojvedoucimu pokyn k namacknuti a vozy rozpajil;

pokracoval v chuzi smérem k HDV, cestou potkal inspektora kontroly a jemu
neznamého mladika (pozn. DI: manipulaéni dé&lnik, zaméstnanec CSP), bylo
vidét, Ze maji naspéch;

po pfichodu k HDV jej vyvésil a po sdéleni vedouciho vysypky, Zze budou hned
vykladat, tuto €ast soupravy nezajistoval a vozy mu predal,

sjednal s vyprav€éim Lovochemie dalSi posun a nasledné odjel pfes vleCku
Lovochemie az do Zst. Lovosice;

cestou sjednal s vyprav€éim zst. Lovosice posun na misto odstaveni HDV
a se strojvedoucim se dohodl, Zze vystoupi u parkovisté;

po pfichodu k autu byl vedoucim provozu vle€ky vyrozumeén o ujeti vozu;
doslova mu fekl: ,Ten vulgarismus to cely odcucal® (pozn. DI: vypustil vzduch
z brzdovych valcu);

na to odpovédél, Ze to nemohlo ujet, protoze to bylo na vzduchu, podloZzené
a utazené, a zeptal se, kdo to ,odcucal’;

vedouci provozu vleCky mu sdélil, ze to byl manipulaéni délnik, dale mu sdélil,
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Ze doslo ke srazce s jefabem a jeho poskozenti;
nastoupil do auta a odjel k mistu MU, kde vycCkal na vySetfujici organy, tam mu
vedouci provozu vle€ky Fekl: ,On ti to cely povolil.”.

Na doplrujici otazky bylo vedoucim posunu mj. sdéleno:

Citace:

o

o

O O O O O O O

pfi sunuti na vleCku stal na pravé stupacce prvniho vozu;

z predchozi praxe védél, kolik je maximalni hmotnost vozu (90 t, tj. celkem
630 t), kolik potfebuje brzdicich procent (10 %), kolik brzd tedy musi utahnout
(2) a kolik musi polozit zarazek (2);

vozy pfi odvétravani nepopojely, bylo slySet jen napinani tahel;

pfi rozvéSovani vozu tyto nepatrné popojely;

pfi odvéSovani HDV vozy nepopojely;

po navratu na misto MU s ni¢im nemanipuloval,

nikoho nevidél vozy odbrzdovat;

béhem jizdy posunového dilu si stacil vSimnout, kde lezi zarazky;

jednu stopu po jizdé napravy smykem si vysvétluje tim, Ze na 6. vozu
nedoléhaly brzdové Spaliky k obruci kola, a tak se kolo i pfes utazenou ruéni
brzdu otacelo;

nenalezeni Zzadné zarazky se stopami po dfeni si neumi vysvétlit;

mezi Celem zastaveného posunového dilu a zarazedlem na koleji nevidél zadné
jiné zarazky;

vi, ze zarazky se pokladaji pfimo pod kolo ve sméru spadu, obé jim pouZzité
nebyly poskozené;

odstavené vozy se odevzdavaji pouze ustné, odevzdal je vedoucimu
jednoduchého posunu (pozn. DI: provadi posun pomoci vratku);

kolik voz( se bude vykladat, resp. kde se souprava rozvési, ur€i zaméstnanec
vysypky;

pouziva zarazky dopravce LTE, ale i jiné, vlastni misto pro odkladani svych
zarazek dopravce LTE na této vleCce nem3;

s platnym vleCkovym provoznim fadem byl seznamen pfed mésicem a zna je;.

Otazka: Proc jste utahl rucéni brzdu na 9. a 10. voze (pozn. DI: 6. a 7. vUz od Cela
puvodniho posunového dilu) a pro¢ ne jinde?

Odpovéd’: Protoze kdyz pfijedeme zpét, pfivésim vozy a povolim ruéni brzdu a jdu
na konec vyndat zarazku.

Manipulacni délnik — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné vyplyva:

@)

@)

do funkce manipulaéniho délnika nastoupil dne 22. 8. 2017 jako brigadnik;

na predmétnou sménu nastoupil v 6:30 h s ostatnimi zaméstnanci, zejména
s vedoucim vysypky, ktery mu pfidéluje praci;

jeho nadfizenym byl vedouci smény;

sména probihala normalnég, asi v 8:00 h pfijela souprava 15 loZzenych vozl na
vle€ku, prvni viiz pfed lokomotivou stal u vysypky;

vedouci posunu provadél manipulaci se soupravou,;

po néjaké dobé se vedouci posunu vratil kK HDV, odvésil ho a nastoupil na néj;

19



onizyr
INSPEKCE

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

(e]

O O O O O

o

on Sel k soupravé vozu za lokomotivou a zacal vozy ,odcucavat® od 15. do 8.
vozu, Sel po strané u Labe;

chtél rovnéz sbirat listky z vozu, ale tyto na prvnich osmi vozech nevidél;

pro tuto Cinnost (,odcucani“ voz() mu nikdo nedal zadny pokyn, udélal to
normalné, jako obvykle;

poznal misto, kde byly vozy rozpojeny;

vozy nebyly spojeny Sroubovkami, jestli byly rozpojeny i hadice vzduchového
potrubi, si nevsiml;

v misté rozpojeni vozu potkal inspektora kontroly, ktery si kontroloval plomby,
predbéhl ho a pokraoval podél vozu smérem k jefabam;

za mistem rozpojeni byl posledni vz druhé skupiny vozu podlozen 2 zarazkami,
kazda zarazka byla na jiné kolejnici;

pokracoval v dalSi chlizi smérem k jefablm po strané k Labi, od mista rozpojeni
jiz neprovadél ruéni vypousténi vzduchu z brzdového ustroji vozl, pouze
kontroloval listky na zbylych vozech a odebiral je;

cestou slySel slabé sy€eni unikajiciho vzduchu;

doSel na konec spodni skupiny vozl, pod prvnim vozem nebyla Zadna zarazka,;
na konci soupravy zpozoroval, jak vozy zacaly ujizdét dolud, rychlost soupravy
rostla;

zadny naraz podobny najeti HDV nezaznamenal, poznal by to;

okamzité volal na inspektora kontroly, ktery byl nedaleko, aby si dal pozor, Ze
se zfejmé posunuje, inspektor kontroly odpoveédél, ze je to nesmysl, protoze
souprava jiz neni pfipojena k HDV, Ze vozy ujizdi a aby je zabrzdil,

inspektor kontroly byl od néj na vzdalenost jednoho vozu;

chytil prvni Zluté kolo v domnéni, Ze se jedna o ru¢ni brzdu, a tocil jim, pfiCemz
zlomil na kole plombu;

ke zpomaleni ujizdéjicich vozl nedoslo, naopak rychlost soupravy se zvySovala;
bézel za vozem a drzel se kola, to€il s nim, malem spadl pod vz, nékde
u zabradli se vysmekl;

potom se dival, co se bude dit dal a zda souprava zastavi na zarazkach, které
byly poloZzeny na obé kolejnice nékde mezi prvnim a druhym jefabem;

vozy nezastavily a souprava narazila do modrého jefabu (EDK 2000);

vidél, jak se tento jefab vlivem narazu posunul ve sméru jizdy vozlu a kyval
se do stran, myslel si, Ze jefab spadne do Labe;

pak Sel rychle za vedoucim smény;

jiné osoby na misté nevidél;

podrobil se zkousce na pfitomnost alkoholu v dechu, tato byla negativni;

pokusil se s PCR najit zarazku, ktera méla odlétnout od vozu — bezvysledné;

pfi obhlidce mista MU spolu s vedoucim smény a povéfenou osobou
provozovatele drahy na$li zarazku mezi poslednim a pfedposlednim vozem
ujeté Casti soupravy ve sméru ujeti;

dale vyckal na pokyny vySetfujicich organu.

Na dopliujici otazky bylo manipulacnim délnikem mj. sdéleno:

@)

@)

sména mu byla pridélena dle planu;

na sménu nastoupil psychicky a fyzicky odpoCaty a bez stresu, citil se zdrav,
predchozi sménu skoncil v patek 8. 9. 2017 v 10:00 h;

zaskoloval ho vedouci vysypky, pfidéloval mu praci;
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byl v zacviku, nesmél nic vykonavat samostatné;

,odcucavani“ vozl mu ukazal vedouci vysypky a kolegové ve sméné, z pocatku
ho vykonaval pod jejich dozorem, rovnéz ho seznamili s bezpecnostnimi riziky
tohoto ukonu;

manipulaci se zarazkami jesté v tomto zaméstnani neprovadél,

na pracovisti mél dobré vztahy.

3.1.2 Jini svédci

* Inspektor kontroly — ze zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

@)

O O O O

O O O O O

jeho povinnosti bylo po pfistaveni vozi zkontrolovat &isla vozu, jejich plomby
a zapsat Cisla plomb dle soupisky;

dne 11. 9. 2017 zacal kolem 8:00 — 8:05 h provadét kontrolu vozt a plomb
predmétné soupravy;

v té dobé bylo HDV pfipojeno k soupravé vozu, prvni viz u HDV stal na
vysypce;

provedI kontrolu od 15. do 8. vozu, kde zjistil, Ze souprava je mezi 8. a 7. vozem
rozpojena;

pfi kontrole 7. vozu si v§iml, Ze do$lo k malému narazu a posunu vozU smérem
k jefabam, bylo to 0 méné nez 40 cm;

poté k nému pfichazel manipulaéni délnik smérem od jefabl na vzdalenost asi
10 m;

spolecné zjistili, ze dochazelo k pohybu voz( smérem k jefabadm, zpocatku byl
tento pohyb pomaly;

manipulacni délnik byl pfekvapeny a vykfikl, co blbnou, pro¢ posunuiji;

fekl manipulacnimu délnikovi, ze mu vozy ujizdi a aby je Sel zabrzdit;

dival se, zda neni pobliz zarazka, ale zadnou nevidél;

po chvili kolem ného projel konec skupiny ujetych vozu a pod poslednim vozem
na strané blize k Labi byla zarazka, mysli si, Ze byla pod prvnim podvozkem
posledniho vozu ujeté skupiny, z této zarazky se koufilo;

neni si jisty, zda byla zarazka i na vzdalenéjSi kolejnici, odkud se také koufilo;
manipulacni délnik bézel podél ujizdéjici soupravy smérem k jefabu;

po chvili doslo k narazu do jefabu;

manipulacni délnik bézel zpét podél koleje;

on Sel k ujetym vozum, béhem chvilky tam pfibéhl vedouci smény a ptal se, kdo
byl u téch vozU;

zkontroloval plomby u ujetych vozul, volal svoji nadfizené a sdélil ji, co se stalo,
na jeji pokyn poridil fotografie voza mobilnim telefonem, po cca 45 minutach
poridil dalSi fotografie fotoaparatem.

* Vedouci smény — ze zadznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

na sménu nastoupil odpoc€inuty a bez stresu v 6:30 h, béhem pfedchazejiciho
vikendu v praci nebyl;

prfedmétna souprava 15 vozl méla byt jiz pfistavena, ale nebyla;

kontaktoval vedouciho posunu a ten mu sdélil, Ze vozy budou pfistaveny za cca
30 minut;

zkontroloval situaci na terminalu a zabyval se dalSi jinou praci;

zaméstnance vykladky poslal k vysypce;
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o asi v 8:00 najizdéla souprava na vysypku, vyzadal si soupisku vozl a Sel
k vysypce, souprava tam stala;

o kdyz odpojovali HDV od soupravy, telefonoval, bylo 8:20 h;

o kdyz ukoncil dalSi telefonat, pfichazel k nému vedouci vykladky s jednim dalSim
délnikem a na jeho dotaz, kde je druhy délnik (manipulaéni délnik), vedouci
vykladky odpovédél, Zze pfesné nevi;

o proto vzal kolo, jel smérem k jefabovému terminalu, cestou sledoval kolej
a vidél, ze tam neni druha polovina vozu, napadlo ho, Ze vozy ujely na terminal
k jefabu;

© po prfijezdu na terminal uvidél vozy najeté do jefabu EDK, hak jefabu se jesté
kyval,

o v rychlosti obhlédl situaci, zjistil, ze nikdo neni zranény, a kromé& osob od
kamion( tam nikoho jiného nevidél;

o kolo nechal na misté a Sel podél koleje zpét k vysypce, snazil se zjistit, kdo
u toho byl,

o telefonoval nadfizenym a dale vedoucimu posunu s dotazem, jak je mozné, ze
se vozy rozjely doll na terminal;

o cestou potkal inspektora kontroly, a zeptal se ho, kdo u toho byl, inspektor mu
sdélil, ze manipulacni délnik a Ze jiz odeSel udalost nahlasit k vysypce;

o onv 8:42 h ohlasil provozovateli drahy vznik MU;

o vratil se pro kolo, cestou zpét do kancelare potkal manipula¢niho délnika, ktery
jel na terminal, a vynadal mu;

°o manipulaéni délnik mu fekl, ze se to rozjelo samovolné;

o vzal fotoaparat a jel fotit nabourané vozy, prvni na misté, kromé& osob
z kamionu, byli zaméstnanci LTE, v€etné vedouciho posunu, ktefi pfijeli auty;

o povérfena osoba provozovatele drahy pfijela asi v 9 hodin, ihned spole¢né zacali
zjiStovat situaci a provadéli fotodokumentaci;

o asiv 9:30 h pfijela povéfena osoba dopravce, nasledné prijela PCR;

o béhem zjiStovani situace se zeptal vedouciho posunu, zda vozy zajistil
zarazkami, ten mu odpovédél, Zze ano a ze u spodni skupiny (pozn. DI:
u skupiny ujetych vozu) horni dva vozy ,,odcucal“ a utahl ruéni brzdu;

o dale probihala diskuze ve véci vzniku MU a probihalo hledani zarazek, které by
vykazovaly zmény — znaky opotfebeni odpovidajici tfeni, takové zarazky nebyly
nalezeny.

Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaté postupy ur€ujici organizaci a zpusob,
jakym jsou udileny a provadény pokyny (vnitfni technologické postupy).

V pfijatych postupech provozovatele drahy R & F, souvisejicich s okolnostmi vzniku
predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatych postupech dopravce LTE, souvisejicich s okolnostmi vzniku predmétné
MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména poZadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfredmétné MU byl vedouci posunu dopravce LTE zu€astnény na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobily k vykonu zastavané
funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU nebyl manipulaéni délnik (CSP) zugastnény na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobily k vykonu téchto
cinnosti, byl pouze proskolen ze zasad o pohybu v kolejisti.

Zaméstnanci provozovatele drahy nebyli posuzovani z davodu jejich neucasti na MU.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

i Vlastnikem drahy zZelezni¢ni, kategorie vleCka, VleCka pfistav Prosmyky, jsou
Cesko — saské pfistavy s. r. 0., se sidlem Loubska 704/9, Dé&Cin.

Provozovatelem drahy zelezni¢ni, kategorie vleCka, VleCka pfistav Prosmyky, byl
Raeder & Falge s.r.o., se sidlem Pfivozni 114/2, Lovosice.

Dopravcem posunoveho dilu byla LTE Logistic a Transport Czechia s.r.o.,
se sidlem Dolni 404, Silhefovice.

Provozovani drahy bylo provadéno na zakladé smlouvy uzaviené mezi vlastnikem
vleCky CSP a provozovatelem drahy R & F dne 7. 6. 2017, s u€innosti od 7. 6. 2017.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy R & F a dopravcem LTE dne 31. 8. 2017, s uc€innosti od 1. 9. 2017.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

§ 22 odst. 1 pism. ¢) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
»(1) Provozovatel drahy je povinen

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé,

§ 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Dopravce je povinen:

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze,

g) se Fidit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri

]

organizovani drazni dopravy,”;

§ 16 odst. 11 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,(11) Odstavena drazni vozidla musi byt vzdy zajiSténa proti ujeti. Drazni vozidla
odstavovana na volné koleji o vétsim sklonu nez 0,25 % se musi zajistit proti ujeti
jesté pred odvésenim od hnaciho drazniho vozidla. Zajisténi draznich vozidel proti
ujeti se provadi zpravidla ruc¢ni brzdou.”;

dale je v souvislosti s porusenim vnitfnich pfedpist uvedenych v bodu 3.3.2 této
ZZ nutno uvést i definiCni § 16 odst. 12 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,(12) Cinnosti pfi provédéni posunu, zejména pro zajisténi odstavenych dréznich
vozidel, pro posun za oznacnik, pres nameznik, posun na vice mistech v stanici
soucasné, posun na spadu vétsim nez 1,5 %o, posun na elektrizovanych tratovych
usecich, posun pro obsluhu nakladisté, posun mezi dopravnami a posun pri
provozovani drazni dopravy na vlecce se ridi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 64 vnitfniho predpisu provozovatele drahy R & F, VPR:

,Za zajisténi draznich vozidel proti ujeti odpovida pfi vzajemné predavce vozi vzdy
strana odevzdavajici. Za zajisténi vozidel proti ujeti béhem posunu a po jeho
ukonéeni a za své$eni odstavenych vozidel odpovida osoba odborné zpusobila
fidici posun. Za zajisténi hnacich vozidel proti ujeti odpovida strojvedouci.”;
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&l. 126 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy R & F, VPR:

,Osoby, které zabezpecuji ¢innosti pfi provozovani drahy, organizovani, fizeni,
nebo provozovani drazni dopravy na viecce, musi splriovat:

a) odbornou zptsobilost stanovenou pro jednotlivé pracovni funkce pfilohou ¢. 5,

b) ovéreni znalosti a povinné $koleni stanovené timto VPR.“:

&l. 166 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy R & F, VPR:
,K zajisténi vozu proti ujeti se pouziva rucnich brzd Zelezni¢nich voz( a zarazek.
Pouzivani prabézné a pakové brzdy nebo jinych predmétu je zakazano.*;

&l. 167 vnitfniho predpisu provozovatele drahy R & F, VPR:
,Vozidla, na ktera se najizdi nebo ktera jsou odstavena pfi posunu, musi byt vZzdy
zajisténa proti ujeti utazenim stanoveného poctu rucnich brzd.”;

&l. 172 vnitfniho predpisu provozovatele drahy R & F, VPR:

L,Zarazka musi byt poloZzena na kolejnici, na které neni vykolejka, tak aby priléhala
na kolejnici celou treci plochou, priruba zarazky pfiléhala na vnitini stranu kolejnice
a jazyk zarazky byl v kontaktu s podloZzenym kolem napravy. ...

&l. 175 vnitfniho predpisu provozovatele drahy R & F, VPR:

,V pripadé odstaveni vozidel na koleji o sklonu vét§im nez 2,5 %o musi byt tato
zajisténa proti ujeti jesté pred odvéSenim hnaciho vozidla. Zajisténi vozu se
provede utazenim dostate¢ného poctu brzd ve skupiné vozid a podlozenim skupiny
vozl dveéma zarazkami ve sméru spadu. Neni-li mozné dosahnout utazenim
ru¢nich brzd potfebnou brzdici vahu odstavenych vozu, pouZije se misto ru¢nich
brzd zarazek. Za zajisténi voz( odpovida odborné zpisobila osoba odevzdavajici
strany.*;

V pripade této konkrétni MU je nutné dat vyse uvedeny Cl. 175 vnitfniho predpisu
VPR do souvislosti s defini¢nimi:

o &l. 168 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy R & F, VPR:

.Stanoveny pocet brzd u odstavenych draznich vozidel (kromé samotnych
hnacich dréaznich vozidel) je tolik rucnich brzd odstavenych draznich vozidel,
Jejichz soucet brzdicich vah je stejny nebo vyS$Si neZ potfebna brzdici vaha
odstavenych draznich vozidel. Jako brzdici vaha rucni brzdy se uvaZuje
vyznatena hodnota, ale jen pokud nepfekracuje dopravni hmotnost drazniho
vozidla, jinak nejvySe dopravni hmotnost drazniho vozidla.*;

o ¢&l. 173 vnitfniho predpisu provozovatele drahy R & F, VPR:

,Pri podloZeni draZzniho vozidla zardZkami se brzdici vahou rozumi podil z jeho
dopravni hmotnosti spocCivajici na podlozené napravé (nebo napravach). Pocet
pouZitych zarazek se stanovi tak, Ze bude pod draznimi vozidly tolik zarazZek,
aby soucet brzdicich vah byl vy$si neZz dvojnasobna potfebna brzdici vaha
odstavenych draznich vozidel.*;
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Stavebni spad koleje Potfebna brzdici procenta pro odstavené vozy
do 5 %o vietné 2%
5az 10 %o vcetné 3 %
10 a2 20 %o véetné 5%

+ &l. 176 vnitfniho predpisu provozovatele drahy R & F, VPR:
sJe-li kolej, na kterou jsou odstavena vozidla, na spadu vétsim nez 2,5 %o, musi byt
tato vozidla vzdy na strané spadu podloZzena dvéma zarazkami. ..."

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

VleCkova kolej €. 101b v celé délce neni vybavena Zadnym zabezpeCovacim ani
zaznamovym zafizenim.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.
Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Posunova Ceta byla vybavena vysilaCkami, avSak pfipadna komunikace nebyla
zaznamenavana.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 92 56 1 740 883-4 mélo platné Povolenie na uvedenie Zeleznicného vozidla
do prevadzky €. 17168/2015/01-003, které vydal Dopravny urad Slovenské republiky dne
5. 11. 2015. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena
v Ziari nad Hronom ZSSK Cargo Slovakia, a. s., dne 7. 4. 2017 s platnosti do 7. 10. 2017
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podmienkam prevadzky na Zelezni¢nych drahach”.

HDV 92 56 1 740 883-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
LS IV, &. P-80/83, které mélo vydany PZ &. 1438/09-E.46 vydany DU Praha dne 1. 7. 2009
pod €. j.: DUCR-30953/09/Br.
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Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

C¢as |rychlost|stav rychloméru udalost
[h] [km.h™"] [km]

7:53:23 1 2,180|rozjezd ze Zst. Lovosice, aktivni 1. stanovisté,
smérova paka v poloze smér stan. 1 (ke konci viecky)

8:07:14 4 5,675 |tlak v HP 5,2 bar

8:08:30 2 5,724 |zabrzdéni pfimocinné brzdy

8:08:31 0 5,725|1. zastaveni na koleji €. 101b

8:08:34 1 5,725|odbrzdéni pfimocinné brzdy, rozjezd (dosazena
rychlost 1 km.h™)

8:08:39 1 5,726 |tlak v HP 5,0 bar

8:08:41 1 5,727 |tlak v HP 4,8 bar

8:08:42 0 5,727|2. zastaveni na koleji €. 101b

8:08:45 0 5,727 | zabrzdéni pfimocinné brzdy

8:08:46 0 5,727 |tlak v HP 4,3 bar, nasledné 4,6 bar

8:08:47 0 5,727 |tlak v HP 4,8 bar

8:08:50 0 5,727 |odbrzdéni pfimocCinné brzdy

8:08:51 0 5,727 |tlak v HP 4,6 bar

8:08:52 0 5,727 |zabrzdéni pfimocinné brzdy, tlak v HP 4,9 bar

8:08:57 0 5,727 |smérova paka do polohy 0 — vyfazen smér

8:08:58 0 5,727 |vypnuto stan. 1, odbrzdéni pfimocinné brzdy, tlak
v HP 5,1 bar

8:09:01 0 5,727 |zapnuto stan. 2, smérova paka do polohy smér stan. 1
(ke konci viecky)

8:09:09 1 5,727 |rozjezd (dosazena rychlost 1 km.h™")

8:09:18 1 5,730 |tlak v HP 4,3 bar

8:09:19 1 5,730 |tlak v HP 3,6 bar, nasledné 3,3 bar

8:09:20 0 5,730|3. zastaveni — kone¢na poloha posunového dilu pfed
rozvéSenim, nasledné tlak v HP 2,9 bar

8:09:21 0 5,730 |tlak v HP 3,5 bar

8:09:22 0 5,730 |tlak v HP 4,1 bar, nasledné 4,4 bar

8:09:23 0 5,730 |zabrzdéni pfimocinné brzdy

8:09:24 0 5,730|smérova paka do polohy smér stan. 2 — zafazen
opacny smér (k zst. Lovosice)

8:09:25 0 5,730 |tlak v HP 4,6 bar
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8:09:32 0 5,730 |tlak v HP 4,8 bar

8:09:37 0 5,730 |tlak v HP 4,6 bar

8:09:40 0 5,730 |tlak v HP 4,4 bar

8:09:43 0 5,730 |vypnuto stan. 2, smérova paka smér stan. 1 (ke konci
vlec€ky), zapnuto stan. 2

8:09:45 0 5,730 |tlak v HP 4,2 bar
pozn. DI: pravdépodobné bylo uzavfeno (popf.
rozpojeno) HP mezi 7. a 8. vozem od cela
posunového dilu

8:11:59 0 5,730 | odbrzdéni pfimocinné brzdy, tlak v HP 4,4 bar

8:12:01 0 5,730 |tlak v HP 4,6 bar

8:12:03 0 5,730 |tlak v HP 4,8 bar

8:12:10 0 5,730 |tlak v HP 5,0 bar

8:12:14 0 5,730 |zabrzdéni pfimocinné brzdy

8:12:21 0 5,730 |tlak v HP 5,2 bar

8:12:32 0 5,730 |odbrzdéni pfimocinné brzdy
pozn. DI: stlaCeni soupravy a jeji rozvéSeni mezi 7.
a 8. vozem od Cela posunoveho dilu

8:12:40 5,730 |zabrzdéni pfimocinné brzdy

8:12:41 5,730 |smérova paka do polohy 0 — vyfazen smér

8:12:42 5,730|smérova paka do polohy smér stan. 2 (k Zst.
Lovosice)
pozn. DI: pfichod vedouciho posunu a Zadost
o stlaceni k odvéseni HDV

8:17:15 0 5,730 |smérova paka do polohy smér stan. 1 (ke konci
vlec€ky)

8:17:21 0 5,730 |odbrzdéni pfimoc€inné brzdy
pozn. DI: stlaCeni soupravy a odvéseni HDV

8:17:47 5,730 |zabrzdéni pfimocinné brzdy

8:19:31 5,730|smérova paka do polohy smér stan. 2 (k Zzst.
Lovosice)

8:19:55 0 5,730|odbrzdéni pfimocinné brzdy

8:20:01 5,730|rozjezd, dosaZena rychlost max. 8 km.h™

8:21:52 0 5,882 |zastaveni pfed navéstidlem Se101b  vleCky

Lovochemie, a. s. — zavodova vlecka

Nedostatky v €innosti zafizeni nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V ramci ohledani bylo provedeno nékolik pokusu s cilem ovéfit minimalni potfebné
zajisténi vozidel proti ujeti, aby bylo mozné pfi Setfeni hodnotit ¢innost zaméstnancl
provozovatele drahy, dopravce a vlastnika viegky (CSP).

Pro tyto pokusy byl poSkozeny 1. viz nahrazen v soupravé jinym vozem stejnych
parametrd, utahovany byly stejné ru¢ni brzdy stejnych vozidel stojicich na vodorovné koleji
a zarazky byly pokladany pod 1. levé kolo ptvodné 2. vozu a 3. levé kolo puvodné 7. vozu.
Navic bylo pfipojeno HDV, kterym byla souprava jiS§téna a ovladana prubézna brzda.
V ramci téchto ovérovacich pokusu bylo zjisténo, ze

* jedna zarazka polozena tésné pred 1. levé kolo pfedmétné soupravy stacila k jejimu
zajisténi, kdy se natazena souprava po uplném odbrzdéni pribézné brzdy pohnula
minimalné a najela na nehybnou zarazku;

* jedna zaraZzka polozena cca 50 cm pfed 1. levé kolo pfredmétné soupravy stacila
kjejimu zajisténi, kdy natazena souprava po uplném odbrzdéni pribézné brzdy
a mirném stlaCeni od HDV najela na zarazku, tato se o cca 50 cm posunula,
pficemz vytvofila zcela jasnou stopu na kolejnici, a nasledné se souprava zastavila;

* rucni brzdy utazené tak, jak byly nalezeny pfi ohledani, a zarazka polozena tésné
pred 3. levé kolo plivodné 6. vozu stacila k zajisténi soupravy, po Uplném odbrzdéni
prubézné brzdy doSlo k pouze k neznatelnému pohybu nataZzené soupravy;

* rucni brzdy utazené tak, jak byly nalezeny pfi ohledani, bez polozeni zarazek stacily
k zajisténi natazené soupravy, po odbrzdéni priubézné brzdy zlstala souprava
vklidu, po mirném stlaCeni vSak doslo k rozjeti soupravy;

* impulz k rozjeti soupravy bylo mozné vyvolat i postupnym vypousténim vzduchu

z brzdovych valci (od 7. k 1. vozu) predtim stlaené soupravy, avSak zarazka
polozena tésné pred 3. levé kolo puvodné 7. vozu dokazala tento pohyb zastavit.

Zavérem pokusU bylo, Ze pokud by byla spravné (tésné pfed kolo) polozena alespon jedna

zarazka, k mimoradné udalosti by s nejvétsi pravdépodobnosti nedoslo. Naopak bez této

zarazky mohla rozjezd soupravy zpusobit sila vyvolana HDV nebo sila akumulovana

v pruzinach naraznikl vozU po pfedchozim stlaCeni pfi rozpojovani puavodniho
posunového dilu v kombinaci s unikem ¢&i vypusténim vzduchu z brzdovych valcu vozu.

Setfenim byly zjistény nedostatky v &innosti vedouciho posunu a manipulagniho
délnika, které jsou podrobné popsany v bodé 4.2.1 této ZZ v€etné konkrétnich poruseni
predpisovych ustanoveni. .

Zjisténi:
* nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy pro zajisténi

odstavenych draznich vozidel proti ujeti;
* svévolné provadéni ¢innosti bez odborné zpusobilosti.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Posunova cCeta byla vybavena vysilaCkami, avSak pfipadna komunikace nebyla
zaznamenavana.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenymi odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy
a dopravce po jejich pfijezdu zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb. Pred
jejich pfijezdem vsak doslo na misté MU ke zménam. Zarazka umisténa pod 1. levym
kolem 7. vozu byla na toto misto polozena az po vzniku MU. Poloha zarazky neodpovidala
stopam v misté ujeti, kde byly stopy po zarazce nalezeny v misté plvodni polohy 3.
napravy 7. vozu ve sméru ujeti. ZIabky v misté nalezeni zarazky nenesly stopy po sunuti
zarazky, které by vytvofila v nanosu hliny a uhelného prachu. Tim doSlo nezjisténym
zaméstnancem k poruseni &l. 111 VPR a dale § 49 odst. 3 pism. b) zakona &. 266/1994
Sb. a § 9 odst. 3 vyhlasky 376/2006 Sb.

Byly zjiStény nedostatky.
Zjisténi:

* na misté MU byly provedeny zmény, byla dodate¢né poloZena zarazka pod 1. levé
kolo 7. vozu.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
* vedouci posunu ve sméné dne 11. 9. 2017 od 6:00 h, odpocinek pfed sménou 50 h;

povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo a oddech u zaméstnance vzhledem k
Casu zahajeni smény a vzniku MU nenastala;

* manipulacni délnik ve sméné dne 11. 9. 2017 od 6:30 h, odpocinek pfed sménou
68,5 h, povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo a oddech u zaméstnance
vzhledem k €asu zahajeni smény a vzniku MU nenastala.

Zaméstnavatelé zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym lékafskym
prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.
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Zaméstnanec vlastnika vleCky (manipulaéni délnik) nemél ke dni vzniku MU
vykonanou vstupni lékafskou prohlidku. Vzhledem k druhu pracovnépravniho vztahu
a sjednané prace nebyla prohlidka nutna. Dle svého vyjadfeni si byl védom, Zze nesmél
samostatné vykonavat Zadnou €innost souvisejici s provozovanim drahy a drazni dopravy.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zeleznicnich, kategorie vleCka, celkem 13 obdobnych MU, jejichZ pfi€inou vzniku bylo ujeti
draznich vozidel s naslednou srazkou se zarazedlem a vykolejenim. Nasledkem téchto
MU neutrpél nikdo tjmu na zdravi a celkova $koda byla vy&islena na 692 079 Ké&. Zadnou
z uvedenych MU Drazni inspekce nesetffila.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 11. 9. 2017 v 7:53 h odjel z Zst. Lovosice na VleCku pfistav Prosmyky
posunovy dil tvofeny HDV fady 740 a 15 vozy loZzenymi sypkym substratem. Na vleCce
zastavil sunuty posunovy dil v kone¢ném postaveni v 8:09 h tak, Ze posledni viiz u HDV
se nachazel u vysypky.

Vedouci posunu dle svého vyjadreni polozil zarazku 50 cm od kola prvni napravy
(Cela) posunového dilu, utahl na 6. a 7. vozu ruéni brzdu a nasledné polozil druhou
zarazku pfimo pod kolo 7. vozu ve sméru spadu. Poté Sel mezi vozy, vypustil vzduch
z prubézného potrubi brzdy, radiostanici dal strojvedoucimu pokyn k namacknuti a vozy
rozpojil. Po pfichodu k HDV jej vyvésil a nasledné odjeli s HDV do Zst. Lovosice.

Po ukonceni tohoto posunu, tj. pfistavby voz( uréenych k vykladce, odeSel
manipulacni délnik svévolné k této soupravé a zacal odebirat vozové nalepky a zaroven
zapoc€al manipulovat s odbrzdovaci vozu. Zarover v té samé dobé zapocal inspektor
kontroly se svoji praci, tj. s kontrolou neporusenosti nakladu.

Priblizné v dobé, kdy manipulaéni délnik dosel na konec spodni skupiny vozl
a inspektor kontroly ukoncoval prohlidku prvnich 8 vozl od vysypky, ujelo zbylych 7 vozu
smérem ke konci koleje €. 101b. DoSlo k poSkozeni prazcu, které chranily jefab EDK 2000
(dale téz EDK) zasahujici svymi patkami do prUjezdného prifezu pokracovani koleje
¢. 101b, vykolejeni prvniho podvozku prvniho vozu pfes tyto prazce a ke srazce s jefabem
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EDK. Narazem do jefabu doslo k jeho posunuti a poSkozeni. K ekologické havarii ani ke
zranéni osob nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteénosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dle pokynu zaméstnancu vysypky vedouci posunu po dojeti na vleCkovou kolej
€. 101b zastavil posunovy dil tak, aby prvni viz byl pfipraven k vykladce u podkolejové
vysypky. Pfi vykladce se mél provadét posun pomoci vratku. 15 vozl tvoficich posunovy
dil bylo vedoucim posunu rozvéseno na dvé skupiny. U prvni skupiny 8 vozi méla byt po
odjezdu HDV zahajena vykladka. Zbylych 7 vozi mél vedouci posunu zajistit ve smyslu
VPR proti ujeti na koleji 8. 101b. Tato skupina se nachazela mezi km 0,454 — cca 0,590.

Vedouci posunu v zapisu se zaméstnancem uvedl, Ze skupinu 7 vozu zajistil dle
pFislugnych ustanoveni VPR, mj. podloZenim zarazkami a utazenim ruénich brzd. S timto
tvrzenim v8ak nekoresponduiji zjisténi DI na misté a v prabéhu dalSiho Setfeni.

Z rozboru rychloméru (viz bod 3.4.4 této ZZ) lze vyvodit, Zze k zastaveni
posunového dilu v kone¢né poloze doslo v 8:09:20 h, k odbrzdéni pribézné brzdy pred
stlacenim posunového dilu pak v 8:11:59 h. Misto rozpojeni soupravy mezi 7. a 8. vozem
je od €ela posunového dilu vzdaleno 136 m, samotna chuze na tuto vzdalenost trva cca
122 sekund. A zbyva tedy pouhych cca 37 sekund na nalezeni, sebrani a umisténi 2
zarazek, vypusténi vzduchu z brzdovych valcu 2 vozl, utazeni 2 ruénich brzd na téchto
vozech, uzavieni kohoutl, rozpojeni hlavniho potrubi pribézné brzdy a vypusténi vzduchu
z tohoto potrubi o ¢emz hovofi vedouci posunu v Zapisu se zameéstnancem. Je tedy velmi
nepravdépodobné, Zze vedouci posunu byl po celou dobu na Cele sunutého posunového
dilu, avSak nelze bez pochybnosti prokazat opak, pfipadné stanovit, kdy ¢elo posunového
dilu opustil.

V 8:12:40 h bylo dokoncCeno stlaCeni soupravy a pfiblizné v tomto Case tedy byla
souprava mezi 7. a 8. vozem od ¢€ela plvodniho posunového dilu rozpojena. Dal$i ukony
souvisejici s odvéSenim HDV jsou registrovany az v 8:17:15 h. V tomto pfipadé tedy
rozpojeni soupravy a nasledna chize v délce 148 m trvaly 275 sekund, coz odpovida
realité.

Rozpojeni pavodniho posunového dilu na 2 ¢asti bylo provedeno mezi 7.
a 8. vozem od cCela posunového dilu, tj. v km 0,454. Od km 0,522 zacina v délce 83 m
prudky spad 25 %.. Z toho vyplyva, Ze na vodorovné casti vleCkové koleje ¢. 101b
se nachazely 3 vozy, 1 vuz stal na hrané tohoto prudkého sklonu a 3 vozy se nachazely
na sklonu 25 %e., tj. na nejvétSim spadu na vle€ce (viz Tab. €. 2).

VPR bylo uréeno k zajisténi vozidel na tomto sklonu pouzit 2 zarazky pod krajni
napravou ve sméru spadu (1. naprava 1. vozu), které se do brzdici vahy nezapocitavaji.
Lze konstatovat, Ze vedouci posunu nedodrzel VPR, kdyZ polozZil jednu zarazku pod 1.
levé kolo 1. vozu, jak uved| v zapisu se zaméstnancem. Na misté navic nebyla nalezena
zadna zarazka, rovnéz nebyly v odpovidajicich mistech nalezeny stopy po smykani
zarazky po temeni hlavy kolejnice.

Dale bylo VPR uréeno dosahnout utazenim ruénich brzd potfebné brzdici vahy.
Pokud by nebylo mozZné dosahnout utazenim rucnich brzd potfebné brzdici vahy
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odstavenych vozu (coz nebyl tento pfipad), mélo byt misto ru€nich brzd pouzito zarazek.
Pocet pouzitych zarazek se v tomto pfipadé stanovi tak, Ze bude pod draznimi vozidly tolik
zarazek, aby soucet brzdicich vah byl vy$Si nez dvojnasobna potfebna brzdici vaha
odstavenych draznich vozidel. Prakticky se tak pocita poloviéni brzdici vaha zarazky.

veli¢ina udaj
Dopravni hmotnost skupiny 7 odstavenych vozidel 620,48 = 621t
Potfebna brzdici vaha 62,1t
Brzdici vaha 1 zarazky pod napravou 1., resp. 6., resp. 7. vozu Yaz90 =225t

Y2 brzdici vahy 1 zarazky pod napravou 1., resp. 6., resp. 7. vozu 11,25t
Brzdici vaha ruéni brzdy 2. /1.a4./3.,5. a6 vozu 22,8/25,0/25,3

Pro dosazeni stanovenych brzdicich procent bylo tedy zapotfebi minimalné
utahnout 3 ruc€ni brzdy a dale v souladu s vySe uvedenym polozit 2 zarazky pod krajni
napravu ve smeru spadu, které se do brzdici vahy nezapocitavaji.

V pfipadé této MU mélo dle vyjadfeni vedouciho posunu dojit k pouZiti kombinace
ruénich brzd a zarazek (k ¢emuz nebyl divod, nebot ru€ni brzdy fungovaly). Pokud by
meély byt utazené dvé rucni brzdy a zbytek brzdici vahy by mél byt zajisStén zarazkami, jak
vyplyva se zapisu s vedoucim posunu, bylo potfeba pouzit jesSté 2 zarazky pod 2 napravy
a navic opét 2 zarazky pod obé kola krajni napravy ve sméru spadu, které se do brzdici
vahy nezapocitavaji. To se ale nestalo. Na misté byla nalezena jedna utazena a jedna
casteCné utazena rucni brzda, dale stopa, ktera mohla pochazet od jedné zarazky
polozené pred pfedposledni napravu 7. vozu, tato zarazka vSak zfejmé nebyla polozena
spravné, nebot’ dle zminénych stop na misté byla po temeni hlavy kolejnice sunuta cca 48
cm a nasledné z temene sklouzla. Stopa od dalSi zarazky pod dalSi napravou nebyla
nalezena. Pokusy provedené po ohledani (viz bod 2.1.2 této ZZ) prokazaly, Ze i jedna
spravné umisténa zarazka by odstavenou soupravu zastavila.

Na zakladé vypocta, ohledani mista a nakonec i samotné vypovédi vedouciho
posunu DI konstatuje, Ze timto jednanim vedouci posunu porusil ¢l. 64, 166, 167, 172, 175
(ve spojeni s &l. 168 a 173) a 176 VPR, a tedy doslo i k nedodrZeni ustanoveni § 35 odst.
1 pism. a) a g) zadkona €. 266/1994 Sb. a dale § 16 odst. 11 a 12 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

Vedouci posunu dale sdélil, ze polozil zarazku 50 cm od kola, ¢imz porusil ¢l. 172

v

VPR.

Podél obou Casti odstavené soupravy se pohyboval manipulacni délnik, ktery
odebiral vozové nalepky a obsluhou odbrzdovadu vypoustél vzduch z brzdovych valcl
odstavenych vozl, pfiemz tuto c&innost konal neopravnéné, protoze pro ni nebyl
vedoucim vykladky uréen a zejména nemél sloZzenou odbornou zkousku, tzn. sam nebyl
odborné zpusobily a smél takové Cinnosti vykonavat jen pod dozorem osoby odborné
zpusobilé. Tim doSlo k porusSeni § 22 odst. 1 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb. a ¢l. 126
VPR. Rovnéz dosud neabsolvoval vstupni zdravotni prohlidku, kterou vzhledem k druhu
pracovnépravniho vztahu mit nemusel, pokud by se nezabyval €innostmi pfi provozovani
drahy a drazni dopravy.

Dale se zde pohyboval inspektor kontroly, ktery provadél kontrolu plomb a vozu.
Béhem této jejich €innosti se souprava 7 vozu dala samocinné do pohybu. Ze zapisu se
zaméstnanci vyplyva, Zze v dobé rozjezdu soupravy manipulaéni délnik doSel na konec
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spodni skupiny vozl a inspektor kontroly ukon&oval prohlidku prvnich 8 vozu od vysypky.

Nelze pfimo prokazat, kdo a kolik vozl obsluhou odbrzdovacl odbrzdil. Vzhledem
k vyhovujicimu vysledku zkou$ek tésnosti a brzdy a pokustm, které byly provedeny po
ohledani (viz bod 2.1.2 této ZZ), vSak Ize s jistotou konstatovat, Ze odstavena souprava 7
vozU by se v daném Casovém horizontu nedala do pohybu, pokud by nebyl vzduch
z brzdovych valcu vypustén.

V tomto ohledu bylo tfeba se pfi Setfeni vyporadat i se zavéry pokusl provedenych
po ohledani mista vzniku MU ,ruéni brzdy utazené tak, jak byly nalezeny pri ohledani, bez
poloZeni zarazZek stacily k zajisténi nataZzené soupravy v klidu, po odbrzdéni prabézné
brzdy zdstala souprava v klidu, po mirném stlaceni vSak do$lo k rozjeti soupravy*
a ,impulz k rozjeti soupravy bylo mozné vyvolat i postupnym vypousténim vzduchu
Z brzdovych valci (od 7. k 1. vozu) pfedtim stlacené soupravy®”.

Vypusténi vzduchu z brzdovych valcu bylo nutnou podminkou pro rozjezd
predmétné skupiny vozl. Pfi postupném vypousténi vzduchu ve sméru od 7. vozu k 1.
vozu doSlo pfi odbrzdéni posledniho vozu (1. viz od c&ela plvodniho sunutého
posunoveho dilu) k sou€asnému uvolnéni energie akumulované v pruzinach narazniku
jednotlivych vozu. Pokud nedoslo k ujeti pfi tomto impulzu, mohlo byt ujeti vyvolano i dalSi
cinnosti posunové Cety.

HDV pavodniho posunového dilu stalo zadnim €elem ve sméru plavodni jizdy v km
0,292, tj. 10 m ve spadu 5 %.. Tento vliv by byl sam o sobé zanedbatelny. Z rozboru
rychloméru (viz bod 3.4.4 této ZZ) vSak dale vyplyva, ze po odvéSeni 7 vozu z Cela
puvodniho posunového dilu nebylo zbylych 8 voz( popotazeno, aby byla mezi
rozvéSenymi skupinami mezera. Tato skupina 8 vozl nebyla po rozvéSeni zabrzdéna
prubéznou brzdou, naopak byla tato skupina pravdépodobné stlatena minimalné pfi
odvéSovani HDV. Toto mohlo vyvolat impulz k rozjeti skupiny 7 vozu s dfive vypusténym
vzduchem z brzdovych valcU, ktera byla nedostate¢né zajisténa proti ujeti.

Ktery z uvedenych impulzl ujeti skupiny 7 vozl vyvolal a zda byl vzduch
z brzdovych valcl vozu spodni skupiny vypustén pfed odvéSenim HDV, se nepodafilo
Setfenim jednoznacéné prokazat. Z téhoz divodu se nepodafilo upfesnit ani ¢as vzniku
MU. Z vypovédi vedouciho posunu vyplyva, Ze se mijel s manipulaCnim délnikem
a inspektorem kontroly pfi cesté od 8. vozu smérem k HDV. Manipulaéni délnik uved|, ze
vedouciho posunu potkal u HDV, vidél, jak ho vedouci posunu odvésil a nastoupil na néj,
dale uvedl, Ze cestou kolem soupravy potkal inspektora kontroly, kterého pfedbéhl
a pokraCoval smérem k zacCatku soupravy, pravé tam zpozoroval, jak vozy zaCaly ujizdét.
Inspektor kontroly sdélil, Ze v dobé zjisténi pohybu stal v blizkosti 8. vozu a manipulaéni
délnik pfichazel od 1. vozu smérem k nému. Z téchto vyjadreni Ize vyvodit, Ze impulzem
k ujeti vozu bylo s nejvétsi pravdépodobnosti samotné odbrzdéni posledniho vozu (1. vz
od Cela pavodniho sunutého posunového dilu), nikoli stlageni soupravy pfi odvéSovani
HDV, které pravdépodobné probéhlo jesté pfed odbrzdénim 1. vozu. Na zakladé toho byl
stanoven €as vzniku MU pfiblizné v 8:25 h.

Manipulacni délnik se dle svého vyjadieni pokusil ujizdéjici vozy zastavit, ale
protoZze neznal jejich konstrukci, toCil misto ru€ni brzdou ovladacim kolem stresni
nakladaci klapky. Inspektor kontroly, ktery byl rovnéz pfitomen vzniku této MU, ackoliv si
byl védom, Ze vozy ujizdi, a tedy Zze dochazi k MU, tak se dle svého vyjadreni poohlizel po
néjaké zarazce, ale kdyz zadnou nenasel, tak k zastaveni vozu pouze slovné vyzyval
manipulacniho délnika.
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INSPEKCE

Obr. &. 3: Umisténi ruéni brzdy a oviadani stfechy Zdroj: internet, upraveno DI

Na zakladé provedeného Setfeni Drazni inspekce konstatuje, ze pficinou MU bylo
nedostateéné zajisténi odstavenych draznich vozidel proti ujeti odborné zpusobilou
osobou, tj. vedoucim posunu dopravce LTE. Pfispivajicim faktorem byla c&innost
manipulacniho délnika, ktery svévolné provadél vypousténi vzduchu z brzdovych valcu
vozUl, aniz by k tomu byl odborné zpUsobily. Timto jednanim, jehoz disledky si zfejmé
neuvédomoval, vyznamné urychlil proces postupného snizeni U€inku priibézné samocinné
tlakové brzdy, ktera svym uc€inkem doCasné branila ujeti nedostateCné zajisténé soupravy.

4.3 Zavéry

4.3.1 Primé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

* nedostateCné zajisténi odstavenych draznich vozidel proti ujeti odborné zplsobilou
osobou.

Prispivajici faktor:
* svévolné provadéni ¢innosti osobou bez odborné zpusobilosti.
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4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni stanovenych technologickych postupll provozovatele drahy pro zajisténi
odstavenych draznich vozidel proti ujeti.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Priciny nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nedostatky nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uéinéna nebo prijata
Provozovatel drahy Raeder & Falge nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.
Dopravce LTE vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

+ Provozni personal byl mimofadné proskolen z vyhlasky &. 173/1995 Sb. a VPR se
zaméfenim se na porusené Clanky tohoto predpisu, kterych poruseni vedlo ke
vzniku této MU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 13. prosince 2019

Pavel Tichy v. . Ing. Jan Novak v. r.
] inspektor 5 inspektor
Uzemniho inspektoratu Cechy povéren fizenim pracovisté Praha

Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
] feditel ]
Uzemniho inspektoratu Cechy

36



MQ Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Obr. ¢. 4: Poskozeny jefab EDK 2000 Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 5: Poskozeny a vykolejeny viiz 37 80 0764 544-3 Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 6: Typovy nakres vozu Tagnpps Zdroj: internet
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