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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak vald megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ fOigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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A légi-, a vasuti ¢s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2018-0634-5

ERAIL azonosito:

HU-5691

Az eset kategoriaja

Vératlan vasuti esemény

Az eset jellege

Szembekozlekedés

Az eset idépontja

2018. méajus 29.17:05

Az eset helye

Pestszentimre — Gyal allomasok k6zott

Vasuti rendszer tipusa

0rszagos

Mozgas tipusa

személyszallitdo vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
stilyosan sériiltek szama

0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonatok szima 2923 és 2936

Rongalédas mértéke (karérték)

rongalddas nem tortént

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. dbra: Az esemény helye Magyarorszag vasithalézatin
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2. abra: Az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések
A KBSZ igyeletére az esetet 2018. majus 31-én, 09:15-kor a masnapi munkanapon
jelentette a KBSZ balesetvizsgaloja a MAV Zrt. Baleseti jelentése alapjan.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Kovacs Jozsef balesetvizsgalo
tagja Sarik Csaba balesetvizsgalo

A vizsgélat ideje alatt Kovacs Jozsef kozszolgélati jogviszonya megsziint, helyére Gula
Florian balesetvizsgalo keriilt kijelolésre a Vb vezetésére.

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2018. majus 31-én helyszini szemlét tartott, amelynek soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;

meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;

- bekérte az eseménnyel kapcsolatos dokumentumokat;
egyeztetést kezdeményezett az ITM-VHF-fel.

Zaro megbeszélés

A 2019. oktober 1-én megtartott zaré megbeszélésen az ITM-VHF, a MAV Zrt. és a MAV-
Start Zrt. képviseltette magat.

Az eset rovid attekintése

2018. majus 29-én 17 ora 05 perckor Pestszentimre és Gyal allomasok kozott a 2923 és a
2936 sz. vonat ugyanazon a vaganyon egymassal szembe kozlekedett. A vonatok
Osszelitkozése sikeres értesitéssel elkeriilhetové valt, a 2936 sz. vonatot még roviddel az
indulés utan, a 2923 sz. vonatot pedig Gyal-fels6 megallohelyen meg tudtak allitani. A két
vonat kozott a megallaskor a tavolsag koriilbeliill 1,9 km volt. Az esemény kdvetkeztében
személyi sériilés nem tortént, anyagi kar nem keletkezett.

A Vb az esemény bekOvetkezésének okat emberi tényezékre vezette vissza. Gyal allomas
forgalmi szolgalattevdje az eldzetes megallapodas ellenére engedély nélkiil inditotta el a
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1.
1.1

1.2

121

1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

2923 sz. vonatot Pestszentimre iranyaba, és csak a felhatalmazas utan tudatosult benne,
hogy a vonatokat Gsszeiitkozés veszélye fenyegeti.

A Vb a baleset vizsgalata soran megallapitotta, hogy a 142 sz. vonal Pestszentimre —
Orkény allomasok kozotti szakaszan folyamatosan radion adjak — veszik a
vonatkozlekedéssel kapcsolatos kozleményeket (engedélykérés — adds, visszajelentés),
ezért biztonsagi ajanlas kiadasat kezdeményezte.

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2018. majus 29-én a 2923 sz. személyvonat megérkezett Gyal allomasra. Az utasok le-€s
felszallasat kovetoen a forgalmi szolgalattevo felhatalmazasara elindult a vonat. A forgalmi
szolgalattevé felismerte, hogy mar engedélyt adott az elleniranyad 2936 sz. vonat
kozlekedésére, ezért intézkedett a vonatok megallitdsdra. A szembekozlekedd vonat
megallitasara is tortént intézkedés, igy a két vonat egymastol 1,9 km tavolsagra megallt.

Kovetkezmények

Az esemény kovetkeztében személyi sériilés, illetve anyagi kar nem keletkezett.

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas Idegen Egyéb
Halalos 0 0 0 0
Stlyos 0 0 0 0
Konnyi 0 0 0 0
Nem sériilt 4 kb. 80 f6 0 0

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

Az esemény kovetkeztében az utasok poggyaszaiban anyagi kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Mivel a vonatok rendkiviili modon tortént megallitasaval az Osszeiitkdzés elkeriilhetové
valt, a vasuti jarmiivekben kar nem keletkezett.

Vasuti infrastrukturaban keletkezett kar

Az esemény jellegébdl addddan a vasuti infrastruktiraban anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb vasuti kar

A 142 sz. vonal vonatkozlekedési stirliségébdl és forgalmi rendjébol adoddan a varatlan,
rendkiviili esemény jelentésebb forgalmi zavart nem okozott.

Kornyezeti karok
Koryezeti kar nem keletkezett.
Egyéb kar

Egyéb kar nem keletkezett.
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1.3

1.4

141

1.4.2

1.4.3

144

A baleseti helyszin

Az esemény helyszini vizsgalatat a Vb nem tudta lefolytatni, mert az a KBSZ részére nem
keriilt bejelentésre a bekdvetkezésekor.

Az infrastruktura leirasa

Allomasi adatok

Gyal allomés a 142 sz. Bp.-Nyugati pu. — Kdbanya-Kispest — Lajosmizse — Kecskemét
egyvaganyu, nem villamositott vonalon, Pestszentimre és Ocsa allomasok kozott a 177+50
- 185424 sz. szelvényekben helyezkedik el.

Pestszentimre allomas a 142 sz. Bp.-Nyugati pu. — K6banya-Kispest — Lajosmizse —
Kecskemét egyvaganyl, nem villamositott mellékvonalon, Kispest és Gyal allomasok
kozott a 139+70-146+30 sz. szelvényekben talalhato.

%
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Ocsa allomas Kispest allomas

4. abra: Az eseményben érintett szolgalati helyek elhelyezkedése a vonalon

A vasuti palya

A vagany jellemzo6i:
Agyazat: szennyezett zzottko
Aljak: betonalj
Sinleerdsités: geo
Sinek: 48,00 kg/fm
Illesztések: hézagnélkiili / ...
Megengedett sebesség: 60 km/h
Megengedett tengelyterhelés: | 210 kN

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Gyal allomason egykdzpontos, villamos valtohajtomivel felszerelt jelzOberendezés
iizemel. A berendezés kezelése a forgalmi szolgalattevd altal az irodai nyomégombos és a
mechanikus rendelkezd késziiléken torténik.

Pestszentimre allomason nem biztositott fény bejarati jelzével felszerelt, kodzponti
valtoallitasi és reteszelési berendezés lizemel. Pestszentimre allomas berendezése
jelzoberendezés. A berendezés kezelése a forgalmi szolgalattevd altal az irodai
nyomogombos és mechanikus rendelkez6 késziiléken torténik.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.
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145

1.5

Kommunikacios eszkozok

Hat allomas (Pestszentimre, Gyal, Inarcs-Kakucs, Ocsa, Dabas és Orkény) forgalmi
szolgalattevOi a vonatkdzlekedéssel kapcsolatos kdzleményeket GK 301 és FK 402 tipusa
radion adjak és veszik.

A félduplex tipusu radio ado-vevok legjellemzdbb tulajdonsaga, hogy egyszerre csak egy
radicallomas tudja a csatornat hasznalni. A csatorna foglaltsaganak ideje alatt ellenkezd
iranyu kommunikacié nem kezdeményezheté. A félduplex radids csatornan torténd
kommunikacié esetén nincs lehetdség iitkozés detektalasra (CD = Collision detection) vagy
itk6zés elkeriilésre (CA = Collision Avoidance), mert a kommunikacids kdzeg ezt nem
teszi lehetové. Az ilizenetek célba érését csak a minden kétséget kizar6 modon tortént
¢él6szavas nyugtazas tudja garantalni.

A berendezések kezelését és ismertetését egy 1979-ben késziilt dokumentum irja le.

A radion adott és vett kozleményeket minden szolgalati hely hallja, és gyakran el6fordul,
hogy a radioforgalmazasba mas, tavoli adok altal sugarzott kozlemények is belekeriilnek. A
radioforgalmazas nem keriil rogzitésre. Az engedélyadas tanusitisara az AVU-ban kijeldlt
masik allomas forgalmi szolgalattevdjét be kell vonni.

Egy vonat egy allomaskdzben torténd kozlekedése legalabb 3 kozleményt igényel:
engedélykérés/adas, tényleges induldsi id6 kozlése, visszajelentés. A 6 allomason valod
végighaladasa igy egy vonatnal 18 adott-vett kozleményt igényel. Mivel éranként egy
vonatpar kozlekedik, egy nappalos szolgalat 12 6raja alatt legalabb 216 kézlemény hangzik
el, nem szamitva az egy¢éb sziikséges kozleményeket.

s

o

5. abra: A kommunikaciora hasznalt radiokésziillék

A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 2923 2936
T regionalis személyszallitd | regionalis személyszallitd
Mozgastipus: vonat vonat
Mozdony: 95 55 1426 014-5 95 55 1426 013-7
. . Lajosmizse — Bp. Nyugati | Bp. Nyugati pu. -
Utvonal: pu. Lajosmizse
Kocsik: 3db 3db
Hossz: 126 m 126 m
Elegytomeg: 246 t 246 t
Megfékezettség: megfeleld megfeleld
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151 A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

Mindkét vonat vontatojarmiivei fel voltak szerelve MFB-vel és menetir6 berendezéssel A
Vb A vasuti jarmiivek MFB-adatai alapjan az alabbi grafikon mutatja a vonatok mozgasat.

2z 16:56:40 17:00:00 \17:0311!} 17.06:40 17:10:00 17:12:20 17:18:40 17:20:00 17:22:20 2z1
200+00 200+00
130+00 150+00
120+00 180+00
170+00 170+00
160+00 \ 180+00
150+00 \ 150+00
140+00 140+00
120+00 120+00
120+00 120+00
16:56:40 17.00:00 /17:0312& 17.06:40 17:10:00 171220 17:1€:40 17:20:00 \G\BZD t

6. abra A két vonat mozgasanak grafikonja (piros:2923 sz. vonat; zold: 2936 sz.
vonat)

A rogzitett adatok alapjan a vonatok egymashoz viszonyitott tavolsaga 1,9 km volt azok
megallasakor.

7. abra: A vonatok egymashoz viszonyitott tavolsiaga (1,9 km) (forras: Google Maps)
1.6 Az érintett személyek

16.1 A vonatok mozdonyvezetoi

Vonatszam: 2923 2936

Kora: 41 év 45 év

Neme: ferfi ferfi
Mozdonyvezetéi vizsgat tett: [ 2001-ben 2003-ban
Alapvizsga: érvényes érvényes
Vonalismeret: érvényes érvényes
Tipusismeret: érvényes érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes

Szolgalat megkezdése: 2018. 05. 29. 07.27. | 2018. 05. 29. 12.38.
El6z6 szolgalat vége: 2018. 05. 27.19.55. | 2018. 05. 28. 19.31.
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1.6.2

1.6.3

1.7

1.8

1.9

1.10

1.10.1

Gyal allomas forgalmi szolgalattevéje

Kora: 61 év

Neme: férfi

Forgalmi szolgalattevdi vizsgat tett: | 2003-ban
Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2018. 05. 29. 06.00
El6z6 szolgalat vége: 2018. 05. 27. 06.10.

Pestszentimre allomas forgalmi szolgalattevoje

Kora: 26 év

Neme: ferfi

Forgalmi szolgalattevéi vizsgat tett: | 2016-ban
Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2018. 05. 29. 06.00.
El6z6 szolgalat vége: 2018. 05.27. 06.10.

Forgalmi koriilmények

Az esemény idOpontjaban a vonalon biztositoberendezési zavarok miatt a vonatkdzlekedés
menetrendszerisége nem volt biztosithatd, ezért a vonatok taldlkozasai nem minden
esetben a menetrendben kijeldlt allomasokon keriiltek lebonyolitasra. A vonatkeresztezések
allomasairol a forgalmi szolgalattevok elézetes egyeztetés utjan dontottek.

Erintett szervezetek

A 2923 és 2936 sz. vonatokat a MAV-START Zrt. munkavallaléi tovabbitottak, mig a
vonatkozlekedés lebonyolitdsaval kapcsolatos palyavasuti feladatokat a MAV Zrt.
munkavallaloi végezték.

A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az utasitasoknak megfelelé volt.
Szabalyok és szabalyzatok

F.2. sz. Forgalmi Utasitas
15.8.3. Engedély kérhetd €é16szoval vagy gépi Gton.

Elészoval engedélyt elsésorban az allomaskozi tavbeszélén, a 6. sz. Fiiggelék hatalya ala
vont vonalakon az abban meghatarozott értekez6 berendezésen kell kérni és adni. Ha az
engedélykérésre hasznalt értekez6 berendezés hasznalhatatlan, tovabba akkor, ha az
engedélyadds bizonyitdsara nem vonhatd be nyiltvonali vagy allomasi dolgozd, a vonali
vagy forgalmi vonaliranyitoi tavbeszélon kell engedélyt kérni és adni. Rendkiviili esetben
radién, kozcélii telefonon is kérhetd engedély."

! Kiemelés a Vb 4ltal.
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1.10.2

1.11

1.12

1121

1.12.2

1.12.3

Pestszentimre allomas AVU.

2.50.1. Az engedélykérés-adas bizonyitasara kijelolt szolgalati hely megnevezése.

Pestszentimre — Gyal kozott a tana Ocsa allomas forgalmi szolgalattevéje.

Gyal — Ocsa kozott a tanti Pestszentimre allomés forgalmi szolgélattevéje.

Meteorologiai adatok

A baleset idején az évszaknak megfeleléen napos, kora nyari idé volt. Az eseményre az
iddjaras nem volt hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

A 2923 sz. vonat mozdonyvezetoje

A 2923 sz. vonat mozdonyvezetdje elmondta, hogy a vonattal Gyal allomasra 5 perc
késéssel érkezett, és a felhatalmazas utan a fedezdjelz6 tovabbhaladast engedélyezo jelzési
képe mellett haladt ki az allomasrol. Amikor a vonat Gyal-fels6 megéllohelyre érkezett,
Dabas allomas forgalmi szolgalattevéje mobiltelefonon felhivta, és utasitotta, hogy ne
mozduljon a megallohelyrél, mert Pestszentimre allomasrol a 2936 sz. vonat elindult vele
szemben. Rovidesen ezutan Pestszentimre allomas forgalmi szolgalattevéje is hivta, és
kozolte, hogy a 2936 sz. vonat nem haladt ki az allomasrél, és Pestszentimre allomasig
kozlekedhet. Ezek utan esemény nélkiil tette meg az utat Pestszentimre allomasig.

A 2936 sz. vonat mozdonyvezetoje

A 2936 sz. vonat mozdonyvezetdje meghallgatasi jegyzOkonyvben elmondta, hogy a
vonattal 18 perc késéssel érkezett Pestszentimre allomasra. Koriilbeliil 1 perc tartdzkodas
utan a forgalmi szolgalattevotol felhatalmazast kapott az indulasra. Az allomas teriiletén
1évé K-jeld, utatjardt fedezé fény fedezdjelzé ekkor tovabbhaladast engedélyezo jelzést
mutatott. Mikozben a mozdonyvezetd a vonatot koriilbeliil 35 km/h sebességre gyorsitotta,
észrevette, hogy a fedezdjelzd tovabbhaladast engedélyezo allasa tovabbhaladast tiltora
valtozik, és ezért gyorsfékezést kezdeményezett, igy a szerelvényt a fedezdjelzé utan
koriilbeliil 2-3 méterrel meghaladva, de még az allomas bejarati jelzdjén beliil sikeriilt
megallitania. A megallast kovetden Pestszentimre allomas forgalmi szolgélattevdje
telefonon kozolte vele, hogy a 2923 sz. vonat engedély nélkiil kozlekedik az
allomaskozben, és utasitotta a visszatolasra.

Pestszentimre allomas forgalmi szolgalattevoje

Pestszentimre allomas forgalmi szolgalattevoje elmondta, hogy a menetrendszerii
kozlekedés mieldbbi visszaallitasa érdekében a vonatkeresztezési helyek meghatdrozasat
illetéen operativ intézkedések valtak sziikségessé. Az ilyen esetekben az ésszeriiség
figyelembevétele mellett rendszerint a két szomszédos allomas forgalmi szolgalattevdje
donti el, hogy melyik legyen a vonatok talalkozasi 4llomasa, de vitds vagy kérdéses
esetekben mindig megkérdezik a forgalmi vonaliranyitot. Ebben az esetben azonban ugy
lattak célszertinek, hogy a 2923 és a 2936 sz. vonatok talalkozasi allomasa a menetrendben
kijelolt Gyal allomas maradjon, és err6l radion meg is egyeztek. Az egyezségnek
megfeleléen az allomasara érkezett 2936 sz. vonatot az utasok le- és felszallasa utan el is
inditotta Gyal allomas iranyaba. Amikor a felhatalmazas utan a forgalmi irodaba
visszaérkezett, hallotta, hogy Gyal allomas forgalmi szolgalattevdje keresi radion. A
balesetveszélyes helyzet tisztazasa utan a 2936 sz. vonat mozdonyvezetdjét értesitette.

ITM-KBSZ zardjelentés 13/18



2018-0634-5

1.12.4

1.125

1.13

1.14

1.15

1.15.1

1.16

Gyal allomas forgalmi szolgalattevéje

A Gyal allomason szolgalatot teljesitd forgalmi szolgalattevd elmondta, hogy a vonatok
menetrendtdl eltéré kozlekedése az utasok elégedetlenségét valtotta ki. Ez a
figyelemelvonas, valamint az e¢l6z6 vonatkeresztezés kozos megegyezéssel Pestszentimre
allomason tortén lebonyolitasa azt okozta, hogy az 4llomasra érkezd 2923 sz. vonatot az
utasok le- és felszallasa utan automatikusan elinditotta. Csak a forgalmi irodaba tortént
érkezése utdn dobbent ra arra, hogy az eldzetes megegyezés ellenére engedély nélkiil
inditotta el a 2923 sz. vonatot Pestszentimre allomds iranyaba. Ekkor radiéon azonnal
keresni kezdte az ottani forgalmi szolgalattevot, hogy ne inditsa el a 2936 sz. vonatot, de az
ebben az idében éppen ennek a vonatnak a felhatalmazasaval volt elfoglalva.

Dabas allomas forgalmi szolgalattevoje

Dabas allomas forgalmi szolgalattevéje az EMIG informatikai rendszeren figyelemmel
kisérte a vonatok kozlekedését. Amikor latta, hogy a két vonat egymassal szemben
kozlekedik, bar szolgalati kotelezettsége nem volt erre, telefonon utasitotta a 2923 sz. vonat
mozdonyvezet6jét, hogy ne induljon el Gyal-felsé megallohelyrol.

Probak és kisérletek

A vizsgéalat soran probakra nem keriilt sor.

Kiegészité adatok

Az eseményt a MAV Zrt. a KBSZ felé nem jelentette be, mivel helytelen
forgalomszabalyozasként kezelte azt. A KBSZ csak utolag értesiilt az eseményrél, igy a
baleset helyszini vizsgalatara nem volt lehetdség.

A Vb az esemény vizsgalata soran az ITM-VHF-fel egyeztetést kezdeményezett a radion
torténd biztonsagkritikus kommunikacidval kapcsolatosan, azonban az ITM-VHF nem
reagalt a megkeresésre.

Osszefiiggésbe hozhato események

A Vb ez idaig tobb szembekdzlekedéses eseményt vizsgalt, a legnagyobb hasonlosag az
alabbi eseménnyel mutatkozik:

2017. oktéber 29. Cece — Vajta (2017-1393-5)

2017. oktober 29-én viharos iddjarassal terhelt napon jelentds késéses keletkeztek a Dél-
Dunéantualon, tovabba a 46-os vasutvonal Cece és Vajta allomasai kozott az allomaskoézi
ellenmenet-kizaré biztositoberendezés is meghibasodott. A forgalmi vonaliranyité a
vasutvonal forgalomszervezésébdl mas vonalakon 1évé feladatai miatt kivonta magat, a
késett vonatok vonattaldlkozasainak athelyezését a vonali forgalmi szolgalattevoknek
kellett megszervezniiikk. Ebben a kdrnyezetben Cecérdl a késett 838 sz. expresszvonatot,
Vajtarol pedig a késett 8303 sz. személyvonatot a forgalmi szolgélattevék Megallj! allasa
kijarati jelzok mellett felhatalmaztak inditasra, igy a vonatok egymassal szembe
kozlekedtek.

A Vb megallapitotta, hogy az esemény elsdsorban a forgalmi szolgalattevék szabalyoktol
eltérd, félreérthetd kommunikacidjara vezetheté vissza, noha a szabalyokat ismerték.
El6z6leg a forgalmi vonaliranyitd kivonta magat a 46-os vonal dontéseibdl, az allomasi
személyzetre hagyva a vonatkeresztezések athelyezésérol szolo dontéseket.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.11

2.1.2

2.1.3

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény elotti torténések

2018. majus 29-én a délutani orakban a 142 sz. vasutvonalon biztositoberendezési okok
miatt a vasuti kozlekedés menetrendszeriiségében zavarok keletkeztek. A fennalld
nehézségek tobbek kozott azt is eredményezték, hogy a vonattalalkozasokat nem minden
esetben a menetrendben kijeldlt allomasokon lehetett lebonyolitani. A vonattalalkozasi
pontok kijelolését a forgalmi szolgalattevok egyeztetését kovetden kozosen hataroztak
meg.

Az esemény lefolyasa

17 ora eldtt Pestszentimre és Gyal allomas forgalmi szolgalattevdi szoban megegyeztek
arrdl, hogy a 2936 és a 2923 sz. vonatok késése ellenére a vonattalalkozast a menetrendben
kijelolt alloméson, Gyalon fogjak lebonyolitani.

A megegyezést kdvetden Pestszentimre allomas forgalmi szolgalattevéje 17 6ra 02 perckor
kért engedélyt Gyal allomas forgalmi szolgalattev6jétol a 2936 sz. vonat részére. Gyal
allomas forgalmi szolgalattevéje a korabbi megallapodasnak megfeleléen a vonat részére
engedélyt adott, és ezt a tényt Ocsa allomas forgalmi szolgalattevéje, mint tanu, a
fejrovatos naplojaba bejegyezte.

Az engedélyadast kdvetden a 2923 sz. vonat Gyal allomasra megérkezett. A forgalmi
szolgalattevd megfeledkezve arrol, hogy a 2936 sz. vonat részére mar adott engedélyt, az
utasok le- és felszallasa utan a 2923 sz. vonatot elinditotta. A vonat induldsa utdn, a
forgalmi iroddba visszaérkezve dobbent ra, hogy engedély nélkiil, a 2936 sz. vonattal
szemben kiildte el a személyvonatot. Ekkor radion azonnal Pestszentimre allomas forgalmi
szolgalattevdjét kezdte el keresni, aki azonban ebben az iddben éppen a 2936 sz. vonat
inditasaval volt elfoglalva.

Késébb, a sikeres kapcsolatfelvételt kovetéen Pestszentimre allomas forgalmi
szolgalattevdje telefonon értesitette a 2936 sz. vonat mozdonyvezet6jét a kialakult
veszélyes helyzetrdl, és azonnali megallasra szdlitotta fel. A vonat ekkor még nem hagyta
el az allomas teriiletét.

A 2923 sz. vonat ezalatt folytatta az utjat, és éppen Gyal-felsé megallohelyen tartézkodott,
amikor Dabas allomas forgalmi szolgélattevdje, aki szamitdgépes feliileten kdvette vonatok
mozgasat, a mozdonyvezetét telefonon értesitette a vonatok egymadassal szembeni
kozlekedésérol.

Az eseményt koveto torténések

Az eseményt bejelentették a menetiranyitonak 6 pedig a folizemiranyitonak. A teriileti
folizemiranyitd a TVBO engedélyével bontotta a helyszint. A TVBO megitélése szerint
nem tortént vonatveszélyeztetés, mert a 2936 sz. vonat nem hagyta el az allomas teriiletét.
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2.2.1

2.2.2

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A forgalmi szolgalattevé munkavégzését nehezitd korillmény

A menetrendszerliség nagymértékli megvaltozasa a tiirelmetlenebb utasokat rendszeresen
az elégedetlenségiik kifejezésére 6sztonzi. Ennek célpontja — mas hijan — mindig a forgalmi
szolgalattevd. A vonatok késése esetén viszonylag gyakran fordulnak elé hangosabb
jelenetek, amit a forgalmi szolgalattevonek kell mindig csillapitania.

Ez a tevékenység egyrészrol stresszt valt ki, masrészt a forgalom lebonyolitasatol vonja el a
forgalmi szolgalattevo figyelmét.

Radion adott és vett kozlemények

A Forgalmi utasitds az engedélykérés és adas eszkozéiil alapvetéen az allomaskozi
tavbeszélot irja eld. A biztonsagkritikus kozlemények miatt ez egy helyes megoldas, mert
maga az eszkdz hasznalata biztositja, hogy a megfelelé személlyel torténik a
kommunikacié, és a vonalba bekapcsolt személyek alacsony szdma miatt zavard
koézlemények nem hangzanak el.

Az eseményben érintett vonalon az engedélykérés és -adas, azoknak tantsitasa, valamint a
visszajelentések adasa radion torténik, mert a vezetékes telefonhalozat tobb éve nem
iizemel. Ezeket az adasokat 7 szolgélati hely dolgozo6i halljak, de eléfordulnak tavoli adok
altal sugéarzott kozlemények athallasai is. Ez nagymértékben megzavarhatja az éppen
jegykiadassal vagy mas tevékenységgel elfoglalt forgalmi szolgalattevot.

A félduplex tipusu Osszekottetésbol adoddan kozlemények adasa vagy vétele maradhat el,
mert a radi6 adads gombjanak lenyomasaval a hangszord kikapcesol, és a késziilék adasra
kapcsol. Igy viszont eléfordulhat olyan helyzet, hogy egyméshoz képest nagyon rovid idén
beliil kezdeményezett adasok az add allomasok részére teljesen elvesznek, mig a tobbi
vevo kedvezdtlen esetben az egymadst zavard adasok miatt szintén informacié veszteséget
szenved.

A rendszeresen egylitt szolgalatot teljesité dolgozok hangrol is tudjak egymast azonositani.
Amennyiben a radiéon adott és vett kozlemények nem pontosan az eléirasoknak
megfeleléen torténnek, eldfordulhat, hogy az egyik napon az egyik allomason, masik
szolgalatban pedig egy masik allomason szolgalatot teljesitdé dolgozd nem szabvanyos
kozleményét egy forgalmi szolgalattevd sajat részére adott kozleményként értékeli, holott
az nem az 6 részére lett a kommunikacids csatornaba bocsatva. Mivel azonban hasonlo
hang és kozlemény a korabbi szolgalatban hasonld moédon szdmara jelentett engedélyt,
utasitdst vagy visszajelentést, a tévedés lehetdsége — a kozvetlen, allomaskozi
tavbeszélokon adott és vett kozleményekhez képest — megsokszorozodik.

A MAV 142. sz. vonalan a szolgalati helyek kozotti radioforgalmazas 2010-ben lett
kiépitve. Ez id6 ota az engedélykérések és — adasok, valamint a visszajelentések kizarolag
radion torténnek.

A MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitasa egyértelmilen rendelkezik a radion adott és vett
engedélykérésrdl és —adasrol.(1.10.1) A Forgalmi Utasitas 15.8.3. sz. pontja az éldszdval
adott és vett engedélyek esetében a kovetkezOképpen fogalmaz: ,,Rendkiviili esetben
radion, kozcélu telefonon is kérhetd engedély.” Az érintett vastitvonalon hosszu ideje
fennall ez a rendszer, amelyet a Forgalmi utasitas csak rendkiviili esetben engedne meg.

A Vb megitélése szerint a radios kapcsolat bevezetésétdl szamitott eltelt 8 év mar nem
indokolja a rendkivilli esetre torténd hivatkozast, és a radion adott és vett
engedélykéréseket a vasuti kozlekedés biztonsaga szempontjabdl aggalyosnak tartja. A Vb
nem tapasztalta, hogy a biztonsagkritikus kommunikacié feltételeinek nem megfeleld
rendszer kivaltasara a MAV Zrt. barmilyen intézkedést tett volna.
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A tulélés lehetosége

Egy szembekodzlekedés soran bekdvetkezett iitkozés alkalmaval fennall az utasok
¢életveszélyes vagy halalos sériilésének a veszélye is. Ebben az esetben a vasutvonal
kedvezd, kdzel egyenes vonalvezetése, és az alacsony sebesség folytan a mozdonyvezetok
valdsziniileg nagyobb tavolsagbol észlelhették is volna egymast, ha nem sikeriil idoben
Oket értesiteni.

Egyéb észrevételek

A TVBO az esetet nem mindsitette rendkiviili eseménynek, mert a vonatokat sikertilt
megallitani. A Vb megitélése szerint azonban azzal, hogy egy menetengedéllyel rendelkezd
és egy menetengedéllyel nem rendelkezd vonat egymassal szemben mozog, olyan
potencialis veszélyeket hordoz magaban, hogy az eseményt vizsgalni kell. Az idében
tortént értesitésnek koszonhetéen nem alakult ki kozvetlen balesetveszély, azonban az
ilyen, kovetkezmény nélkiili események vizsgalata és az azokbol torténd tanulsagok
levonasa szolgalhatja a kozlekedésbiztonsagot erdsitd intézkedések meghozatalat.

A KBSZ részére az eseményt csak masnap, napi jelentés formajaban jelentették be. A
vonatok egymassal szembeni kozlekedését helytelen forgalomszabalyozasnak nyilvanitva,
az eseményt annak megfelel6 csekély sullyal kezelték.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) Gyal allomas forgalmi szolgalattevéje az elozetes egyeztetés ellenére
Pestszentimre allomas irdnyaba elkiildte a 2923 sz. vonatot.

Kozvetett okok

Azok a kompetencidkra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6zdekben felsorolt tényezokkel:

b) Az eseményt megel6z6 idészakban a 142 sz. vasutvonalon biztositoberendezési
problémak miatt a vonatkozlekedés menetrendszeriiségében zavarok keletkeztek.

c) A forgalmi vonaliranyito nem vette at a kezdeményezést a vonatok talalkozasi
pontjanak kijelolésére vonatkozoan, igy a vonatkeresztezések a forgalmi
szolgalattevok egyeztetésének alapjan lettek lebonyolitva.

d) A vonalon gyakran el6forduld vonatkéséseket az utasok nem toleraljak, és az
elégedetlenségiik okozta indulatukat gyakran a helyszinen 1évé vasutason, a
forgalmi szolgalattevon vezetik le. A gyali forgalmi szolgalattevé elmondasa
szerint ebben az esetben is tortént hasonlo jelenet, ami nagymértékben emeli az

crer

Egyéb kockazatnovel6 tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

e) A 142 sz. vasutvonal hét szolgalati helyén a vonatkozlekedéssel kapcsolatos
koézleményeket radion adjak és veszik. A kdzlemények kozé gyakran mas jellegii
radids beszélgetések, valamint mas vastutvonalakon folyé munkakkal kapcsolatos
kozlemények is besziirédnek. Ez nagyban ndveli a valoszinliségét egy félreértett
kozleményt kovetd veszélyes helyzet kialakulasanak, vagy annak, hogy egy
veszélyhelyzet megoldasa miatt sziikségessé valdo azonnali biztonsagkritikus
kozlemény a rendszer foglaltsaga miatt késedelmet szenved
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254 Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Az eset kdvetkezményeinek csokkentését, silyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy

f) Dabas édllomas forgalmi szolgélattevdje a munkakori kételességén talmenden is
figyelemmel kisérte a vonal vonatkézlekedését, igy idében tudta értesiteni a 2923
sz. vonat mozdonyvezetdjét a kialakult veszélyes helyzetrdl. Ezzel megakadalyozta
azt, hogy a 2923 sz. vonat Gyal-fels6 megallohelyrél elinduljon.

3. MEGTETT INTEZKEDESEK

A Vb tudoméséra nem jutott semmilyen intézkedés.
4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlasok

BA2018-0634-5-01A: A Vb a vizsgdlat sordn megdllapitotta, hogy a MAV Zrt. 142. sz
vasutvonaldnak hét szolgdlati helye kizétt az engedélykérés és —adds, valamint a vonatkoziekedéssel
kapcsolatos kozlemények addsa és vétele radion torténik, ami a Vb megitélése szerint sérti a
kommunikdcid biztonsdgdt, és noveli a veszélyes helyzetek kialakuldsdnak valosziniiségét.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Innovacios é Technologiai
Minisztérium Vasuti Hatésagi Féosztalydnak, valamint a Magyar Allamvasutak Zrt.-
nek, mint palyahalézat miikédtetének, hogy vizsgalja feliill a 142 sz. vonalon
alkalmazott kommunikéciés rendszert és a rendszer alkalmazasinak indokoltsagat
arra a szempontra is kitérve, hogy a rendkiviili eset meghatarozasa megfelel-e a MAV
Zrt. Biztonsagiranyitasi rendszerében eldirtaknak. Vizsgilatinak megallapitasai
alapjan, sziikség esetén hozza meg a sziikséges intézkedéseket.

Az ajanlas elfogaddasa és végrehajtasa esetén jelentésen csikkenne az elmulasztott vagy tévesen
értelmezeit informdciokbol eredd veszélyes helyzetek kialakuldsdnak valésziniisége.

5. ELTERO VELEMENYEK

Budapest, 2019. oktéber 1.
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