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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek €és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az {izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szol6 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eur6pai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsar6l, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fOigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, a vasuti ¢s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2018-0317-5
ERAIL azonosito: HU-5839

Az eset kategoriaja Vasti baleset
Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja

2018. marcius 18.12:55

Az eset helye

Soroksari ut rendezd (X. vagany)

stlyosan sériiltek szama

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté Floyd Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 44281
Rongalédas mértéke (karérték) csekély

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. Abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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2. abra: az esemény kozelebbi helye Budapest térképén

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2018. marcius 18-an, 13:19-kor (a bekovetkezés utan 24
perccel) jelentette a MAV Zrt. Hal6zati Féiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2018. marcius 18-an helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;
- megmérte a vasuti palya jellemz6 méreteit.

A vizsgalat soran a Vb

- bekérte a mozdony mérlegelési jegyzokonyvét, Futasbiztonsagi Kiértékeld Lapjat;
- bekérte a balesetben érintett vaganyon el6zdleg kozlekedett vonatok adatrdgzitdit;
- bekérte Soroksari it Allomasi Végrehajtasi Utasitasat.

Zaro megbeszélés

A 2019. oktober 1-én megtartott zdré megbeszélésen az ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly és
a MAV Zrt. képviseltette magat.
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Az eset rovid attekintése

A Soroksari ut Rendez6 palyaudvar X. vaganyara bejard 44281 sz. vonat 91 55 0450 007-4
psz. mozdonya egy tengellyel kisiklott.

A Vb az esemény bekovetkezését a vasuti palya avult allapotara vezette vissza. Emellett a
mozdony tengelyterhelése a vasuti palyara megengedettet kis mértékben tallépte, ami a
balesettel kozvetlen Osszefiiggésbe nem hozhatd, de a biztonsagi kockazatot noveld
tényezo.
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1.
1.1

1.2
121

1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

A Rajka — Soroksari ut rendezé viszonylatban kozleked6 44281 sz. vonat 450 007 psz.
mozdonya Soroksari Ut rendez6 palyaudvarra torténd bejarasa kozben az allomas X.
vaganyan egy tengellyel kisiklott.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E;:g;rl‘; Idegen Egyéb
Halalos 0 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0 0
Konnyii 0 0 0 0 0
Nem sériilt 1 0 0 0 0

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakoméanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar
A mozdonyban csekély kar keletkezett.

Vasuti infrastruktiaraban keletkezett kar

A kisiklas helyén a palya allapota annyira elavult allapotban van, hogy azt jelen
Zardjelentés-tervezet kiadasanak idépontjaig sem allitottak helyre, ki van zarva a
forgalombol.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.
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1.3

14

141

A baleseti helyszin

~
.

450 007
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3. abra: a kisiklott mozdony

A Soroksari Gt rpu. X. vaganyan feltalalt, tartalykocsikbol all6 tehervonat mozdonya a
vagany biztonsagi hatarjelz6jétol kb. 70 méter tavolsagra allt, elsé tengelyével menetirany
szerint jobbra kisiklott llapotban. A bal sinszalon talalhato els6 siklasi nyomtol a megéallés
helyéig a mozdony 55 métert tett meg. A siklasi nyomtol a vonat eleje felé a 8. aljnal a jobb
sinszalon torés volt lathato, melynek torési feliilete érdes, fényes. Tovabbi 8 aljnyi
tavolsagra a bal sinszalban szintén érdes, fényes feliiletli sintorés volt talalhato.

Az infrastruktuara leirasa

Allomasi adatok

Soroksari ut rpu. Soroksari Ut allomds I sz. vaganydbol agazik ki. Az allomas 11
fovagannyal, 13 tarolé vagannyal, 2 rakodod vagannyal, és egy mérlegvagannyal
rendelkezik. A vaganyok koziil 1 févagany, és 13 tovabbi vagany részben, vagy egészben a
forgalombodl ki van zarva. Az allomas 51 valtojabol 13 ki van szogelve. A X. vagany
hasznalhat6 hossza 690 méter, kezd6-, €s végpont feldl egyarant 3 %,-es lejtésben fekszik.
Kezddpont feldl az AVU szerint az 1., IX., X., XL, XIV. sz. vaganyok 250 méter hosszban
villamositottak. A vaganyok agyazata er6sen szennyezett, tobb helyen a sinkorona szintjéig
feltoltodott az agyazat, és a sincsavarok sem latszanak ki a fold alol. Az allomas teriiletén a
megengedett legnagyobb sebesség 10 km/h.
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4. abra: az allomas vaganyhalézata

A vagany jellemzo6i:

Agyazat: erdsen szennyezett zazottkd
Aljak: vegyesen talpfa és betonalj
Sinleerdsités: geo

Sinek: 48 kg/fm

Megengedett sebesség: 10 km/h

Megengedett tengelyterhelés: 20t

Nyomtav (mm) | Fekszint (mm)

1436 30

1435 28

1438 28

1447 28

1465 28 siklas (1)

1481 28

1490 27

1494 25

1495 20
3db alj

jobb sinszalban torés (2)
7 db alj
bal sinszalban torés (4)

3 dbalj

1460 5 Vasheton alj (illesztés)

1459 3
4 db alj

1456 -10 atugras helye (6)

1445 -12

1435 -9

1435 -8

5. abra A vagany mért adatai a kisiklas kérnyezetében

ITM-KBSZ zaréjelentés
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14.2 Jelzo- és biztositoberendezések

Soroksari it rpu. nem biztositott szolgalati hely, a valtok helyszini allitastak, valtozarral fel
nem szereltek. Az allomashoz egy nem biztositott tolatasjelzé tartozik, amely a
Szabadkikotd feldl érkezd tolatasi mozgdsok szabalyozasara szolgal. Ezen kiviil jelzo- és
biztositoberendezések nincsenek telepitve.

14.3 Kommunikacios eszkozok

Az allomason szolgalatot teljesitd forgalmi szolgalattevd €s a mozdonyvezetdk kozott a
kozeélh mobiltelefon-haldzat biztosit kommunikacios lehetdséget.

1.5 A jarmiuvek jellemzoi
Vonatszam: 44281
Mozgastipus: Belfoldi tehervonat
Mozdony: 91 55 0450 007-4
Utvonal: Ferencvaros — Soroksari ut rendez6
Kocsik: 28 db
Hossz: 421'm
Elegytomeg: 2036t
Fékezett tomeg: 1949 t
Megfékezettség: megfeleld

151 A vonat jarmiivei

A vonat 1 vonoémozdonybol, 25 db rakott, és 1 db flires tartalykocsibol, valamint 2 db
védokocsibol volt dsszeallitva.

1.5.2 A mozdony jellemz6i

Tipusengedély Uzeml?e. Feliratozas
: helyezési .
szerint \ (6. abra)
engedély
Sajat tomeg 84t 85 926 kg 85t
Legnagyobb 0 i
tengelyterhelés 2Lt+12% 21683 kg

A mozdony iizembe helyezési engedélye szerint: ,,a targyban szereplé 91 55 0450 007-4
palyaszamu villamosmozdony azonos a ... szamu tipusengedély szerinti kialakitasu jarmiivel”

i
=

Ontomeg 85t
P 40t

G 40t m 17.83
Kézi 20t 250m +9,08 «

—
| —
com—
6. abra: a mozdony feliratai

A kisiklast kovetéen a mozdonyon végzett mérések alapjan a jarmii futasbiztonsaga
megfeleld, a jormili forgalomba mehet.
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1.5.3 A vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A mozdonyon Softronic-VMN-EVM tipusu adatrogzité miikodott, melynek rogzitett adatai
kinyerhet6k, és kiértékelhetok voltak.
EVM sebesség | abszolut | megallasi ponttol | el6z6 adattdl
(km/h) (m) (m) (m)
(--) 0 2862156 0 0
(--) 17 2862091 65 65
(--) 18 2862004 152 87
0 15 2861788 368 216
0 15 2861745 411 43
(--) 14 2861658 498 87
(--) 21 2861485 671 173
40 24 2861442 714 43
40 40 2860966 1190 476
7. abra: a mozdony menetiro6 regisztratuma altal rogzitett adatok
1.6 Az érintett személyek
16.1 A vonat mozdonyvezetdje
Vonatszam: 44281
Kora: 31¢év
Neme: férfi
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: aznap 07:30
El6z6 szolgalat vége: marc. 16. 23:00

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.10.1

1.11

1.12

1.12.1

Forgalmi koriilmények

A 44281 sz. vonat Rajka és Ferencvaros allomasok k6zott egy vond és egy tolomozdonnyal
kozlekedett. Ferencvaros alloméson a vonomozdonyt lekapcsoltak a vonatrol, igy az addig
tolomozdonyként kozleked6 450-007 psz. mozdony vondémozdonyként tovéabbitotta a
vonatot Soroksari Ut rpu-ig.

Erintett szervezetek

A vasuti palyahalozat miikodtetdje a MAV Zrt.
A vonatot a FLOYD Zrt. sajat mozdonyéval tovéabbitotta.

A munkaszervezés jellemzése

Soroksari ut rendezd palyaudvaron egy idoben egy f6 forgalmi szolgalattevd, és egy 6
valtokezeld teljesit szolgalatot.

Szabalyok és szabalyzatok

Tengelyterhelés

A MAV Zrt. F.2. sz. forgalmi utasitdsa az alabbiakban rendelkezik a tengelyterhelés
figyelembe vételérol:

,0.6. Ha a vonatba besorozott jarmiivek tengelyterhelése az engedélyezett
tengelyterhelést meghaladja és errdl a forgalmi szolgalattevo jelentést kap, akkor a
jarmtiveket a rendkiviili kiilldeményekre eldirtak szerint kell tovabbitani.”

»11.1.1. A vonat szerelvényének Osszeallitasakor az alabbiakat kell figyelembe venni:

a) a vallalkozo vastti tarsasagok erre vonatkozd elbirasait, az Utasitas, a
segédkonyvek és az egyéb utasitasok kiilonleges besorozasi szabalyait, a
vonalra érvényes tengelyterhelést.”

Meteorologiai adatok

A baleset idején az évszakhoz képest hideg (kb. -5 °C) volt, a talajt néhany cm ho fedte. A
tavolbalatas nem volt korlatozott.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezet6

A mozdonyvezet6 meghallgatasa sordn elmondta, hogy a 450-007 psz. mozdonnyal
Rajkatol tologépként kozlekedett a vonat végén. Ferencvaros allomason a vonat vondgépét
leakasztottak, onnan vonogépként tovabbitotta a vonatot. Soroksari Ut rpu. forgalmi
szolgalattevdjét telefonon hivta, aki kozolte, hogy a X. vaganyra fog bejarni. Mivel
rendszeresen kozlekedett ezen az dllomason, ezért tudta, hogy a X. vagany csak részben
villamositott, és kb. az allomas felétdl végpont felé emelkedik a palya vonalvezetése. Ezért
a mar megszokott médon a vonat sebességét nem csokkentette 10 km/h ald, hanem kb.
15 km/h sebességgel gurult, felkésziilve arra, hogy a megfeleld helyen az aramszedot
levezérelje, igy gurulva el addig, amig a vonat vége a biztonsagi hatarjelzén beliilre ér. A
X. vaganyon haladasa soran nem érzékelte, hogy a mozdony az itt megszokottnal jobban
razkddna, a siklast ugy vette észre, hogy az ablakon kinézve a mozdony els6é forgovaza
rendellenesen ki volt fordulva.
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1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

1.17

Mentés, karelharitas

A kisiklott mozdony visszaemelését a MAV Zrt. baleseti elharité egysége végezte.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.

Kiegészito adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
Osszefiiggésbe hozhato események

2015. januar 16. Szolnok (2015-0056-5)

2015. januar 16-an egy tehervonat Szolnok-Rendez6 X. vaganyara val6 behaladas kdzben -
a tervezett megallasi hely el6tt néhany méterrel - egy kerékkel kisiklott.

A Vb megallapitotta, hogy a kisiklas a vasuti palya avult allapota miatt kovetkezett be.

Emellett a mozdony tengelyterhelése a vastti palyara megengedettet kis mértékben
tallépte, ami a balesettel kozvetlen Gsszefliggésbe nem hozhatd, de a biztonsagi kockazatot
noveld tényezd. A Vb javaslatara a vasuti palyahdlozat miikddtetdje napirendre vette a
hal6zaton kozlekedé mozdonyok tengelyterhelésének kérdését.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2. ELEMZES

2.1

2.2
2.2.1

2211

Az esemény tényleges lefolyasa

A vonatot a 450-007 psz. mozdony vonomozdonyként Ferencvaros allomastol tovabbitotta.
Soroksari 1t rpu-ra az ott engedélyezett 10 km/h-nal nagyobb, kb. 18 km/h sebességgel
haladt be.

A mozdonyvezetd és a forgalmi szolgalattevd el6zoleg telefonon egyeztették, hogy a X.
vaganyra van a vaganyut beallitva. Mivel a mozdonyvezetd az allomason rendszeresen
kozlekedik, ezért tudta, hogy a palya kb. az allomés felétél emelked6ben van, a X. vagany
viszont csak rovid szakaszon jarhat6 villamosmozdonnyal, ezért sebességét tigy valasztotta
meg, hogy leeresztett aramszeddvel a vonattal be tudjon gurulni.

A biztonsagi hatarjelz6 utan 15 méterrel a mozdony bal els6 kereke a vaganyok kozé esett,
majd 26 alj tavolsagot megtéve a jobb elsé kerék atugrotta a jobb sinszalat.

A koOzéesési nyom és az atugras ko6zott mindkét sinszalban eltort a sin.

A kozéesve halado kerékpar a sinekre oldaliranyt er6t fejt ki, ami okozza a kapcsoldszerek
torését, lazulasat vagy — mint a Vb szerint jelen esetben — a sintorést is.

Az esemény okozati dsszefiiggéseinek elemzése

Palyaallapot

Az allomés vaganyai szemmel lathatéan is rossz allapotban vannak. A sincsavarokat sok
helyen befedi a fold, a sinszalak kozott tobb helyen a sinkorona szintjéig feltoltodott az
agyazat.

A f0ld alatt a kozéesés helyét megel6z6en a palya vasbeton aljakon fekszik, majd a
kozéeseés helyének kormyezetében fa aljakon nyugszik a palya. A Vb véleménye szerint a
talpfak elhasznalodott allapota miatt a palya keretmerevsége jelentsen lecsokkent, ezért a
mozdony kereke azt szét tudta fesziteni.

8. abra A kozéesés helyén a sincsavarok alig latszanak ki a foldbol

A palyafeliigyelet

A vagany allapota nem csak kovetkezménye a palyafeliigyelet és -fenntartas mindségének,
hanem okozati iranyban is hat ra: a feltoltodott vaganyban az aljak és kapcsoloszerek
ellendérzése nem, vagy alig lehetséges, ezért a hibak felismerhetetlenek.
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2.2.2

Haladasi sebesség

Az allomas X. vaganya a biztonsagi hatarjelz6tdl 161 méter hosszon villamositott, ott
,»Villamosmozdony allj!” jelz6 van kitlizve. A balesetben részes 421 méter hosszi vonat
csak abban az esetben fér be a vaganyra, ha a ,,Villamosmozdony allj!” jelz6t meghaladja,
¢és leeresztett aramszeddvel elgurul a vagany végéig. Mivel a vagany az allomas mindkét
vége felé emelked6ben van, ezért a sebességet ugy valasztjak meg a mozdonyvezetok,
hogy a behaladaskori lendiilet elegend6 legyen az emelkedésben 1év6 vagany végéig.

A sebességtullépés miatt a vaganyra haté erdk nagyobbak, ivben a terelderd a sebesség
négyzetével aranyosan novekszik. Ez noveli annak kockazatat, hogy a legyengiilt palyan a
jarmii megrongalja maga alatt, esetiinkben a gyenge leerdsitésekbol szétfesziti a sineket.

2.2.3 A mozdony tengelyterhelése

2231

2.2.3.2

2.3

A mozdony tengelyterhelése — annak tizembe helyezési engedélye szerint — 21 683 kg, mig
a kisiklas helyén — és azt megel6zden Soroksari ut allomastdl kezdddden - a vasuti palyara
engedélyezett tengelyterhelés 20 t. A mozdony tengelyterhelése 1683 kg-al, 8,4%-kal
meghaladta a palyara megengedettet.

Soroksari ut rpu. rendszeresen indit és fogad olyan vonatokat, melyek mozdonyainak
tengelyterhelése meghaladja a 20 tonnat. Ez a gyakorlat a palya nagyobb igénybevételével
jar, igy ezek a jarmiivek olyan igénybevétel elé allitjak a mar avult palyat, melyet az mar
nem képes elviselni, és baleset kovetkezik be.

Az engedélyek osszhangja

A mozdony tipusengedélye szerint a mozdony legnagyobb tengelyterhelése 21t +1,2%,
azaz a vasuti palya 20 t teherbirasat 6,2%-kal haladja meg.

Az tizembe helyezési engedélye viszont 21 683 kg legnagyobb tengelyterhelést ad meg,
ami tal van a tipusengedélyben megadott értéken, annak 1,2% tlirésével egyiitt is.

A tengelyterhelésre vonatkozo szabalyok teljesiilése

A szabalyok szerint a vonat szerelvényének Osszeallitisakor a vonalra érvényes
tengelyterhelést figyelembe kell venni (1.10.1). A 2.2.3 pont alapjan tényszeriien
kimondhato, hogy a palyara megengedett tengelyterhelést a mozdony az lizembe helyezési
engedélyében rogzitett tomege miatt tullépte, a hivatkozott szabaly betartasa nem valosult
meg.

Megtévesztd a mozdony feliratozasa is azaltal, hogy a felirt 85t tomeg kisebb, mint a
tényleges (85926 kg). A kerekités matematikai szabalyai szerint is 86t lenne a helyes
feliratozas, de a biztonsag iranyaban valo eltérés ez esetben kisebb értékrél is felfelé
kerekitést kivanna.

Erre a problémara a Vb mar a 2015-ben tortént kisiklas (1.16.1) utan is felhivta a figyelmet,
de intézkedés nem tortént.

Egyéb észrevételek

Az Allomasi Végrehajtasi Utasitas szerint az 1., IX., X., XL, XIV. sz. vaganyok egyarant
250 méter hosszban villamositottak. A X. vagany a Vb mérései szerint a biztonsagi
hatérjelz6t6l azonban csak 161 méter hosszban jarhatd villamosmozdonnyal. Az allomas
vaganyhalozatanak geometridjan jol latszik, hogy a 250 méter csak a XIV. vagany esetében
bizonyul valosnak.

Az eltérés vonatforgalmi szempontbdl aggalyosnak tekinthetd, mert az irott szabaly alapjan

olyan, hosszabb vonat fogadasat is felvallalhatja a személyzet, ami a fizikai valosagban a
vaganyon kozlekedni nem tud.
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Jelen helyzetben a vonat — a forgalmi szolgalattevé és mozdonyvezetd kozos tudataval —
tervezetten ugy jart be, hogy a felsGvezetékes szakaszon tul kell haladnia, ami kelld
lendiiletet kivan (a vonat tényleges 421 m hossza (1.5) miatt ez most fiiggetlen probléma az
AVU valédtlan értékétél). A kis palyasebesség és a vagany végének emelkedése miatt ez
sziikségszeriien sebességtullépést kivan.

9. abra: a Villamosmozdony allj! jelzé a vaganyokon egy vonalban van
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3.
3.11

3.1.2

3.1.3

3.1.4

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok

Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az aldbbiak voltak:

a)
b)

az allomas egész teriiletén a palya erésen avult allapotban van, a baleset helyén a
sineket a mozdony maga alatt szétnyomta;

a vonat a megengedett sebességet [ényegesen tullépte, ezzel megndvelve a palyara
hat6 erdket.

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) a vonatot csak rovid szakaszon villamositott vaganyra fogadtak, -ezzel
sebességtullépésre késztetve a mozdonyvezetot,

b) a gyenge mindségli palyan rendszeresen kozlekednek a megengedettnél nagyobb
tengelyterhelésii mozdonyok;

€) a megengedettnél nagyobb tengelyterhelésii mozdonyok rendszeresen a
megengedettnél nagyobb sebességgel kozlekednek;

d) A rendezépalyaudvar teljes palyahaldzata er6sen avult allapot, legfeljebb 10 km/h
sebességgel jarhato, a vaganyok fele megfeleld karbantartas helyett részben vagy
egészben a forgalombdl kizarasra keriilt.

€) a vagany szennyezettsége miatt nem lehetséges a palyafeliigyelet megfeleld
mindségl elvégzése.

Gyokérokok

Ilyen megéllapitast a Vb nem tesz.

Egyéb kockazatnovel6 tényezok

Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

a)
b)

az AVU-ban a vagany hosszarol valotlan adatok szerepelnek;
a mozdony tipusengedélye és lizembe helyezési engedélye nincs 0sszhangban, az
tizembe helyezési engedély a veszélyesebb iranyban tér el.
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4, MEGTETT INTEZKEDESEK

A balesetben érintett vaganyszakaszt a forgalombol kizartdk, helyreallitisa azota sem
tortént meg.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a leromlott allapoti vasuti palydk idében térténd kijavitdsaval vagy
forgalombol valé kizarasaval, a vonatkozd utasitdsokban foglaltak betartasaval
elkeriilhetdk, ezért biztonsagi ajanlas kiadasat a Vb nem javasolja.

Az ITM Vastti Kozlekedési Hatdsagi Foosztalyanak tajékoztatasa szerint a jarmii
tipusengedélyét, valamint az lizembehelyezési engedélyeket — figyelemmel az 6ssztémegre
€s a tengelyterhelésre — feliilvizsgaljak. Tipusengedély feliilvizsgélati eljarast inditanak,
melynek keretében a jarmiiveket 0jboli mérlegelésnek vetik ald és a mérlegelés
eredményétol fliggden a tipusengedélyt — sziikség esetén — modositjak.

Budapest, 2019. oktéber I,

L L

Demjéﬁéter / Chikan Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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