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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek ¢€s a varatlan vasati események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢€s egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tandcsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsar6l, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak vald megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdo megsziinésérol szolo 230/2016. (VI
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljardas nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket
a zar6 megbeszélés idopontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.
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Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhaszndlhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjdk
és a forrast pontosan megjelolik.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2017-1340-5

ERAIL azonosito:

HU-5484

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Baleset vastti atjaroban

Az eset idépontja

2017. oktéber 20.11:14

Az eset helye

Enese - Kony (AS186)

Vasuti rendszer tipusa

0rszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallitd vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
stlyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalozat miikodteto

Gyor-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt.

Uzembentarté Gyor-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 947

Rongalédas mértéke (karérték)

A mozdony szélvédsje betort, homlokfal
rongaldodott. A busz sulyosan rongalddott

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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Enese

o 8

Kény

2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2017. oktober 20-an, 11:36-kor (a bekovetkezés utan 22
perccel) jelentette a GYSEV Zrt. halozati f6iizemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vastti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje: Gula Florian balesetvizsgalo
tagjai: Demjén Péter balesetvizsgald

Nyari Zoltan balesetvizsgalod

A vizsgalat ideje alatt Nyari Zoltan kormanytisztvisel6i jogviszonya megsziint.

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2017. oktdber 20-an helyszini szemlét tartott,

- megvizsgalta a baleset helyszinét;

- meghallgatta a mozdonyvezet6t, és a buszvezetot;

- meghallgatta a baleset kiilsd, fliggetlen szemtanujat;

- asorompod mitkodésével kapcsolatban probakat végzett;

- megvizsgalta a sorompo behatasi pontjanak kdrnyezetét;

- az eseményben érintett vasuti dolgozok meghallgatasi jegyzokdnyveit bekérte;

- javaslatot tett a palyahalozat miikddtet6jének a sorompd fokozott megfigyelésére;

A vizsgéalat soran a Vb

- bekérte, és kielemezte a mozdony menetadat rogzitéje altal rogzitett adatokat;

- bekérte a KOFI altal rogzitett adatokat;

- tovabbi probakat végzett a sorompd miltkddésével kapcsolatban;

- probakat végzett a kabelkeres0 miszer és a behatasi pont kdlcsonhatasanak
vizsgalata céljabol

- Mmeteorologiai szakvéleményt kért.

Zaro megbeszélés
A 2019. marcius 12-én megtartott zar6 megbeszélésen az ITM Vasuti Kozlekedési

Hatosag, és a GySEV Zrt. képviseltette magat. A hatdsag és a GySEV Zrt. elézetesen
irasban pontositasokat kiildott, melyek alapjan a Vb a zarojelentés-tervezetet javitotta.
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Az eset rovid attekintése

Enese és Kony allomasok kozott 2017. oktober 20-an, 11 6ra 14 perckor, az AS 186 jeld,
fény- és félsorompoval biztositott utatjaroban a 947 sz. vonat egy menetrendszerinti
autébusz hatuljanak {itk6zott, melynek kovetkeztében a busz stlyosan rongalddott, két
utasa konnyl sériilést szenvedett.

A Dbaleset idején a sorompod kornyezetében siirii kod volt. A vizsgalat soran megallapitast
nyert, hogy a fénysoromp¢ az iitk6zés el6tt 1 mp-el kezdett pirosan villogni, addig a kozat
felé fehéren villogd jelzést adott, a csaporudak a baleset idején nyitott, fiiggdleges
helyzetben voltak.

A sorompodberendezés behatasi pontjan athalado vonatot a sinaramkorok nem érzékelték, a
fénysorompodn a piros jelzés akkor jelent meg, amikor a vonat a végponti oldopontra 1épve
zavar allapotot okozott, és a sorompd piroshosszabbitas funkcidja pirosan villogora
kapcsolta a fényjelzot.

A fénysorompd rendellenes miikodését életszerti koriilmények kozott rekonstrudlni nem
sikeriilt, a jelenség azdta nem ismétlodott meg, pontos muszaki okat a vizsgalat nem tudta
feltarni.
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1.
1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

A Sopronbol Budapestre kozlekedo 947 sz. vonat 2017. oktdber 20-an, 11 o6ra 14 perckor,
Enese és Kony allomasok kozott, az AS 186 jelii, fény- és félsorompoval biztositott
utatjaroban egy autodbusznak {itk6zott. A busz hatulja sulyosan rongalodott, utasai koziil
ketten konnyen sériiltek.

A baleset id6pontjaban siirii kod miatt a tavolbalatas korlatozott volt, a fénysorompo a
vonat érkezése eldtt 1 mp-el valtott fehérr6l pirosan villogéra, csapoérudja nyitott,
fliggbleges allapotban volt.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet |  Utas E;:‘Z‘:;‘;z Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - 2 - -
Nem sériilt 1 n.a. 8 n.a. n.a.

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vonatot tovabbito 91 55 0480 013-6 psz. mozdony homloklemeze, ¢s szélvéddje sériilt, a
karérték kb. 3 milli6 Ft.

Vasiti infrastruktiraban keletkezett kar

Vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 11 vonat helyett vonatpotlo buszok kozlekedtek Enese és
Csorna kozott, 30 db személyszallitdo vonat dsszesen 1422 percet késett a vasuti palya 266
percen at volt a forgalombol kizarva.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
A busz hatulja stilyosan rongalodott, a karérték kb. 16 millio Ft.

A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor a balesetben részes jarmiivek a baleset utani megallasi
helyiikdn voltak, azokat nem mozditottak el. A vonat mozdonyanak eleje az Utatjarotol
Enese irdanyaba 360 méterrel allt, az autdbusz a 8502 sz. uton az utatjaré utan kb.
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20 méterrel. A busz hatuljanak roncsai a vonat menetiranya szerinti jobb oldali arokban
szorodtak szét.

3. abra A busz sériilései

Az ttatjarot biztositd fénysorompd a helyszineléskor sotét volt, a félsoromp6 csaporudjai
sértetleniil felnyitott allapotban (4. abra) voltak. A soromposzekrényt a Vb bezart
allapotban talalta.

4, abra Sértetlen csapérudak

A helyszinen a Katasztrofavédelem, a Renddrség, és a GySEV Zrt. szakemberei, valamint a
buszvezetd, a mozdonyvezetd, néhany utas, és egy fiiggetlen szemtanu volt jelen, akik a
baleset bekdvetkezésérdl informaciokat tudtak adni.

A sorompoberendezés behatasi pontjanak kozelében friss foldmunka nyomai voltak
lathatok. A frissen kidsott godrokben egymassal keresztirdnyban futd kabelek voltak
feltarva a fold alatt. Az arkok kozelében munkasok nem tartozkodtak a helyszini szemle
idején. A sorompd miikodése szempontjabol relevans kabeleken, egyéb szerkezeti
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elemeken sériilés, megbontasra utalo nyom nem volt lathato, azok az tizemszer( allapotnak
megfeleléen voltak fellelhetdk.

A sinek felillete szennyezddéstdl mentes volt, azokon a behatasi pont kdrnyezetében
esetlegesen szigetel6ként viselked6 anyag nem volt fellelheto.

5. abra: A vonat és a busz kozlekedési iranyai
14 Az infrastruktira leirasa
141 Palyahalozati adatok

1.4.2 Allomasi adatok

A vonal allomasainak kialakitasa,
elhelyezkedése a baleset bekdvetkezésére nem
volt hatassal, igy részletezésiik nem sziikséges.

200+68 végponti
behatasi pont

1.4.3 A vasuti palya

A Gyér — Sopron (8 sz.) vasutvonal
egyvaganyu, villamositott, szakaszos
jelfeladassal kiépitett palya. A kozlekedési rend = . )
a vonalon allomastavolsagu, a vonal forgalmat Ad 186+53 kezdGponti
a csornai KOFI kozpontbdl iranyitjak, az oldd pont

allomasokon allandé vasuti személyzet nem ry st s
teljesit szolgalatot. AS186 186+23 dtatjaro

A vastti palya a baleset helyén egyvaganyt, A3
egyenes, a kozuattal parhuzamosan fut. A A
megengedett legnagyobb sebesség 120 km/h.
Az utatjarotol Kony irdnyaba 1445 méterre Kény
talalhatd a  sorompoberendezés  végponti
behatasi pontja (A2), és 30 méterre a
kezd6ponti oldo pontja (A4).

Enese

14.4 Jelzo- és biztositoberendezések ~

Az AS186 jelti utatjarot jelfogds rendszerd, Al
onmuiik6dé, vonat altal vezérelt
sorompoberendezés biztositja, végpont feldl
13 kHz-es, szigeteltsines vonatérzékeléssel.

. 1 1 A L . 6. dbra Vonatérzékel6 elemek elhelyezkedése
Végpont feldl kozeledd vonat esetén lizemszer(i g ver

a vasuti palyan
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145

miikodés esetén az utatjard elott 1445 méterrel (A2 pont) az érkezd vasuti jarmi kerekei a
behatasi pontnal 1évé szigetelt sineken athaladva, a két sinszalat rovidre zarjak. Ennek
hatasara a vaganyjelfogo elejt, és a sorompo6 a kozuat felé felvaltva villogd piros fényt ad, a
félsorompo lecsukodik.

Az tatjaro elhagyasa utan az A3 oldd ponton torténd athaladaskor a sorompé dnmiikédden
felnyilik.

Az 6nmiikodd, vonat altal vezérelt sorompoberendezések miikodésének egyik fontos
alapeleme, hogy az aramkorben barmilyen szakadas, zarlat hatasara a sorompo6 lezarodik,
vagy zavar allapotba kertil.

A vonal forgalmat iranyit6 KOFI kozpont a vonal valamennyi forgalmi és
biztositoberendezési allapotat rdgziti. A sorompok ,zavar” és ,hiba” allapotait a
berendezés a kezeldfelilleten megjeleniti, arr6l figyelmeztetd jelzést kiild a kezeld
személyzetnek. A vonat nem-érzékelésérél azonban semmilyen jelzést nem tud kiildeni a
berendezés.

Az utatjaro kialakitasa

A vasuti palya vonalvezetése egyenes, a kozuttal parhuzamos. Az utatjarot a kozat felé
fény- és félsorompd fedezi, a fénysorompod optikai LED-es kialakitastiak. A parhuzamos 85
sz. k6zaton Enese iranyabodl érkezd jarmiiveknek az atjaro iranyaba, a 8502 sz. utra, balra
kanyarodas tiltott. A balra kanyarod6 jarmiivek szamara az utatjard elott jobbra fordulva
nraforditd6” hurok van kialakitva, melyen keresztiil juthatnak el az atjardig, és kozel
mer6legesen keresztezhetik a vasuti palyat (5. abra).

A jobb észlelhetéség érdekében a fénysorompo arboca a hurokban meg van ismételve (,,e”
mindkét irany fel6l a ,,Vasuti atjaro kezdete” jelzétabla van kitlizve. A fénysorompé ,,a”
arboca ¢€s a 85 sz. fout széle kozott 6,5 méter tavolsag van (7. abra).

7. abra Relevans tavolsagok (forras: maps.google.com — 2012. januar és a Vb mérései)

A kozat-vasut keresztezési szoge Enese iranyabdl 83 fokos, a 8502 sz. ut iranyabol 58
fokos. A csokkentett ralatasi haromszégek mind a négy iranyba biztositottak. Az atatjard
burkolata STRAIL elemes, szélessége 8,5 m, az Gt szélessége 5,6 m. A koz(t burkolata
Enese iranyabol j6 mindségili, nem toredezett, nem katyas aszfalt, a 8502 sz. ut iranyabol
toredezett aszfalt. Az utatjaro kozvilagitassal megvilagitva nincs.

Az utatjaro kialakitasa a balesetkor hatalyos jogszabalyokban leirtaknak megfelelt.
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1.5 A vasiti jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 947

Mozgastipus: személyszallito tdvolsagi vonat

Mozdony: 91 55 0480 013-6

Utvonal: Sopron — Budapest

Kocsik: 3db

Hossz: 9 m

Elegytomeg: 2441t

Tényleges fékszazalék: 188%

Eloirt fékszazalék: 101%
15.1 A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A mozdonyon TELOC 2500 tipusu elektronikus adatrogzité volt, melynek adatai

kinyerhetok, és kiértékelhetdk voltak. A mozdonyon MFB is m{ikddott, melynek adatait a

Vb bekérte és kielemezte.

tavolsag a megallasi tavolsag az
Id6 Utadat jelvaltozas helyt6l {m} atjarétol {m}
11:15:22| 37 811 482,9 | kirt kezdete 516,4 -156,4
11:15:25| 37 811 596,6 | vontatas megszlinik 402,7 -42,7
11:15:26| 37 811622,0 | kirt vége 377,3 -17,3
11:15:26| 37 811626,7 | fékezés kezdete 372,6 -12,6
Utatjaro helye 360,0 0,0
11:15:27| 37 811647,3 | f6vezeték nyomasesés 352,0 8,0
11:15:48| 37 811999,3 | megallas 0 360,0
8. abra: A mozdony menetiré regisztratuma altal rogzitett fontosabb adatok

1.6 A vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: 947

Kora: 44 év

Neme: ferfi

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 03 ora 53 perc

El6z6 szolgalat vége: oktober 17. 09 6ra 01 perc
1.7 Erintett szervezetek

A vasuti palyahalozat mikodtetdje a GySEV Zrt. A kabelfeltarasi munkakat a GySEV Zrt.

Tavkozlési Szakszolgalat szakemberei végezték.

Az autébusz lizemeltetéje az ENYKK Zrt.
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A munkaszervezés jellemzése

Az A4 behatasi pont kornyezetében a baleset idépontjaban a GySEV Zrt. Tavkdzlési
Szakszolgélat szakemberei a vonalkabel hib4jat keresték, azt feltételezve, hogy a sorompo
behatdsi pontjanak kabelei becsatlakoznak a vonalkabelbe. Ez a feltételezés a kéabelek
feltarasa (kiasasa) utan megdolt. A behatasi pont kabelei és a vonalkabel egymastol
fliggetlentil futnak a f6ld alatt. A kabelfeltarasi munkéban a baleset idején
biztositoberendezesi szakember nem vett részt, nem volt a helyszinen.

Szabalyok és szabalyzatok

A vasiti atjaroban kozlekedés szabalyait az 1/1975. (I1.5.) KPM-BM
egyiittes rendelet (KRESZ) 39. § szabalyozza

39. § (1) A vasuti atjarot megkozeliteni csak fokozott évatossaggal szabad. A vasuti
atjaro megkozelitésekor, illetve a vasuti atjaron torténd dthaladas soran eleget kell tenni a

rrrrr

(...)

(3) A vasuti atjaro elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyéet jelzd utburkolati jel elott meg kell allni, ha

a) barmely iranybol vasuti jarmii kozeledik,

b) a teljes sorompo vagy a félsorompo sorompo ridja nem teljesen nyitott helyzetben dll
vagy mozog,

C) a teljes sorompot kiegészité fényjelzd berendezés, illetéleg a fénysorompo vagy
félsorompoval kiegészitett fenysorompo villogo piros jelzést ad,

d) a teljes sorompot kiegészitd berendezés hangjelzést ad,

e) fénysorompo vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogo fehér jelzést nem
ad,

f) vasuti jelz66r ,,Megallj'" jelzést ad,

(...) o

a) a teljes sorompoé mindként sorompo rudja nyitott véghelyzetben dll, és esetleges
fényjelzo és/vagy hangjelz6 berendezése jelzést nem ad,

b) a fénysorompo vagy a félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogo fehér fényjelzést
ad,

(...)

(6 A vasuti atjarot biztosito jelzoberendezés iizemzavara esetén jarmiivel a vasuti
atjiarora — a (3) bekezdésben emlitett megallast kovetéen — abban az esetben szabad
rahajtani, ha

a) a vasuti dtjaré olyan kialakitasu, hogy a megallds helyérdl a vasuti palya mindkét
iranyban kell6 tavolsagra belathato és a jarmii vezetdje meggyozodott arrdl, hogy az dtjaro
felé vasuti jarmii nem kozeledik, vagy

(...)

A biztositott kozut-vasut szintbeli keresztezodéseknek eleget kell tenniiik
a 103/2003. (X11.27.) GKM rendelet mellékleteként kiadott Orszagos
Vasuti Szabalyzat 1. kotetének (OVSZ 1.) 3.1.2.2.3. pontjaban
megfogalmazottaknak

A vasuti atjaroban a kozuton kozlekedok szamara a fénysoromponak, illetve fény- és
félsoromponak ugy kell a jelzést adnia, hogy a kézuton a vasuti dtjaroban tartézkodok,
vagy (féktavolsagon beliili észlelés esetén) a jelzés megjelenésével egyidejiileg behaladok a
keresztezodés teriiletét a vonat érkezése elott elhagyhassak. A teljes csaporudas sorompok

fényjelzdinek a kozuti jarmiivek teljes dthaladasat lehetévé kell tenniiik a csaporudak
lezardsa elétt.
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1.10

1.11

1111

A jelzést a berendezésnek a vonat elhaladasadig, illetve a csaporudak felnyitasaig
folyamatosan adnia kell.

Az F.1. Forgalmi Utasitas szabalyozza a ,,Figyelj!” hangjelzés adasanak
okait, modjat

»0.2.1.1. ., Figyelj!” jelzést kell adni:

(...)

k) mindenkor, ha adasat személy, vagyon- vagy forgalombiztonsdagi ok sziikségessé teszi,

6.2.1.2. A , Figyelj!” jelzést kedvezétlen iddjarasi koriilmények, tavolbalatis
korlatozottsaga és veszély esetén mindenkor a veszélyeztetett pontig folyamatosan kell
adni.”

Meteorologiai adatok

A balesetet megelézéen az egész Eszak-Dunantalon szélesend, stirti kod volt, jellemzden
100 m korili latastavolsagokkal. (Ez a jol lathaté, nem kivilagitott tereptargyak
észlelhet6ségének a hatara.) A kod a baleset idején kezdett higulni, azonban ez a
lathatosagi viszonyokon akar ronthatott is, ugyanis a vasuti atjaré felé kozeledd jarmi
vezetdjének szemszogébol a Nap a baleset idopontjaban csaknem szembdl siitdtte a
kodréteget, és ez ilyenkor a parassag ragyogasaval - egyfajta vakitassal - jar, ami zavarobb
lehet a kod latasrontasandl is; valamint mindez a napkorong méreténél nagyobb égteriileten
érvényesiil, a fényszorodas miatt,

- #

9. abra A Napsiités iranya (forras: suncalc.net)
Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A mozdonyvezetd meghallgatasa soran elmondta, hogy Kony allomason 10 perc késéssel
haladt at, a kijarati jelz6 szabad jelzési képe mellett. Az utatjaréhoz kb. 120 km/h
sebességgel kozeledve a fout masik oldalan latta a buszt allni, majd elindulni. Hangjelzést
adott, és fékezni kezdett, ekkor vette észre, hogy a csaporud nyitva volt.
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1.13
1.13.1

1.13.2

Kozlekedése soran Kony térségében (nem emlékezett pontosan, hogy eldtte, vagy utana) a
menetirdny szerinti jobb oldalon latott 1athatésagi mellényben dolgozni embereket a vasuti
palya mellett.

A latasi viszonyokat felszallo kodként jellemezte, kb. 300 méteres latotavolsaggal.

A buszvezeto

A buszvezeté meghallgatasa soran elmondta, hogy 10 éve vezet autdbuszt, eddig 500 ezer
kilométert baleset nélkiil. Ezen a jaraton rendszeresen kozlekedik. A baleset napjan 4 ora
40 perckor kezdte szolgalatat, Bosarkany — Foldsziget — Gyor utvonalon. Gydrben kétoras
pihendje volt, majd 10 6ra 50 perckor indult az aktualis jarattal Foldszigetre. Enese utan a
8502 sz. utra balra kanyarodas céljabol a foutrdl jobbra, a rafordité hurokba behaladt, és a
85sz. fout keresztezése eldtt megallt. A fénysorompdt fehéren villogonak latta.
Koriilnézett, a fouton egy jarmiinek elsObbséget kellett adnia, egy masik jarmi pedig
jobbrol kozeledett, de még messze volt (valosziniileg a szemtami jarmiive — a Vb.). Ujboli

rrrrrr

fliggbleges helyzetben voltak, pirosan nem villogott.

Amikor a busz eleje atért az atjaron, hallotta dudalni a vonatot, korabban nem észlelte azt.
A latasi viszonyokat kodosnek irta le.

Tanuk

A balesetet szenvedett busz egyik utasa elmondta, hogy egyértelmiien fehéren villogonak
latta a fénysorompo jelzését, amikor a busz az 4tjaroba behaladt.

A Dbalesethez el0szor érkezd gépkocsivezetd meghallgatisa sordn elmondta, hogy
gépkocsijaval a 85 sz. fouton kozlekedett Kony feldl Enese iranyaba. Az utatjaréhoz
kozeledve (a tavolsagot nem tudta meghatarozni) latta a buszt a rafordité hurokbdl allo
helyzetbdl elindulni, a fénysorompo jelzését akkor nem latta. Ezzel koriilbeliil egyidében
ment el mellette a vonat.

Elmondta, hogy odaérkezése utan a sorompo6 ,,b” arbocahoz tartoz6 csaporudja lecsukodott,
majd kb. egy perc mulva felnyilt. Hatarozottan emlékezett ra, hogy odaérkezésekor (a
baleset utdn néhany masodperccel) a csaporudak fiiggdlegesen alltak.

A vonat elhaladasa el6tt sarga mellényes embereket latott a vastti palyan, kb. 100-150
méterrel az atjar6tol Kony iranyaba.

A latasi viszonyokat rossznak irta le, stirti kod volt.

Mentés, karelharitas

A helyszinre riasztott tlizoltoknak nem kellett beavatkozni, az utasok sajat erejiikb6l
hagytak el a sériilt jarmivet.

Probak és kisérletek

A sorompo szerkezeti elemei

A sorompodberendezés A2 vaganyjelfogd egységének, és a 13 kHz-es generatorok
vizsgalatat a MAV Zrt. TEB Kozpont végezte. A vizsgalat soran az lizembiztos miikodést
befolyasolo eltérést nem mutattak ki.

Miikodésproba

A Vb a balesetet kovetd szemle soran probakat végzett a sorompd miikodésének
vizsgalatara. A probak soran a behatasi ponthoz kapcsolddo sinszalakra 0,5 ohm ellenallast
miterhelést, illetve rovidzarat helyezve szimuladltuk a vasuti jarmii athaladasat. A
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vaganyjelfogd megfeleloen miikodott. Tovabbi probara a segélygépként érkezo
mozdonnyal keriilt sor, melynek kozeledtére a soromp¢ iizemszertien lezart a kozut felé. A
balesetben részes vonat szerelvényének felhaszndldsdval jboli proba sordn a fény- €s
félsorompd ismét ilizemszerlien lecsukodott. A probak soran a soromposzekrényben
miuszeres mérésekkel sem volt hiba kimutathatd. A soromp6 minden esetben lecsukddott az
A2 behatasi ponton athalado (vagy szimulaltan athaladd) vonat hatasara.

A sorompo érzéketlenné tétele

A Vb a GySEV szakembereivel k6zosen azt vizsgalta, hogy a sorompodberendezés behatasi
pontjanal eléidézhet6-e SPX RD-8000 tipust kabelnyomvonal keresé miiszerrel (10. 4dbra)
olyan rendellenes miikodés a sorompoberendezésben, ami azt eredményezheti, hogy a
behatési ponton athaladd vastti jarmiivet a berendezés nem érzékeli, ezéltal a fénysorompd
fehéren maradhat.

10. abra A nyomvonal-keresé ado és vevo egységei

A nyomvonalkeresé miiszer két részbdl all, egy ado, és egy vevd részbol. Harom mitkodési
elv szerint kereshetk a miiszer segitségével a fold alatt 1évo kabelek.

- Egyszerli fémdetektorként hasznélva a vevd egységet, meghatarozhatdé a kabel
helye a foldben.

- Az ismert kabelnyomvonal egy pontja folé helyezve az add egységet, az egy
beallithato frekvenciaju jelet sugaroz. A beallitott jelet a fold alatt 1évo kabel
tovabbitja, a vevo egységgel ezt a jelet keresve a kabel nyomvonala f616tt haladva,
kirajzolodik a nyomvonal.

- Barmely kabelvégre fizikalisan racsatlakoztathato az ado egység, ebben az esetben
is az el6z06 pontban leirt modon kereshetd a kabel tovabbi nyomvonala.

Az els6 két esetben a jel gyengébb, igy nehézkesebb a kabel nyomvonalanak

<y

kabel-erekre is hatéssal lehet.

A proba soran a behatasi pont 13 kHz-es generatoranak nagyfrekvencias hurkanak
kabelvégeire csatlakoztattuk az add egységet, a sugarzott jelet 33 kHz értékre allitva.
(Megjegyzendd, hogy erre az érparra nem életszerli a keres6 miszer csatlakoztatasa, de
nem zarhato ki teljesen.) A két sinszalra miiterhelést helyezve a jelfogd nem ejtett el,
ezaltal a fénysorompon a fehér jelzés megmaradt.
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1.15.1

Ebes és Debrecen allomasok kdzott 2009. oktober 17-én 12 6ra 10 perckor, az AS2179 jeli fél-
és fénysorompdval biztositott kozut-vasut szintbeni keresztezésben, a jobb vaganyon kozlekedo
6588 sz. mozdonyvonat egy személygépkocsival {itkozott. Az litkozés kovetkeztében a 6588
szamban kozlekedd 1116 019-9 psz. mozdony és a kdzuti jarmi kigyulladt, a gépkocsi vezetdje
a helyszinen elhunyt.

1.16

A nyomvonalkeresé add részét a kabel folé helyezve (nem kozvetlenil a kabel ereire
csatlakozva) a 13 kHz-es generator vevo oldalan mérhet6 fesziiltségvaltozas nem tortént.

A proba soran feltart lehetséges veszélyforrasrol a MAV Zrt. TEB Fdosztaly vezetdségével
a Vb egyeztetést folytatott, annak érdekében, hogy a masik orszagos vastti palyahalozatot
miikodtetd vasuttarsasag is értesiiljon a kockazati tényezorol.

Kiegészito adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
Osszefiiggésbe hozhaté események

2009. oktober 17. Ebes-Debrecen (2009-0531-5)

A Vb megallapitotta, hogy

a baleset idején a fél- és fénysorompo nyitott, csaporudja fiiggéleges helyzetben volt,

a mozdonyvonat altal hasznalt jobb vagany mindkét sinszalara idegen eredetli
szennyezOdés keriilt, mely megtalalhaté volt Ebes és Debrecen allomasok kozott szinte
teljes hosszban, a 2096 és 2198 sz. szelvények kozott, és alkalmas volt a sinek villamos
kiszigetelésére.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.2

ELEMZES

A vonat haladasa

A mozdonyvezeto elmondasa, és a mozdony adatrogzitdi altal szolgaltatott adatok alapjan a
vonat Sopronbo6l 10 perc késéssel indult a csatlakoz6 vonat késése miatt, melyet tartott is
kozlekedése soran. Kony allomason athaladva 120 km/h sebességgel kozlekedett Enese
iranyaba. Az AS 186 jelli utatjarohoz kozeledve a mozdonyvezetd észlelte a parhuzamosan
futo Ut tuloldalan allo, és onnan elindulo buszt.

A mozdonyvezetd szamara az utatjard felé, kis sebességgel kozeledd kozuti jarmii nem
jelent feltétlen veszélyforrast, joggal szamithat arra, hogy a jarmi a fénysorompoénal, a
Vasuti atjaré kezdete jelzotabla el6tt meg fog allni. Veszélyhelyzet akkor alakul ki, amikor
egyértelmiivé valik, hogy a jarmii nem fog megallni. Az {itkozés el6tt 5 mp-el megkezdett,
4 mp-en keresztiil adott kiirtjelzés arra utal, hogy akkor valt egyértelmiivé a
mozdonyvezetd szamara, hogy a busz veszélyesen kozel van. Ekkor a vonat kb. 150
méterre volt az atjar6tdl, a hangjelzést az atjar6 elétt 17 méterrel sziintette be a
mozdonyvezeto.

Gyorsfékezést a mozdonyvezetd kozvetleniil az utatjard el6tt kezdeményezett (Id: 8. abra),
igy a fékhatas csak az iitk6zés utan tudott kialakulni. A vonat az iitk6zés utan 360 méterrel
allt meg.

Az utatjarét biztositd fény- és félsorompd miikodésér6l a mozdonyvezetdnek nincs
kozvetlen visszajelzése. Annak meghibasodasardl csak akkor szerzett tudomast, amikor a
csaporudakat nyitott allapotban latta, kozvetleniil az {itkdzés elott.

A busz haladasa

A buszvezetd, az utasok, és a szemtani elmondasa alapjan a busz a 85 sz. foutrol
szandékozott balra a 8502 sz utra fordulni. Ennek érdekében a féutrol jobbra letért a balra
fordité hurokba. A hurokbol az ut kozel derékszdgben keresztezi a vasuti palyat a jobb
ralatas érdekében, azonban eldtte a 85 sz féuton haladoknak is elsdbbséget kell adni. A
korlatozott latasi viszonyok miatt a hurokban elhelyezett fénysoromp6d arbocnal a busz
megallt, majd miutan a kozati forgalomnak elsdbbséget adott, és a fénysorompo fehéren
villogott, a vasiti palyan jarmiivezetd vasuti jarmiivet kozeledni nem latott, ezért
megkezdte a fouton és a vasuti atjaron az athajtast. Az elindulasi helyétol kb. 30 méterrel
érte el az els6 sinszalat, majd tovabbi kb. 12 méter megtétele utin a mozdony a busz
hatuljanak {itk6zott.

A KRESZ-ben fdszabaly szerint (Id: 1.9.1) a vasuti atjar6 el6tt meg kell allni, ha barmely
iranybol vasuti jarmi kdzeledik. A biztositott vasuti atjarora vald rahajtas szabalyai szerint
amennyiben a fénysorompo6 villogd fehér jelzést ad, az atjaroba be szabad hajtani, azonban
ez a szabaly sem tesz kivételt a foszabaly alol. A balesetben résztvevd buszvezeto a
rendelkezésre allo adatok alapjan egyértelmi fehéren villogd fénysorompd mellett kezdte
meg az athaladast a vasuti atjaron, és elmondasa szerint vasiti jarmi kozeledését nem
észlelte.

A mozdonyvezet6 az iitkdzést megel6zéen 5 mp-el hangjelzést adott, melybdl kovetkezden
akkor mar kolcsondsen lathattak volna egymast. Tekintettel a mozdonyvezeté kb. 1
masodperces reakcididejére, €s a vonat kb. 120 km/h haladasi sebességére megallapithato,
hogy a latotavolsag legalabb 200 m volt, és a busz ekkor mar mozgasban volt, hiszen erre
reagalt a mozdonyvezeto.

A buszvezetd szamara a fénysorompo nem jelezte, hogy barmely iranybdl vasuti jarmi
kozeledik, és azt sem, hogy a berendezés meghibasodott volna (sotét fénysorompo).
Figyelmét elsdsorban a rossz latasi viszonyok, €s a keresztezett fout forgalma kototték le.
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2.4

2.5

A mozdonyvezetd altal az {itkdzés eldtt 5 mp-el kezdett, és 4 mp-en keresztiil adott
»Figyelj!” hangjelzést (valosziniileg a busz belsd zajabol fakaddan) csak az iitkdzés elott
kozvetleniil észlelte.

A sorompo allapotanak visszajelentése

A KOFI iranyitoéhoz visszajelentett nyiltvonali sorompdk esetében a soromp6 ,,zavar” vagy
,hiba” allapotarol kdzvetleniil és azonnal a KOFI iranyité szerez tudomdst. Arrdl hogy a
vonatot a behatasi ponton nem érzékelte a berendezés, csak kozvetleniil a vonatnak az
atjaroba érkezése elétt értesiilhetett a KOFI iranyitd, az ellenkezd irany oldéponton
megjelend vonat miatt kialakult zavar allapotbol. A rendszer kialakitasbol fakadoan a
berendezés vonat nem-érzékelését nem tudja felismerni.

KOFI adatok

A rogzitett adatok alapjan egyértelmiien megéllapithatd, hogy a 947 sz. vonat érkezésekor
az A2 behatasi ponton a berendezés nem érzékelte a vonatot, a fénysorompon megmaradt a
fehér villogd jelzés (11. abra). A vonatnak az A4 oldoponton torténé athaladasa
kovetkeztében a sorompdberendezés zavar allapotba keriilt, mivel {izemszerli mukddés
soran az A4 pontot vonat nem érintheti anélkiil, hogy korabban az Al vagy A2 pontok
valamelyikét nem érintette. A zavar allapot a fénysorompd elsotétiilésével jar, azonban az
AS186 jeli sorompd rendelkezik 3 perces piroshosszabbitds funkcioval, melynek
kovetkeztében a fénysorompd nem sotétre, hanem piros villogora valtott, €s a késleltetést
kdvetden a csaporudak lezarddtak 3 percre.

11. abra A KOFI altal rogzitett képernyékép a balesetet megel6zden

A piroshosszabbitas funkcio egy arra az altalanossagban eléforduléd esetre jelent biztonsagi
idétartalékot, amikor a 6 perces zarva tartasi id6 utan a sorompo6 zavar allapotba keriil, de a
kozat felé még tovabbi 3 percig villogo piros jelzést ad, annak érdekében, hogy a sorompo
nagyobb eséllyel fel tudjon szabadulni az esetlegesen a behatasi pont és az utatjard kozott
tultartozkodo vonattol. Tultartézkodas a sorompd kdzelében 1évé megallohely miatt alakul
ki a legnagyobb val6sziniiséggel.

A fénysorompd tehat az iitkdzés pillanataban pirosan villogott, de mivel a 120 km/h
sebességgel kozlekedd vonat az atjard elétt 30 méterrel hozta mitkddésbe, igy nem teljesiilt
az OVSZ |.-ben eldéirt elv (1d:1.9.2), miszerint a jelzést a vonat érkezése el6tt annyival kell
adni, hogy ,.a jelzés megjelenésével egyidejiileg behaladok a keresztezddés teriiletét a vonat
érkezéese elott elhagyhassak.”

Kabelfeltarasi munkak

Enese és Kony allomasok kozott a vonalkabel hibaja miatt a Tavkozlési Szakszolgalat
hibahely keresést folytatott, melynek sordn a vonalkabel hibajat keresve azt feltételeztek,
hogy az AS 186 jelii sorompd behatasi pontjanak kdzelében (a sorompotol 1445 méterrel
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2.5.1

2.6

Kony iranyaba) a soromp6 kabelezése bele van kdtve a vonalkabelbe, és ez a kotési pont
lehet a vonalkabel hibdjanak forrasa.

A kabelfeltardsi munkat a balesetet megel6z6 napon kezdték, majd a baleset napjan
folytattak. A feltételezett kotési pontot nem talaltak meg, ezért a baleset utan kis idovel
levonultak a munkateriiletrdl.

A baleset bekovetkezésekor a sorompd behatasi pontjanak kozvetlen kdzelében folytatott
munkavégzés folveti annak lehetdségét, hogy a behatasi pont vonattal szembeni
érzéketlenségét Osszefiiggésbe lehet hozni a munkavégzéssel. A GySEv Zrt. Tavkozlési
Szakszolgalata a kabelfeltarasi munkakat megkdnnyitendd, SPX-RD8000 tipusu
kabelnyomvonal keres6t rendszeresitett, mely a baleset idépontjaban kabelfeltarast végzo
dolgozok rendelkezésére allt a helyszinen. Az ott jelen 1évok egyontetiien Uigy nyilatkoztak,
hogy a nyomvonal keresé berendezésnek csak a vevd részét hasznaltdk a balesetet
megel6zé napon, a balesetkor még azt sem. A miszer kezelésébdl oktatast nem kaptak.
Azzal egyikiik sem volt tisztaban, hogy bizonyos koriilmények kozott (1d: 1.13) a miiszer
alkalmas a sorompo behatasi pontjat érzéketlenné tenni.

A nyomvonal-keresoé miiszer

Az SPX-RD8000 tipusi nyomvonal-keres6 miszer kezelési utasitasa egyértelmil
figyelmeztetéseket tartalmaz arra vonatkozoan, hogy megfeleld képzés sziikséges a
hasznalatahoz, illetve, hogy az add egység halalt okozhatd fesziiltség kiadasara is képes.
Mindezek ellenére a miiszert hasznaldk oktatast a kezelésbol nem kaptak.

A sorompo meghibasodasa

Az 6nmuikédd, vonat altal vezérelt sorompok kialakitdsa olyan, hogy az aramkorben
barmilyen szakadas vagy zarlat hatdsara a fénysorompd vagy pirosan villogoéra valt, vagy
zavar allapotba keriil. A fehér fény megmaradasa a vonat érkezésekor csak igen csekély
valosziniiséggel fordulhat eld.

Az AS 186 jelii utatjarot biztositdé sorompoberendezéssel kapcsolatban 2017. évben 4
alkalommal keriilt bejegyzés a HibaelGjegyzési Konyvbe, mind a négy esetben a
csaporudakkal volt kapcsolatos, a fénysorompd ezekben az esetekben megfelelden
miikodott. Az elézmények nélkiili balesetkori meghibasodas, amely a fénysorompo fehéren
villogasat eredményezte a vonat érkezése ellenére, jelenlegi ismereteink szerinti okai a
kovetkezok lehettek:

a) olyan, kettds kabelzarlat a 13 kHz-es sinaramkorben, melynek hatasara az adé
egység fesziiltsége kozvetleniil a vevo oldalra keriil;

b) a sinszalra a behatasi pont 18 méter hossza szigeteltsinjeire olyan anyag keriilt,
amely szigeteloként viselkedett, és a megakadalyozta a sin és a kerekek fémes
érintkezését;

¢) anyomvonal keres6 miszer ado egységének szakszerlitlen hasznalata;

d) egyéb, ismeretlen ok.

A Vb kizarta a fenti okok koziil a kovetkezoket:

a) a késébbi probak soran a berendezés hibatlanul miikddott, zarlatra utalé nyom nem
volt fellelhetd (Id: 1.13.2);

b) a helyszini szemle soran a sinszalakon idegen anyag nem volt (Id: 1.3);

c) a munkaban részt vevok egyontetiien ugy nyilatkoztak, hogy nem hasznaltak a
keres6 miiszer add részét (Id: 2.5) (ennek céafolatira, és a miiszer hasznalatanak
bizonyitasara a vallomasokon kiviil egyéb lehetéség nem all rendelkezésre)
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2.7

2.8
2.8.1

2.8.2

2.8.3

3.

Egyéb észrevételek

A kébelnyomvonal keresd miiszer hasznalata soran el6fordulhat olyan allapot, melynek
soran a miszert oly modon csatlakoztatjdk a keresendd kabelekre, hogy az a
sorompoberendezés miikodésében zavart okoz. A nyomvonal keresé miiszer haszndlata
nem vizsgahoz kotott, annak veszélyeirdl a dolgozok nem kaptak tajékoztatast.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a vasuti atjarét biztositd fénysorompd nem jelzett ilizemzavart a koziton
kozlekedok felé a fények lekapcsoldsaval, hanem fehéren villogott. A buszvezetd
nem észlelte a kozeledd vonatot, és a villogd fehér fényt latva behajtott az atjardba,
de a vonat odaérkezéséig az atjarot elhagyni nem tudta;

b) a sorompdberendezés vonatérzékeld elemei a Vb szamara ismeretlen okbol nem
érzékelték a kozeledd vonatot, ezért a fénysorompd nem adott villogd piros jelzést
a kozit felé, azon a villogd fehér fények megmaradtak;

C) a baleset idején strti kod volt, amely jelent6sen nehezitette a jarmiivezetéket
egymas észlelésében,;

Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkozé megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

d) a mozdonyvezetbnek a rendszer kialakitasabol adddoéan nincs kozvetlen
informaciodja a kozelitett utatjaro lezart allapotardl;
Egyéb kockazatnovel6 tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

e) a kabelfeltarasi munkalatok soran alkalmazott nyomvonal-keres6 miiszer bizonyos
korilmények kozott alkalmas arra, hogy a vonatérzékeld elemeket érzéketlenné
tegye, ennek ellenére a miiszert hasznalé dolgozok nem kapnak képzést a
megfeleld hasznalatrol.

MEGTETT INTEZKEDESEK

A GySEV Zrt. balesetrdl késziilt Véleményes Jelentésében javaslatokat fogalmazott meg
tobbek kozott annak targyaban, hogy :

,, Olyan méromiiszerek (pl: kabelnyomvonalkeresd, kabel hibahelykeresd, szigetelésvizsgalo
sth.), amelyek alkalmasak arra, hogy a kabelben valtakozo fesziiltséget indukaljanak és
ezaltal, a kadbelen iizemeld eszkéz (berendezés) miikédését befolydsolhatjak, csak
Uzemviteli Utasitasban szabalyozott feltételekkel alkalmazhato.”

A MAV Zrt. TEBF Biztositoberendezési Osztaly egyetértett a szabalyozas orszigos szintii
kiterjesztésével.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb — tekintettel a vizsgalat ideje alatt megtett intézkedésekre — biztonsagi ajanlés
kiadasat nem javasolja.

Budapest, 2019. marcius 12.
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' Gula ﬁ’érlén Demjénéter '

Vb vezetdje Vb tagja
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