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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

ITM-KBSZ zaréjelentés

1/40



2017-1162-5

Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a 2016. évi CL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament €és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoléo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktira haszndlati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1I. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zarojelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fdigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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Veszélyes aruk nemzetkdzi belvizi szallitasarol szold eurdpai
megallapodas

A veszélyes aruk nemzetkdzi kozati szallitasardl szold eurodpai
megallapodas

Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény

Az Eurépai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa
Gyor-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt.
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti ¢s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. torvény

mozdony fedélzeti berendezés (vonatkdvetd, adatrogzitd, elektronikus
menetigazolvany funkciokat ellatdé berendezés)

palyaszam

Rail Cargo Hungaria Zrt.

Veszélyes aruk nemzetkdzi vasuti fuvarozasarol szolo szabalyzat
Nemzetko6zi Vasutegylet

Vizsgalobizottsag

vonatterhelési  kimutatds (vonatOsszeallitasi adatokat tartalmazo
dokumentum)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

stlyosan sériiltek szama

Eseményszam: 2017-1162-5

ERAIL azonosité: HU-5429

Az eset kategoriaja Sulyos vasuti baleset

Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja 2017. szeptember 13. 18:30
Az eset helye Vép

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

Palyahal6zat miikodteto

Gyor-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt.

Rongalédas mértéke (karérték)

Uzembentarté Rail Cargo Hungaria Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 97943

kb. 1 Mrd Ft

(hét teherkocsi kisiklott és megrongalddott
a vagany hasznalhatatlanna valt
kb. 100 m® gazolaj a talajba folyt)

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (1)

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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‘Nemesbdd
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: r_nbat?ﬁ“ély rendezo

Az esetihelye
Yeép

2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2017. szeptember 13-an, 18:45-kor (a bekovetkezés utan
15 perccel) jelentette a GYSEV halozati félizemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalod
tagja Demjén Péter balesetvizsgald
Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
Kovacs Jozsef balesetvizsgalo
Rézsa Janos balesetvizsgalo

Rozsa Janos és Kovacs Jozsef kozszolgalati jogviszonya a vizsgalat idején megszint.

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2017. szeptember 13-an helyszini szemlét tartott,

- megvizsgalta a baleset helyszinét: a kisiklott jarmiiveket és a vasuti palya
vizsgalhato részét;

- feljegyzéseket, fényképeket készitett a kisiklas nyomairdl;

- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet.

A vizsgalat soran a Vb

- megvizsgalta a kisiklott teherkocsikat;

- megkapta és kiértékelte a vasiti jarm{i menetird regisztratumat;

- vasuti palyas szakértd allasfoglalasat kérte, ennek keretében meghallgatta a vasuti
palyafenntartasi személyzetet;

- bekérte és megkapta a GYSEV Zrt. megbizasabol készitett szakértdi jelentés
tervezetét a tartalykocsikban fuvarozott folyadékok dinamikus hatasainak
vizsgalata targyaban.

Zaro megbeszélés
A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt tett a
- GYSEV Zrt,,

ITM-KBSZ zardjelentés 81740
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- RCH Zrt,,
- ITM Vastti Hatosagi Féosztaly.

A kisebb pontositasok mellett a GYSEV és RCH részérdl az elemzésre vonatkozd érdemi
észrevételeket is tartalmaztak. Azokat a Vb a zarodjelentésben beépitette, vagy az el nem
fogadasukat a vasut tarsasagok szakembereivel egyeztette.

A 2020. jalius 14-én megtartott zaré megbeszélésen az

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
- Rail Cargo Hungaria Zrt.,
- ITM Vastti Hatosagi Féosztaly

képviseltette magat.

Az eset rovid attekintése

A V¢ép allomas V. vaganyara Szombathely feldl — tobb kitérd irdnya valton at — behalado
tehervonat hét tartalykocsija kisiklott, ketté az oldalara borult, egy visszalépett a sinre. Két
kocsi olyan mértékben megsériilt, hogy rakomanya (kb. 100 m® gazolaj) a kérnyezetbe

folyt.

Az esemény kovetkeztében a vasuti palya és a kisiklott tartalykocsik is stlyosan
megrongalodtak. A kornyezeti kar miatt nagy mennyiségii talajcsere valt sziikségessé.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a baleset bekovetkezésében kozvetlen szerepe volt a
vagany leromlott allapotanak, ami a palyafeliigyeleti rendszerben ismert volt, de annak
megsziintetésére a balesetet megel6zéen nem tortént hatékony intézkedés.

A jarmiivek muszaki allapotdban a vizsgalok az esettel dsszefliggésben hianyossagot nem
talaltak.

A vizsgalat soran kérdésessé valt, hogy a kocsik 70% koriili toltottsége (az eset idején
hatalyos, de késobb torolt rakodasi szabalyok szerint az eldiras legalabb 80% volt)
hozzajarult-e a kocsikban keletkez6 kedvezétlen erbhatasok kialakulasahoz. Az ezzel
kapcsolatban késziilt szakért6i jelentés ezt nem tamasztja ala, de a Vb megitélése szerint az
ellenkezdjét sem igazolja.

A KBSZ biztonségi ajanlast nem ad ki.
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1.
1.1

1.2
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1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

A gazolajjal (RID 30/1202) megrakott kocsikat tovabbitdo 97943 sz. tehervonat 18:17-kor
indult Szombathely-Rendez6 allomasrél Pétfiirdére. A vonat Szombathely és Vép
allomasok kozott kb. 80 km/h legnagyobb sebességgel haladt, majd Vépen a forgalmi
helyzet miatt fel kivantak tartoztatni, ezért az V. vaganyra tervezték fogadni. A vonat — a
bejarati jelzé jelzése alapjan — lelassitott kb. 40 km/h sebességre, majd kitéré iranyt
valtokon at behaladt az V. vaganyra. A vagany elején — a valtok utani visszatérité ivben — a
vonat hét tartalykocsija Kisiklott, egy visszalépett a sinre, kett6 az oldalara borult, a vonat
szétszakadt. Két kocsibol a gazolaj a kdrnyezetbe folyt.

Kovetkezmények

A balesetben a palyahalozat mikodtetd részérél osszesen kb. 700 MFt kar keletkezett
(infrastruktura és kornyezeti kar), a vallalkozo vasuti tarsasagok (ide értve az integralt
vasuti tarsasagok vallalkozé vasiti lizletagat is) részérdl pedig személyszallitdsban tovabbi
370 ezer Ft, arutovabbitasban 350 ezer EUR.

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas Ez::;il 2:,:;?,) Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 1 - - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar
Két tartalykocsibol a szallitott gazolaj elfolyt. Karérték: 110 ezer EUR.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Hét kocsi kisiklott, egy visszalépett a sinre, ketté az oldalara borult. A hét kocsi koziil
kett6t javitottak meg, a tobbit selejtezték. A karérték kb. 240 ezer EUR.

Az 0Osszes karszamla (benne tovabbitas, tisztitads) azonban a zardjelentés tervezet
elkészitésekor még nincs lezarva.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

Az allomas V. vaganya a kisiklas kornyezetében kb. 200 m hosszban stlyosan
megrongalodott, de a kornyezeti karok felszamoldsa tovabbi vaganyok elbontasat és
ujraépitését is sziikségessé tette.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében a vasttvonal 450 percig volt a forgalombol kizarva, 12
személyszallitd vonat elmaradt, autobuszos vonatpétlasra keriilt sor. Az allomas
kozvetleniil érintett vaganyainak helyredllitdsa csak tobb mint 2 évvel az esemény utan
(2019. oktoberében) fejezodott be.

Addig az lizemben tarthatd vaganyhaldzat korlatai miatt a személyszallitdé vonatok jelentOs
része 2-5 perc késést szenvedett az allomason.
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1.2.6

1.2.7

1.3
13.1

Kornyezeti karok

Az elfolyt gazolaj a talajba kertilt, amely jelentds kornyezeti kart okozott, 6sszesen Kb.
10 ezer m® talajcserét tett sziikségessé. A részletes leirast az 1. melléklet tartalmazza.

Egyéb kar

A helyreallitas soran a szadfalak lehajtasakor egy lakohazban keletkezett kozel 300 eFt
értékben repedéskar, melyet a GYSEV Zrt. megtéritett.

A baleseti helyszin
A vagany
A vastti palya jelent0s része a kisiklds soran megsemmisiilt. Az utolsoként, csak elsd

forgovazaval kisiklott kocsi (667-8) alatti vaganyrészen azonban értékelhetd
kisiklasnyomok voltak megtalalhatok, amelyeket a 3. abra tartalmaz.

menegtirany | | | | |

= |evert geo csavarok

— surolasnyom a sin belsé oldalan

3. abra: kisiklasnyomok (az aljtavolsagok mértaranyosak a 0-B aljak tartomanyaban)
Néhany kiemelendé nyom:
- a8-B aljak kozott a (menetiranyt nézve) bal sinszalon hullamos nyom (4. abra);

- a sin futofeliiletének kdzepén kezdddd nyom a bal sinszélon, az A-B aljak kdzott
(5. abra).
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5. dbra: sinkoronan kezd6d6é nyom a bal sinszalon, az A-B aljak kozott
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1.3.2

1.3.3

A jarmivek

A megallt szerelvény kocsijai a 6. abra szerint helyezkedtek el az
allomason. Vorossel jelolve azok a kocsik, amelyeknek ekkor legalabb egy
kereke nem volt a sinen. A kisiklott kocsik mogotti jarmivek erdsen
Osszenyomott iitkozokkel alltak meg.

6. abra: a kisiklott szerelvény elhelyezkedése (méretaranyos abra) —

A 624-1 psz. kocsi menetirany szerinti jobb els6 €s jobb harmadik kerekén
jellegzetes surolasi nyomok és sorjaképzddés volt lathato (7. abra).

7. abra: siirolasnyom és sorja a 624-1 kocsi
jobb oldali, haramdik kerekén

A 364-9 kocsi kissé keresztbe fordulva allt meg, hatso litk6zdje kiszlrta a
kovetkezo kocsi tartalyat, ahol annak rakomanya a kdrnyezetbe folyt.

i W ST e

g , ans

A kornyezet

Vép éllomas rakodoteriiletén az eset idején tobbek kozott hasznalt és 1) talpfak voltak

felhalmozva (9. abra).

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.4

141

1.4.2

9. abra: talpfak a rakodéteriileten (foté: GYSEYV Zrt.)
Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

Az esemény a GYSEV Zrt. palyahalézatan, Vép allomason tortént, amely a Budapest —
Szombathely févonalon a Szombathely csomoponti allomas el6tti utolsoé kdzépallomas.
Allomasi adatok

Az allomas kétvaganyos vasutvonal kozépallomasa, 6t vonatfogad6 vagannyal rendelkezik,
koziliik a II. és a I11. az atmend févaganyok.

1.4.3

10. abra: az illomas vaganyhalézata

A vasuti palya

A vagany a kisiklas el6tt kétalfas lirdaban vezet, mely a IIl. atmend févaganyrol az V.
vaganyra terelte a vonatot. A kisiklas helye az utolsoként érintett 17. sz. valtd utani
palyarész az V. vaganyon, a 200 m sugaru, visszatérd ivben volt.

A vagany jellemzoi:

Agyazat: zuzottkd

Aljak: talpfa, tobbségben 1975-b6l
Sinleerosités: geo

Sinek: 48,5 kg/fm (Diosgyo6r, 1976.)
Illesztések: hézagnélkiili
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144

1.5

151

Megengedett sebesség: 40 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kKN
A palyafeliigyelet

A palyafeliigyeleti rendszer és a feltart adatok elemzésére a Vb szakértot kért fel. A
szakért6i jelentést a Vb a zardjelezéshez felhasznalta.

A palyafeliigyelet dokumentumai

A gyalogbejarasi jegyzokonyvek a 17. sz. kitérd és a V. vagany kapcsan az alabbiakat
tartalmazzak:

Ev 17. sz. Kitéré V. vagany kis sugaru ive
2014 - -

2015 ezt a jegyzOkonyvet a palyamesteri szakaszon nem tudtak atadni

2016 15 db aljcsere sziikséges 40 db aljcsere sziikséges

(8,9, 12, 15-22, 40, 45-46, 49)

2017 23 db aljcsere sziikséges 40 db aljcsere sziikséges
(3-10, 13-20, 36-39, 43-44, 46)

Ultrahangos mérésrol és sinkopas mérésrél dokumentumot bemutatni nem tudtak. Sinkopas
mérésre az esemény utdn sor keriilt.

A kitérGvizsgalati konyv szerint a 17. sz. kitér6t kéthavonta bemérték. A konyvben
beavatkozas nincs felvezetve.

Gépi vaganymérésre sor keriilt 2016. junius 29-én, mig a 2017. évben gépi vaganymérés az
eseményig nem volt, mivel az ott tarolt kocsik lehlizdsat a mérévonat személyzete nem
varta meg.

A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 97943

Mozgastipus: tehervonat

Mozdony: 9155 0630 004-4

Utvonal: Szombathely rendezd — Pétfiirdd
Kocsik: 19 db

Hossz: 334 m

Elegytomeg: 1460 t

Megfékezettség: rendben

A vonat jarmiivei

A vizsgalat szempontjabol fontos a vonat 5. kocsija (11. abra):

Palyaszam: 3381 7848 624-1 Zans
Hossz: 1648 cm (vtk-bol)

Sajat tomeg: 23 350 kg (feliratozasbol)
Rakomanytomeg: 56 450 kg (fuvarokmanybol)
Elegytomeg: 79 800 kg (szamitott)
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80 261 kg (Vb mérése)

Tartaly-térfogat: 93 290 liter (feliratozasbol)
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11. abra: a kocsi feliratozott adatai

A kocsi vizsgalatara és kerékterhelés mérésére szeptember 19-én kertilt sor a szombathelyi
jarmijavitoban. A kerékterhelési adatok kg-ban az alabbiak:

1R 2R 3R 4R
9057 9728 9747 9529
menetirdny —
10746 10379 10183 10892
1L 2L 3L 4L

sarga: az 1.3.2 pontban hivatkozott kozéesett kerekek

A kocsi minden kerékmérete a megengedett tartomanyban volt.

Terhelési adatok

Az eseményvizsgalatban érdekelt kocsik terhelési adatai (a rakomanytomeg a 624-1
kocsinal a mért elegytdmegbdl szamitott, a tobbi kocsinal a vtk szerinti. Az elegytomeg
ennél a kocsinal mért adat, a tobbinél a vtk adatokbol szamitott.):

Kocsi Feliratozott térfogat | Sajat tomeg | Rakomanytomeg Elegytomeg
liter kg kg kg
624-1 93290 23350 56911 80261
649-3 95231 23800 56200 80000
262-0 93352 23850 55850 79700
325-9 95092 24100 55700 79800
673-2 93000 23400 56250 79650
364-9 95150 24300 55950 80250
667-8 95054 24050 55700 79750
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1.5.2 A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A mozdony Teloc adatrogzitdje 150 km/h méréshatara, benne ezzel megegyez6d skalazast
szalag volt. A szalag képét a 12. abra mutatja.

e s ANETIEB Ewe e bl vy » o TE RS s rePrererme s
Y, i’

12. abra: az adatrogzité szalag képe

A mozdony MFB adatrogzit6jéb6l masodperces felbontassal rendelkezésre allnak —
egyebek mellett — a sebesség és fovezeték-nyomas adatok. Az adatokat a 13. abra mutatja

be.
eloc (wga 18:18:20 18:20:00 18:21:40 18:23:20 18:25:00 18:26:40 18:28:20 18:30:00 g(bﬁr)

80 8
70 7
60 6
50 5
40 4
30 t 3
20 T 2
10 1 1
0 0
18:18:20 18:20:00 18:21:40 18:23:20 18:25:00 18:26:40 18:28:20 18:30:00 t

13. abra: a mozdony MFB adatai
Az MFB adatok néhany Iényeges eleme:

18:17:24-kor a vonat elindult az N47,23261 E16,63533 pontbol.

A regisztratumon sebességlengés figyelhetd meg.

18:27:35-kor a GPS sebesség 82,2 km/h

18:30:10-kor a vonat 34-36 km/h sebességgel haladt.

18:30:13 34-36 km/h sebességnél a sebesség addigi lefutisa megvaltozik,
intenziven kezd csokkenni.

f. 18:30:19 fOvezeték-nyomasesés kezdddik, ugyanitt Teloc sebességben lokalis
mélypont 21,5 km/h sebességnél.

o0 oo
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1.6.2

1.6.3

164

g. 18:30:19 és :20 kozott a Teloc sebesség 3,8 km/h-t emelkedett. 1 masodperccel
kés6bb a GPS sebességben is megfigyelhetd 0,3 km/h emelkedés.
h. 18:30:32 Teloc sebességben megallas az N47,23605 E16,72742 pontban.

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetéje

Vonatszam: 97943

Kora: 56 év

Neme: férfi

Szakmai tapasztalat: 37 éve mozdonyvezetd
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 16 ora 00 perc

El6z6 szolgalat vége:

aznap 00 ora 03 perc

A palyamester

Neme: ferfi
Nem vasuti szakirdnyt szakkozépiskola
Képesitése: egyszerisitett forgalmi (infrastruktira)

fels6foku palyaépité-karbantarto tisztképzo

Szakmai tapasztalat:

vasuti palyas szakteriileten 23 éve
palyamester 11 éve

A szakaszmérnokok

A balesetet kovetden a szakaszmérndk nyugdijba vonult. A Vb meghallgatta az 6t kdvetd
szakaszmérnokot is, ezért az alabbi tablazatban is szerepelteti:

az eseményig

az eseményt kovetéen

Kora: 62 év 37 év
Neme: férfi férfi

vasutépitési és palyafenntartasi

iizemmérndk épitdmérndk

Képesitése: egyszerusitett forgalmi egyszerisitett forgalmi

(infrastruktara) (infrastruktara)

¢épitési miiszaki ellenor

. vasuti szakteriileten 4 év

Szakmai

tapasztalat:

Vép felligyeletét 8 éve latta el

szakaszmérnok a balesetet
kovetben lett

A vezetomérnok

Neme: férfi
épitdbmérnok
Képesitése: gazdasagi mérnok

egyszerusitett forgalmi (infrastruktira)

Szakmai tapasztalat:

vasuti palyas szakteriileten 32 év

ITM-KBSZ zaréjelentés
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| vezetdbmérnokként 6 év

Forgalmi koriilmények

Vép V. vaganyat az eseményt megel6z0 években elsdsorban kocsitarolasra hasznaltadk. A
GYSEV Zrt. adatszolgaltatasa alapjan a vaganyon 2013-2017 kozott 10, 44 és 100 napig
alltak a tarolt kocsik, emellett tobb alkalommal 1-2 napig.

A vagany vonatforgalmarol 2017 aprilisdtdl vannak egzakt adatok, a kozponti
forgalomiranyitasba valo bekotésnek koszonhetéen. Aprilisban 15 proba- és tehervonat
hasznalta a vaganyt, aprilis 30-t6l junius 30-ig kocsikat taroltak ott, majd a balesetig még
12-szer hasznaltak vonatfogadasra.

Az eset idején Vép és Porpac allomasok kozott a bal vdganyon vaganyzar volt. Az
allomason mas vonat nem tartdézkodott, nem mozgott, és a szomszédos allomasok feldl Vép
felé sem kozlekedett vonat.

Erintett szervezetek
Az eset helyszinén a vastti palyahaldzat miikddtetéje a GYSEV Zrt.
A vonat kocsijait Bécsben raktak meg, onnan a kévetkez6 vasuti tarsasagok tovabbitottak:

— Bécs — Ebenfurth Rail Cargo Ausztria AG

— Ebenfurth — Sopron oh. Raaberbahn Cargo GmbH,
— Sopron oh. — Szombathely GYSEV CARGO Zrt.

— Szombathely — Vép Rail Cargo Hungaria Zrt.

A munkaszervezés jellemzése

Vép allomas palyafeliigyeletét a szombathelyi palyamesteri szakasz latja el. Létszama
40 16, ebbdl 4 £6 palyamester.

A palyamesterekre jutd 10-13 f6s munkascsapatokat nagyobb munkéaknal dsszevonjak.

Halézata a Porpac — Szombathely és Szombathely — Zalaszentivan (kiz.) févonalakbodl
(beleértve Szombathely-Rendez6t is), és a Szombathely-Készeg mellékvonalbdl, valamint
kiagaz6 iparvaganyokbdl all 140 vaganykilométeren, 263 kitérdvel.

A MAV halézatan szokasos fépalyamester nincs a GYSEV szervezetében. A GYSEV D.5.
Sz. utasitdsa szerint a feladatai szét lettek osztva a szakaszmérnok és a palyamesterek
kozott.

Szabalyok és szabalyzatok

Palyafeliigyelet

A pélyafeliigyeletet a GYSEV Zrt. D.5. Palyafeliigyeleti Utasitasa alapjan latjak el. Ez
alapjan a tevékenység kozvetleniil a palyamesterek ¢és szakaszmérmokok feladata, a
vezetdmérnoknek ebben csak iddszakos ellendrzési feladata van.

A D.54. sz. Miszaki el6irasok 1. fejezet 51. 2. pontja alapjan a < 80 km-es sebességii
vaganyoknal a ,,C3” (azonnali beavatkozasi) mérethatar +35 mm lenne. Az utasitas egyik
kidolgozojatol a GYSEV Zrt. altal beszerzett allasfoglalas szerint azonban a 15 mm
nyomb0vitésti, kis sugara ivekben mar a ,,C2” Kkategéria iS megegyezik a ,D”
mérethatarral, igy a ,,C3” nem is értelmezett. Az utasitas kidolgozasakor ugyanis alapelv
volt, hogy ,,D” mérethatar feletti nyomtavolsagot még kis sugaru ivekben se engedjenek
meg.
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A D.5. Palyafeliigyeleti Utasitas 5.1.3.1. pontja a vaganygeometriai mérésekrol
rendelkezik:

»A nyiltvonalak és az allomasi févaganyok vaganygeometriai mérését felépitményi mérékocsival kell
végrehajtani.

[...]

A mérés utan a vaganymérési grafikont és a hibajegyzéket a pft. szakaszmérnoknek feliil kell vizsgalnia a
lokalis hibak és a vagany altalanos allapota szempontjabol. A vaganymérési grafikonok kiértékelését az
érvényes mérettiirési eldirasok alapjan kell elvégezni.

A pft. szakaszmérnoknek az intézkedést kivano lokalis hibak kijavitasa irant, harom munkanapon beliil, a
vaganymérési grafikonon, valamint a hibajegyzéken is megjellve kell rendelkeznie az illetékes pft.
miivezetd felé. A pft. miivezetonek az intézkedéseket az érvényes mérettiirési eldirasok alapjan kell
megtennie, melyet a szakaszmérnok a grafikonon ellenjegyez.

[...]

A gépi mérések alkalmaval észlelt ,,C” kategéria hatart meghaladd hibaknal a tett intézkedést
(sebességkorlatozas, munkaltatas stb.), illetve a végleges megsziintetést a mérévonati grafikonon el§ kell
jegyezni a munka megnevezésével, az idopont és a munkautalvany szamanak feltiintetésével, valamint a
dokumentalast végzo személy alairasaval.

[..]”

1.10.2 UIC rakodasi szabalyok

Az UIC Rakodasi szabalyokon beliil a rakomanyok vasuti teherszallité jarmitivekre torténd
rakodéasanak és rogzitésének szabalyai szerint (2017. aprilis 1-t6l érvényes allapot, 1.4
pont):

,Folyékony allapoti anyagok szallitasahoz hasznalt tartalytesteknek, melyek nincsenek legfeljebb 7500 1-
es rekeszekre osztva, kapacitasuk legalabb 80%, vagy legfeljebb 20%-4ig kell megtoltve lenniiik. [...]”

A 2018. aprilis 1-t6] érvényes rakodasi szabalyokban ez a feltétel csak a kombinalt
forgalomban torténd szallitasra vonatkozik:

,Folyadékok Kkombinalt forgalomban torténé szallitisakor' a folyékony 4llapotd anyagok
szallitdsahoz hasznalt tartilykonténereknek, melyek nincsenek legfeljebb 7500 1-es rekeszekre osztva,
kapacitasuk legalabb 80%, vagy legfeljebb 20%-4ig kell megtdltve lenniiik. [...]”

1.10.3 Rakodasi szabalyok

Az UIC — baleset idején hatalyos — rakodasi szabalyai tartalmaztak, hogy a tartalykocsikat
kapacitasuk legfeljebb 20% vagy legalabb 80%-ig kell megrakni.

A szabdly eredetére vonatkozoéan az UIC munkacsoportvezetdje a Vb kérdése alapjan az
alabbiakrol tajékoztatta a KBSZ-t (forditas angol nyelvrol):

»Az UIC Rakodasi iranyelveiben szerepld 20/80-as el6iras kordbban a RID Veszélyes aruk vasuti
szallitasara vonatkoz6 nemzetk6zi szabalyozasban volt megtalalhatd. Ezt az el6irast azonban — bizonyos
feltételek esetén — a Veszélyes aruk nemzetkodzi kozuti szallitasardl szo6lé megallapodas (ADR) ma is
alkalmazza kozuti jarmiivekre és kdzaton szallitandd tartalyokra vonatkozéan. Ennek magyarazata az,
hogy a kozuti kozlekedés soran hatd oldalirany(l er6k és a tartdlyokban 1évo folyadék mozgasa —
hullamt6rék hidnyaban — destabilizalhatjak a jarmivet.

A RID mar nem tartalmazza ezt az elGirast, mert az a vasiti kozlekedésben nem indokolt. Egy
tartdlyvagonokra iranyuld vizsgalat eredményeként az illetékes hatdsagok (allamok) eltordlték ezt az
el6irast, mely szamos hatrannyal jart (tartalyok karbantartasa, merevsége, stb.) anélkiil, hogy a vasutakon
tovabbitott tartalyvagonok stabilitasara barmely valods pozitiv hatasa lett volna.

Az UIC 1j Rakodasi iranyelvei most 6sszhangba keriiltek az RID-vel. Az UIC (nem szabalyozasi szintil)
Rakodasi irdnyelvei ily mdédon szigorubbak voltak, mint az RID el6irdsai. Az UIC dokumentum
frissitésének elhtizodasara az a magyarazat, hogy egyes cégek a sajat nemzeti hivatkozasi rendszeriikben
,J0 gyakorlatként” megtartottak ezt az el6irast.

1a Vb kiemelése
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A harmonizacids célokbol és a vasuti piac erdsitése érdekében sziikséges volt az UIC iranyelvek és az
EU-n beliili belfoldi kozlekedésre vonatkozd (2008/68/EK Iranyelv) RID nemzetkdzi szabalyozasok
Osszhangba hozasa, mivel az ADR masutt a kozuti kozlekedésre vonatkozik, az ADN pedig a vizi
kozlekedésre.”

A COTIF veszélyes aru munkacsoport vezetdje az alabbi tajékoztatast adta (forditas angol
nyelvrol):

»AZ RID nagyon régota tartalmaz egy rendelkezést arra vonatkozoan, hogy a folyékony halmazallapott
anyagok, illetve cseppfolyositott vagy hitott-cseppfolyésitott allapot gazok szallitasahoz a
valaszfalakkal vagy terel6lapokkal legfeljebb 7,500 liter Grtartalmu rekeszekre fel nem osztott tartalyokat
az (irtartalmuk legalabb 80%-aig vagy legfeljebb 20%-aig kell feltdlteni. E rendelkezés azonban csak a
tankkonténerek tartalyaira vonatkozik, a tartdlyvagonok tartdlyaira nem. E rendelkezés a kozuti
szallitasnal lényeges, ahol a szallitas soran fellépd hullammozgasok a kozati jarmii felborulasdhoz
vezethetnek. Mivel a tankkonténerek multimodalis szallitoegységek, a minimalis és maximalis feltoltésre
vonatkozé rendelkezést a RID-nek tiikroznie kell, akkor is, ha a vasiti szallitdsnal a hullammozgasok
altalaban nem okozhatnak balesetet.

Emlékezetem szerint a tartalyvagonok minimalis és maximalis felt6ltésére vonatkoz6 RID rendelkezések
nagyon régen torlésre keriiltek. A torlés okai a tomegndvekedés, az egyes vagonok koltségei, a
karbantartasi és tisztitasi koltségek hullamtord lapokkal kapcsolatos megnovekedése voltak. Tovabba azt
is allitottak, hogy a tereldlapok telepitésekor végzett hegesztési miveletek a tartaly kdpenyének
gyengiiléséhez is vezethetnek.

Az 1990-es években sorozatosan bekovetkezett baleseteket kovetéen a RID tartaly- és jarmitechnologiai
Szakért6i Bizottsaga ismét meg kellett, hogy vizsgalja azt a kérdést, hogy a hullamtoré lapok
megel6zhettek volna-e egyes baleseteket. De ismét egy, az UIC fejlesztési és tesztelési kozpontjaban az
1960-as években késziilt vizsgalati jelentésre hivatkoztak, mely arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a
hullamtord lapokat nem kellene kotelez6vé tenni a tartalyvagonok szamara.”

A fenti valaszok kitérnek arra, hogy az alacsony t0ltottség esetén alkalmazhatod
hullamtoréknek milyen hatranyai vannak mas szempontbol, azonban nem sikeriilt érdemi
valaszt kapni a 20-80%-os szabaly indokoltsdgara vagy indokolatlansagara.

Teherkocsi hasznalati atmutato

A menetvonal tulajdonos RCH Zrt. az érintett Zas sorozatu, killonleges épitésii, felsd
betoltd nyilassal és alsd lefejtd szeleppel ellatott, zart rendszeri tartalykocsihoz —
azonositészammal, daitummal el nem latott — hasznalati utmutatét adott ki.

Ennek megfelelden a kocsi toltottségi foka 20% és 80% kozotti nem lehet (14. abra).

Toltés menete folyadék kozeget szallito FE ."ES Ewn Y

kocsik esetén N\ ﬂﬁ“[[ﬂ[l K'""‘.w

= A toltés megkezdése elGtt a kozponti
elzar6 szelepet el kell zarni. (1)

= A toltottségi fok <20% vagy = 80 %.

= A toltés befejezésekor, ha nincs szivargas
sem a kozponti elzardé szelepnél, sem a
lefejté valtoknal, akkor a lefejté valtdkat
elzarva (2) a zarsapkakat fel kell szerelni
(3), és a vamzarral egyiitt fel kell helyezni.

14. abra: a teherkocsi hasznalati itmutatéjanak részlete

Meteorologiai adatok

A baleset napjan egész nap szaraz, napos, szeles id6 volt, az évszakhoz képest azonban
hiivos 1éghémérsékletekkel, a megel6z6 napok markans hidegfront-hullamainak
kdszonhetden.

Utobbiakbol a térségben a balesetet megel6z6 két nap hullott csapadék, zaporos jellegii, de
a kérdéses kornyéken egy napon nem tobb, mint 5-5 mm (azaz Osszesen 10 mm-nél
kevesebb) — ez a mezégazdasagi értelemben mondott "kiadosabb es6" mennyiségét sem éri
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el. Ezen felill a baleset kozelében 12-én kora délutan és 11-én késd déleldtt volt egy-egy
rovidebb zivatar is — bar a helyszin kozelébdl felszini csapadékmérés nem all
rendelkezésre, de a részletes id6jarasi radarképek alapjan felhdszakadas hevességli helyi
csapadékhullas ez esetekben sem keriilhet szoba. (Fentieket megel6zden pedig a térségben
majdnem egy héttel korabban esett es, szintén jelentéktelen, 1-2 mm-es mennyiségben.)

Vagyis az esemény kozvetlen elézményeként rendkiviili, az évszakban nem szokvanyos
csapadékhullas nem jelolhetd meg.

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

Az 1.6.1 pontban meghatarozott mozdonyvezetd a helyszini meghallgatasa soran elmondta,
hogy a kitér6 irany behaladas miatt fékezett, majd 40 km/h alatti sebességgel haladt be az
allomasba. A valtokorzetben rendellenes mozgast nem észlelt, csak kés6bb egy rantast,
majd a vonata megallt.

Palyafeliigyeleti szakszemélyzet

Meghallgatasuk soran beszamoltak a palyafeliigyeleti szervezet felépitésérdl, elmondtak,
hogy mekkora teriileten dolgoznak, melyek az elvégzett palyafeliigyeleti tevékenységek. A
Vb beszerezte a vasuti palyahaléozat milkodtetd sajat vizsgalata soran keletkezett
meghallgatasi jegyz6konyvet is.

A vezetdbmérnoknek semmilyen palyafeliigyeleti tevékenysége nincs, csak ellenérzi, hogy a
szakaszmérnokok, palyamesterek elvégzik-e az idészakos vizsgalatokat. A fenntartasi
dontésekben a palyamesteri szakasznak szabad keze van.

A sulyos hibdkra azonnal intézkednek, akar mar a felfedezés napjan is. Ha a hiba nem
kovetel azonnali beavatkozast, akkor a szakasz megrendeli az anyagot, és ha megérkezett,
beépitik. A hibalistakba a palyamester nem jegyzi be a beavatkozasokat.

A gyalogbejarast a szakaszmérnok, palyamester és vonalgondoz6 végzi, a szakaszmérnok
dokumentalja, de a 2017. évi gyalogbejarason a szakaszmérnok nem vett részt. llyenkor
mindig végigjarnak minden vaganyt, ekkor listazzak és jelolik a vaganyokban a sziikséges
aljcseréket. A sziikséges aljcserék teljesiilnek.

A kitéroket a palyamester valamilyen mérés, vizsgalat keretében minden hdénapban
ellendrzi. A kitér6 utani iv is végig van mérve, amelynek soran mindig a legrosszabb adatot
jegyzik fel.

A kis sugaru ivek htirozasa az allomasi vonatfogad6 vaganyokban nem gyakorlat. Részletes
aljvizsgalat nincs, csak a csavarokat szoktak ellendrizni.

A mér6vonati grafikont a szakaszmérnok értékeli ki, majd annak alapjan hibalistat készit és
kiadja javitasra.

Az esemény el6tt 2016-ban volt a 17. sz. kitéré végében beavatkozas (talpfacsere), az azt
kovet6 ivben nem.

A 17-es kitér6 utani ivben azonban sziikséges lett volna aljcsere: a gyalogbejarasi
jegyzékonyvekben szereplé aljcsere szilkséglet (40 db) oka, hogy lathatok voltak az
aljakon mozgasok, nagy mennyiségben. Ezzel kapcsolatban a Vb ellentmondd
nyilatkozatokat kapott. Egyik részrdl az anyag azonban nem lett megrendelve sem, mert a
tobbi hiba kozott silyaban az utolsok kozé tartozna egy ilyen aljcsere; noha az anyagigény
— ilyen tételnél — nem lenne korlat, azonban kevés a személyzet 1étszama a hibajavitashoz,
a 4 f6s munkacsapat tal kicsi. Masrészrdl a palya allapota miatt terveztek karbantartasi
munkat 2017 oktoberére, ami az allomas tobb vaganyat és kitérdjét is érintette, ehhez
hasznalt talpfa le is volt szallitva Vépre.
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A fenntartasi munkak nagyobb részét a GYSEV maga végzi. 10-15%, amit sajat erobol
nem tudnak megoldani. A gyalogbejarasi hibalista kb. 10%-at sikeriil 1 éven beliil
megsziintetni.

Az anyagok biztositasara van éves anyagterv, van benne tartalék is. Ha a palyamesteri
szakaszon kell olyan anyag, ami nem all rendelkezésre, akkor mas szakasztol is hozz4 lehet
jutni.

A vonalbejaré nem jelzett hianyossagot a vagannyal kapcsolatban, mozdonyvezet6i jelzés
sem volt. (Altalanossagban sok jelzés jon a mozdonyvezetSktl a mozdonybeutazisok
soran, és telefonon is jeleznek hibakat. A palyamesteri szakaszon komolyan is veszik
ezeket a jelzéseket, a hibakat kijavitjak.)

A ,,D” hibakra azonnal 1épni kell, a C3 hibakat még 1-2 hét, honapon belill megsziintetik.
De maradhat lasstjelet okozo hiba tobb évre is.

A konkrét vaganyon évekig tarolt kocsik alltak. A tarolas megsziintérdl nem értesiiltek, a
megsziinésekor nem keriilt sor soron kiviili feliilvizsgalatra.

Mentés, karelharitas

A Katasztrofavédelem a helyszinen biztositotta a kidmlé gazolaj begyulladas elleni
védelmét. A baleset 100 m-es kornyezetében a helyszint kiiiritették és lezartdk. A
vizelvezetok, arkok lezarasaval biztositottak a tagabb kornyezet védelmét.

Jarmiivek

A 4 db kisiklott tartdlykocsi rakomanyat a MAV Zrt. vegyi elharitd egysége mas kocsikba
atfejtette.

A Kkisiklott kocsikat daruval emelték a vaganyra, futdképességiikr6l a menetvonal
tulajdonos gondoskodott.

Infrastruktara

A helyreallitas soran a foldkitermelést és a visszatermelést, tovabba a tomoritést a GYSEV
Zrt. megbizasa alapjan zomében alvallalkozok végezték. A vasuti vagany helyreallitasat, a
kabelezési munkakat a GYSEV Zrt. sajat szakszolgalatai végeztek el és adtak at a
forgalomnak.

A helyreallitas talajcserével tortént, melyhez foldmunkagépekre és szallitd jarmiivekre,
tovabba a munkagodor megtamasztasahoz (valamint a munkak alatt a forgalomképes vasuti
vaganyok nem kivant mozgasanak elkeriilése érdekében) szadfalak telepitésére volt
szilkség. A karmentd godor kiemelése érintette a legkozelebbi felsdvezeték tartd
oszlopokat is. A karmentd godor kiemelése soran biztositva volt, hogy ezek az oszlopok a
funkciojukat megtartva, =zavartalanul miikdodjenek. A mintegy 70x15 méteres
munkagodorben 5-7 méter mélységben volt sziikség a szennyezett talaj kiszedésére (15.
abra).

ITM-KBSZ zardjelentés 23/40



2017-1162-5

1.14

1.15

1.15.1

" N 7

,lb‘

:. ‘ \f\\

ey —— B =
‘» } N — 4
+<N X

" -t N

s \

/. 28
[

v/ A
R X

T

767

15. abra: talajcsere munkagodor 2018 augusztusaban

A talajvizszint elérését kovetden, a karenyhités részeként 2018. oktober 8-an megkezddott
a szennyezett talajviz kitermelése, tisztitasa ¢s a tisztitott viz elvezetése. Mivel a vaganyok
melletti szadfal a vizaramlas iranyaban helyezkedett el, az a szennyez6dés tovabbi
terjedését is meggatolta.

A munkagddor aljan kialakult nyilt viz felszinén megjelent szabad fazisu gézolaj lef6l6zése
felitato hurka segitségével tortént. A talajviz tisztitasdhoz ideiglenes viztisztitd konténer és
2 db mobil zsomp telepitése volt sziikséges.

Probak és kisérletek

A GYSEV Zrt. megvizsgalta mas napokon lekozlekedett ugyanezen vonat kocsijainak
rakottsagat harom esetben, a vonatterhelési kimutatasuk alapjan.

A 85 m*-nél kisebb tartalyok esetében a toltottség megkozelitette a 80%-ot, a nagyobb (kb.
95 m®-es) kocsiknal minden esetben 69-71% koriil volt. A vizsgalt vonatok kocsijai 30-
40%-ban Kisebb térfogatuak voltak, a hatarértéknek megfelelden rakodva.

Kiegészité adatok

Menetdiagramok

A Vb a vizsgalathoz mas MFB menetadatokat is bekért Szombathely — Vép kozotti
palyaszakaszrol:

- a balesetben érintett mozdony egy mozdonyvonatként vald kozlekedésérol (16.
abra),

- egy masik azonos tipusi mozdony adatait tehervonattal (17. abra).
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17. abra: egy tehervonat menetadatai és annak kinagyitott részlete lassité fékezés utan

1.15.2 Folyadéklengés szakértdi vizsgalata

A vasuti palyahalozat mikodtetdjének megbizasabol felkért szakért6 modellezte a
tartalyban 1év6 folyadék hullamzasat (kiilonds tekintettel a rakodasi szabalyokban 1év6
80%-o0s, és a ténylegeshez kozeli 70%-os toltottség esetére), €s az abbdl fellépd, kerekekre

hat6 eréket.

1.15.3 Palyafenntartas

A GYSEV Zrt. a zardjelentés tervezetéhez fiizott észrevételében jelezte, hogy a kérdéses
szakaszon a 2017. évben elmaradt gépi vaganymérés poétlasara az év oktoberében keriilt

volna sor.

1.16 Osszefiiggésbe hozhat6 események
A KBSZ tehervonat kisiklasokat gyakran vizsgalt, 2006 és 2017 kozott 42 ilyen vizsgalatot
zart le.

1.17  Alkalmazott vizsgalati médszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze.

Az aljak szama és betiijelolése a 3. abranak felel meg, a sorszamozas 9 utan A, B...-vel
folytatodik. A tavolsagok a mozdony helyzetét mutatjak, annak megallasi helyéhez képest.

211 Az esemény elotti torténések

Megraktak a kocsikat gazolajjal. A késébb els6ként kisiklott 624-1 psz. kocsit a
térfogatanak 72,6%-aig.

A kocsiban a mérés szerint 80261-23350=56911 kg (azaz 67,75 m3) gazolaj volt (ez 461 kg-
mal tobb, mint a vonatterhelési kimutatas adata). Ez a tartaly térfogatanak 72,6%-a (1.5.1).

A tehervonat belépett Magyarorszag teriiletére, az RCH Zrt. azt atvette. Az atvételkor a
rakodasi szabalyoktol valo eltérést nem észleltek.

2.1.2 Az esemény lefolyasa
18:17 A vonat elindult Szombathely-Rendez6b6l (1.5.2).
A vonat Vép allomas el6tt lelassitott 40 km/h ala (1.5.2).

A vonat behaladt az allomasba elébb az 5-7 sz. kitérok alkotta vaganykapcsolaton at
kitér6 iranyban el6bb a jobb vaganyra, majd a 11-15-17 sz. valtdkon at az V. vaganyra.

18:30:10 (-142 m) A 624-1 psz. kocsi jobb elsé és harmadik kerekei a jobb sinszalrol kozéestek, am
kicsivel kés6bb visszaléptek a sinre (18. abra). Ez a hely a helyszinrajzon az 1074+37
szelvényként azonosithato.

18. abra: a 624-1 psz. kocsi kisiklasanak pillanata
(ez, és a kovetkez6 hasonlo abrak teljes, 6sszehasonlithatéo méretben a mellékletben)

Az Utadatokat a Vb az MFB GPS sebességébdl integralva allitotta eld. A Szombathely-Vép
utvonal térképen mérve 9179 méter, mig az eldbbi adatokbol 9168 méter. Ez kb. 1%o hibat
jelent (1.5.2).

A helyszinen, a palyan a legkorabbi kisiklasi nyomokat — amelyek jellegzetes kozéesési
nyomok — a Vb a V4 f6jelz6 mellett talalta (1.3.1). Mivel az ellen-nyomokat a szerelvény
jarmiivei koziil legelérébb a 624-1 psz. kocsin lehetett megtalalni (1.3.2), a kisiklas legkorabbi
lehetséges idopontja az, amikor ez a kocsi jart ezen a helyen.

Ha a kisiklas idében késobb kezdddott volna, akkor az elsé palyanyomokat masik kocsi hagyta
volna, de:

a. ekkor a 624-1 kocsit az utana kdvetkezd kocsi rantotta le a sinr6l — valdszinitlen
azonban, hogy ily modon csak két forgovaz egy-egy kereke siklana ki, raadasul csak
kozéesve;

b. a 624-1 kocsi kicsivel kés6bbi palyarészen siklott ki, és maga mogott rantotta le a
kovetkez6 kocsit — egy két kerékkel kozéesett kocsi azonban nem okoz a
vonokésziiléken olyan oldaliranyu er6hatast, ami mas kocsit kisiklasztana;
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C. a 624-1 kocsi kisiklasa (és visszalépése) masutt tortént, fiiggetlen a vizsgalt
eseménytdl — a kocsi kerekein 1év6 sorja (1.3.2) azonban menet kdzben, kiilonosen
kitér6kon haladva biztosan letorott volna.

A vonat behaladasakor valamely jarmii alatt a kiilsé sinszal a 8-B. aljak kozott rugalmasan
kihajlott (1.3.1). Azt nem lehet utélag megallapitani, hogy ez a mozdony alatt tortént-e, vagy
csak kés6bb elhalado kocsi(k) alatt. Valoszinii, hogy a nyomot hagyé kocsinak a jobb kereke
ekkor mar kozéesve haladt.

Ezen kisiklott kocsi feltehetden a D. aljnal visszalépett.
Ezen az aljon a kozéesett kerék visszalépésének nyomai voltak lathatok (1.3.1).

A rovid kozéesve futds kovetkeztében azonban a palya komolyan megrongalddott, a
nyomtav kibdviilt.

Az el6z6 kocsi altal megrongalt palyan a 649-3 psz. kocsi is Kisiklott.
A kovetkez6 folyamat miatt e kocsinak biztosan hamar ki kellett siklania a 624-1 utan.

Ez a kisiklasi pont késébb volt, mint az el6z6, azon a vaganyszakaszon, amelyet a sorban
kisiklott kocsik megrongaltak, ezért a pontos kisiklasi, 4atlépési helyek nem voltak
azonosithatok.

18:30:13 (-113 m) A 649-3 psz. kocsi a kisiklasa utan agyazatba furédhatott, elakadhatott az aljakban
vagy mas okbol erés fékhatast fejtett ki, a vonat intenziven lassulni kezdett (19. abra).

19. 4abra: a 649-3 psz. kocsi kisiklasa

Eddig mindkét sebességjelben 0,01 m/s? lassulds volt szdmithaté. Az L pont utdn azonban (5
mésodperces szakaszon értékelve) a GPS sebességben 0,35 m/s?, a Teloc sebességben 0,46 m/s?
lassulas vette kezdetét. Mivel a févezeték nyomasa nem valtozott, azaz fékezés nem tortént, ez a
lassulas kisiklas utani nagy mentellenallas kovetkezménye lehet (1.5.2).

Ekkor a vonat (mozdony) 113 méterrel volt a késdbbi megallas helye el6tt. A helyszini nyomok
alapjan a V4 kijarati jelz6 mellett kezdddtek a kisiklasi nyomok, amely mellett eddigre még — a
kisiklottak koziil — csak a 624-1 és 649-3 psz. kocsik haladtak el. Mivel a 624-1 kocsit a Vb
késobb a sinre visszalépve talalta, kizarhato, hogy az a kocsi olyan mértékben kisiklott volna,
hogy a vonat sebességére ilyen hatassal lehessen (1.3.2).

Az intenziv lassulas (18:30:13-18 kozott -0,46 m/s?) a mozdonyvezeté részérdl is
bizonyosan észlelhetd, feltiind jelenség kellett legyen. A mozdonyvezetd azonban nem
avatkozott be, ugy tlnik, nem is észlelte ezt, vagy mar légfékes befékezddésnek
tekintette.

18:30:12-kor az addigi kifuttatasnak megfeleld sebességesés hirtelen valtozott 0,36-0,43 m/s?
lassulasra (1.5.2).

A févezeték nyomasa csak akkor kezdett intenziven csokkenni, amikor a vonat sebessége
késobb megugrott, azaz vonatszakadassal hozhatd Osszefliggésbe (lasd még a kovetkezd
magyarazatot).

A mozdonyvezetd a szétszakadas okozta rantasrol szamolt csak be, és a vonat magatdl valod
megallasarol (1.5.2, 1.12.1).

18:30:19 (-62 m) A vonat szétszakadt kb. 20-22 km/h sebességnél (20. abra).
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20. abra: a vonat szétszakadasa

A mozdonyvezeté nem szamolt be arrol, hogy 6 fékezést kezdeményezett volna. A vonat
szétszakadva allt meg, a nyomasesés jelensége a szakadassal hozhatd Gsszefliggésbe. Mivel a
szakadas helye a mozdony utan 80 méterrel volt, a 1égfék csatlakozd tomlé szakadédsa utan e
rovid tdvolsagon 1 méasodpercen beliil megjelenik a nyomasesés (1.5.2, 1.12.1).

A vonat leszakadt elejének teljes tomege 460 t, ennek intenziv lassitasa kivant volna olyan er6t,
amelyet a vonokésziilék mar nem viselt el.

18:30:20 A vonat leszakadt eleje kis mértékben még felgyorsult.

Feltehetd, hogy a kocsikban 1évé rakomany hullamzasa okozta a kisiklottan fékezé hatasu
kocsik leszakaddsa utan a hirtelen sebességemelkedést.

Alatdmasztja a hullimzas jelenségét, hogy ezutin a megallasig szabalyos, kb. 4 mp-es
id6k6zonként megtorpan a sebességesés (1.5.2).

A szakadas utan (18:30:20-31) a vonat lassuldsa mar 1égfékkel fékezdve 0,45 m/s? volt, ami

Iényegében azonos az elétte, fékezetleniil, de kisiklottan volt lassuldssal. A lassulasbdl tehat
nem is volt lehetsége a mozdonyvezetdnek pontos helyzetképet kapni (1.5.2, 1.12.1).

A kovetkezonek kisiklott 364-9 kocsi keresztbe fordult. Valdszintileg ez is hozzajarult,
hogy az elétte 1évé 673-2 kocsi felborult, illetve a mogottes kocsira felugorhatott az
itk6z06, és azt kiszirva a rakomany a késébbiekben elfolyt.
Ekkor a hatsd szerelvényrész elején 1évé 4 kisiklott kocsi erés lassulast okozott, mikdzben
mogottiik 10 kocsi a sinen gordiilt (a szakadds miatt még csak kialakuloban 1évo fékhatassal). A
vonatban ennek kovetkeztében hosszirdnya Osszetorlodas keletkezett, ami a kisiklott, igy

vezetetlen kocsik keresztbe forditdsat is okozza. Az Osszetorlodast jol mutatta, hogy a Vb a
megallt szerelvény hatszo részén az iitkozoket erdsen 6sszenyomott allapotaban talalta (1.3.2).

kb. 18:30:26 A leszakadt (hatsé) vonatrész tovabbi 21 m Gt megtétele utan megallt.

Ebboél 0,73-0,89 m/s? atlagos lassulas szamithatd. Ez redlis folytatdsa a szakadas eldtti
sebességesésnek (1.3.2), kiegésziilve a kialakuloban 1év6 fékhatassal.

18:30:33 (0 m) A mozdony a rajta maradt 5 kocsival megallt, szakadas utan 62 méterrel (21. abra)

(15.2).
W
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21. dbra: a vonat megallasa
2.2 Az esemény okozati 0sszefiiggéseinek elemzése

22.1 A vasiti palya

2.2.1.1 Palyafeliigyeleti ellendrzések
Gyalogbejaras

A gyalogbejarasi jegyzOkonyvek alapjan a 17. sz. kitér6ben 2016-ban és 2017-ben is
jelentds szamu aljcsere sziikségességét jegyezték fel (15 és 23 db, részben atfedésben), mig
az V. vaganyban mindkét évben 40 db talpfa cseréjét (1.4.4).
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Vaganymérés

A 2016. junius 29-ei gépi vaganymérésnél a grafikonon jol lathatd, hogy a biztonsagi
automatika az 1074+39 szelvényben az el6irt méretet (1435 mm) +42 mm-rel meghalado
nyomtavnal felemelte a mérokeretet, mert a berendezés elérte a méréshatarat, azaz a ,,D”
jeld, ,jizembesziintetési” mérethatart. A D.54. sz. Miiszaki eldirasok alapjan egyenes
vaganyban ez csak ,,C3” (azonnali beavatkozasi) mérethatar lenne, azonban a 15 mm
nyombdvitésli, kis sugard ivekben mar a ,,C2” Kkategéria is megegyezik a ,D”
mérethatarral, igy a ,,C3” nem is értelmezett (1.10.1).

A grafikonon az irdnyadatok megbizhatoan és egyértelmiien mutattdk — a tényleges mért
értékek kozel kétszeresen tullépik a mérethatart jelz6 vonalakat —, hogy a terhelt mérés
teljesen torzult ivben tortént. A gorbiilet abranak egy szabalyos ivben egy trapéz alaku
vonalat kellene rajzolnia, s nem egy hegycstcshoz hasonlét, mint jelen esetben.

A mérévonati hibalista szerint az 1074+19-1075+05 szakaszon 11 db ,,C2” (beavatkozasi)
mérethatart meghaladé hiba és 16 db ,,C3” mérethatart meghaladd hiba volt, melyek le is
fedték a teljes hosszt. A vonatkozo el6iras (1.10.1 fejezet, D.5. utasitas) szerint ez
intézkedési kotelezettséggel jart volna.

Megjegyzendd, hogy a fent hivatkozott allasfoglalasnak nem felel meg a kiértékeld program kimenete, hiszen
az adott ivben a ,,D” mérethatarral megegyez6 ,,C2”, és a nem értelmezhetd ,,C3” mérethatarra hivatkozik.

A 2017. évi gépi vaganymérésre annak eredetileg tervezett idépontjaban nem kertilt sor,
mivel az ott tarolt kocsik (2.2.1.3) lehuzasat a mérévonat személyzete nem varta meg. A
poétlasa a balesetig még nem tortént meg, azt oktdberre tervezték. Ennek azonban a hiba
ismertségére vonatkozdan nem volt hatdsa, mivel a 2016. évi mérés azt mar kimutatta.
Csupan a hiba esetleges tovabbi sulyosbodasat nem sikeriilhetett ily modon idében
felismerni.

Kitéromérés
A 17 sz. kitérd elején a megengedettnél 9-12 mm-rel nagyobb nyomtavot és 10-19 mm
kozotti fekszint eltérést mértek 2017-ben, a kéthavonta esedékes beméréseknél.

A kitéro fekszinthibaja a kocsit megbillentve a fuvarozott folyadék oldaliranyt lengését
fokozza, ezzel a karos hatasa a kitéré utani palyarészen is érvényesiil — eképp viszont a
kitérd palyafeliigyelete és a megtett beavatkozas is 0sszefiiggésben van az eseménnyel.

Hasonl6 jelenséget mutatott 2016-0363-5 szamon vizsgalt villamos kisiklas (Budapest, Févam-tér), ahol

mérések is megerdsitették, hogy egy palyahiba — pusztan a jarmii rugézasan keresztiil — hatassal van a késobbi
kisiklasra.

Egyéb mérések

A vaganyon az ultrahangos mérések, sinkopas az elmondasok alapjan megtorténtek, de
arr6l dokumentumot bemutatni nem tudtak. Az UH méréssel esetleg feltarhatd hibak az
eseménnyel nem hozhatok dsszefiiggésbe, a sinkopas értékek az esemény utdni mérés soran
megfeleldek voltak (1.4.4).

Osszefoglalas

Ezen adatok alapjdn megallapithato, hogy a kisiklds helyén a vasuti palya veszélyes,
beavatkozast kivané hibaja mar 2016-ban ismert volt.

Beavatkozasok

A kitér6 utani ivben beavatkozas — a mérethatart meghaladé értékek ellenére — nem tortént,
korlatozast sem vezettek be. Abban a Vb ellentmond6 adatokat kapott, hogy beavatkozas
volt-e tervezve (oktoberre), mindenesetre ehhez felhasznalhatdé hasznalt talpfak az
allomasra Ki voltak szallitva (1.3.3, 1.12.2).

Egybehangzoan allitottak a palyamesteri szakasz munkatarsai, hogy a 17 sz. kitérében
2016-ban cseréltek aljat. Ennek nyoma azonban sem a kitérOvizsgalati konyvben, sem a
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gyalogbejarasi jegyzOkonyvben nem volt megtalalhatd, a 2017-es kitérémérések (2.2.1.1)
sem utalnak erre, illetve a két év hibalistajanak atfedése is azt mutatja, hogy az aljcserék —
legalabb részben — nem torténtek meg.

Nyomtav- és fekszint-szabalyozasrdl sincs adat, noha a kitér6 allapota (2.2.1.1) indokolta
volna.

Kocsitarolas

A vaganyt a balesetet megel6z0 években kocsitarolasra is hasznaltak, de ezt kdvetden is
csak ritkan, esetlegesen hasznaltak vonatok (1.7).

A térolas objektiv kdvetkezménye, hogy a rendszeres beutazas nem is valosulhatott meg,
illetve a tarolt kocsik akadalyoztak a palyafeliigyeleti tevékenység teljes kori elvégzését is.

Szubjektiv kovetkezmény, hogy a vagany forgalmi jelentdségét alabecsiilték, a megfeleld
miszaki allapotat nem tekintették fontosnak — a mas, fontosabb vaganyok fenntartasi
igényei kozott valo rangsorolasban.

Noha a hatalyos szabalyok nem engedik a forgalombol ki nem zart vaganyban a
palyafeliigyeleti tevékenység sziinetelését, itt azonban akadalyba iitkdzott az elvégzése:
ténylegesen nem valdsult meg, és nem csak a feliigyelet, hanem a fenntartas sem.
Ugyanakkor a forgalmi személyzet ugy tekintett ra, mint egy rendes ilizemmenetben
hasznélhat6 vaganyra.

Munkaszervezési hatasok

Figyelembe véve, hogy a palyamesteri szakasz munkatarsainak nagy része a MAV Zrt-t5]
keriilt at a GYSEV-hez, amikor a GYSEV atvette ¢ vonalszakasz miikodtetését, igy szot
érdemelnek a két palyafeliigyeleti rendszer eltérései. A palyafeliigyeleti tevékenységekben
részt vesz

- a MAV-nal a palyamester, fépalyamester, szakaszmérnok és vezetémérndk,
- aGYSEV-nél csak a palyamester és szakaszmérnok (1.10.1).

Erezhetéen hianyzott a munkatdrsaknak a napi munkajukhoz a fépalyamester és a
vezetémérnok feliigyeleti és szakmai tevékenysége. Arra azonban senki/semmi nem utalt,
hogy ha lenne a rendszerben fépalyamester, akkor nagyobb eséllyel rendelik meg és épitik
be a 40 talpfat vagy vezetnek be korlatozast.

Osszehasonlitva még a MAV és a GYSEV palyafeliigyeleti rendszerét, az itt alkalmazott
két 1épcs6 — mérés/vizsgalat fajtatol fiiggden — hianyosnak és/vagy tul lazanak ttinhet. (PI.
egyszerusitett kitérémérés, v. kissugart ivek hurozasa nem része a palyafeliigyeletnek.) Az
erésen leromlott allapota 17. sz. kitérét a GYSEV rendszerében kéthavonta, a MAV
rendszerében egy havonta latna szakember. Ellenoldala ennek, hogy a hiba a ritkabb
feliigyelet ellenére is ismert volt, és annak kikiiszobdlése inkabb beavatkozast kivanna,
mint gyakoribb megtekintést.

Az eseményben érintett palyamesteri szakasszal kapcsolatban kijelenthetd, hogy a
palyafeliigyeletet ellatjak, a talalt hidanyossagokat megsziintetik, de egy allomasi ritkan
hasznalt vagany allapota meghaladja a szakasz kapacitasat, a munkaba vétel késedelmet
szenvedhet.

A vasuti jarmiivek

A kocsik miiszaki allapota

A balesetben elsoként kisiklott kocsi nem szenvedett jelentds sériiléseket, igy miiszaki
allapota megvizsgalhato volt (1.5.1).

ITM-KBSZ zardjelentés 30/40



2017-1162-5

A kocsi kerékméretei Ujszertiek voltak, minden érték a megengedett tartomanyon beliili
volt. A kerékterhelésekben tengelyenként 2-9%, a kocsi két oldala kozott 5% aszimmetria
megfigyelhetd volt, de ez is a megengedett tartomanyon beliili.

A tobbi kisiklott kocsi jelentds mértékben megsériilt, azok vizsgalata ezért nagy
raforditassal is csak korlatozott eredményeket adhatott volna. A vizsgalat soran feltart
kisiklasi sorrendbdl azonban az a kovetkeztetés vonhato le, hogy az eset bekdvetkezésére a
miszaki allapotuknak hatdsa mar nem volt.

2.2.2.2 A Kkocsik toltottsége
Az eseménykor hatalyos UIC rakodasi szabalyok (0) — mellyel 6sszhangban van a vasuti
tarsasag altal a hasonlo, sajat tulajdonu teherkocsijaihoz kiadott hasznalati Gtmutatd
(1.10.4) is — meghataroztak, hogy a tartalykocsit a kapacitasanak legfeljebb 20%-aig, vagy
legalabb 80%-4ig kell megrakni.
A vonat lényeges kocsijainak adatait az alabbi tablazat mutatja be:
Rakomany adatok Szabalyos rakodas adatai
Kocsi Feliratozott SzAmitott 1T
térfogat zamito wtiree o | 80%-0s |Rakomany-| Elegy- agos
rakomany- | Toltottség | .. .. tengely-
. térfogat | tomeg tomeg ,
térfogat terhelés
liter m3 % m3 kg kg t
624-1 93290 67,8 72,6% 74,6 62691 86041 21,5
649-3 95231 66,9 70,3% 76,2 63995 87795 21,9
262-0 93352 66,5 71,2% 74,7 62733 86583 21,6
325-9 95092 66,3 69,7% 76,1 63902 88002 22,0
673-2 93000 67,0 72,0% 74,4 62496 85896 21,5
364-9 95150 66,6 70,0% 76,1 63941 88241 22,1
667-8 95054 66,3 69,8% 76,0 63876 87926 22,0
Lathat6, hogy nem csak az els6ként kisiklott, vorossel kiemelt kocsi 72,6%-0s rakottsaga
(2.1.1) nem felelt meg a szabalyoknak. A tobbi kocsi esetében is a feliratozott térfogatbol
és VTK szerinti rakomanytomegbdl szamitott t61tottség kisebb, 69,7-72,0% kozotti.
A teljes vonatban minddssze egy olyan kocsi volt, amelynek tartadlya kisebb, és a
hatarértéknek megfelelden volt megrakva.
A rakodasi szabalyokat tehat nem tartottak be, és a tovabbito vasuti tarsasagok azt nem is
sziirték ki.
A vasuti tarsasdgok munkatarsai, egy zart tartalykocsival taldlkoznak, igy a rakottsag
mértékét nem tudjak megallapitani. A megfeleld rakottsagra csak a berakott aru tomegébdl,
a rendelkezésre all6 dokumentumok alapjan, szamitisok utjan lehetne kovetkeztetni,
aminek az informatikai tAmogatasa viszont nincs megoldva.
Ez a probléma a tisztan vasuti arutovabbitasban a hivatkozott toltési szabaly modositasaval
ugyan idejétmult lenne, de kombinalt forgalomban tovabbra is fennall, ezért sziikséges,
hogy a vasuti tarsasagok megoldast talaljanak ra.
2.2.2.3  Szabalyos toltés lehetosége

A fenti tablazat azt is bemutatja, hogy ha szabalyosan, legalabb 80%-ra toltik a kocsikat,
akkor tengelyterhelésiik biztosan tullépte volna a palyara megengedett 210 kN-t. Ebb6l
kovetkezik, hogy a fuvaroztatdé szamara biztositott kocsitipus eleve nem volt alkalmas arra,
hogy a tervezett utvonalon a tervezett aruféleséget — a szabalyok betartasa mellett —
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2.2.3

tovabbitsa (nem tekintve realis lehet6ségnek a 20%-ot meg nem haladd toltést, ami
nyilvanvaldéan nem gazdasagos).

A toltottség hatasa a baleset 1étrejottére

A kozuti tartalykocsik forgalmaval kapcsolatban szamos vizsgalat fellelhetd, melyek azt
mutatjdk be, hogy az alacsony toltottségli jarmtivekben a folyadék mozgasa képes a
jarmiivet felboritani. (Nagyobb toltottség esetén ugyan nagyobb a folyadék tomege, viszont
kevesebb hely all rendelkezésre a nagy er6hatast okozo hullamzas kialakulasara.)

Ezen ismeretek alapjan a vasuti palyahalozat mitkodtetdje szakértoi vizsgalatot, szimulaciot
rendelt e targyban (1.15.2).

A szakért6i jelentés nem tamasztotta ala azt a feltételezést, hogy az alacsony toltottség
veszélyes lenne, de a Vb véleménye szerint azt sem igazolta, hogy a mas kozlekedési
agazatokban igazolt veszélyek vasuti teriileten nem allnak fenn.

A vonat haladasa

A vonat sebessége a megengedett 40 km/h sebességhataron beliil volt (1.5.2). A vonat
menetében a szokasos technoldgiatdl eltérd jelenség sem volt kimutathato.

Erdekesség azonban, hogy a tartilykocsikban tovéabbitott folyadék hullamzasanak hatasa
megfigyelhet6: a Szombathely — Vép szakaszon folyamatos és egyenletes sebességlengés
lathaté kb. 5 mp lengésidével, 0,6-0,8 km/h amplitaidéval. A lengés szintén jol
megfigyelhetd a Vép elbtti fékezést kdvetben (bar sztochasztikusabban, 22. abra), ami
jelentds eltérés a nyugvo folyadékbol kiindulé vizsgalathoz képest. (2.2.2.4)
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22. abra: sebességlengés a Vép elotti fékezést kovetéen

Szintén ennek hatasaként azonositotta a Vb a kisiklott vonat szétszakadasa utdni
sebességemelkedést, majd sebesség-lengést is (lasd a 2.1.2 fejezetben 18:30:20-t6l).

Alatamasztja ezt, hogy ugyanezen mozdonynal egy mozdonyvonati adatsorban csak 15-20
mp hullamhosszal lathaté 0,5 km/h amplitudoji sebességlengés, mig lassitoé fékezés utan
jelentéktelen sebességingadozds van csak. Mas mozdony ugyanezen az utvonalon és
szintén tartalyvonattal a kisiklott vonathoz hasonld sebességlengést mutat (1.5.2), lassito
fekezés utan is.

A palyat kedvezdtleniil terheld erdt okozhat a vonat fékezése: a megfékezett, sszetorlodo
kocsik, amikor ivhez (a 11 és 17 sz. kitérék) érnek, érintd iranyba szeretnének haladni,
tehat nagyobb tereléerdknek teszik ki a kiils6 sinszalat. Az adatrogzitok (1.5.2) azonban a
mozdonyvezetd elmondasaval (1.12.1) Osszhangban azt igazoljak, hogy ez esetben a
vonatban a kisiklas kezdetekor nem volt fékhatas.

ITM-KBSZ zardjelentés 32/40



2017-1162-5

2.3 A tulélés lehetosége

Az esemény soran kozvetlen életveszély nem alakult ki. Azonban egy tehervonat kisiklasa
is jarhat stlyos kovetkezményekkel, kiillonosen, ha éghetd, esetleg robbanasveszélyes arut
tovabbit. 2009. junius 29-én az olaszorszagi Viareggio telepiilésen keletkezett igy halalos
aldozatokkal jard robbanas.
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3.

3.2

3.3

3.4

3.5

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a talpfak és a kapcsoloszerek nem tartottdk meg a nyomtavot, ezért a vagany a
halad6 vonat alatt megnyilt (2.1.2).

Kozvetett okok

Azok a kompetencidkra, eljarasokra, fenntartasra vonatkozd megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6zoekben felsorolt tényezokkel:

a) a kisiklas el6tti kitéré fekszinthibaja megerdsithette a jarmi, és a rakomany
lengését (2.2.1.1);

b) a palyafeliigyelet ugyan észlelte a vagany beavatkozast kivano hibajat, de nem tett
intézkedést, a vaganyt tarolovaganyként kezelték (2.2.1.3);

€) nem volt bizonyithaté de kizarhato sem, hogy a tartalykocsik alacsony toltottsége
miatt a kocsik karos erShatasokkal terhelték a jelentésen avult palyat (2.2.2.4),
noha a folyadéklengés kimutathatd eréhatasokat biztosan okozott (2.2.3).

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben és a biztonsagiranyitasi rendszerben:

A VDb gydkérokot nem azonositott.

Egyéb kockazatnovelo tényezok
Az eset bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato, de kockazatnoveld tényezok:

a) A rakodasi szabalyokat nem tartottak be, és a tovabbitd vasuti tarsasagok — bar
lehetdségiik lett volna ra — azt nem sziirték ki (2.2.2.2);

b) a toltottség mértékének ellenérzése nincs beépitve az informatikai rendszerekbe
(2.2.2.2);

c) a fuvaroztatdé szamara biztositott kocsitipus eleve nem volt alkalmas arra, hogy a
tervezett utvonalon a tervezett arut — szabalyosan tdltve — tovabbitsa (2.2.2.3);

d) a palyafeliigyeleti dokumentumok megdérzése hianyos (2.2.1.1);

e) a2017. évi vaganymérés —kocsitarolas miatt — az esemény el6tt nem valdsult meg,
azt elhalasztottak (2.2.1.3).

Jol mikodo eljarasok, gyakorlatok

A Vb ilyen tényez6t nem azonositott.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A GYSEV Zrt. a baleset kovetkeztében a palyafenntartas dolgozoinak rendkiviili oktatast
¢és szakmai tovabbképzést tartott, a vaganymérd vonat altal szolgéltatott adatokkal és azok
értelmezésével kapcsolatban, tovabba elinditotta a rendszeres (évi) szakmai oktatast a
Palyafenntartas dolgozoi korében.

A palyavasuti {izletag vezetdje az eseményt kdvetden, 2017 novemberében elrendelte a kis
sugaru ivek soron kiviili feliilvizsgalatat. Az annak alapjan elvégzésre javasolt munkékat a
palyafenntartas 2018-ban elvégezte.

A pélyafenntartasi feliigyeleti tevékenység és a karbantartdsi munkak ellendrzésével
kapcsolatosan a GYSEV Zrt. 1 munkakort allitott fel, ,,palyafenntartdsi vonalbiztos”
névvel, ezaltal a meglévo korabbi kiemelt szakértdi és belsd ellendrzési tevékenység egy 1j
¢és kizarolag szakmai ellendrzéssel egésziilt ki. A munkakor betdltdje palyafenntartasi
ismeretekkel és gyakorlattal kell rendelkezzen, valamint legalabb 5 év szakmai
tapasztalattal.

Mivel a kis sugart (+15 mm nyombdvitésii) ivek esetén a nyomtavhiba ,,C2” és ,,C3”
mérethatara (2.2.1.1) egybeesik a ,D” mérethatarral, igy a figyelendd és az
iizembesziintetési mérethatarok kozott hianyoznak a beavatkozasi mérethatarok. Emiatt a
GYSEV Zrt. vizsgaloi javasoltak a D.54. sz. utasitas erre vonatkozo feliilvizsgalatat.

Az RCH Zrt. kezdeményezte az UIC Rakodasi Szabalyok munkacsoportjaban a szabalyok
1.4 pontjanak (1.10.2) tisztazasat. A bizottsag ugy dontott, hogy mivel a kérdést a RID
szabalyok mar rendezik, a rakodési szabalyokbol ez a pont torolhetd.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a vaganyok megfeleld fenntartasaval elkeriilhetok, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasara nincs sziikség.

Mivel a vizsgalat sordn a hullamz6 folyadékok kedvezdtlen hatasat igazolni nem sikeriilt,
de meggy6zéen cafolni sem, ezért ez a kérdés tovabbi, akar méréses vizsgalat targya is
lehetne.

6. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez érkezett eltérd
véleményeke a Vb a zard megbeszélésen tisztazta az észrevételt tevokkel.

Budapest, 2020. julius 14.

Chikan Gabor Kapocsi Jozsef
Vb vezetdje Vb tagja

Demjén Péter
Vb tagja
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1. melléklet: a kornyezeti kar leirasa
A GYSEV Zrt. a keletkezett kirnyezeti kdrokrol a kovetkezo tajékoztatast adta:

A baleset kdvetkeztében az iizemanyag kornyezeti kart okozva a felszin alatti kozegbe, ezen keresztiil
a talajvizbe jutott.

A szennyezett foldtani kozeg (fold és kovek, meddo, illetve a korabbi évtizedek palyaépitési munkai
soran toltdanyagként hasznalt salak) eltavolitasat, vagyis a kdrmentesitést a GYSEV Zrt. a sériilt
vasuti kocsik eltavolitasat kovetden azonnal megkezdte, a szennyezés tovabbterjedésének
megakadalyozasara és a munkateriilet megerdsitésére a karmentdé godor vaganyok feléli oldalan
szadfalas védelmet alakitott ki.

A szennyezés Vép allomds III-1V—V. vaganyat, tovabba a hasznalaton kiviili MOL iparvagany alatti
teriiletet érintette. A vaganyhalozat alatti teriiletr6l szennyez6 anyag nem keriilt ki, a lakossagot,
valamint az élovizet nem veszélyeztette.

A karmentesités 2017. szeptember 16 — 2018. november 30. k6zott zajlott. Mivel a munkalatokat
végig a Vas Megyei Viziigyi Igazgatésag operativ irdnyitdsa mellett, valamint a Vas Megyei
Katasztrofavédelmi Igazgatosag és a Vas Megyei Kormanyhivatal kornyezetvédelmi hatdésaganak
bevondsaval végezték munkatarsaink, a kdrmentesitési tevékenység végzésére vonatkozd kotelezések
nem késziiltek.

A Vas Megyei Katasztrofavédelmi Igazgatdsag hatarozataban kotelezte a GYSEV Zrt-t a szennyezés
helyén és kornyezetében torténd talaj- és talajvizvizsgalatok (TPH, BTEX, PAH) végzésére. A
szennyezés kiterjedésének és ez 4ltal a talajcsere mértékének megallapitasa céljabol 18 db mintavételi
faras 1étesiilt, mely soran talajviz-, illetve méterenként talajmintavétel tortént.

A foldtani kdzeg TPH (mg/kg) szennyezettsége 3 m mélységben a kovetkezok szerint alakult:
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Talajszennyezés mértéke

A talajfejtés a talajvizszint alatti 1 m-ig, megkozelitleg 5,7-7,0 m mélységig valosult meg. A fenti
abra a talajszennyezés legnagyobb méretii, 3 m-es mélységben levd kiterjedését mutatja be. Ennek
teriilete ~1 580 m%, ahol a 7 m-es mélységig vald kitermelés soran nagysagrendileg 11 000 m® talaj
megmozgatasa volt sziikséges. A talajszennyezés a korabbi vizsgalatok alapjan néhol megjelent még
6 m-es mélységben, viszont 7 m-en mar mindenhol hatarérték alatti értékeket adtak a laboratoriumi
vizsgalatok. Ezek alapjan a szennyezett talaj 6sszesen ~8 200 m® volt, melybél ~2 000-2 500 m® mar a
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szadfalazast megeldzden kitermelésre keriilt. A teljes talajkitermelés soran a biztonsagi eldirasok
betartasa érdekében a fenti mennyiségnél joval t5bb anyag, dsszesen ~15 500 m® keriilt kiemelésre, a
munkagddér felszine legnagyobb kiterjedésekor — a megtartott rézstivel egyiitt szamolva — ~3 400 m?,
a godor alja pedig ~1 900 m? kiterjedésti volt.

Talajviz szennyezettségének mértéke

A talajvizben vizsgalt szerves szennyezOk laboratoriumi vizsgélati eredményét a kovetkezd tablazat
foglalja Gssze:

TPH IPAH
Vép-1 84260 42,7 215,9 151,1 539,1 5,87
Vép-2 <30 <0,3 <2,0 <2,0 << 0,01
Vép-3 <30 <0,3 <2,0 <2,0 << <<
Vép-4 71770 2,4 46,9 32,5 2789 9,01
Vép-5 278,3 1,9 14 3,7 26,6 0,2
Vép-6 <30 <0,3 <2,0 <2,0 << 0,04
Vép-7 3630 1,8 41,1 25,9 215,9 1,01
Vép-8 <30 <0,3 <2,0 <2,0 << <<
Vép-9 <30 <0,3 <2,0 <2,0 << <<
Vép-10 93890 27,7 249,2 155,9 585,5 75,51
Vép-11 <30 <0,3 <2,0 <2,0 << 0,06
Vép-12 1602 1 7,5 2,8 229 1,79
Vép-13*
6/2009. (IV. 14.)
KVWM-EOM-FVM
ﬁ;ﬁ"xﬁ?" 100 1 20 20 20 2
szennyezettségi
hatérértékek [ug/l]

A vizminta eredmények a szennyezddés eloszlasanak tekintetében nagyrészt tiikkrozik a talajmintak
eredményeit.

Mivel a teljes szennyezett talaj kitermelésre keriilt, a talajvizszennyezés utanpotlodasa megsziint; a
vizaramlas iranyaban 1étesiilo, 11,7 m mélységli szadfal pedig megakadalyozta a szennyezés esetleges
tovabbterjedését a munkalatok ideje alatt. Az augusztusi — szeptemberi honapban a talajvizen még
feliszo kismértékii szennyezés lefolozése, illetve bioldgiai bontdsa zajlott, majd oktoberben
megkezdddtek a viztisztitasi, késobb a viztelenitési munkak.

A vizsgalati eredmények alapjan a szennyezett talajviz kiterjedése ~2 000 m? ami a durvan 3 m
vastagsagli, homokos kavics-kavicsos homok vizadd képzédményben az agyagos, vizrekeszto fekiiig
1200 m® vizet jelent (porozitas (n)=0,2-vel szamolva). Az egy hénapos viztisztitis soran atlagosan
3 m¥/oras viztisztitasi sebességgel 6sszesen 2 439,26 m®, azaz a teljes vizmennyiséget joval meghalado
mennyiség keriilt kitermelésre és megtisztitasra.

A fent leirt munkalatokat az {igyben hivatalbdl eljaré Vas megyei Kormanyhivatal Szombathelyi Jarasi
Hivatalanak Kornyezetvédelmi és Természetvédelmi Féosztalya szakhatdésagok bevonasaval
megvizsgalta, az elvégzett munkakat hatarozataval elfogadta.
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2. melléklet: a vonat haladasa a kocsik kisiklasaival

A kisiklas pillanata (a késobb visszalépett 624-1 psz. kocsi):

- V.
i - ST TS S S— 0

7 11 15 I,

A kovetkez0 kocsi kisiklasa:
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A vonatszakadas:

A végs6, megallasi helyzet (szelvény-skalaval):
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