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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢€s egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eur6pai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsar6l, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szold 230/2016. (VI
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatdsi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljardas nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ figazgatoja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

DRT Danubius Rail Transport Kft.

ERAIL Az Eurépai Vasuti Ugynokség baleseti adatbazisa

Kbvt. A 1égi-, a vastti ¢és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

LTE HU LTE Logistik- und Transport GmbH

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2017-1123-5

ERAIL azonosito:

HU-5560

Az eset kategoriaja

Viératlan vasuti esemény / JelzOmeghaladas

Az eset jellege Jelz6meghaladas

Az eset idépontja 2017. szeptember 5. 13:15
Az eset helye Délegyhaza

Vasiiti rendszer tipusa 0rszagos

Mozgas tipusa vonat / tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

stlyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Logistik- und Transport- GmbH Graz, MAV-Start

Uzembentarté 71t
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 452963734
Rongalodas mértéke (karérték) nincs

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. 4abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthaléozatan

ITM-KBSZ zaréjelentés
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= a vonat elejének
megallasi helye

2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések
A KBSZ tuigyeletére az esetet 2017. szeptember 5-én, 17:56-kor (a bekovetkezés utan 4 ora
41 perccel) jelentette a MAV Rendkiviili Helyzetek Iranyitojaja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgalod

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2017. szeptember 5-én helyszini szemlét tartott,

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta a 45296-1 sz. vonat mozdonyvezet6jét és a forgalmiszolgalattevot;
- megvizsgalta a biztositoberendezési kezelések naplojat;

A vizsgélat sordan a Vb

- megkérte ¢és megkapta a 45296-1 sz. vonat menetokmanyait, menetiro
regisztratumot,
- megkapta és kiértékelte a 3734 sz. személyvonat MFB adatait

Zaro6 megbeszélés
A 2019. marcius 12-én megtartott zar6 megbeszélésen az ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly
és a MAV Zrt. képviseltette magat.
A zardjelentés tervezettel kapcsolatban irasban észrevételt kiildott az ITM Vasuti Hatosagi
Foosztaly, kisebb pontositast tartalmazott, amely a zardjelentésben atvezetésre keriilt,
levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintették.
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Az eset rovid attekintése

2017. szeptember 5-én Kiskéros és Sturovo allomasok kozott kozlekedé 45296-1 sz.
tehervonatot Délegyhaza allomason a III. atmend fOvaganyra jarattak be. Taksony
iranyabol érkez6 3734 sz. elévarosi vonat miatt a K3 jeli kijarati jelz6t részére nem
kezelték.

A 45296-1 tehervonat a késoi fékezés miatt a Megallj! allasu K3 kijarati jelz6t kb.131
méterrel meghaladta.

Az elévarosi vonat még a bejarati jelzot megel6zéen megallt, a két vonat kdzott a tavolsag
ekkor kb. 735 méter volt.

A Vb megéllapitotta, hogy az esemény bekovetkezése els6sorban emberi tényezOkre
vezethetO vissza, azonban a veszélyes helyzet kialakulasat segiti az allomason a minddssze
csak egy rovid szakaszon torténd jelfeladas.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem kezdeményezi.
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1.
1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

124

1.25

1.2.6

1.2.7

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2017. szeptember 5-én Kiskéros és Stirovo allomasok kozott kozlekedd 45296-1 sz.
tehervonatot Délegyhaza allomason a III. atmend fOvaganyra jarattak be. Taksony
iranyabol érkez6 3734 sz. el6varosi vonat miatt a K3 jelii kijarati jelz6t részére nem
kezelték.

A 45296-1 tehervonat a kés6i fékezés miatt a Megallj! allasa K3 kijarati jelzét meghaladta,
kb. 131 méterre.

Az el6varosi vonat még a bejarati jelz6t megel6z6en megallt, a két vonat k6zott a tavolsag
ekkor kb. 735 méter volt.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés

Személyzet

Utas

Utatjaro
hasznalé

Idegen

Egyéb

Halalos

Stlyos

Konnyi

Nem sériilt

kb. 150

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Vasuti jarmiivekben nem keletkezett kar.

Vasuti infrastruktiuraban keletkezett kar

A palyaban és tartozékaiban, egyéb berendezésekben és l1étesitményekben anyagi kar nem
keletkezett.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében a 45296-1 sz. tehervonat 90 perc késést szenvedett.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A helyszint az esemény KBSZ részére torténd bejelentését megeldzden, a Vb vezetdjének
engedélye nélkiil megvaltoztattak. A 45296-1 sz. vonat a forgalmi szolgalattevé engedélye
alapjan visszatolt a K3 jelti kijarati jelzén belillre, majd az érintett vonatok tovabb
kozlekedtek.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/22



2017-1123-5

1.4

141

1.4.2

258+07

< Taksony

1.4.3

144

1441

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

Délegyhaza kozépallomas a MAV 150 szamu Ferencvaros és Kelebia egyvaganyu
vasutvonalan. Az allomas el6varosi-, tavolsagi személyforgalmat és teherforgalmat
bonyolit le.

Allomasi adatok

Az allomas hat vaganyos az |., Il., IV. vonatfogadd févagany, a Ill. az atmend févagany, a
IV. vaganybol kiagazé Osztalyozo 1., II. vaganyok a forgalombdl ki vannak, zarva. A 1I.
vagany 3. sz. kitér6je a sajatcélu palyahalozat 6sszekottetését biztositja.

261+14  261+56 262+25 285+35 269+94 270+08 271+05 275+38

DELEGYHAZA Kavicsbanya >

Kiskunlachaza >

3. dabra: az dllomas vaganyhalézata a jelfeladasba bekotott vaganyszakaszok jelolésével

A vastti palya

A vagany jellemzo6i:
Agyazat: tiszta zazottkd
Aljak: betonalj / talpfa
Sinleerdsités: kozvetlen / geo
Sinek: 48,0 kg/fm / 54,0 kg/fm
Hlesztések: illesztéses
Megengedett sebesség: 80 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Az allomason D55 tipusu, valto- és vaganyfoglaltsagot jelzoé biztositoberendezés mikddik.
Az éllomas vonatfogadd véaganyai jelfeladasra kiépitettek. Az 6nmiikodd térkozbiztositd
berendezés az allomasi biztositoberendezéssel nem kozos rendszerben mikodik, a
valtokorzetekben és a bejarati jelz6k megalljra ejté szakaszain a jelfeladas nincs kiépitve.

Jelfeladas az allomason

Az éllomas Ill. atmend févaganyan a ,,K3” és a ,,V3 jelll” jelzOk kozotti szakaszon van
jelaram betaplalva a sinszalakba. A ,,C jel(i” bejarati jelzo és a ,,V3 jelii” kijarati jelzo
kozotti szakaszon, kb. 544 hosszban nincs jelfeladas kiépitve. Az allomas szigetelési és
jelzo kitlizési terve szerint a ,,C jelti” bejarati jelzo szigetelése a 275+38,00 szelvényben, a
, V3 jelt” kijarati jelz0 szigetelése a 269+94 szelvényben kerilt kiépitésre.
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145

1.5

151

Kommunikacios eszkozok

Az esemény soran a mozdonyvezet6 részérél mobiltelefon volt a kommunikacios eszkéz. A
forgalmi szolgalattevd az esemény bejelentésével kapcsolatos teenddket az {izemi,

vezetékes telefonon bonyolitotta le.

A jarmiuvek jellemzoi

Vonatszam: 45296-1 3734

Mozgastipus: tehervonat személyvonat/elovarosi
Mozdony: 91 806182 574-4 94 55 1415 106-3
Utvonal: Kisk6ros - Starovo Eﬁﬁ:;g;{g;if::}{ass
Kocsik: 24 db 1db

Hossz: 384 m 75m

Elegytomeg: 2000 t 154 t

Fékezett tomeg: 1470t 344 t

Tényleges fékszazalék: 70% 223%

Eloirt fékszazalék: 41% 69%

A vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 45296-1 sz. vonat mozdonyan MessMa tipust elektronikus sebességmérd és
adatrogzit6td volt. A berendezés a baleset idején és azt megel6zéen megfelel6en miikodott,
adatai alkalmasak voltak a kiértékelésre. A menetregisztraldo berendezés idomérdje -2 ora
eltérést mutatott a valds idohoz képest. A regisztratum idéaranyos képét a 4. abra mutatja

be.
GS 182 HI 574 2017.09.05. 11:10:00 .. 2017.09.05. 11:49:28
30_- . r r
gyorsfékezés kezdetét
E jelzé vonal o,
703 a vonat megallasat
E \ jelzé vonal
60 /
50
403
30—]
20~
103
o ' T T | ' T T T T T 1 '
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010 I i | | v 4 1 8 1N | A ¥ I
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4. abra: a mozdony menetiro6 regisztratum részlete
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éberségi
felhivasok

EVM
kényszerfékezés

0.1,
99? jelzés

- - 2 —I I / |
9 I.Z'
jelzés
1
Vonéerd | —— ‘(ﬂ »07 jelzés
megsziintetése 1~
> /
JMAX? jelzés P |
———
~—

gyorsfékezés

5. dbra: EVM regisztratum részlet

A balesetet megel6zéen a vonat kb. 80 km/h sebességre gyorsult fel. A gyorsitas kdzben a
vezetdallas jelzén ,,MAX” felirat jelent meg, majd 11:16:07-kor a vezetdallas jelz6 ,,- - -"
jelzésre valtott, ekkor a vonat sebessége kb. 71 km/h volt, az EVM berendezés hangjelzést
adott, ami nyugtazasra keriilt.

A vonat 709 métert tett meg ezt kovetden, amikor a vezetdallas jelzon 11:16:41-kor ,,0”
szam jelent meg, az EVM berendezés hangjelzést adott a jelvaltdas miatt, ami szintén
nyugtazasra keriilt, a vonat sebessége kb. 79 km/h volt. Majd a vontatas megsziintetésre
keriilt és gyorsfékezés kovetkezet be, 11:16:48-kor, amikor a vonat sebessége kb. 80 km/h
volt. A jelvaltastol a gyorsfékezés kezdetéig a vonat kb. 151 méter utat tett meg.

A gyorsfékezés utan 11:17:12-kor a vonat kb. 441 métert tett meg, ekkor a vezetdallas
jelz6n tomor (nulla) szam ,,@7jelent meg. A vonat sebessége ekkor kb. 47 km/h volt, majd
tovabbi 131 méter megtétele utan megallt.

A 3734 sz. vonat motorkocsijan TELOC 2500 ¢s MFB adatrogzitd berendezések voltak
melyek alkalmasak voltak a kiértékelésre. A vonat 13:18:00-kor megallt az E19,062372,
N47,261482 pontban.

1.5.2 Folyamatos vagy szakaszos vonatbefolyasolas
A vonatbefolyasolasra kiépitett palyardl az elol haladd mozdonyokra, vezérlékocsikra,
motorkocsikra folyamatos vagy szakaszos informacioatvitel torténik.
A palya berendezések a palya menti jelzOk jelzéseit kodoljak és valtéaramu impulzusok
formajaban taplaljak a sinszalakba, ez a valtokorzetekben kiilon erre a célra lefektetett
sugarz6 kabeleken torténik. Az informacido kodoldsa a sinben folyd aram {iitemes
ITM-KBSZ zardjelentés 12/22
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1.5.3

crer

hasznélva, de a valtokdrzetekben jellemzéen 400 Hz iitemii jelek hasznalatosak.

A betaplalas mindig a kozlekedd vonattal szembe torténik. A jelaramot a vonat els6
tengelye rovidre zarja, ennek kovetkeztében a megnovekedett rovidzarasi jelaram a sin
koriil magneses teret hoz létre. A vonat elsé jarmiivének tengelye elé szerelt
vevotekercsekben a jelarammal és az impulzus sorozattal ardnyos fesziiltség indukalodik.
A vevofejek felol érkezo jelek feldolgozéasa utan /sziirderdsitd, dekodold/ a vezetdallas
jelzén megjelenitésre kertil, a vaganyuti célponti jelzo jelzése.

A 75 Hz-es sinaramkorokon alapuld palya — jarmil irdnyt informacidatvitel egysége az
item, mely impulzusokbo6l, az impulzusokat elvéalasztd rovidsziinetekbdl és az tlitemeket
elvalasztd hosszii sziinetekbdl all (t; rovidsziinet, t, impulzus, t; hosszusziinet). A
jelsorozatok ko6zotti hosszii sziinet, a t3 = 2 X t+t, értéket tartalmazza. A jelek
kiértékelhetdségének alapfeltétele, hogy a jelek idétartama legalabb t;50 ms, a rovid
szlineteké legalabb t,=100 ms, és a jelsorozatok kozotti hosszu sziineteké legalabb t;=500
ms legyen.

Az impulzusok €s a rovid sziinetek a kovetkezo értékeket szoktak felvenni:

- 260/ 130 ms, 300/ 150 ms, 320 / 165 ms, 360 / 180 ms, illetve az egyes allomasi
és vonali sinaramkorok esetében 190 / 130 ms.

Egy iitemben lehet 1, 2, 3 vagy 4 impulzus, az litemek az elnevezésiiket az impulzusok
szama alapjan kaptak.

EVM-120 vonatmegallito berendezés

A palya menti jelzok jelzési képeinek atvitelére ki nem épitett palyaszakaszon a berendezés
mikodése:

- ezen palyaszakaszon csak éberségi ellenérzési funkcié mikodik,

- a mikodés feltétele, hogy a berendezés bekapcsolt allapotban legyen és a jarmi
sebessége 15km/h-nal nagyobb legyen, ilyenkor a berendezés csak utaranyos
¢berségi ellendrzést végez.

A palya menti jelzok jelzési képeinek atvitelére alkalmas palyaszakaszon a berendezés
mikodése:

- aberendezés bekapcsolt allapotban legyen,
- a jelfeladasra kiépitett palyaszakaszon a vevétekercsben a jelaramokkal aranyos
fesziiltség indikalodik,
- ezek az indukalt jelek kozvetleniil nem dolgozhatok fel, ezért ezeket a jeleket
szlirGerdsitd és dekodold berendezések alakitjak at,
- a vezetballas jelzén a kiértékelt /dekodolt/ palyajelek megjelenitését, a jelfogos
egység végzi.
Az iitemekkel kozvetitett informaciok sebesség parancsot adnak, a mozdonyvezeté szamara
a vezetballas jelzOn megjelenitett szinképek és piktogramok formajaban:

- 0 ltem, a sinaramkor nem kap taplalast, vagy nem kodolt taplalas megy ki,

- l-esiitem, a kozelitett jelzon Megallj jelzés van,

- 2-es iitem, a kozelitett jelzon szabad csokkentett, legfeljebb 40 km/h-val elhaladast
engedélyezo jelzés van,

- 3-as iitem, a kozelitett jelzOn szabad csokkentett, legfeljebb 80 km/h-val elhaladast
engedélyez0 jelzés van,

- 4-es iitem: a kozelitett jelzOn szabad sebességcsokkentés nélkiili tovabbhaladast
engedélyezo jelzés van,

- X tlitem: a sinaramkdr 75 Hz-es litemezett négyszogjelet kap, de annak nincs
jelzésképi informacidtartalma.
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A legfeljebb 120 km/h sebességre engedélyezett jarmiiveken az EVM 120 tipusu
berendezés védelmi funkeidi

Ha a vonat 15 km/h-nal nagyobb sebességgel halad el egy tovabbhaladast tilto jelzést add
fojelz mellett és a jarmii vezetdje a vonat sebességét az eldirt tavolsagon és idon beliil
nem csokkenti, a vonat fékberendezése miikddésbe 1¢ép, vészfékezés kdvetkezik be.

A kozelitett jelzén szabad csokkentett sebességet eldird vagy, tovabbhaladast tilto jelzés
van a vonatbefolyasolo berendezés a mozdonyvezetd éberségét 200 méterenként ellendrzi,
ezzel a siritett felhivassal figyelmeztetve a jarmilivezet6t beavatkozasanak
sziikségességére.

Sebességesokkentést ado jelzés kozelitésekor az EVMI120 tipust berendezés a sebesség
csokkentésének megkezdését egy meghatirozott tdvolsagon belill ellendrzi, az eldjelzett
sebesség tullépésének bekovetkezése utan 50 m-re éberségi felhivast ad. Ennek
nyugtazasara a jarmiivezetonek 150 m ut all a rendelkezésére. Az eldjelzett sebesség
tallépését kovetden harom nyugtazas lehetséges. A tovabbi nyugtazasok elfogadasanak
feltételei a fOvezeték nyomas kb. 4,5 bar ala csokkentése vagy az eldjelzett sebesség
tallépésének megsziintetése. Ha ezek a feltételek nem teljesiilnek akkor a berendezés
kényszerfékezést hajt végre és vontatas tiltas kovetkezik be.

A berendezés egy fovezeték nyomdaskapcsoloval van kiegészitve, aminek kapcsolasi értéke
kb. 4,5 bar nyomasra van beallitva, a vezetOasztalon elhelyezett jelz6lampa is jelzi a
mikodését.

Az emelt sebességii 120 km/h feletti sebességii jarmiiveken az EVM 120
vonatmegallité berendezés védelmi funkciéi.

Az emeltsebességli jarmiiveken a févezeték nyomas érzékelésére kett6 nyomaskapcsold
vagy kett6 lassulasmérd van beépitve.

A 120 km/h alatti iizemben, ha a vonat a jelzési kép sebességét tullépi és az éberségi
berendezés felhivast ad, ekkor harom éberségi felhivas kezelheté el. Tovabbi éberségi
felhivasok nyugtazasat a berendezés hatastalanitja, ez akkor valik ismét lehetségessé, ha a
fovezeték nyomasa 4.5 bar ala csokken, illetve a lassulasérzékel6 (kb. 0.3 m/s2 lassulast
érzékel, ez nem valosul meg akkor a berendezés kényszerfékezést hajt végre.

A 124 km/h feletti iizem esetén, ha a vonat a jelzési kép sebességét tullépi és az éberségi
berendezés felhivast ad, a f6vezeték nyomasanak 3,5 bar alatt kell lennie, vagy a
lassulasérzékelének 1,3 m/s® lassulasi értéknek kell érzékelnie. A masodik éberségi
felhivasig ez nem kdvetkezik be akkor a berendezés kényszerfékezést hajt végre.

A berendezés stiritett éberségi felhivast 180 méterenként ad.
Az érintett személyek

A vonatok mozdonyvezetoi

Vonatszam: 45296-1 3734
Kora: 40 év 46 év
Neme: ferfi ferfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 2004-ben 2005-ban
Alapvizsga: érvényes érvényes
Vonalismeret: érvényes érvényes
Tipusismeret: érvényes érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes
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1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10

Szolgalat megkezdése: aznap 3 ora 40 perc aznap 7 ora 17 perc
El6z6 szolgalat vége: el6z06 nap 9 ora 00 perc SL(;EO nap 17 6ra 45

A forgalmi szolgalattevo

Kora: 45 év

Neme: nd

Forgalmi szolgalattevéi vizsgalt tett: | 1989-ben
Alapvizsga: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 7 6ra 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 09.03. 7 6ra 10 perc

Forgalmi koriilmények

A forgalmi szolgalattevé vonatkeresztezést tervezett lebonyolitani, a 45296-1 sz. és a 3736
sz. vonatokkal. Ezét a menetrendjétol eltéréen a tehervonatot meg akarta allitani az
allomason. Taksony iranyabol a 3734 sz. vonat beérkezése utan lett volna lehetéség a
45296-1 sz. vonat tovabbhaladésara.

Erintett szervezetek

A szervezetek €s szervezeti kapcsolatok az eseményre nem voltak hatassal.

A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal.
Szabalyok és szabalyzatok

A MAV F.1. sz. Jelzési Utasitisa
1.2.24. Jelzés

A vasutiizemben alkalmazott, meghatarozott informaciotartalmu kézlési mod. A jelzés
parancs, amely utasitast ad a jelzés megfigyelésére kotelezett dolgozonak valamely
szolgalati ténykedes, vagy biztonsagi intézkedes azonnali végrehajtasara.

3.1.1. A vezetéallas jelzo alkalmazdsa, miikodése

A vezetdallas jelz6 utal a kévetkezd fény fojelzo jelzési képere és az eldjelzéseken kiviil azt
is jelzi, hogy:
a vonat ,,Megallj!” jelzést ado fdjelzé mellett haladt el és a jelz6t kdvetden foglalt, vagy

vonatbefolyasolasra ki nem épitett palyaszakaszra érkezett, tovabba azt is, hogy

a berendezés nem miikddik, mert hasznalhatatlannd valt, vagy a vonat vonatbefolyasoldsra
ki nem épitett palyaszakaszra érkezett.

3.2. A vezetiallas jelzd jelzései

A digitalis vezetballds jelzével felszerelt mozdonyokon, vezéridkocsikon a jelzések véros
szinti betti, illetve szamkijelzéssel jelennek meg. Az ETCS-el felszerelt mozdonyokon,
vezérlékocsikon az érintoképernyds grafikus display-n a jelzések fekete szinii betii, illetve
szamkijelzéssel jelennek meg.
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A nem digitalis vezetdallas jelzovel felszerelt mozdonyokon, vezériokocsikon a jelzések a
119., 125. sz. dbrdanak megfeleléen jelennek meg.

3.2.6. A palyardl kiértékelheto jel nem érkezik.

Egy fehér fény (125. abra). Digitalis vezetdallas jelzon harom vizszintes vonal (126. dbra).
ETCS vezetéallas jelzon fehér alapon harom vizszintes fekete vonal (127. abra).

A berendezés hasznalhatatlan, vagy a vonat vonatbefolydsolasra ki nem épitett
palyaszakaszrol vonatbefolyasolasra kiepitett, de foglalt, illetve a vonat olyan
palyaszakaszra érkezett, amely nincs kiépitve vonatbefolyasolasra.

0000000

===

125.-abraf] 126.-abraf] 127.-abrafq

3.2.4. A kovetkezd jelzon Megadllj! jelzés van. Felkésziilni a megalldsra.

Egy sarga fény (119. abra). Digitalis vezetoallas jelzon 0 (nulla) szam (120. abra). ETCS
vezetéallas jelzon sarga alapon fekete 0 (nulla) szam kijelzés (121. abra).

0000000

[0 ] 0

119.-abraq 120.-abraq 121.-abrafq]

A MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitisa
Figyelési kotelezettség

16.2.2. Menet kozben a vonat elején lévé mozdonyvezetd és a mozdonyvezeté mellett
tartozkodo masodik dolgozo, tolt vonatnal pedig az elsd jarmiivon tartozkodo vonatkisérd
eldre és hatra tekintéssel koteles figyelni

— a figyelmeztetd jeleket, a jelzékkel és jelzbeszkozokkel adott jelzéseket,

A mozdonyvezetd a vonat sebesseget ugy koteles szabdlyozni, hogy a jelzéseket meg tudja
figyelni és a tovabbhaladast tilto jelzé eldtt a vonattal meg tudjon dllni.

Eljaras Megallj-jelzés meghaladdsakor

16.2.4. Ha a mozdonyvezetd a vonatot csak a Megallj-jelzést ado fGjelzd vagy az eldjelzett
kitlizétt Megallj-jelzd, tovabba a figyelembe jové Biztonsdgi hatdrjelz6 utan tudta
megallitani, akkor megallas utan a vonali tolatasvezetdvel, vezetd jegyvizsgaloval, illetve a
mellette figyeld szolgdlatot ellato dolgozoval kozésen vonatkiséré nélkiil kozlekedo
vonatnal pedig egyediil — koteles megvizsgalni a vonat megfékezettsége szempontjabol
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1.11

1.12

1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

figyelembe vett fekek miikodését, tovabba megallapitani a jelzés meghaladasanak okat.. Az
eseményt balesetnek kell mindsiteni még akkor is, ha a Megallj-jelzés meghaladdasabol nem
szarmazott baleset.

Meteorologiai adatok

A baleset idején napos, gyenge észak keleti 1égmozgassal, a levegé homérséklete +23 °C
volt.

SunCalc fr Délegyhéza, 2337 Hungary | on 05 Sep, 2017 now
o 1 2 k3 4 El & 7 e 9 10 11 12 12 14 15 16 17 18

I - . ¢
About SunCalc y S &
Improvement ideas

Map  Sate

20 g\e Mep data ©201¢

6. abra: a nap allasa a jelz6meghaladas idépontjaban
Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A mozdonyvezeté meghallgatasa soran elmondta, hogy a vonataval Délegyhaza allomas
bejarati jelzbje felé kozeledett kb. 80 km/h sebességgel. Az erés napsugarzas miatt a jelzé
fénye halvanyan latszott. A jelzd melletti elhalad4ds utan a jelfeladds megsziint, ezt
gyanusnak talalta, ezért a vonoerot csokkentette. A vonataval a kijarati jelz6 fel¢ haladva a
vezetdallas jelzon megjelent a 0 (nulla) szam, ekkor gyorsfékezést hajtott végre, de a
kijarati jelz6 el6tt nem tudott megallni a vonataval és azt meghaladta.

A forgalmi szolgalattevé

A forgalmi szolgalattevé a meghallgatasa soran elmondta, hogy az esemény bekdvetkezése
elott a 3734 sz. személyvonat eljott Taksony allomasrol. Az allomasra behalado 45296-1
sz. tehervonat mozdonyvezetdje telefonon értesitette, hogy meghaladta a kijarati jelz6t, ezt
a biztositoberendezés jelzése alapjan is észlelte. Az eseményr6l a vonaliranyitot értesitette.
A mozdonyvezetdvel telefonon kozodlte, hogy a vonataval toljon vissza a kijarati jelzon
beliilre, mivel a személyvonat eljott Taksony allomasrol. A visszatolas szabalyozésara kézi
jelzést adott, ennek megtdrténte utan, a személyvonat lekdzlekedett.

Mentés, karelharitas

Mentésre karelharitasra nem volt sziikség.

Probak és kisérlete

A vizsgalat soran a Vb 2018. jalius 10-én Délegyhaza allomason a jelfeladassal
kapcsolatos probat végzett. Eldzetes egyeztetés utan a 3715 sz. vonatot az allomas IlI.
vaganyra jarattak be, a bejarati jelz6 egy sarga fénye mellett. A vonatot tovabbitd 2415 115
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1.15

1.16

1.16.1

1.17

- 2 psz. motorkocsi altal az allomason regisztralt TELOC adatkészletbdl a vonatbefolyasolo
adatai elemzésre keriiltek. A motorkocsin TELOC 2500 és MFB adatrogzit6 berendezések
voltak.

EVM-MAX [

EVM-120

EVM-80

EVM-40
EVM-Voros
EVM-0 1

EVM - - - 11

EVM-Tolat

EVM-Eber_fek

EVM-Eber_ikort Ml I LNl |
Tavolsagszamlalo Ig]_e 513,7574 | 0.6885 216 Sdl?',
(km) 31654506924 |4 »

316 546.,0205 316 546.7090

7. abra: a vonatbefolyasolo titalapu regisztratum részlete

A proba igazolta, hogy a III. vaganyon a kezd6pont felé haladé vonat EVM berendezése, a
,C” jelli bejarai jelz6 utan kb. 688 m megtétele utan kap kiértékelhetd jelaramot. A préba
alkalmaval a bejarati jelz6 el6tti szakaszra 4-es iitem, a ,,K3” jelii jelz6 el6tti szakaszra 1-es
iitem volt betaplalva.

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
Osszefiiggésbe hozhat6 események

2017-953-5

2017. jalius 27-¢én 01 o6ra 29 perckor a 43489 sz. vonat mozdonyvezetdje Tata allomason az
V. vaganyra koriilbeliil 87 km/h sebességgel tortént bejaras utdn meghaladta a K5 jeld,
"Megallj!” allasu kijarati jelz6t, majd felvagta a 8. sz. valtot és a forgalmi szolgalattevd
altal korabban kézzel lezart SR4 jelti sorompon athaladva allt meg. A jobb vaganyon
Tatabanya fel6l érkezé 4810 sz. személyvonat - amelynek lezart, de még jelz6vel nem
engedélyezett vaganyutjaba a ,,Megallj!” allasu kijarati jelzot meghalad6 vonat behaladt a
még a tovabbhaladast tiltdo jelzést add bejarati jelz6 eldtt, a 803+54 sz. szelvényben
megallt.

A két vonat a tovabbhaladast tiltd jelzés meghaladasanak idopontjaban egymastol
korilbelil 820 méterre lehetett, de ekkor még a személyvonat Tata allomas bejarati jelzdje
felé kozeledett. A 4810 sz. vonat a jelz0hoz torténd érkezés utan a 799+46 sz szelvény elott
allt meg, az allo helyzetli vonatok tavolsaga egymashoz képest legaldbb 408 méter volt.

A Vb megallapitotta, hogy az esemény bekovetkezése elsésorban emberi tényezOkre
vezethet6 vissza. A mozdonyvezeté az allomasra torténé behaladaskor a bejarati jelzével a
behaladasra adott engedélyt nem megfelelden értékelte ki, ezért nem tudatosult benne a
kijarati jelz6 el6tti megallasi kotelezettsége.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.1.2

2.1.3

2.2

2.2.1

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény elotti torténések

Az esemény el6tt a vonattovabbitas soran a mozdonyvezetonél sem a vonatnal rendkiviili
torténés nem volt.

Az esemény lefolyasa

- a 45296-1 sz. vonat mozdonyvezet6je Délegyhaza allomas el6tt intenziven
gyorsitott, ekkor a vezetdallas jelzén ,,MAX” jelzés volt (1.5.1), (4., 5. abrak),

- 11:16:07-kor a vonat sebessége kb. 71.km/h, ekkor az EVM berendezésen jelvaltas
tortént, a palya oldalrol kiértékelhetd jel nem érkezett, a vezetdallas jelzén ,,- - -
jelzés jelent meg, az éberségi berendezés felhivast adott, amit a mozdonyvezetd
nyugtazott (1.5.1), (4., 5. abrak),

- 11:16:41-kor az EVM berendezés 0 (nulla) szamot jelenitett meg a vezetdallas
jelzon, az adatrogzitd Gtmérdje szerint a vonat a bejarati jelz6t6l 709 m utat tett
meg, ekkor a vonat sebessége kb. 79 km/h volt (1.5.1), (4., 5. abrak),

- 11:16:48-kor a mozdonyvezetd megsziinteti a vontatast és gyorsfékezést alkalmaz
az EVM jelvaltasa és a gyorsfékezés kozott a vonat 151 m utat tett meg (1.5.1), (4.,
5. abrak) (1.12.1)

- 11:17:12-kor az EVM berendezés tomor ,,@” (nulla) szamot jelenitett meg a
vezetdallas kijelzon ekkor a vonat sebessége kb. 47 km/h volt, az EVM berendezés
kényszerfékezést mikodtette. (1.5.1), (4., 5. abrak),

- 11:17:31-kor a vonat megallt a ,,K3” jeli kijarati jelz6 utan kb. 131 m-re,

- avonat a gyorsfékezéstdl a megallasig 572 m utat tett meg.

Az eseményt koveto torténések

A vonat megallasa utan a mozdonyvezeté a forgalmi szolgalattevével mobiltelefonom
felvette a kapcsolatot, majd kozolte a jelz6 meghaladasat. A forgalmi szolgalattevé a
helyszint megvaltoztatva a tehervonatot a ,,K3 jelii” kijarati jelz6n beliilre visszatolatta,
majd az érintett vonatokat lekdzlekedtette.

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

Jelfeladas elemzése

Délegyhaza allomason egy korabbi rendelet alapjan a valtokorzetben a sugarzokabelek
megsziintetésre keriiltek (1.4.4.1). A bejarati jelzok megalljra ejté szakaszain a 75Hz
betaplalas nem keriilt kiépitésre.

Ezaltal a ,,C” jelli bejarati jelz6 és a ,,V3” jell kijarati jelz6 kozotti szakaszon 544 m
hosszban a vonat részére jelfeladas nem volt. Az EVM-120 berendezés miikddésébol
adodoan a (késleltetési idok) miatt a bejarati jelz6 utan kb. 709 m-re jelent meg a
vezetballas jelzén O (nulla) szam, a siritett éberségi felhivasok Gtmérése, csak ezek utan
kezd6dott meg. Ekkor a céljelzd és a vonat eleje kozott kb. 603 m tavolsag maradt. A
berendezés harom éberségi felhivast adott. A mozdony utmérdje szerint, a jelvaltas utan az
elsd éberségi felhivas (kiértékelési tavolsag) kb. 33 m Gt megtétele utan kovetkezett be.
Masodik felhivast tovabbi kb. 173 m, a harmadik felhivast 167 m t megtétele utan adott a
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2.3

2.4

2.5

251

2.5.2

berendezés. A harmadik stiritett éberségi felhivaskor a vonat eleje és a ,,K3” jelt kijarati
jelzd kozott a tavolsag mar csak 230 m volt. A harmadik éberségi felhivas elkezelése azért
valt lehetdvé, mert idékdzben a mozdonyvezetd az elsd felhivas utdn gyorsfékezést hajtott
végre és ezaltal a fovezeték nyomasa 4,5 bar nyomas ala csékkent, de ennek ellenére a
vonat eleje a ,,K3” jeli kijarati jelz6t 151 m-rel meghaladta. A kijarati jelzé mellet torténd
elhaladasig gépi uton kikényszeritett kényszerfékezés nem kovetkezett be.

A Vb véleménye szerint, ha a jelen esetben engedélyezett sebesség mellett (80 km/h) a
jelfeladas olyan rovid szakaszon torténik, mint fent emlitettekben, akkor az EVM-120
berendezés védelmi funkcidi nem képesek maradéktalanul biztositani a jarmiivezetd
feliigyeletét. A berendezés miitkddtetéséhez sziikséges uthossz hianyiban a févezeték
nyomaskapcsolok, lassulasmérok a funkciojukat nem toltik be. A gépi Uton torténd
vészfékezés csak késon fog megvaldsulni, ezaltal a vonat a Megallj! - allasu céljelzot joval
40 km/h folotti sebességgel fogja meghaladni, vagy a kényszerfékezés sok esetben csak a
fedezendd pont utin fog bekovetkezni, hasonléan, mint a négydobozos EEVB
berendezések esetén. Jelen esetben ugy tortént kb. 50 km/h sebességgel a jelzd melletti
elhaladas, hogy a mozdonyvezetd az elsd suritett felhivast kdvetden gyorsfékezett.

A tulélés lehetosége

Az esemény kovetkeztében kozvetlen életveszély nem alakult ki, mert a 45296-1 sz.
tehervonattal szembe érkez6 személyvonat nem volt veszélyesen kozel, a két vonat kozotti
tavolsag a megallasuk utan kb. 735 méter volt.

Egyéb észrevételek

A Vb egyéb észrevételt nem tesz.
KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a mozdonyvezetd gy érkezett az allomasra a vonataval, hogy nem késziilt fel a
megallasra,

b) a bejarati jelzén kapott jelzés megfigyelését a napsiités nehezitette, annak jelentése
nem tudatosult benne és a menetrendnek megfeleléen probalt athaladni az
allomason,

C) a kijarati jelz6hoz kozelitve a vonatbefolyasold berendezés siiritett éberségi
felhivast adott, a mozdonyvezetében ekkor tudatosult, hogy Megallj! allasu jelzd
felé kozeledik, de az ekkor alkalmazott gyorsfékezés mar nem volt elegendd a
vonat idobeni megallitasara.

Kozvetett okok

Ez a veszélyforras a palyamiikodtetési tevékenység soran nem keriilt feltarasra, és nem
szlletett intézkedés annak megsziintetésére.

d) az allomason az EVM-120 berendezés megfeleld miikodtetéséhez sziikséges
hosszban nincs kiépitve a jelfeladas, igy a berendezés id6beni beavatkozasdhoz
sziikséges Gthossz nem allt rendelkezésre, ezért a vonat eleje a ,,K3” jelit Megallj!-
allast kijarati jelz6 mellett 47 km/h sebességgel haladt el ugy, hogy a
mozdonyvezet6 az elsd siritett éberségi felhivast kdvetden gyorsfékezett.
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253 Egyéb kockazatnovel6 tényezok

A Vb az esemény bekovetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhaté egyéb kockazatnoveld
tényezot nem tart fel.

2.5.4 Tanulsagok

A korabban kiépitett jelfeladas egyes szakaszainak kikapcsolasa (jelen esetben a
valtokorzetben kiépitett sugarzokabelek kikapcsoldsa) olyan helyzetet teremthet, hogy a
tovabbfejlesztett vonatbefolydsold berendezés (EVMI120) tobbletszolgaltatasa (a vonat
legfeljebb 40 km/h sebességgel haladhat el a Megallj! allast jelz6 mellett) nem tud
megvaldsulni, a palyaoldalon ténylegesen kiépitett és miikodo jelfeladas hossza kevesebb,
mint amennyi annak megfeleld miikodéséhez sziikséges.
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3. MEGTETT INTEZKEDESEK

A Vb tudomésa szerint jelfeladdssal kapcsolatos intézkedések nem torténtek.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartdsaval és a személyzettdl elvarhaté figyelemmel
elkeriilhetOk, ezért biztonsagi ajanlas kiaddsara nincs sziikség.

5. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai killonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd vélemény
nem érkezett.

Budapest, 2019. marcius 12.
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Kapocsi Jozsef Demjén Pétgr
Vb vezetdje Vb tagja
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