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Vasuti baleset / Kisiklas

Debrecen Székesfehérvar
2017. januar 10. 2017. februar 14.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, kortlményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az uUzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szél6 2001/14/EK
iranyelv modositasarél (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6lé unids jogi aktusoknak valo
megfelelést szolgaljak.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Koézlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald
megsziinésérél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott
sulyosabb kdvetkezmeényl balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fluggetlen a koézlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastal.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevé személyek az adott Gigyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket a
zar6 megbeszélés id6pontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zardjelentéshez a MAV Zrt. észrevételeket tett, melyeket a Vb beépitett a
zarojelentésbe.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AvU
(Db)
(Sv)

KBSZ

Kbvt.

MAV
psz.
RCH
Vb
_db

_sv

Allomasi Végrehaijtasi Utasitas
Debrecen allomason
Székesfehérvar allomason

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
palyaszam

Rail Cargo Hungaria Zrt.
Vizsgalobizottsag

(a személyzet megnevezése utan) a debreceni eseményben
érintett személy

(a személyzet megnevezése utan) a székesfehérvari
esemenyben érintett személy
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Eseményszam: 2017-0033-5 2017-0214-5
ERA azonosito: HU-5229 HU-5252

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Kisiklas

Az eset idépontja

2017. januar 10.04:27

2017. februar 14. 18:59

Az eset helye

Debrecen
(XVII. vagany, 34. valto)

Székesfehérvar
(XII. vagany, 108. valto)

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa vonat / teher
Az eset kapcsan

elhunytak / sulyosan 0/0

sériiltek szama

Palyahalézat
miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

DB Schenker Kft.

RCH Zrt.

Rongalédas mértéke

palya és jarm(ivek kis mértékben

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: az események helye Magyarorszag vasuthalézatan
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(Sarszentmihialy

2. abra: az események kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az eseteket

- 2017. januar 10-én, 04:45-kor (a bekovetkezés utan 18 perccel), és
- 2017. februar 14-én, 19:23-kor (a bekdvetkezés utan 24 perccel)

jelentette a MAV rendkiviili helyzeteket kezel6 iranyitéja.

Vizsgalébizottsaq

A KBSZ vezetdje a debreceni vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara 2017. januar
10-én az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Karosi Rébert balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgalo

a székesfehérvari vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara 2017. februar 14-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Karosi Rébert balesetvizsgalo
tagja Nyari Zoltan balesetvizsgalo

Karosi Rébert kézszolgalati jogviszonya a vizsgalat idején megszilnt.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2017. januar 10-én Debrecenben és februar 14-én Székesfehérvaron
helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a mozdonyvezetdket, az érintett személyzetet;

- attekintette a vonatkozd utasitasokat, kiilonds tekintettel az Allomasi
Végrehajtasi Utasitasokra;

- biztonsagi ajanlast dolgozott ki;

- példat keresett kilfoldi gyakorlatra.

Az eset rovid attekintése

Debrecen allomason indulé tehervonat két kocsija, Székesfehérvaron induld
tehervonat egy kocsija indulas utan roviddel egy valton kisiklott.

A Vb megallapitotta, hogy a kisiklasok kozvetlen oka egy-egy szerelvény alatt
hagyott rogzitésaru volt. A régzitdsarut a jarmiiveket a tovabbité mozdonnyal
O0sszekapcsold dolgozd nem tavolitotta el, majd késébb, a fékpréba soran sem
észlelte a fékprobat végzd, azonos személy.

Debrecenben az allomasi személyzet a rogzitésaruk helyzetét naplézza, de az
informacié az allomasi technolégia szerint nem jut el a forgalomiranyitd
személyzethez, igy az nem alkalmas biztonsagi funkcidja betdltésére.
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Székesfehérvaron ezt a bejegyzést a konkrét esetben sietség miatt nem észlelte a
vonat inditasaban kézremikodé egyik dolgozo.

A palyahalézat mikodtet6je intézkedett a debreceni allomasi technolégia
modositasara. A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja a megfutamodas elleni
biztositas — e balesettel nem 6sszefiiggd értelmi — felllvizsgalatara.
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1.
1.1

TENYEK

Az események lefolyasa
2017-0033-5 Debrecen

A Debrecen XVII. vaganyarol Técovolgy allomasra induld, 5 dres kocsibdl allé
64348 sz. tehervonat 1. és 2. kocsija indulas utan roviddel, a 34. sz. valton 4 és 2
tengellyel kisiklott. Az eseményt 4:45-kor bejelentették a KBSZ felé is.

A baleseti helyszinen a masodik kocsi harmadik tengelye alatt a XVII. vaganyhoz
tartozo rogzitésaru volt megtalalhato.

3. dbra: az elakadt saru egy kiemelkedett kerékkel
2017-0214-5 Székesfehérvar

A jarmUjavitéi javitasbdl kikerult kocsikkal Székesfehérvarrdl Ferencvaros allomasra
indulé 86905 sz. tehervonat elsd kocsija indulas utan a 106. sz. valté keresztezési
részénél 3 tengellyel kisiklott.
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4. abra: a szerelvény alatt maradt saru és egy kisiklott tengely

1.1.1 A baleseti helyszin Debrecenben

5. abra: a sinen csUsz6 saru nyoma a vonat indulasanak helyén
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6. abra: egy allé szerelvény az allomason:
régzitésaru csak a képen lathaté, végpont feléli végén van

1.2 Személyi sérilés
Személyi sérulés egyik esetben sem tortént: a vonatokon 1-1 f6 mozdonyvezet6
teljesitett szolgalatot, aki nem sérult.
1.3 Vasuti jarmiivek sérilése
Debrecenben a vonat elsé kocsija ket forgovazzal, a masodik egy forgovazzal
kisiklott. A becsUlt jarmikar a MAV Zrt. vizsgalati jelentése alapjan 870 eFt.
Székesfehérvaron a kisiklott 3355 930 5356-4 psz. teherkocsi kis mértékben
megrongalodott.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Debrecenben a palya, a valtd és valtohajtomli megrongalodtak. A becsult kar a
MAV Zrt. vizsgalati jelentése alapjan a palyaban 130 eFt, a biztositoberendezésben
130 eFt.
Székesfehérvaron a 108. sz., helyszini allitasu valté megrongalodott.
1.5 Egyéb kar
Egyéb kér nem keletkezett, a kisiklott jarmUlvek a vasutvonalakon a kzlekedést nem
akadalyoztak.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A vonatok mozdonyvezetéi
Debrecen Székesfehérvar
Hivatkozas: mozdonyvezeté _db1 | mozdonyvezet6 sv
Kora: 40 év 35 év
Neme: férfi férfi
Vonalismeret: érvényes ervenyes
Allomasismeret: van van
Tipusismeret: érvényes érvényes
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Orvosi alkalmassag:

érvényes

érvényes

Szolgalat megkezdése:

és 3 6ra 45 perc

aznap 2 6ra 45 perc

aznap 16 é6ra 45 perc

Mozdonyvezeté_db1-nél a szolgalat megkezdésére vonatkozdan tdébb forras eltérd
adatokat tartalmaz. Az eltérésekkel az Elemzés fejezet foglalkozik.

1.7 A vonatok jellemzéi
Debrecen Székesfehérvar
Vonatszam: 64348 86905
Mozgastipus: tehervonat tehervonat
Menetvonal tulajdonos: EE Cargo Hungaria RCH Zrt.
Mozdony: 9855 0469 108-2 9055 0431 279-3
. . Debrecen — Székesfehérvar —
Utvonal: . .
Tocovolgy Ferencvaros
. 5db
Kocsik: ires Uagps (933) 16 db
Hossz: 91m 360 m
Teljes tomeg: 182t 540 t
Tényleges fékhatas: 78% 86%
Eléirt fékhatas: 28% 54%
1.8 Az infrastruktura leirasa
A vagany jellemzdi:
Debrecen Székesfehérvar
Agyazat: zUzottké zUzottké
. a vaganyon betonalj, a betonalj és talpfa
Aljak: o 2 .
kitéré talpfas
Sinek: 48 kg/fm, hézagnélkili 48 kg/fm, illesztéses
Meaenaedett sebesséa: 40 km/h, a kitérén 10 km/h
geng 9° | minden irdnyban 10 km/h
1.8.1 A székesfehérvari biztositoberendezés napldja
A rogzitett adatok két Iényeges sora:
- 2017-02-14 18:55:49 MH1 SV KCS cC V VO
- 2017-02-14 18:57:16 MH1 SV cC KO Vonatvaganyut
1.9 Allomasi adatok
Debrecen allomas a Budapest-Zahony févonal jelentés csomépontja, rendezd
allomasa. Ide (vagy szomszédos allomasaihoz) kapcsolédnak a Fluzesabonyba,
Tiszalokre, Matészalkara, Nyirabrany orszaghatarra, Létavértesre (lizemen kivil)
és Nagykerekibe vezet6 f6- és mellékvonalak. Szomszédos allomasa Tocovolgy, az
onnan kiagazo iparvaganyok egyikére indult volna a balesetben részes 64348 sz.
tehervonat.
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1.10
1.10.1

1.10.2

1.11

Az allomas aluljaros megkdzelitésl, magas peronos személyvonati vaganyai (I-XI.)
magotti vaganycsoport (XII-XIX.) XVII. vaganyardl indult a 64348 sz. tehervonat is.
Az allomason D70 biztositoberendezés lGizemel.

Az I-XIX. vaganyok végpont felé emelkednek, 0,8 ezrelékben a 2219 szelvényig,
onnan tovabb 2,3 ezrelékben.

Székesfehérvar allomas a Kézép-Dunantul meghatarozé vasuti csomopontja, a
Budapest-Nagykanizsa-Murakeresztur-HR  févonalon. Itt és a szomszédos
allomason agazik ki ebbél a Tapolcara és Zalaegerszegre/Szlovéniaba vezetd
févonal is.

Az allomas aluljarés megkozelitési, magas peronos személyvonati vaganyai (I-1X.)
mogotti vaganycsoport (X-XX.) van a tehervonatok fogadasara, inditasara
fenntartva, a balesetet szenvedett vonat az ezek mogoétti rendezd vaganycsoport
XXIII. vaganyardl indult. Az allomason Elektra 2 elektronikus biztositéberendezés
Uzemel, a XVI-XXVI. vaganyok azonban mar nincsenek a biztositoberendezésbe
bekotve, az innen induld vonatok csoport kijarati jelzé mellett haladnak el.

A XXIIl. vagany 1,5 ezrelékben emelkedik végpont felé, megnevezése: ,Futdjavitas,
févizsga, magankocsik”

A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

2017-0033-5 esemény (Debrecen)

A mozdonyon Deuta ER24 adatrogzité mikodott. A rogzitett adatokkal kapcsolatos
fontosabb megallapitasok:

- 09/01/2017 22:12:39 (6048,065 km) és 10/01/2017 3:06:16 (6048,07 km)
kozo6tt nincs rogzitett adat

- 10/01/2017 3:21:53 (6048,07 km) és 10/01/2017 3:22:41 (6048,195 km)
k6zo6tt mozgasra utalé adat van, legfeljebb 10 km/h-val

- 10/01/2017 3:22:57 (6048,2 km) és 10/01/2017 3:25:20 (6048,92 km) kodzott
mozgas van, legfeljebb 34 km/h sebességgel

- 10/01/2017 4:00:40 (6048,92 km) és 10/01/2017 4:03:55 (6049,395 km)
kozott mozgasiel van, legfeljebb 13 km/h sebességgel

- 10/01/2017 4:21:50 (6049,395 km) és 10/01/2017 4:22:32 (6049,525 km)
kdzo6tt mozgasjel van, legfeljebb 13 km/h sebességgel.
2017-0214-5 esemény (Székesfehérvar)

A vonatot tovabbité 9155 0431 279-3 mozdony MFB berendezésének rogzitett
adataival kapcsolatos fontosabb megallapitasok:

- Megindulas: 17:33:04, megallas: 17:34:49

- All6 helyzetben févezeték nyomas valtozas: csokkenés kezdete: 18:31:14
feloldas vége: 18:35:05

- Ujabb megindulas: 18:56:23, utana a legnagyobb sebesség 18:56:57-nél 7,7
km/h (GPS), fékezés kezdete: 18:56:57, megallas: 18:57:01.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios eszkozoknek az esemeényben nem volt szerepuk.
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1.12

1.13

1.14

1.15
1.15.1

1.16
1.16.1

Meteorolégiai adatok

Debrecenben mar az esemény elétti napon is hideg, fagyos idé volt: a kilvarosban
nappal sem emelkedett -5°C folé a Iéghémérséklet. Majd a megel6z8 este kiderult
az ég, és leallt a légmozgas is, igy az esemeény idejére -15°C-ra hdlt le a levegd; a
talaj mentén pedig par fokkal még hidegebb feltételezhetd.

Ugyanekkor a kédosddés még nem indult meg az orosz-siksagi eredetli szaraz
hidegben. H6 is csak foltokban volt ill. maradt egy korabbi, kisebb havazasbal.

Maga a hideg a megel6z6 hét kdzepén hatolt be a Karpat-medencébe, igy annak
frontszer( élettani hatasa mar nem valdszin(i; am a szamértéke januarban sem
mindennapos, még ha nem is szélséseges.

A fényviszonyok tekintetében kozel telehold volt, és az esemény idopontjaban meg
épp fent volt a latéhatar felett, NyENy-i iranyban.

Székesfehérvaron az eset idején -3°C volt, 70 m latétavolsaggal kdd miatt, mikodé
térvilagitas mellett.

A tulélés lehetdsége

Az ilyen tipusu balesetek altalaban kis rongalédassal jarnak és induld, azaz kis
sebességgel haladd tehervonatokra jellemzdk. A kisiklaskor a palyat elhagyo
jarmlvek azonban érinthetik mas vaganyok Urszelvényét, veszélybe sodorva az ott,
nagyobb sebességgel kdzleked6 vonatokat. Szemeélyszallité vonat esetén a kisiklott
személykocsikban utazék megsérulhetnek.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakra nem kertilt sor.
Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

2017-0033-5 esemény (Debrecen)
A vasuti tarsasagtol 2017. juniusaban kapott adatallomany alapjan

- mozdonyvezet6 _db1-nek a baleset napjan 3:00-15:00 kozodttre szolt a
beosztasa, és 3:00-15:00 ko6zott teljesitette a munkaidét.

- a mozdonyvezet6_db2-nek a baleset napjan 3:00-7:00 kozottre szolt a
beosztasa, és 3:00-7:00 kozott teljesitette a munkaidét.

Szabalyok és szabalyzatok

Szabalytalansag észlelése, feladat atruhazasa

A MAV F.2. Utasitas 1.4.1 pontja (Felelésség) rendelkezik szabalytalan, veszélyes
helyzet észlelésérdl és tiltja a szolgalati feladat atruhazasat:

,Az a dolgozo, aki veszélyes helyzetet, cselekményt, balesetet, mas rendkivili eseményt, tovabba
szabalytalansagot, munkafegyelem sértést, ittassagot, szolgalatvégzésre alkalmatlan allapotot észlel
koteles a helyzet megsziintetése, a veszély elharitdsa irant intézkedni, kzvetlen felettesének vagy
szolgalati f6ndkének haladéktalanul jelentést tenni.”

»---] Szolgalatban l1évd dolgozd sajat munkajat — az atruhazhatoé teendék kivételével — massal nem
végeztetheti.

1.4.1.1. Az a dolgozo, aki nincs szolgalatban vagy mas vasuti tarsasaghoz, szolgalati aghoz tartozik,
veszélyelharitas kivételével nem avatkozhat a szolgalatban Iévék munkajaba, és helyettik még
felkérésre sem végezhet munkat. [...]"
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1.16.2 Szolgalatatadas

A MAV F.2. Forgalmi Utasitas 1.4.14. és 1.4.15. pontjai rendelkeznek a

szolgalatatadasrol, az AVU (Sv) 2.4.1 pontja meghatarozza a személyes valtasra

kotelezett munkakoroket, a 2.3.1 pedig a valtas utani korzetbejarasrol rendelkezik.
1.4.14. ,Folytatdlagos szolgalat esetén a szolgalatot az AVU-ban meghatarozott munkakérékben
szemeélyesen szoban és irasban kell atadni illetve atvenni. A szolgalatatadas-atvétel szévegének
tartalmaznia kell a szolgalatatadas-atvétel idépontjat, tovabba a szolgalat zavartalan és biztonsagos
folytatasahoz sziikséges tudnivalokat. K6zolni kell a mar megtett intézkedéseket, és fel kell hivni a
figyelmet a még megteendd intézkedésekre. Irasban és ténylegesen at kell adni:i— [..]— a
rogzitésaruk, biztonsagi betétek, kulccsal lezarhatd kocsifogd alatétek darab- és sorszamat,
felhasznalasi helyét, ha azok felhasznalasra kerultek.[...]”

1.4.15. ,[...] Szolgalat sziinetelés esetén a szolgalatot csak irasban kell 4tadni illetve atvenni.”

AVU (Sv) 2.4.1 ,Az alabbi munkakoérokben személyesen, széban és irasban kell a szolgalatot atadni:-
térfénok,[...]- 1l/a érhely kiilsé forgalmi szolgalattevé vagy valtokezels.”

AVU (Sv) 2.3.1 ,ll/a 6rhely kiilsé forgalmi szolgalattevéje vagy valtdkezel6je: Szolgalatatvétel utan, de
legkésébb egy 6ran belll korzetbejarast koteles tartani melynek keretében a helyszinen koteles
tajékozodni az allomas kezddponti oldalan X—XXVI. sz. vaganyok vagany- és kocsihelyzetérdl, a ll/a
6rhely kdrzetéhez tartozo valtok hasznalhatésagarol, valamint a rogzitésaruk helyérdl. A korzetbejaras
tényét az ll/a 6rhelyen vezetett fejrovatos el6jegyzési napléban koteles eléjegyezni. [...]”

1.16.3 Tevékenységek az RCH vonatainal
A MAV Zrt. 11436/2016/MAV ugyirat alapjan

A vonat at-, és felvételt végz6k munkakodre (kllsé): arukezel®, kocsivizsgald, allomasi operativ
koordinator

Okmany és irasbeli rendelkezés kézbesitését végz6k munkakore:
- Fuvarlevél: arukezeld kocsivizsgald, allomasi operativ koordinator;

- rasbeli rendelkezés: térfénok vagy kiilsé forgalmi szolgalattevd

1.16.4 Jarmiikapcsolas ellendrzése
A MAV F.2. Utasitas 7.11 pontja rendelkezik a jarmiikapcsolas ellenérzésérdl

»7.11. Mozdony mas jarmivel t6rténé 6sszekapcsolasa utan a mozdonyvezet6 koteles a kapcsolas
szabalyszeriiségét ellendrizni.”

1.16.5 Védekezés a jarmiimegfutamodasok ellen

A MAV F.2. Utasitas 5.5.1 (Felel6sség a megfutamodas elleni biztositasért) és 5.2.1
(Védekezés a tolatdas befejezése utan) pontjai a jarmimegfutamodas elleni
védekezésrél az alabbiak szerint rendelkeznek:

A megfutamodas elleni biztositasért az a munkavallalo felelés, aki a s(ritett levegd utantaplalast

megsziintette. Ez a vontatéjarmiivet lekapcsolé munkavallalé vagy a s(ritett levegé utantaplalast
megsziinteté mozdonyvezet6 (nem személyes valtas esetén).”

»a vaganyokon legfeljebb 2,5%.-es esésig a jarmivet illetve jarmiveket régzitésaruval az alabbiak
szerint kell megfutamodas ellen biztositani:

[...] a jarmicsoport kerekei ala a szabad (tk6zdk feléli oldalon 1-1 db régzitésarut kell elhelyezni (7.
abra)’

I
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1.16.6 ROogzitésaru eltavolitasa
A MAV F.2. Utasitas 7.3 pontja (Kapcsolas csavarkapoccsal) meghatarozza, hogy:

---] Az allé helyzetl jarmuvek illetve jarmiicsoportok 6sszekapcsolasa utan a rogzitésarut (sarukat)
haladéktalanul el kell tavolitani a vaganyral. [...]"”

A 7.10.4 pont (Kapcsolasra kotelezett dolgozék) pedig:

»A kapcsolast végzé dolgozo koételes — a mozdonynak a vonatra (tolatéegységre) torténd kapcsolasat
kovetben — eltavolitani a megfutamodas elleni eszkdzdket, valamint feloldani a kézi- illetve
rogzitéfékeket. A vonat végérdl a megfutamodas elleni eszkdzdket eltavolitani, valamint a kézi- illetve
rogzitéfékeket feloldani a zarjelzd tarcsat elhelyez6 dolgozo kételes.”

Az AVU-nak a 2.47.2 pontja rendelkezik a régzitésaru eltavolitasarol.
Debrecenben

LA rogzitésaru elhelyezéséért, eltavolitasaért a tolatoszemélyzet a felelds.”

Székesfehérvaron

1.16.7

A rogzitésaruk el6iras szerinti elhelyezéséért a gépet leakaszto vagy a sritett levegé utantaplalasat
megsziintetd dolgozo a felelbs.

A rogzitésaruk eltavolitasaért a vonat el6készitését végzd, vagy a tolatast vezetd dolgozo a felelés.

A rogzitésaruk tarolasi helye, darab- és sorszama, kiadasanak,

visszavételének helyi szabalyozasa

Az AVU-k 2.47.1 pontja szabalyozza a cimbeli kérdéseket.
Debrecenben az alabbiak szerint:

»1arolasi hely Mennyisége (db) Jelblése

I. szolgalati hely, sarutarold

l4da 15 111,172, /3, ... 1115
Ill. szolgalati hely, sarutarold 20 WA /2. 173 1/20
allvany ’ ’ T
Alséforgalmi iroda, > AL A2
pihenéhelyiség '
Bels6-fatér, sarutarolo 25 B/1, B/2, B/3, ...-B/25

Az |. és lll. szolgalati helyen, valamint az alsoforgalmi irodaban lévé rogzité saruk kiadasat és
visszavételét a tarolasi hely Fejrovatos el6jegyzési naplojanak kévetkezd soraban idéponttal és a
rogzité saru sorszamaval kell eléjegyezni, amit az atadénak és az atvevének ala kell irni.

A Bels6-fatéren talalhato rogzité saruk nem keriinek kilon kiadasra. A sarutarol6 lakata a Salétrom
utca fel6li kapu zarasara szolgald lakat kulcsaval nyithatd. A régzité saruk vaganyra helyezését vagy
eltavolitasat végzd munkavallalé koteles térhangoson vagy tolatasi radiéon jelenteni a |Il. sz.
asztalkezeld forgalmi szolgalattevének a rogzitésaru vaganyra helyezését vagy eltavolitasat a saru
sorszama és a vagany megnevezésével. A jelentés alapjan a rogzitésaru hasznalatot a iI. sz.
asztalkezel6 forgalmi szolgalattevd a felligyelete alatt 1évé Sarunyilvantarté kdnyvben koételes
elbjegyezni. Az el6jegyzeést alairni nem kell, mivel a jelentés hangrogzitésre kerul.”

Székesfehérvaron az alabbiak szerint:

l/a 6rhely készlete 6sszesen 12 db:

e 1-12 sorszdmuak, melyek a X-XXVI sz. vaganyok kezd&ponti oldalan, valamint a IX/A vagany
mindkét oldalan lehetséges felhasznalni

I/a 6rhely készlete 6sszesen 12 db:

e 13-24 sorszamuak, melyek a X-XXVI sz. vaganyok végponti oldalan, valamint az Fk vagany
mindkét oldalan lehetséges felhasznalni.
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1.16.8

1.16.9

1.16.9.1

1.16.9.2

1.16.10

Indulasra kész allapot

Kilén megallapodas szabalyozza a vasutvallalati megrendelések teljesitésével
kapcsolatos technoldgiai folyamatok lebonyolitasat a DB Schenker Rail Hungaria
Kft. vasutvallalat és Forgalmi Csoméponti F6nokség Debrecen kozott:

Sl Vonat el6készités befejezése (a vonat indulasra kész allapotanak jelentése)

a vallalkozo vasuti tarsasagok altal elvégzett vonat el6készitési tevékenység befejezésérdl (a vonat
indulésra kész allapotardl) térténd értesités:

A vonatok indulasra kész jelentését a rendelkezésre all6 eszkdézok és humanerdforras
figyelembevételével a kdvetkezdk szerint kell végrehajtani:

1. a vasutvallalat nyilatkozattételre jogosult munkavallaldja a helyszinen (a forgalmi irodaban,
Debrecen allomason a lll. sz. szolgalati helyen, vagy a fels6forgalmi irodaban) a Fejrovatos
el6jegyzési napld kdvetkezd soraba bejegyzi a kbvetkez6 szdveget: [...]

2. Avasutvéllalat a vonat indulasra kész jelentést az Integralt Ugyfélkapcsolati Alrendszerben (IUR)
is megteheti. [...]”

Tovabbi 13 hasonlé megallapodast is megvizsgalt a Vb, kozulik még 11 esetben a
tartalom a fentivel megegyezd, két esetben kiilénb6zéképpen eltérd.

Az AVU (Db) 5.4 pontja (A vonatok készre jelentésével kapcsolatos helyi
szabalyozas) szintén szabalyozza ezt a tevékenységet:

,Valamennyi mas vasutvallalat [a MAV-Start és az RCH kivételével - a Vb] a vonatainak indulasra
készre jelentését az alabbiak szerint végezheti:

a) A vasutvallalat nyilatkozattételre jogosult munkavallaldja a lll. sz. szolgalati helyen, vagy a
fels6forgalmi irodaban a Fejrovatos el6jegyzési napld kdvetkez6 soraba bejegyzi a kdvetkezd
szbveget: [...]

b) - A vasutvallalatok a vonatuk Indulasra készre jelentését az Integralt Ugyfélkapcsolati
Alrendszerben (IUR) is megtehetik. [...]"

Rendelkezések kozlése a vonatszemélyzettel

Altalanos szabalyozas

A MAV F.2. Forgalmi Utasitds 15.16.1.1. pontja hatarozza meg az irasbeli
rendelkezések kézbesitését.

Lirasbeli rendelkezést a forgalmi szolgalattevé koteles kiallitani és kézbesiteni.
A forgalmi szolgalattevé az irasbeli rendelkezés kiallitasara és kézbesitésére utasithatja:
a) a kilsé forgalmi szolgalattevét,
b) a tavkezelt, tavvezérelt, KOFI| szolgalati helyeken a jelenlétes forgalmi szolgalattevét,

ugy, hogy a Fejrovatos el6jegyzési napldjaba beirt rendelkezés szovegét részikre lediktalja. [...]”

Helyi szabalyozas Székesfehérvaron

Az AVU (Sv) 2.53.1 pontja meghatarozza a rendelkezések kozlésének madjat a
vonatszemélyzettel

o] A térféndk rendelkezik a Kilsé forgalmi iroda kilsé forgalmi szolgalattevéje (naplézé) felé
valamennyi tehervonat irasbeli rendelkezéseinek elkészitésérdl, és a kézbesités modjardl. Az irasbeli
rendelkezések kézbesitését a térféndk személyesen (I-XX.) vagy a Kiilsé forgalmi iroda kulsd forgalmi
szolgalattevéi (kuls6s I-11) (I-1X. vg.), vagy az I/a (X-XV. vg.) vagy a ll/a érhelyek (X-XX. vg.) kilsé
forgalmi szolgalattevdinek bevonasaval végezheti.”

A vaganyut beallitasa
A MAV F.2. Utasitas 2.7.3 pontja el6irja, hogy:

2.7.3. A vaganyut beallitasanak elrendelése utan:
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[.]

b) a 2.7.4. pontban foglaltak szerint meg kell vizsgalni, hogy a kijel6lt vaganyut szabad-e, a sarukat
(féksaru, rogzitésaru) a vaganyrol eltavolitottak-e, [...]

A hivatkozott 2.7.4 pont nem tartalmaz a sarukkal kapcsolatos rendelkezést.

1.16.10.1  Helyi szabalyozas Debrecenben

Az AVU (Db) 2.21 pontja alapjan a vaganyutat ténylegesen attekinteni nem kell.
A biztositoberendezés jol miikodik:

A férendelkez6 |., tovabba az I. és Il. sz. asztalkezel§ forgalmi szolgalattevé ténylegesen nem kételes
attekinteni a vagany utakat. Az ellenérzés a biztositéberendezés fényeinek kiértékelésével torténik [...]

1.16.10.2  Helyi szabalyozas Székesfehérvaron

Az AVU (Sv) 2.21 pontja alapjan a vaganyutat a ll/a 6rhely kiilsé forgalmi
szolgalattevlje vagy valtokezelSje koteles ellendrizni.
[...] A XVI-XX. sz. vaganyokon kozlekedd vonatok esetén a vaganyut ellenérzését a ll/a érhely kilsé

forgalmi szolgalattevéje vagy valtokezel6je koteles elvégezni, és annak megtorténtét és eredményét
vaganyut beallitasanak bejelentésével hozza a férendelkezé tudomasara.

1.16.11 Feladatok Székesfehérvaron

1.16.11.1

1.16.11.2

1.16.11.3

Térféonok
Az AVU (Sv) 2.5 pontja rendelkezik a Térféndk feladatairdl

A forgalmi csoméponti féndkség vezetd és az allomasfénok tavollétében az allomas rendelkezésre és
intézkedésre jogosult vezetdje. [...] Szolgalatatvételt kdvetéen 1 déran belll kdrzetbejarast tart a X-
XXVI. sz. vaganyig, melynek soran tajékozddik a vaganyok kocsihelyzetérdl. A korzetbejaras tényét a
Il/a 6rhely fejrovatos el6jegyzési napléjaban jegyzi el.

A térfénok rendelkezik a Kulsé forgalmi iroda kiilsé forgalmi szolgalattevéje (naplézo) felé valamennyi
tehervonat irasbeli rendelkezéseinek elkészitésérdl, és a kézbesités modjardl. Az irasbeli
rendelkezések kézbesitését a térfénok személyesen (1-XX.) vagy a Kiils6 forgalmi iroda kilsd forgalmi
szolgalattevéi (kilsés I-11) (I-1X. vg.), vagy az I/a (X-XV. vg.) vagy a ll/a 6érhelyek (X-XX. vg.) kiilsé
forgalmi szolgalattevéinek bevonasaval végezheti. Rendkivili esetben, a kiilsés |-l kiils®é forgalmi
szolgéalattevok is kézbesithetik a X-XX. vaganyon tartézkodé vonatok szaméra az irasbeli rendelkezést
amennyiben a személypalyaudvaron nincs fontosabb forgalmi tevékenységuk.”

ll/a érhely kiils6 forgalmi szolgalattevd

Az AVU (Sv) 2.5 pontja rendelkezik a ll/a &érhely kiilsé forgalmi szolgalattevé
feladatairol

JFelugyelete alatt tartja — a 2.47 pontban szabalyozott médon — az 6rhelyre rendszeresitett régzité
sarukat, valamint gondoskodik azok kiadasarol, visszavételérdl és nyilvantartasarol.

A Kils6 forgalmi iroda kiilsé forgalmi szolgalattevéjének (napl6zo) felkérésére a ll/a 6rhely kiils6é
forgalmi szolgalattevbje esetrél-esetre vegzi a X-XX. sz. vaganyokon kozleked6 valamennyi vonat
részére az Irasbeli rendelkezés kézbesitését.”

[I/a 6rhely kiilsé valtokezeldje

Az AVU (Sv) 2.5 pontja rendelkezik a ll/a érhely valtdkezelsjének feladatairdl

JFelugyelete alatt tartja — a 2.47 pontban szabalyozott médon — az 6rhelyre rendszeresitett rogzité
sarukat, valamint gondoskodik azok kiadasardl, visszavételérdl és nyilvantartasardl.”
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1.17
1.17.1

11711

1.17.1.2

1.17.1.3

1.17.2

1.17.2.1

1.17.2.2

1.17.2.3

1.17.3

Kiegészit6é adatok
Napléok

Debrecen, lll-as érhely forgalmi naplé

Naplobejegyzés januar 9-én 15:00-kor: " T17-re llI/17 rogzitésaru SZOLNOK
FELOL felhelyezve nincs rajta kézifék Alairas"

Naplobejegyzés januar 9-én 23:55-kor: " | 64550 23:55 T17-rél kijar Alairas"

naplobejegyzés januar 10-én 0:45-kor: ,|d&jaras Dertilt szélcsendes -12°C Alairas
Tavolbalatas nem korlatozott Aldiras”

Tdbb naplobejegyzés van még januar 10-én a balesetig, ezek tartalma: valtok
ellenérzése, 3 vonatmozgas, majd az eset utan 5:50-kor saruvisszavétel, 6:05 és
6:10-kor saru felhelyezések.

Székesfehérvar, Helyzetjegyzék

A 2017.02.14. 6:45-18:45 kozti idészakot mutatd helyzetjegyzék szerint a XXIII.
vagany kb. 15:30-tdl volt foglalt 86905 vonatszammal.

Székesfehérvar, ll/a 6rhely napléja

A napl6 tartalmazza a kdvetkezd bejegyzést: ,Szolgalatatadas 2017.02.14. 16:?7?-
kor [valtokezeld neve] valtokezel6 ur részére [...] Saruk [olvashatatlan] 1-9-ig.
Rendezén XXI-3, XXII-12, XXIII-10, XVIII-11.”

Hangrogziték

Debrecen, rendelkez6
A hangfelvétel a megjeldlt id6pontokban kezdve a kdvetkezdket tartalmazza:
- 4:11:15, benne 50 mp-tél: ,17-r6l majd tudnék indulni ha van hely”

- 4:23:01, benne feltételes engedélykérés a 64348 sz. vonatnak (egy
segélymenet beérkezése utanra)

- 4:27:10, benne: a mozdonyvezet§_db1 bejelenti a kisiklast, a rendelkezd
ervényteleniti az engedélyt Tocévolgynél.
Székesfehérvar, digitalis hangrogzitd
- 18:51:10, benne vaganyutbedllitds elrendelése nem utasitasszerl
szoveggel
Székesfehérvar, menesztéi hangrogzito
- 18:54:56, a térféndk_sv2 jelzi, hogy a vonat mellett tartézkodik
- 18:57:06, a térfénok_sv2 bejelenti a kisiklast, kéri a kijarati jelzd
visszavételét.
Elmondasok

Az elmondasok pontos tartalma nem tehetd k6zz¢€, annak Iényeges elemeit a Vb a
kovetkez6kben foglalja dssze.
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1.17.3.1 Mozdonyvezet6_db1

3 o6ra 45 perckor kezdte meg a szolgalatat a mozdony belizemelésével;

az allomasiranyitétél kért engedély nyoman tolatasjelzével szabalyozva
rajart a szerelvényre, majd sajat maga ra is kapcsolta a mozdonyt;

mozdonyvezetd_db2-vel megfékprobaztdk a vonatot, mozdonyvezet§_db2
kezelte a fékez8szelepet, mozdonyvezeté db1 pedig vizsgalta a féket;

A vonat mellett haladva nem talalt semmi rendkivilit, sem a sarut; noha
€jszakai sotétség volt, és kocsisor is volt a vizsgalt szerelvény mellett, lampa
azonban volt nala;

ezutan bement az Utiokmanyokért, és kozolte az allomasiranyitassal, hogy
készen van mindennel;

elérehuzott a vonattal a kijarati jelzdig, ezalatt sem észlelt vontatasi
nehézseget;

Tudomasa szerint egy saru szokott a vonat alatt lenni, amit neki nem is
szabad eltavolitania, mert ezzel a palyavasut van megbizva, akik ezt irasban
regisztraljak is. O maga nem is szokott sarut eltavolitani, ha mégis, akkor
arrél szol.

Ugy tudja, hogy a sarukat erre szolgalé betontémbokon taroljak.

A vonatoknak mindig a végpont fel6li végét szoktak biztositani, ha sarut
hasznalnak, = mozdonyvezet6 db1 még nem talalkozott ilyennel
Debrecenben, hogy a kezd6pont feldli vége lenne biztositva.

1.17.4 Mozdonyvezeto_db2

Mozdonyvezeté _db1 kérte, hogy a fékpréba soran csak a fékezbszelep
kezelést végezze (ezt irott eseménylap is régziti);

1.17.5 Mozdonyvezet6_sv

16 6ra 45 perckor jelentkezett szolgalatba, a jarmivet a flit6hazbdl hozta ki;
kb. 17:20-17:30-kor jart ra a szerelvényre

A szerelvény el6tt megallt, kocsivizsgald_sv a mozdonyt raakasztotta az els6
kocsira, és elindult felirni a vonatba sorozott jarmiveket.

A kocsivizsgal6_sv visszajott a vonat masik felén, elment az irodaba, majd
visszatérve atadta a menetokmanyokat, irasbeli rendelkezést.

Utana 18:31-t61 18:45-ig megtoértént a fékproba, majd mobiltelefonon szélt a
férendelkezének, hogy a vonat indulasra kész.

A fékprobat kovetéen a mozdony és az elsé kocsi kozti kapcsolatot
ellendrizte, rendben talalta.

Amikor a térfénok_sv2 és a ll/a érhelyen szolgalatot teljesitd valtokezel6_sv
kimentek a vonathoz, a térfénok_sv2 menesztésére elindult a vonattal 18:50
koral.

A vonattal kb. 10 km/h-ra gyorsitott.

Megkodzelitbleg amikor a mozdony tulment a valtdén, akkor mind a ketten
Megallj! jelzést adtak, mozdonyvezet§_sv gyorsfékezett.
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1.17.6 Kllsé forgalmi szolgalattevé_sv

Amikor az indulé vonatgép jelentkezett a vonatra, nem tartozkodott a
szolgalati helyén, a rendelkezd sv szo6lt neki a mozdony érkezésérél. Ezutan
a felvételi épuletbdl visszaindult az drhelyre, kdzben bedllitotta a valtokat a
XXIII. vaganyra vezet6 allasba.

1.17.7 Térféonok sv1

Kb. 16 drakor lett készen a XXIII. sz. vaganyon a 86905 sz. vonat elegye

17 o6ra 03 perckor érkezett a megrendelés az RCH-tél, hogy a korabban
félreallitott kocsit még sorozzak be a 86905 sz. vonatba.

A tolatasi mozgas lebonyolitdsat a tolatasvezeté sv és a Térféondk_sv1
végezte. A rogzitésarut a tolatasvezeté sv helyezte a kocsisor ala. A
tartalékmozdony a XXIIl. sz. vaganyrdl atallt a XXI. sz. vaganyra.

Késbbb kocsivizsgald_sv telefonon kozolte vele, hogy a vonat mellett van,
és raakasztja a mozdonyt. A beszélgetés soran a saruk helyére nem tértek
ki kulon.

A kocsivizsgald altali gépakasztas nem egyedi eset volt, alkalomszer(ien,
egymas munkajanak segitése miatt el6fordul az allomason. Esetenként az
is el6fordul, hogy a rogzitésaru kint marad, s ilyenkor a valtokezeld utdlag
viszi be a szolgalati helyiségbe.

Azzal, hogy a XXIIl. sz. vagany mellékvagany tisztaban voltak, célszerliségi
okbdl (a legkevesebb mozgassal) lett a vonat a XXIIl. vaganyra dsszeallitva
€s onnan inditva.

Az irasbeli rendelkezés szintén célszerliségi okbdl lett a kocsivizsgaldval
kézbesittetve.

1.17.8 Térféonok_sv2

A szolgalata 18 6ra 45 perckor kezd6dott.

18 o6ra 45 perckor a 86905 sz. vonatot a menetvonal tulajdonosa az
informatikai rendszeren keresztll készre jelentette.

Kdzolte a férendelkezével, hogy a vonat indulasra kész, majd a XXIII.
vaganyhoz ment.

Amikor kiért a helyszinre, bejelentette radion a férendelkezénél, s a csoport
kijarati jelz6 kezelése utan felhatalmaztdk a vonat inditasara. A vonat
felhatalmazasat a biztonsagi hatarjelzd és a 108 valtd kdzotti szakaszrol a
vonat menetiranyat tekintve jobb oldalrdl végezte, kb. husz méterre a
mozdonytdl.

1.17.9 Valtékezel6 sv

18 Ora 45 perckor vette at a szolgalatot. A szolgalatvaltas nem személyesen
tértént, mert a nappalos kolléga addigra mar elment.

Egy-két perce volt szolgalatban, amikor a térféndk elrendelte a vaganyut
bedllitasat a XXIIl. vaganyra, a vonat felé haladva meggy6z6dott a valtok
allasardl, azok helyesen alltak, nem kellett allitani dket.

A mozdony mellett talalkozott a vonat inditdsahoz érkez6 térféndk_sv2-vel.
Kbézolte vele, hogy a valtok helyesen allnak, aki ezutan radidzott, majd
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miutan a kijarati jelz6n megjelent a tovabbhaladast engedélyezé jelzési kép,
a térfénodk _sv2 felhatalmazta a vonatot inditasra.

- A vonat megindulasa utan térfénok_sv2-vel egyltt furcsa zajra lettek
figyelmesek, a mozdonyvezetd sv felé Megallj jelzést adtak egy fehér féenyl
lampaval. A vonat ezutan megallt, de az elsé kocsi a 108 sz. valton kisiklott.

- A szolgélatba val6 érkezés és a vaganyut beallitasa kézott rovid idé telt el,
ezalatt a szolgalatatadas szévegét nem olvasta el, nem volt tudomasa arrdl,
hogy a XXIIl. vaganyon régzitésaru van, azt a vonat indulasa el6tt a
vaganyon nem is keresték, mert abban a tudatban volt, az esetlegesen ott
Iévd sarut mar korabban eltavolitottak.

1.17.10 Kocsivizsgalé sv

- A 86905 sz. vonat elegyének dsszeallitasara a délelétti drakban kerult sor.
A XXIII. vaganyon allé Ferencvaros rendeltetés(i kocsikra lett ratolva a XXVI.
vaganyon |évé 9 kocsi.

- A délutani érakban derllt ki, hogy a vonattal még egy kocsi tovabbitva lesz
a XXVI. sz. vaganyrdl. A kocsi atallitasara az allomasi tartalékmozdonnyal
(M62) kertlt sor, a kocsivizsgald_sv ekkor nem volt ott (masik allomason
volt), de informacidi szerint a tolatasi mozgast a térfonok_sv vezette.

- 16 6ra 50 perckor érkezett vissza Székesfehérvarra.

- A mozdony raakasztasa utan megkezdte a vonat indulé miiszaki vizsgalatat
és elvégezte a vonatfelvételt is.

- Ezutan a szolgélati helyiségbe visszament: a vonat okmanyait, valamint az
irasbeli rendelkezést — mely kézbesitésre el6 volt készitve — kivitte a
vonathoz.

- Ezutan elvégezte a vonat T fékprobajat. A fékproba elvégzése utan (18:45-
kor) készre jelentette a vonatot a koordinatornak mobiltelefonon.

- A szabalyok szerint Székesfehérvaron gépakasztast a kocsivizsgaldé nem
végez, azonban mas helyeken (pl. Pétfird6, Szabadbattyan) eléfordul, s ott
a rogzitésarukat, illetve a lezarhaté kocsifogo alatéteket is 6k kezelik.

- Avonat vizsgalata soran, illetve a fékprdoba elvégzésekor nem lett figyelmes
arra, hogy a 86905 sz. vonat alatt saru van.

1.17.11 Megtett intézkedések

Az esemény utan azzal Osszefliggésben Debrecenben két parancskonyvi
rendelkezés lett kiadva:

2. parancskonyvi rendelkezés (kiadva: 2017. januar 10.)
Felhivja a figyelmet az AVU (Db) 2.47.1, 2.47.2 és 5.4 pontjanak betartasara.
6. parancskonyvi rendelkezés (kiadva: 2017. februar 6.)

AVU (Db) 2.47.1 fejezete kiegésziilt: ,A rogzitbsaruk kiadasat, visszavételét,
vaganyra helyezését, vaganyrol valo eltavolitasat a rogzitésaruk feligyeletével
megbizott valtékezeld vagy kililsd forgalmi szolgalattevé azonnal koteles telefonon
vagy térhangoson jelenteni az érintett asztalkezel6 forgalmi szolgalattevének, aki
ezt koteles visszaismételni és nyugtazni. Ezt kovetéen a biztositoberendezés
kezelbpultian az adott vagany Kkijarati jelz6jének nyomdégombjara vagy a
tolatovaganyut kezdd nyomoégombjara a roégzitésarut szimbolizald, a nyomégomb
benyomasat megakadalyozo6 védbkupakot koteles elhelyezni vagy eltavolitani. [...]"
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1.18

1.18.1

1.18.2

1.18.3

Korabbi hasonlé esemény

Hasonlé eseményt a KBSZ korabban tobb alkalommal is vizsgalt, néhany fontosabb
esemény dsszefoglalasa az alabbiakban:

2006. augusztus 6. Komarom (2006-0048-5)

Az 5 ora 55 perckor a palyaudvar XVI. vaganyardl kijaro tehervonat elsé két
teherkocsija kisiklott a 428 szamu kitér6 keresztezési részén.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a vasuti balesetet a vonat elsé kocsijanak elsé
kerékparja alatt felejtett, megfutamodas elleni biztositasként alkalmazott féksaru
okozta.

A KBSZ biztonsagi ajanlasban javasolta olyan eszkdz, jelzés bevezetését, amely az
adott kocsinal a régzitésaru alkalmazasat egyértelmiien és tavolrél is észrevehetéve
teszi.

2011. augusztus 29. Debrecen (2011-0425-5)

9 6ra 38 perckor a XIV. sz. vaganyrél kijaré 45481-2 sz. tehervonatba kdzvetlenll a
vontatéjarmi utan sorozott elsé két kocsi a 73/b jell kitérd keresztezési kbzéprész
csucsbetétjén kisiklott.

Az esemény bekdvetkezését az okozta, hogy az 48451-2 sz. vonat el6készitésekor
a vaganyon allé kocsisor alol a megfutamodas elleni biztositasul hasznalt féksarut
nem tavolitottak el, s ez a féksaru a vonat kihaladasa soran a 73/b jeli kitérén a
vasuti jarmivek kisiklasat eredményezte.

Az eset vizsgalata soran a Vb figyelembe vett tébb korabban bekdvetkezett
esemenyt, melynek vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esethez
kozvetlenll hozzajarulé okok hasonldak. Az alkalmazott rogzitésaruk targyaban a
Vb biztonsagi ajanlast adott ki a régzitésaruk észrevehetéségének javitasara.

2015. julius 7. Kecskemét (2015-0674-5)

2 6ra 10 perckor az allomas X. sz. vaganyarol lezart vaganyuton, korulbeltl 10 km/h
sebességgel kihaladd tehervonat elsé és masodik kocsija az allomas 28. sz. valtdjan
kisiklott. A Vb a kisiklas okaként a vonat kereke alatt hagyott rogzitésarut hatarozta
meg.

A balesettel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolta, de a
2006-0048-5 esemény vizsgalata soran kiadott biztonsagi ajanlas végrehajtasat
tovabbra is szikségesnek tartotta.
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2. ELEMZES

2.1 Az esemény tényleges lefolyasa Debrecenben

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok Osszefliggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkezdk szerint allithatd 6ssze.
Az id6adatok a valds id6t (a regisztrald berendezések arra atszamitott idejét)
mutatjak.

2.1.1 Az esemény el6tti torténések

2017.01.009.
15:00

23:55

A kocsik megérkeztek a XVII. vaganyra, rogzitsarut tettek a szerelvény ala a
kezd8pont feldli végén. (1.17.1.1)

A XVII. vagany végpont feldli végérdl tehervonat kihalad. (1.17.1.1)

2.1.2 Az esemény lefolyasa

3:11

3:26-3:30

3:25-4:00

4:05-4:08

Mozdonyvezetd_db1 megkezdte a szolgalatat, 3 éra utan kevéssel
belizemelte a mozdonyt.

A mozdonyvezet§ 3 ora 45 percben jeldlte meg a szolgalatanak megkezdését
(1.17.3.1). Mivel késébb igazolhatd, hogy az adatrégzité (1.10.1) pontatlansaga kb. 5
perc (amely 3 6ra 6 perccel regisztralta a mozdony lUizembe helyezését), ezért ez az
id6adat téves. A vasuti tarsasagtol kapott munkaidé-adatok (1.15.1) is a korabbi, 3 éra
koruli kezdést tamasztjak ala.

Az allomasiranyitétdl kért engedély nyoman tolatasjelzék jelzésére a mozdony
két mozgassal rajart a szerelvényre.

Mozdonyvezet6_db1 elmondasan (1.17.3.1) tul az adatrogzitd jelei (1.10.1) is két
mozgast tarolnak, egy 125 m hosszut legfeljebb 10 km/h-val és egy 720 m hosszut
legfeljebb 34 km/h-val, ami megfelel a rajarashoz sziikséges mozgasnak.

Mozdonyvezet6_db1 dsszeakasztotta a mozdonyt a szerelvénnyel (1.17.3.1), a
rogzitésarut azonban nem vette ki.

Sor kerllt a fékprébara mozdonyvezetd _db1 és a — kizarélag ebbdl a célbdl
megjelent — mozdonyvezet§_db2 egyluttmikddésével.
Mozdonyvezet6_db1 (1.17.3.1) és mozdonyvezet§ db2 (1.17.4) egybehangzéan
nyilatkoztak, hogy fékprobat végeztek.
Az adatrogzité (1.10.1) alapjan erre 3:25 és 4:00 kdzott volt lehetéség, tehat a
mozdonyvezet6_db2 altal megjeldlt, illetve a vonat bizonylataira irt 4:00-4:25 adat nem
felel meg a valésagnak, még akkor sem, ha a fékprobat a késébbi elérehlizas utan
végezték volna el.

Az el6rehuzas utan csak 18 percet allt a vonat, de figyelemmel a készre jelentés és
engedélykérés idejére, elérehuzas utan legkésébb 7 perccel megtértént a készre
jelentés.
A vasuti tarsasagtol kapott munkaidé-adatok (1.15.1) is a korabbi kezdést tamasztjak
ala.
A fékproba soran szintén nem észlelték a rogzitésarut.
A baleset megtorténte alapjan és az esemény utani elmondasok szerint a sarut nem
észlelték (1.17.3.1).
Mozdonyvezeté_db1 ezutan elment az okmanyokért, és jelezte, hogy vonataval
indulasra kész (1.17.3.1).

Mozdonyvezetd_db1 a vonattal elindult a kijarati jelz6ig. Ettdl kezdve a
rogzitésaru a kerék alatt maradva csuszott a sinen.

Az adatrogzité alapjan legfeljebb 13 km/h sebességgel haladt a vonat 475 métert
(1.10.1, 1.17.3.1). A vonat indulasanak helyétdl a kisiklas helyéig azonosithato volt a
sinen a csuszo6 saru nyoma (5. abra).
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4:12 A vonatot mozdonyvezeté db1 telefonon készre jelentette a rendelkezdnek.

Mozdonyvezetd _db1 allomasiranyitast mondott, ami allomasiranyiténak is érthetd
lenne, de hangfelvétel igazolja, hogy az rendelkezének jelentette (1.17.3.1, 1.17.2.1).

4:23 A rendelkez6 engedélyt kért a vonat szamara Tocovolgy allomastél (1.17.2.1)

4:26 Jelz6kezelés utan a vonat a kijarati jelz6t6l tovabbindult, legfeljebb 13 km/h
sebességgel, 130 métert (1.10.1).

A kerék alatt csuszo rogzitésaru elakadt a 34. sz. kitérd keresztezési részén
(3. abra), a kocsik a tovabbiakban felugrottak a sarura, és kisiklottak.

4:27 Az észlelt rendellenes mozgas hatasara mozdonyvezetd db1 a vonatot
megallitotta.

A bejelentés szerinti és az adatrdgzitdé szerinti id6 kdzel van egymashoz. Feltehetd,
hogy az 6rak nem pontosan egyforman jarnak, de a kisiklas id6pontjabdl
val6szinlsithetd, hogy az adatrogzité oraja kb. 5 perccel kevesebbet mutatott a
tényleges idénél.

Ha a mozdonyvezet6k elmondasaiban szerepl6 idék valosak lennének, akkor az
adatrdgzitd adataihoz 35-40 percet hozza kellene adni. Ugy viszont a kisiklas
bekovetkezése 4:57-5:02 kdzé esne, holott az eseményt 4:45-kor mar a KBSZ felé is
bejelentették (1.1).

4:27 A rendelkez6t mozdonyvezetd db1 értesitette a kisiklasrol.

A hangrogzité 4:27-es id6adattal tartalmazza a kisiklasrol szolo bejelentést, ami
valészinlleg révid idével, legfeliebb 1 perccel kdvethette a tényleges kisiklast. A
hangrogzité id6adata ezért 1 perces pontossaggal elfogadhaté a tényleges idének.
(1.17.2.1)

2.2 Az esemény tényleges lefolyasa Székesfehérvaron

2.2.1 Az esemény el6tti torténések

15:30-16:00 Keészen lett a XXIll. vaganyon a 86905 sz. vonat elegye (1.17.1.2, 1.17.7,
1.17.10).

17:03 Megrendelték, hogy még egy kocsit a vonatra kell kapcsolni (1.17.7)

A kocsit az allomasi tartalékmozdonnyal mozgattak, a tolatasvezet6_sv és a
Térfénodk _sv1 kdzremiikddésével

A Térfénok_sv1 és kocsivizsgalé_sv egybenhangzdan nyilatkozott. A kocsivizsgald_sv
azonban itt a tavollétében torténtekrdl nyilatkozott, ezért annak tovabbi részletei nem
tekinthet6k megbizhaté informaciénak (1.17.7, 1.17.10).

(6.1.9.3.d)(6.4.9.3.c)

A tolatdsvezetd_sv a szerelvény ala tette a rogzitésarut (1.17.7).

A Vb-nek a rogzitésaru elhelyezésérél elmondas alapjan van tudomasa. Mivel a saru
az utolag rarakott kocsit siklasztotta ki, az is biztos, hogy a tolatast kdvetéen lett
el/athelyezve.

2.2.2 Az esemény lefolyasa
A fitéhazbdl kijétt a vonatot tovabbitdé mozdony (1.17.5)

A kuls6 forgalmi szolgalattevd_sv bedllitotta a vaganyutat a mozdony szamara
a XXIII. vaganyra (1.17.6)

17:34 A mozdony bejart a XXlll-ra (1.10.2). A kocsivizsgalé_sv raakasztotta a
mozdonyt.

A beszerzett adatok alapjan nem volt egyértelm(, hogy a kocsivizsgal6_sv felkérésre
vagy felajanlasra végezte el a jarmiikapcsolast, abban azonban egybehangzoék az
elmondasok, hogy ki végezte a feladatot (1.17.5, 1.17.7, 1.17.10).

(Késb6bb, a fékprobat kdvetéen a mozdonyvezeté ellendrizte a jarmiikapcsolast,
rendben talalta (1.17.5)).
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18:31

18:45

18:45

18:55
18:56

18:57

2.3

23.1

Raakasztas utan kocsivizsgald_sv felita a vonatot, nem tavolitotta el a
rogzitésarut (1.17.5, 1.17.10).

A kocsivizsgalo_sv kivitte az okmanyokat, kdzte az irasbeli rendelkezést is
(1.17.5, 1.17.10).

A dokumentumok atadasa utan a kocsivizsgald_sv elvégezte a fékprobat, de
nem lett figyelmes a kocsi alatt |évé sarura (1.17.5, 1.17.10, 1.10.2).

A kocsivizsgald és a mozdonyvezet6 is mobil telefonon készre jelentették a
vonatot (1.17.5, 1.17.10).

A térfénok_sv2 megkezdte a szolgalatat. Latta, hogy a vonat készre van
jelentve, szolt errdl a férendelkezének. (1.17.8)

Szolgalatba Iépett a valtdkezel§_sv (mint éjszakas), a szolgalatot azonban nem
tudta személyesen atvenni a nappalostdl (1.17.9).

A térfénok_sv2 a frissen érkezett valtokezel6 sv-nek elrendelte a vaganyut
beallitdsat a XXIIl. vaganyrol, a valtdkezel6_sv kiment a valtokorzetbe,
megallapitotta, hogy minden valtdo megfeleléen all (1.17.2.2, 1.17.9).

A térfénok_sv2 kiment a vonathoz meneszteni. Sem 6, sem a mellette
tartézkodo valtokezel§_sv nem kereste és nem észlelte a sarut (1.17.9).

A térfénok_sv2 radion jelezte, hogy a vonatnal van (1.17.2.3, 1.17.8, 1.17.9).

A kijarati jelzd kezelése utan a térfénok_sv2 a vonatot felhatalmazta inditasra
(1.8.1,1.17.5,1.17.9).

A vonat elindult, felgyorsult kozel 10 km/h-ra (1.10.2, 1.17.5)

Eszlelve a kisiklast, a vonat felé a térfénok_sv2 és a valtdkezeld_sv Megallj!
jelzést adott, a mozdonyvezet6 sv megallitotta; de az elsé kocsi kisiklott
(2.17.5, 1.17.9).

A vonat 90 m-t mozgott mire megallt, a vaganyutat kényszeroldottak.

A mozdony adatrégzitéje (18:57:01), a hangrogzitd (18:57:06) és a biztber napldja
(18:57:16) a réviddel egymas utani eseményeket realis id6adatokkal, valéban egymas
utan rogzitette, igy a vizsgalathoz szikséges mértékig a harom berendezés 6rai
elfogadhatok megegyezdnek (1.10.2, 1.8.1, 1.17.2.3).

A megtett ut a foldrajzi koordinatakbol szamitott adat.

A balesethez vezetd korulmények a folyamatban

Mindkét vonat az els6 kocsi alatt maradt rogzit6saru miatt siklott ki, amely a gyok
fel6l érintett elsd valtd keresztezési részén elakadt, kisiklasztva a kocsikat. A
vizsgalat f6 kérdése, hogy miért volt ott a rogzitésaru, és azt indulas el6tt miért nem
tavolitottak el.

A rogzitésaru helye

Debrecenben a kialakult gyakorlat az, hogy a vaganyoknak a végpont fel6li végén
helyezik el a rogzitésarut. Ezt a személyzet beszamoldja (1.17.3.1) és a Vb
tapasztalata is megerdsiti (6. abra).

A balesetet szenvedett vonatnal ettdl eltértek, és az eltérést a naploban is jeldlték
(1.17.1.1): feltGnd, nagybetls irassal, hogy a saru a szerelvény Szolnok fel6li végén
van, indokolva a kézifék hianyaval is. (Mas sarubejegyzés mellett nincs megjeldlve,
hogy mely végen van kihelyezve.)

Késébbre hagyva a gyakorlat megfelel6ségének elemzését (lasd 2.4.1), az
megallapithaté, hogy
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2.3.2

- aszemélyzet helyesen tette, hogy a gyakorlattdl eltérve, a lejtd feldli oldalon
biztositotta a kézifék nélkuli szerelvényt, ami azt jelzi, hogy alapvetéen
ismerik a szabalyokat, és tisztdban vannak a lejtésben 1év6 veszélyekkel;

- tovabba az is j0 gyakorlat, hogy a szokasostdl eltérd esetet felt(ind
irasmoddal kiemelték a napléban.

Az mar az eseménykor érvényes allomasi technoldgia hatadsa volt, hogy a
naplobejegyzésben rejlé informacio rejtve maradt azok eldl, aki a vonat inditasaban
részt vettek.

A baleset soran ugyanis a rogzitésaru az indulé vonat alatt maradt, tébbek kdzott
azert is, mert a vaganynak ezen a végén — a mindennapi gyakorlatnak megfelel6en
— nem szamitottak ra.

A rogzitésaru eltavolitasara kotelezett dolgozé6 tevékenysége

A forgalmi utasitas szerint a rogzitésarut a mozdonyt a vonattal 6sszekapcsolo
dolgozodnak, az AVU (DDb) szerint a tolatoszemélyzetnek, az AVU (Sv) szerint a vonat
el6készitését végz6 vagy a tolatast vezetd dolgozénak kellett volna eltavolitania
(1.16.6).

Az F.2. és AVU (Db) kétféle megfogalmazasa azonos személyt takar, az AVU (Db)
csak - kevésbé konkrét megfogalmazassal - megismétli az F.2. tartalmat. Az AVU
(Sv) szlikiti is a tolatas vezetdjére, aki azonban nem feltétlenll azonos a
jarmilkapcsolas elvégzdjével, igy — akarcsak a ,vonat elékészitését végz6 dolgozé”
kifejezés — nem illeszkedik az F.2. alapszabalyaihoz. Megjegyzendd, hogy egyedul
kozlekedd mozdonynal a tolatas vezet6je nem is feltétlentl tartézkodik a helyszinen,
ezért az AVU abban az esetben végrehajthatatlan.

Debrecenben mivel a mozgast és a jarmikapcsolast mozdonyvezeté db1 egyedl
végezte, a Vb véleménye szerint a fenti feladat is 6t terheli, neki kellett volna azt
eltavolitania.

Székesfehérvaron a konkrét esetben az F.2. szerint a kocsivizsgalé_sv feladata
lett volna a régzitésaru eltavolitasa, akinek 3 alkalommal is lehet6sége lett volna a
sarut észlelni, eltavolitani:

- ajarmikapcsolaskor,
- avonat felirasakor, és
- afékprobakor.

Tekintettel arra, hogy a magara hagyott, alld6 kocsisorok megfutamodas elleni
biztositasa altalanos kdvetelmény és gyakorlat a vasuti kdzlekedésben, elvarhato,
hogy a régzitbeszkdzt a jarmikapcsolas utan az arra koételezett munkavallalé ne
csak észrevegye, hanem tudatosan is keresse. (Tehat bar késébb a fékproba soran
mozdonyvezetd db1 és kocsivizsgald_sv is atnézte a szerelvényt, és nem észlelte
a rogzitésarut, ezt eleve most, a jarmikapcsolaskor kellett volna keresnitik.)

Ha esetleg nem talaljak, akkor a belenyugvas (nincs saru, tehat nincs indulasi
akadaly) helyett megfutamodas elleni biztositas hidnya all(hat) fenn, ami veszélyes
helyzet, az ilyet pedig jelenteni kell (1.16.1). A bejelentés soran akar fel is tarulhat,
hogy a saru valdjaban mégis a szerelvény alatt van. (Az is igaz, hogy a forgalmi
utasitas ide vonatkozo hivatkozott szabalya talan kicsit elavult médon a sajat felettes
felé kotelez bejelentésre, noha itt tarsasagok egymas kozti kapcsolataban allt fenn
a probléma.)
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Mozdonyvezeté_db1 ismeretei

Mozdonyvezeté_db1 nyilatkozatai alapjan a Vb ugy latja, hogy a megfutamodas
elleni biztositassal kapcsolatos feladatokat nem tekintette a magaénak, hanem a
palyahalézat mikddtetd személyzetének. Ez az el6zbekben targyalt szabalyok
tukrében ismerethianyt jelent.

Ugyanakkor a vonatanak inditasaban palyahalézat mikodtetéi személyzet
személyesen, kozvetlendl nem vett részt, igy még ha a fentiek szerint is
gondolkodott a rogzitbeszkdzokrél, akkor hianyolnia kellett volna a palyahaldzat
mukodtetdi személyzetet.

A Vb ebbdl arra kdvetkeztet, hogy alapvetéen nem volt tudataban annak, hogy a
szerelvény megfutamodas ellen barhogy is biztositva lett volna.

Kocsivizsgal6_sv ismeretei

A mozdony és a vele tovabbitott szerelvény 6sszekapcsolasa a tolatdszemélyzet
feladata lett volna, amelynek nem része a kocsivizsgald. A kocsivizsgalo ezzel mas
munkatars feladatat végezte el, ami az allomason gyakorlat (1.17.7), noha ez a
vonatkozé szabalyok szerint tiltott (1.16.1).

A kocsivizsgaloknak Székesfehérvaron nem feladata a jarmiikapcsolasok
elvégzése, és ezért ebben nem feltétlenll lenne gyakorlata, a konkrét esetben
azonban a kocsivizsgalok mas allomasokon viszont végzik ezt a munkat.
Kocsivizsgalo_sv kifejezetten hivatkozott is arra (1.17.10), hogy annak részeként a
megfutamodas megakadalyozasara odatett eszkdzoket is kezelik, tehat elvarhato
részeérél, hogy nem csak szakszerlien megcsinalja a jarmikapcsolast, hanem utana
keresi és kiveszi a rogzitésarut is.

A jarmikapcsolas és a saru ellenérzése

A mozdonyvezetének feladata ellenérizni a mozdony és az els6é kocsi kozotti
jarmikapcsolas szabalyszerliségét (1.16.4). Ez a rendelkezés kifejezetten a
kapcsolas ellen8érzésére terjed ki, igy tartalmilag nem része a megfutamodas elleni
eszkozok eltavolitdsanak ellendrzése.

Azonban tekintettel arra, hogy

- ajarmikapcsolasi tevékenység az elébbiek alapjan szoros dsszefiiggésben
van a megfutamodas elleni eszk6zdk eltavolitasaval,

- tovabba a rogzitdsaru — szabalyos elhelyezés esetén — az els6 tengely alatt
van, vagyis amennyiben a mozdonyvezetd a mozdonyrél leszallva ellendrzi
a jarm(ikapcsolast, ugy lathaté arrél a helyrél, ahonnan a jarmiikapcsolas is
ellendrizhet?,

a mozdonyvezetének ezaltal egyszerli lehetdsége van a saru ottlétének
ellendrzésére, ha azt tudatosan megnézi, keresi.

Debrecenben a mozdonyvezet6 maga kapcsolt (1.17.3.1), Székesfehérvaron
viszont ellendrizte a mas altal végzett kapcsolast (1.17.5), ott a saru észlelésében
masodik ellendrzési Iépcsd lehetett volna.

Idéjarasi viszonyok

Debrecenben a jarmikapcsolas és fékproba idején (3:30-4:00) fennalld téli hajnali
sotétség megneheziti a jarmivek alatti targyak észlelését, amelyen a térvilagitas is
alig segqit, részben a szomszédos vaganyokon allé jarmivek miatt, részben pedig
maga a vizsgalt szerelvény is arnyékot tart maga alatt.
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A vasutlizemi tapasztalatok igazoljak, hogy a saru észlelése ilyenkor is lehetséges,
akar kézi lampa hasznalataval, ami volt is Mozdonyvezet6_dbl-nél (1.17.3.1).
Tovabba tekintettel arra, hogy a rogzitéeszkozt a 2.3.2 fejezetben targyaltak szerint
kifejezetten keresni kellett volna, a nem észlelés elsésorban figyelem hianyara
vezethet6 vissza (elfogadva azt, hogy a fékprébat az elmondas szerint hajtottak
végre, mivel annak végrehajtasara az érdekeltek elmondasnal er6sebb
bizonyitékkal a Vb nem rendelkezik).

Hozzajarulhatott ehhez, hogy a hideg id6jaras maga is sietteti, fellletesebbé teszi a
munkavégzést: ilyen helyzetben az ember nehezebben végez lehajolassal jaro
munkat, tartézkodik a vasalkatrészek megfogasaval jaro feladatoktol.

Székesfehérvaron kedvezétlen latasi viszonyokra, id6jarasi kértilményekre a
személyzet eleve nem is hivatkozott.

A vaganyut beallitasa

A vaganyut beallitasa utan a szabalyok szerint ellenérizni kell, hogy a sarukat a
vaganyrol eltavolitottak-e (1.16.10).

Debrecenben jol mikédé biztositoberendezés esetére (amint ez a balesetkor is
fennallt) az AVU (Db) alapjan az ellendrzés a biztositdberendezés fényeinek
kiértékelésével torténik. A biztositdberendezés alkalmatlan a saruk észlelésére, igy
ez a technolégia és szabalyrendszer nem alkalmas az ilyen kockazatoknak a
vaganyut ellenérzésekor torténd kiszlirésére.

A korszer( biztositdberendezések mellett tulhaladotta valt az az elv, hogy a sarukat
a vaganyut ellenérzésekor kellene észlelni. llyen esetben a kockazatot a vaganyut
beallitasa el6tti teenddk soran lehet kezelni, a mar targyalt munkafolyamatokban.

Székesfehérvaron a valtdkezeld a vaganyut ellenérzése soran meg kellett volna
gy6z8djon a saruk hianyardl is, amire nem kertlt sor.

A rogzitésaruk figyelemmel kisérése

Székesfehérvaron a szolgalat rendeltetésszerien folytatdlagos, ezért a szolgalatot
személyesen kellett volna valtani. Erre kiilon kitér az AVU (Sv) 2.4.1 pontja is. A
valtaskor a szabalyok szerint irasban is jelezni kell a régzitésaruk helyzetét (1.16.2).
Még olyan esetben is, ha a valtds nem személyesen toérténik (mint pl. szolgalat
szunetelés), az atadasnak irasban meg kell térténnie.

Az AVU szerint a valtokezeld korzetbejaras soran koteles meggyézédni a saruk
helyzetérél, erre azonban szolgalatatvétel utan 1 o6ra all rendelkezésére. Ezért a
szolgalatatvételt roéviddel kovetd tevékenységeknél latszélag még fennall a -
szabalyszerl - lehetésége, hogy nem kell6en tajékozott a sarukrol.

Azonban a szolgalatvaltaskor kdvetend§ eljarast (személyes tajékoztatas és/vagy
az atadas irott szbvegének elolvasasa, megértése) betartva eleve tudnia kellett
volna a saru helyzetérdl, a bejarassal csak az atadaskor szerzett informaciok
helyességerdl gy6z6dott volna meg.

Mivel a valtékezeld a szolgalat atvételekor nem olvasta el a naploba irt
szolgalatatadas szovegét (1.17.9), amely tartalmazta, hogy a 10. sz. rogzitésaru van
a XXIIl. vaganyon, igy - noha volt szabalyszerlien dokumentalt nyoma a sarunak,
arrol nem szerzett tudomast.

A Vb véleménye szerint a szolgalat akkor kezdhet6 meg, ha azt a valtokezeld
atvette, azaz elvégezte az atvételhez kapcsolodo tevékenységeket: esetinkben az
irasbeli atvétel szdvegének elolvasasat, megértését, tudomasul vételét. Anélkul
tehat nem mehetett volna ki kbézrem(ikddni a vonat inditdsaban, hogy ne szerzett
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volna tudomast a roégzitésaru ottlétérdl. Az ebbéli késlekedést a munkatarsainak is
el kell fogadnia.

Az AVU szerint a rogiztésaruk feliigyelete, kiadasa, nyilvantartasa kifejezetten
feladata a valtokezelének (1.16.11.3). Ugyanezen feladat azonban a ll/a 6rhely
kils6 forgalmi szolgalattevéjéhez is hozza van rendelve (1.16.11.2). E kett6sség
nincs meghatarozva az utasitasban, hogy melyikik az elsédleges, és a masik mikor
helyettesiti ebben. lly médon kdnnyen elsikkadhat a feladat szakszeri végrehajtasa.

A vonat elinditasa Debrecenben

Indulasra kész allapot jelentése

A vonat indulasra kész allapotanak jelentését a vasuti tarsasag €s a csomoponti
fénokség kozott letrejott megallapodas szabalyozza (1.16.8). Ez a megallapodas
egyetlen vasuti tarsasagnak egyetlen szolgalati helyen koévetendd eljarasat
szabalyozza, tdbbek koz6tt a forgalom lebonyolitasaval 6sszefliggd kérdésekben is.
(A megallapodéas lényegében azonos az AVU (Db) erre vonatkozo pontjaval, bar a
fogalmazas aprébb elemei eltérnek.)

Eltérés a szabalyoktol

A vonat készre jelentésének tényleges végrehajtasa (telefonos bejelentéssel,
1.17.2.1, 1.17.3.1) nem felelt meg a megallapodasban foglalt szabalynak, amely
csak a személyesen tortené naplébejegyzést, vagy az elektronikus napléba torténd
bejegyzést fogadna el.

Ez a szabalyoktdl eltérd eljaras egyben gyakorlat is, elmondas alapjan is ,igy
szoktuk”, és lathatéan a vonatszemélyzet és az allomasi személyzet is elfogadja
ezt.

Mivel mindkét szabalyozott eset, és a ténylegesen megvaldsult gyakorlat soran is a
vallalkoz6 vasuti tarsasagnal van annak elddntése, hogy a vonal alkalmas-e
indulasra, igy ez az eltérés nem oka a kisiklasnak, de kétségtelenul helytelen (a
végrehajtdé személyzetre és/vagy a szabaly megfelel6ségére nézve).

A szabaly megfelelésége

A Vb kockazatosnak latja azt is, ha a forgalmi tevékenység alapbizonylataul szolgalo
Fejrovatos el6jegyzési napléban sok vallalat (de a palyahalézat miikddtetén beldl is
tébb szakterllet) munkatarsai tesznek bejegyzéseket. A tul sok és sokféle
bejegyzés — kiulénésen egy nagy forgalmu allomason — nehezen attekinthetbve teszi
a naplét, el is fedhet sok fontos informaciot.

Tovabb gondolhaté kérdés az is, hogy mennyire szikséges ragaszkodni az
indulasra kész allapot irott megjelenitéséhez, kilondsen ugy, hogy ennek gyakorlati
megvaldsitasa aranytalan munkaraforditast is igényel. A vasuti kdzlekedésben
rengeteg kozlekedésbiztonsagi informacidatadas torténik irasbeliség nélkll is
megbizhatdan, vagy vallalhatdé kockazatok mellett.

Ez utdbbi megallapitassal kapcsolatban a palyahal6zat mikddtetdje ugy foglalt
allast, hogy a vasuti tarsasagnak lehetésége van informatikai rendszeren keresztil
is megtenni a bejelentést, de annak hianyaban sen tud a vonatok készre
jelentésének dokumentalt médjatdl eltekinteni. Ezt az alladspontot a Vb elfogadja, de
a fentebbi okokbdl megfontolanddnak tartja a dokumentalas mas formaban, és
aranyosabb munkaraforditassal valé megvaldsitasat.
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Jelzbkezelés

A forgalmi irodaban nem all rendelkezésre informacié az egyes rogzitésaruk
helyzetérél, de legalabb arrél, hogy a saruk szempontjabdl a vaganyon valé
kozlekedés biztonsagos-e. (Ez a vonatot kisiklasztd, alatta hagyott sarun tul oly
maodon is veszélyes lehet, hogy a vonat szerencsésebb végén |évd, ottfelejtett saru
felé késébb masik vonatot fogadhatnak.)

Ezen informacié hianyaban a biztositoberendezést kezelé személyzet johiszemien
kivezérli a tovabbhaladast engedélyezb jelzést a vonatnak akkor is, ha a
biztonsagos kozlekedés feltételei - a targyalt szempontbdl - nem adottak.

E hianyz¢ informacio ugyanakkor rendelkezésre all az allomasi személyzetnél, csak
mas helyen: a sarukrél vezetett, 1étez6 nyilvantartas a lll. 6érhelyen megtalalhato
(2.17.1.12).

A lll. 6rhely és a forgalmi iroda kozti eziranyu kommunikaciéo hianyaban ez a
nyilvantartas igy jobbara csak leltar jellegli, kevéssé szolgalja a kozlekedés
biztonsagat.

E probléma megsziintetésére az allomason intézkedtek az AVU (Db)
megvaltoztatasaval (1.17.11): a rogzitésaruk felhelyezését/eltavolitasat be kell
jelenteni az asztalkezelbnek, aki ezzel 6sszhangban a rogzitésarura utald
védbékupakot helyez a biztositoberendezésre.

Egyéb észrevételek

A rogzitésaruk mennyisége és kezelése

Debrecenben rogzitésarut csak egyet tettek a szerelvény ala, annak a kezdépont
feldli végén. Ez 6sszhangban van azzal, hogy az allomason — az AVU (Db)-ban is
rogzitett moédon — vaganyonként 1 rogzitésaru volt rendszeresitve (1.16.7). A
vagany azonban 2,5%o0-nél kisebb mértekben lejtés kezdbpont felé (1.8.1), amely
esetre az F.2. sz. Forgalmi Utasitas viszont kett6 régzitésaru elhelyezését irja el
(1.16.5).

Ez a kérllmény a balesettel nincs 6sszefiggésben, hiszen azt nem a rogzitésaru
hianya okozta, de ramutat, hogy

- az AVU (Db) nincs 6sszhangban a magasabb szintii forgalmi utasitassal;

- a kialakult gyakorlat (lasd 2.3.1-ben) még azt az elvet sem kdveti, hogy a
rogzitésaru a lejtés feldl legyen elhelyezve: a saru rendszerint a végpont, az
emelkedd felél van elhelyezve.

Az allomas elrendezése olyan, hogy a sarukat 6rzd lll. szolgalati hely a vaganyok
végpont feldli végén van.

A vasuti palyahalézat mikodtetSje a zardjelentés-tervezetre adott valaszaban
jelezte, hogy e tekintetben az AVU (Db) felllvizsgalata folyamatban van.

Székesfehérvaron a vagany lejtésére (1.9) tekintettel szintén a szerelvénynek
mindkét végén kell rogzitésarut elhelyezni (1.16.5), de ott ehhez a vaganyonkénti
két rogzitGsaru rendszeresitve is van (1.16.7).

Indulasra kész allapot jelentése

Debrecenben a Vb az indulasra kész allapot bejelentésének modjat is
megvizsgalta.

A forgalmi rendelkezések megbizhaté alkalmazasahoz sziikséges, hogy ezek
mindegyikébél oktassak és vizsgaztassak a személyzetet, vagyis az allomasi
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személyzetet minden vasutvallalat megallapodasabdl, a vasuti tarsasagok
személyzetét minden allomas megallapodasaibdl.

A Vb ennek nyomat nem kereste, de ennyi oktatas és vizsga valds lebonyolitasa
nem is realis lehet6ség. Még végrehajtasa esetén is nagy lenne a kuloénb6zé
eljarasok 6sszekeverésének veszélye. Nem szerencsés az azonos célokhoz -
ugyféltdl figgben - mas-mas eljarast rendelni, kiléndsen egy sok Ggyféllel mikédd
vallalatnal. A Vb altal atnézett 14 megallapodasban 12 esetben megegyezett a
tartalom, a tovabbi két esetben - kilénboz6képpen - eltérd volt, tehat egy egységes,
utasitas szintl szabalyozas valoszinileg kialakithato lenne.

A vonatindité vagany megvalasztasa

Székesfehérvaron a vonatot a XXIIl. vaganyrol inditottak, amely mellékvagany
(1.9), de az allomas szerkezetébdl adodéan azonos moédon lehetséges onnan
vonatot inditani, mint a XVI-XX. févaganyokrol. A személyzet célszerliségi okbdl
valasztotta ezt a vaganyt a vonat dsszedllitasara (1.17.7). Ez a dontés a baleset
Iétrejottére a Vb véleménye szerint nincs hatassal.

A XXIIl. vagany megnevezése, funkcidja viszont megfelel annak, hogy a
jarmdjavitébdl kiadott kocsikat gy(ijtsék rajta (1.9).

Ha igy, a funkcidja szerint jarnak el, akkor a vonat inditasa el6tt egy tovabbi tolatasi
mivelettel at kellett volna allitani vonatindité vaganyra: ez tovabbi idét, koltséget
jelent, sziikségszerlien kockazatai vannak, és éppugy fizikai mozgassal jar, mintha
eleve vonatként, a nyiltvonalra tavoznak réla a kocsik.

Feladatok atruhazasa

Székesfehérvaron a kocsivizsgald altal végzett jarmikapcsolason tul mas olyan
koralményeket is feltart a Vb, ahol valamely munkat nem annak kotelezettje végzett
el.

Az irasbeli rendelkezést kézbesiteni kifejezetten a fogalmi szolgalattevé feladata (az
utasitas egyes, ez esetben nem érdekes eltérd rendelkezéseit kivéve) (1.16.9),
ennek megfeleléen rendelkezik a MAV-RCH kozétti viszonyokat szabalyozé kiilén
dokumentum is (1.16.3).

A forgalmi szolgalattevének nem lett volna szabad elfogadnia, hogy e feladatat mas
(a kocsivizsgald) elvégezte helyette, és a mozdonyvezetének sem lett volna szabad
az irasbeli rendelkezést elfogadnia a kocsivizsgalotol.

A Vb véleménye szerint azonban a szabalyos kézbesités a baleset létrejottét nem
akadalyozta volna meg.

Az AVU (Sv)

- alapjan a térfénok rendelkezik a tehervonatok irasbeli rendelkezéseinek
kézbesitésérdl, melyben lehetséges az is, hogy azokat 6 maga kézbesitse,
de ez mar nincs 6sszhangban a forgalmi utasitédssal (1.16.11.1).

- ugyanezen pontja nem tartalmazza azt sem, hogy a ll/a érhely kilsd forgalmi
szolgalattevdje kézbesithetné, noha a Il/a &rhely kulsé forgalmi
szolgalattevéjének feladatleirasanal ez is szerepel (1.16.11.2).

- késObb, a rendelkezések kozlésének szabalyozasa mar kifejezetten
tartalmazza, hogy a térféndk bevonhatja a ll/a 6rhely kulsé forgalmi
szolgalattevéjét (1.16.9.2).

Ez alapjan az AVU egyes rendelkezéseket tébbszoér is ismétel, de eltéréen, ami
zavart okoz az utasitas megértésében és helyes alkalmazasaban.
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Megtett intézkedések

Az esemeny utan Debrecenben kiadott 2. sz. parancskonyvi rendelkezés felhivja az
allomasi személyzet figyelmét az AVU (Db) tébb pontjanak betartasara (1.17.11).
Ezen intézkedésben azonban tébb elvi probléma is van:

- Nincs hatassal az olyan jellegi események bekovetkezésére, ahol az
allomasi személyzeten kivili munkatarsak tevékenységében van
hianyossag. A jelen eseményben azonban éppen ez allt fenn, egy AVU-bdl
nem kiképzend® mozdonyvezetd személyeben.

- Tekintettel arra, hogy az esemény létrejottéhez hozzajarult a nem
megfeleléen felépitett informacio-tarolasi és -atadasi folyamat, e hibas
folyamat szigoru betartdsa szintén nem segiti el6 a hasonl6 események
megelbézését.

Gyakori intézkedés a kulonb6zé tarsasagoknal, hogy rendkiviili események utan
kiemelt figyelmet kdvetelnek az esemény elkerllésével 6sszefiiggd szabalyoknak.

Tudni kell azonban, hogy az emberi figyelem, dsszpontositéképesség is korlatos
eréforras. Bizonyos mértékig, tulzottan laza korabbi munkamoral esetén ez valéban
javithatja a munka minéségét, biztonsagat, de mas esetben egy-egy szabalyra
nagyobb figyelmet (és betartdsahoz sziikséges idét!) forditani csak mas szabalyok
rovasara lehet. igy viszont az aktualisan reflektorfénybe keriilt probléma megoldasa
mas, hattérben Iév6 problémakat felerdsit, el6idéz.

Hatékonyabb a megoldast nem csak a szabalyok alkalmazdéinak szintjén keresni,
hanem a szabalyokban is: megkeresve azt, hogy a munkavallalék miért nem
tartanak be szabalyokat, és egyaltalan, a szabaly alkalmas-e a kivant cél elérésére.
Ennek folyomanya a szabalyok ujragondolasa is lehet.

Korabbi biztonsagi ajanlasok

Mivel az ilyen tipusu balesetek rendszeresek a hazai vasuti halézaton, a Vb tébb
alkalommal is javasolta olyan eszkdz, jelzés bevezetését, amely az adott kocsinal a
rogzitésaru alkalmazasat egyértelmlen és tavolrdl is észrevehetévé teszi (1.18). Az
ajanlasokra intézkedés nem tortént, a vasuti palyahalézat mikodtetdje azt az
allasfoglalast adta, hogy a régzitésaruk alakja, szine, alkalmazasa egyértelm(ien és
megfeleléen szabalyozott.

A Vb azonban ugy latja, hogy a szabalyozas megfelelésége csak akkor jelenthetd
ki, ha annak a szabalynak érvényt is lehet szerezni, és az a gyakorlatban valéban
jol is mlkodik.

Aktiv-passziv megkozelités

Jelen zardjelentés a probléma olyan megkdzelitésére tért ki bédvebben, hogy az
érintettek kifejezetten keressék a rogzitésarut, azaz aktiv cselekvést elvarva tolik.

Ennek masik oldala a passziv megkdzelités, hogy a saru legyen kénnyen
észrevehetd. E kérdést a korabbi, hivatkozott zardjelentések mar targyaljak, és
ebben biztonsagi ajanlas is szuletett (2.4.6).

A 8. abra és 9. abra a saruk észrevehetdségének javitasara kilfoldi gyakorlatot
mutatnak be.
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8. abra: sarura figyelmezteté jel Wasserauen (CH) allomason

9. abra: a sarura figyelmezezt6 jel onnan is jél lathaté, ahonnan a saru nem
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A vonatok inditasakor a szerelvény alatt maradt egy roégzitésaru, amely valtén
elakadva a vonatokat kisiklasztotta (2.3).

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliiggéshbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A régzitbsarut Debrecenben nem a megszokott helyre tették a vonat ala (2.3.1),
noha az adott helyzetben valoban ez volt a célszeri megoldas. A megszokott
technolégia egyébként nem is felel meg a szabalyoknak (2.4.1).
Mozdonyvezetd db1 a jarmiivek dsszekapcsolasakor nem kereste, nem vette ki a
rogzitésarut (2.3.2), ami szakismeret-hianyra is visszavezethet6 (2.3.2.1).
Kocsivizsgald_sv ugy végezte el a jarmikapcsolast, hogy az nem is feladata, és
nem kereste, nem észlelte a rogzitésarut (2.3.2)
A debreceni forgalmi irodaban nem allt rendelkezésre informacioé a vaganyon lévé
rogzitésarukrél a vonat inditasakor (2.3.5.2).
Székesfehérvaron a vonat inditasaban kozrem{kodd valtdkezel§ sv szamara
irasban rendelkezésre allt a rogzitésaru helyzete, de azt nem olvasta el (2.3.4), a
vaganyut ellenérzésekor az esetleg ott 1évd sarukrol gyézdott meg (2.3.3).

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefluiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok
A debreceni indulasra készre jelentés szabalyai nem egységesek (2.4.2), tovabba
a kialakult gyakorlat is eltér a szabalyoktdl (2.3.5.1).
Székesfehérvaron rendszeres a szolgalati feladatoknak az atruhazésa (2.4.4).
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4.

4.1

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

A vasuti palyahalézat mikédtetéje intézkedett arrdl, hogy a vaganyon lévd
rogzitésaruk a vonat inditdsa el6tt ismertek lehessenek a forgalmi személyzet
szamara (4.1). Ezen felll azonban a Vb felhivja a figyelmet, hogy

- atovabbité mozdonyt a kocsikkal 6sszekapcsolé dolgozd nem észlelte, nem
kereste tudatosan a régzitbeszkézoket, noha a szabalyok szerint is a
kapcsolasi folyamatot kézvetlendl kdveti a rogzitbeszkdzok eltavolitasa;
ezért megfontolandd, hogy ez utébbi mozzanatot az oktatasok soran a
kapcsolasi folyamat befejezé részeként tudatositsdak a munkatarsakban
(2.3.2);

- amozdonyvezetének a jarmikapcsolas ellenérzésekor egyszer(i lehetésége
van a szélsé tengely alatti saru észlelésére, ha tudatosan keresi (2.3.2.3);

- mozdonyvezet§_db1 esetében indokolt lehet szakismereteinek ellenérzése,
frissitése is (2.3.2.1);

- a Vb a szabalyoktdl eltéré gyakorlatot talalt Debrecenben a vonatok készre
jelentése kapcsan: ilyen helyzetben célszer( felllvizsgalni, hogy megfeleld
és betarthaté-e a szabalyozas, és/vagy gondoskodni kell a szabalyok
betartasardl (2.3.5.1).

Megtett intézkedések

Debrecen allomason intézkedtek az AVU (Db) megvaltoztatasaval arra, hogy a
rogzitésaruk helyzete ismert lehessen a forgalomiranyitd személyzet szamara
(2.17.11): a rogzitésaruk felhelyezését/eltavolitasat be kell jelenteni az
asztalkezelbnek, aki ezzel 6sszhangban a rogzitésarura utalé véddékupakot helyez
a biztositoberendezeésre.

A Vb megjegyzi, hogy ez a j6 gyakorlat kiterjeszthet6 mas allomasokra,
biztositoberendezésekre is (pl. tabla a Kkijarati jelz§ emeltyljén, kizarasok
bekapcsolasa).

A vizsgalat kozben kiadott biztonsagi ajanlasok

A vizsgalat soran a KBSZ biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Tovabbi biztonsagi ajanlasok

A Vb a vizsgalat lezarasaval az alabbi biztonsagi ajanlas kiadasat is javasolja:

BA2017-0033-5-01: A Vb azt tapasztalta, hogy Debrecen allomason a forgalmi utasitas szerint
szlikséges 2 darabbal ellentétben csak egy régzitésarut hasznalnak a szerelvények allva
tartdsara, és az Allomasi Végrehajtasi Utasitésban szabalyozottan is csak ennyi van
rendszeresitve. Székesfehérvar allomason azt tapasztalta, hogy az AVU a forgalmi utasitéssal
nem Osszeegyeztethetbéen hatarozza meg a megfutamodas elleni eszkbzdk eltavolitasara
kijelblt személyt, tovabba a saruk és rendelkezések kézlése kezelése kapcsén az AVU
6nmagaban is kisebb ellentmondasokat tartalmaz.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Vasuti Hatésagi
Féosztalyanak, hogy vizsgalja feliil a MAV Zrt. biztonsagiranyitasi rendszerét
képezd belsé szabalyok koziil az F.2. sz. forgalmi utasitas és az Allomasi
Végrehajtasi Utasitasok megfutamodas megakadalyozasaval kapcsolatos
szabalyainak 6sszhangjat és azok érvényesiilését.
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Az ajanlés elfogadasa és végrehajtasa esetén a jarmivek megfutamodas elleni biztositasa
megbizhatébba valik.

Budapest, 2017. december 14.

Chikan Gabor Nyari Zoltan
Vb vezetdje Vb tagja
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