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Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stiitzt sich auf folgende Aktionen der SUB:

- Meldung gemal MeldeVO-Eisb 2006 am 28. Marz 2016

- Einleitung einer Sicherheitsuntersuchung am 28. Marz 2016

- Beschaffung von Information fir eine Sicherheitsempfehlung gemal § 16 Abs. 2 UUG 2005 zwischen
29. und 30. Méarz 2016

- Mdundliche Sicherheitsempfehlung gemal § 16 abs. 2 UUG 2005 am 30. Méarz 2016

- Schriftliche Ausfertigung der Sicherheitsempfehlung gemafn § 16 Abs. 2 UUG 2005 am 01. April 2016

- Abschluss des Untersuchungsverfahrens am 01. Marz 2017

- Veroffentlichung eines Zwischenberichtes am 02. Marz 2017

- Stellungnahmeverfahren vom 29.Mérz 2017 bis 05. Mai 2017

Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde gemaf den Bestimmungen des Artikel 19 Abs. 2 der RL 2004/49/EG in Verbindung
mit den Bestimmungen des § 5 Abs. 2 und 4 UUG 2005 durchgefunhrt.

Gemal § 4 UUG 2005 haben Untersuchungen als ausschlieRliches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kdnnen, die zur Vermeidung ahnlicher oder
gleichartig gelagerter Vorfalle in der Zukunft beitragen konnen. Die rechtliche Wirdigung der Umstande und
Ursachen ist ausdrucklich nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck dieses
Untersuchungsberichtes, ein Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu klaren. Der
Untersuchungsbericht hat dabei die Anonymitat aller Beteiligten derart sicherzustellen, dass jedenfalls keine
Namen der beteiligten nattrlichen Personen enthalten sind.

Bei den verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewahlte Form fiir beide Geschlechter.

Die im Untersuchungsbericht zitierten Regelwerke beziehen sich ausschlie3lich auf die zum Zeitpunkt des
Vorfalls gultige Fassung.

GemalR § 14 Abs. 2 UUG 2005 sind inhaltlich begrindete Stellungnahmen im endgultigen
Untersuchungsbericht in dem Umfang zu berlicksichtigen, als sie fir die Analyse des untersuchten Vorfalls
von Belang sind. Dem Untersuchungsbericht sind alle inhaltlich begriindeten, rechtzeitig eingelangten
Stellungnahmen als Anhang anzuschlieRen.

Gemal Artikel 25 Abs. 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde
und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behorden in dem Mitgliedstaat oder
an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehérden ergreifen die
erforderlichen ~ Mallnahmen, um  sicherzustellen, dass die  Sicherheitsempfehlungen  der
Untersuchungsstellen angemessen bertcksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehdrde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an
die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jéhrlich tber
MalRnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Artikel 25 Abs.
3 der RL 2004/49/EG).

Hinweis

Dieser Untersuchungsbericht darf ohne ausdriickliche Genehmigung der Bundesanstalt fir Verkehr,
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes, nicht auszugsweise wiedergegeben werden.

Hinweis zu abgebildeten Personen:

Auf in diesem Untersuchungsbericht eingebundenen Darstellungen der Gegenstande und Ortlichkeiten
(Fotos) sind eventuell unbeteiligte, unfallerhebende oder organisatorisch tatige Personen und Einsatzkrafte
zu sehen und gegebenenfalls anonymisiert. Da die Farben der Kleidung dieser Personen (z.B. Leuchtfarben
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von Warnwesten) mdglicherweise von der Aussage der Darstellungen ablenken kénnen, wurden diese bei
Bedarf digital retuschiert (z.B. ausgegraut).

Kontakt

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
1210 Wien, Trauzlgasse 1

Fax: +43/1/71162-659298

Email: uus-schiene@bmvit.gv.at
Homepage: www.bmvit.gv.at

Empfanger

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen/Stelle

Eisenbahninfrastrukturunternehmen (IM)

Eisenbahnverkehrsunternehmen (RU)

Dienstleistungsunternehmen (DU)

Oberste Eisenbahnbehdrde im bmvit

Nationale Sicherheitsbehorde im bmvit

Personal

Personalvertretung
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Untersuchungsbericht | ZE 29266 Bf Wiener Neustadt Hbf am 28.03.2016

Zusammenfassung

Hergang

Montag, 28. Marz 2016, um ca. 05:31 Uhr, verlor Z 29266 bei der Einfahrt in den Bf Wiener Neustadt Hbf
eine am Fahrzeugboden (Unterflurbereich) befestigte technische Einrichtung (Kompressor). Durch das
anschlieRende Uberfahren der im Gleisbereich liegenden technischen Einrichtung entgleiste der aus einem
dreiteiligen Triebzug der Baureihe 4020 gebildete Z 29266 mit vier Achsen des Motorwagens.

Folgen

Am Schienenfahrzeug sowie an der Infrastruktur entstand zum Teil erheblicher Sachschaden. Die
Entgleisung fuhrte zu umfangreichen betrieblichen Einschrénkungen (z.B. Sperre von Gleisen, Ausfall von
Zugen).

Ursache

Als Ursache fir den Verlust der am Fahrzeugboden befestigten technischen Einrichtungen wurde eine
Kombination zwischen einem konstruktiven Fehler und einem Einbaufehler ermittelt.

20160328 _ZE 29266 Wiener Neustadt 795.370_EUB_final.docx 6



Untersuchungsbericht | ZE 29266 Bf Wiener Neustadt Hbf am 28.03.2016

1 Allgemeine Angaben

1.1 Zeitpunkt
Montag, 28. Marz 2016, 05:31 Uhr

1.2 Ortlichkeit

IM

- OBB-Strecke 10501 (Wien Hbf-Siidosttangente nach Staatsgrenze nachst Spielfeld-Stral — (Sentilj)
- Bf Wiener Neustadt Hbf

- km 48,661 (verlorene Fahrzugteile), km 48,551 (erste Entgleisungsspuren)

P e
e

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

== Linien mit Regelverkehr
Stand 2012

Ereignisstelle km 48,661

Abbildung 1: Skizze Eisenbahnlinien Osterreich (Quelle SUB)

1.3 Witterung; Sichtverhaltnisse

Bedeckt, 3°C, Dunkelheit, keine witterungsbedingten Einschrankungen der Sichtverhaltnisse.

1.4 Behtrdenzustandigkeit

Die zustandige Eisenbahnbehdrde ist oberste Eisenbahnbehérde im bmvit.

1.5 Ortliche Verhéaltnisse

Der Bf Wiener Neustadt Hbf befindet sich auf der zweigleisigen, elektrifizierten Hauptstrecke Wien Hbf-
Sudosttangente — Staatsgrenze nachst Spielfeld-StraR — (Sentilj). Die sicherungstechnische Steuerung
erfolgt durch ein elektronisches Stellwerk. Die Oberleitung weist eine Nennspannung von 15 kV und eine
Frequenz von 16,7 Hz auf.

20160328 _ZE 29266 Wiener Neustadt 795.370_EUB_final.docx 7
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1.6 Lageplan Bf Wiener Neustadt Hbf
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Abbildung 2: Lageplan Bf Wiener Neustadt Hbf (Quelle IM)
1.7 Beteiligte Fahrten
Z 29266

Zugart

Personenbefdrdernder Zug

Zuglauf

Payerbach-Reichenau — Floridsdorf

Triebfahrzeug, Triebwagen, Triebzug

93 81 4020 299-6

Reisezugwagen

Triebzug, 3-teilig (Motorwagen,
Zwischenwagen, Steuerwagen)

Gesamtgewicht (Masse gemaR Mal3- und Eichgesetz)

144 t

Gesamtlange, Gesamtzuglange

69 m

Buchfahrplan / Fahrplanmuster

3. Anderungsheft P/1 1. Teil

Fahrplanhdchstgeschwindigkeit

120 km/h

Bremshundertstel erforderlich / vorhanden

133% / 153%

Besetzung

1 Tfzf, ca. 10 Fahrgaste

Einstellungsregister

Eintragung vorhanden
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1.8 Zulassige Geschwindigkeiten
1.8.1 Auszug aus VzG

Strecke: 10501 / REGELGLEIS / Richtung: 2 (Wien Hbi-Sudosttangents (in Whf)=Staatsgrenze nachst Spielfeld-StraB - (Sentilj))
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Abbildung 3: Auszug aus VzG (Quelle IM)

Gemal VzG ist im betroffenen Streckenabschnitt eine ortlich zulassige Geschwindigkeit von 100 km/h
festgelegt.

1.8.2  Auszug aus OBB Buchfahrplan

S OBB .
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Powered by Werldline

Abbildung 4: Auszug aus Buchfahrplan (Quelle IM)

GemalR Buchfahrplan ist im betroffenen Streckenabschnitt eine Fahrplangeschwindigkeit von 100 km/h
festgelegt.
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1.8.3 Signalisierte Geschwindigkeit

Fir die Fahrt von Gleis 701 nach Gleis 512 wurde eine Geschwindigkeit von 40 km/h signalisiert.
1.8.4 Geschwindigkeitseinschrankungen

Der SUB liegen keine Geschwindigkeitseinschrankungen durch La oder schriftliche Befehle vor.

2 Sachverhaltsdarstellung, Befundaufnahme

2.1 Allgemeines

Bei der mit einer sicherungstechnisch tauglichen FahrstraRe und einer signalisierten Geschwindigkeit von
40 km/h erfolgten Fahrt des Z 29266 in den Bf Wiener Neustadt Hbf von Gleis 701 nach Gleis 512
(Bahnsteig 9) traten Unregelmé&Rigkeiten im Fahrverhalten des Triebzuges (Vibrationen) auf, gefolgt von
einem sofortigem Druckluftverlust in der Bremsanlage.

Die UnregelméRigkeiten im Fahrverhalten des Triebzuges wurden durch den Verlust eines am
Fahrzeugboden eingebauten Kompressors der Type MSK-I3 hervorgerufen. Der sich vom Fahrzeug geldste
Kompressor fiel in den Gleisbereich, wurde durch den Motorwagen des Triebzuges Uberrollt und fihrte zu
einer Entgleisung aller 4 Achsen des Motorwagens.

Im km 48,661 (Bereich des Weichenanfangs der Weiche 131) wurden die ersten Teile des verlorenen
Kompressors im Gleisbereich liegend vorgefunden. Zwischen der Weiche 131 und der Weiche 62/63 wurden
Schaden am Oberbau sowie eine geringfugige Verschmutzung durch ausgetretene Schmiermittel
festgestellt. Die ersten Entgleisungsspuren waren im km 48,551 feststellbar. Z 29266 kam im km 48,470 mit
der Zugspitze zum Stillstand.

2.2 Bilddokumentation
A g

Abbildung 5: Situation an der Unfallstelle (Quelle IM)

20160328 _ZE 29266 _Wiener Neustadt_795.370_EUB_final.docx 10
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Abbildung 6: Unterflurbereich Triebzug (Quelle IM)

2.3 Chronologie der Ereigniskette

Zeitpunkt Beschreibung

ca. 05:27 Uhr Einstellung der Fahrstral3e fur Z 29266 von Gleis 701 nach Gleis 512

ca. 05:30 Uhr | Z 29266 fahrt von Gleis 701 in Richtung Gleis 512

ca. 05:31 Uhr | Verlust der Fahrzeugteile und Meldung tber das Auffahren von Weichen an der
Sicherungsanlage

ca. 05:34 Uhr | Stillstand des Z 29266 nach Zwangsbremsung durch die Entgleisung

3 Folgen
3.1 Verletzte Personen
Es wurden keine Personen verletzt.

3.2 Schéaden an der Infrastruktur
Die Infrastruktur im Vorfallbereich wurde zum Teil erheblich beschadigt (Schadenshdhe ca. € 280.000.-)

3.3 Sachschaden an Fahrzeugen und Ladegut

Am Schienenfahrzeug wurden erhebliche Beschadigungen festgestellt (Schadenshéhe ca. € 300.000.-)

34 Schéaden an Umwelt

Mit Ausnahme einer geringflgigen Verschmutzung des Oberbaus durch ausgetretene Schmiermittel sind der
SUB keine Schaden an der Umwelt bekannt.

20160328 _ZE 29266 Wiener Neustadt 795.370_EUB_final.docx 11
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3.5 Betriebsbehinderungen

Der Vorfall fuhrte zu Ausfallen bzw. Teilausfallen im Schnellbahn- und Regionalverkehr sowie zu
Verspatungen im Personen- und Guterverkehr. Zwischen Bf Wiener Neustadt Hbf und Bf Bad Fischau-Brunn
wurde ein Schienenersatzverkehr eingerichtet. Zur Bergung des entgleisten Schienenfahrzuges war der
Einsatz eines Hilfszuges und eines Krans erforderlich.

4 Beteiligte, Auftragnehmer, Zeugen

- OBB Infrastruktur AG

- OBB Personenverkehr AG
- OBB Produktion GmbH

- Tfzf 29266

5 Rettungs- und Notfalldienst

Ein Einsatz von externen Rettungs- und Notfalldiensten war nicht erforderlich. Zur Bergung des entgleisten
Schienenfahrzeuges wurden seitens der OBB ein Hilfszug sowie ein Kran eingesetzt.

6 Externe Ermittlungen

Von der SUB wurden keine externen Ermittlungen beauftragt.

7 Aussagen, Beweismittel, Auswertungen

7.1 Betriebliche Aspekte
7.1.1  Allgemeines
Z 29266 sollte planmaRig als Regionalzug (Schnellbahnzug) von Bf Payerbach-Reichenau tber Bf Wiener

Neustadt Hbf nach Bf Floridsdorf verkehren. Zum Zeitpunkt des Vorfalls wies Z 29266 eine Verspatung von
4 Minuten auf.

7.1.2 ARAMIS-Daten
Aus der Auswertung der sichergestellten ARAMIS-Daten sind nachstehende Feststellungen ableitbar:

- Die Fahrstral3e fur Z 29266 von Gleis 701 nach Gleis 512 wurde regelkonform und zeitgerecht eingestellt.

- Bei der Einstellung der FahrstraRe fir Z 29266 sind an den betreffenden sicherungstechnischen
Einrichtungen keine Unregelmafigkeiten aufgetreten.

- Es wurden keine die FahrstraBe flir Z 29266 beeinflussenden Handlungen gesetzt (z.B.
Fahrtricknahmen, Signalriickstellung).

- Es wurden nach der Einstellung der Fahrstra3e fir Z 29266 keine anderen sicherungstechnischen
Handlungen im betreffenden Bereich vorgenommen (z.B. Einstellung anderer Fahrstral3en).

Die sichergestellten ARAMIS-Daten liegen der SUB vor.
7.1.3 Sprachspeicher

Aus dem Sprachspeicher ist zu entnehmen, dass im Zeitraum zwischen dem Verlust der Fahrzeugteile, der
Zwangsbremsung und der Entgleisung bis zum Stillstand des Z 29266 keine Gespréache gefuhrt wurden.

7.2 Fahrzeugtechnische Aspekte
7.2.1  Sicherheitscheck

Am 09. und 10. Méarz 2016 wurde beim Triebzug 93 81 4020 299-6 (Motor-, Zwischen- und Steuerwagen)
ein Sicherheitscheck durchgefiihrt. Dieser Sicherheitscheck umfasste auf Basis von Checklisten neben einer
allgemeinen Uberpriifung des Triebzuges auch die Kontrolle

- der Notbremstiberbrickung einschlie3lich der im Triebzug befindlichen Notsprechstellen

20160328 _ZE 29266 Wiener Neustadt 795.370_EUB_final.docx 12
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- der Anfahrsperre einschlie3lich der Tursteuerschalter
- der technischen Komponenten fur die Entkupplungssicherheit und
- des Kompressors

sowie nach Abschluss der Priftatigkeiten eine Endkontrolle. Der durchgefiihrte Sicherheitsscheck hat keine
Méngel ergeben.

Die gesamte Dokumentation des durchgefiihrten Sicherheitschecks liegt der SUB vor. Die Dokumentation
beinhaltet unter anderem auch die vollsténdig abgearbeiteten und von den jeweiligen Prifern unterfertigen
Checklisten sowie eine unterfertigte Bestéatigung der durchgefihrten Endkontrolle.

7.2.2 Registriereinrichtung Z 29266
Aus der Auswertung der Registriereinrichtung sind nachstehende Feststellungen ableitbar:

- Z 29266 hat die signalisierte Geschwindigkeit von 40 km/h regelkonform eingehalten.

- Es erfolgte eine kontinuierliche Verringerung der Geschwindigkeit fir das bevorstehende Anhalten.

- Bei einer Geschwindigkeit von ca. 28 km/h wurde eine Zwangsbremsung durch das Schienenfahrzeug
eingeleitet.

- Die Zwangsbremsung war bis zum Stillstand von Z 29266 wirksam.

Die Auswertung der Registriereinrichtung liegt der SUB vor.
7.2.3 Kompressor

Am 29. Marz 2016 wurde eine Untersuchung des bei Z 29266 eingebauten und im Bf Wiener Neustadt Hbf
verlorenen Kompressors der Type MSK-I3 durchgefiihrt. Im Regelfall ist der Kompressor mit einer
Befestigungskonsole (Kompressorrahmen) am Fahrzeugboden (Unterflurbereich) des Motorwagens
befestigt. Auf dem am Fahrzeugboden verbliebenen Teil des Kompressorrahmens waren auf einer Seite der
Aufhédngung die Befestigungsschrauben vorhanden, wiesen jedoch einen Gewaltschaden auf. Auf der
anderen Seite der Aufhangung wurden weder die Befestigungsschrauben noch der Fangbugel vorgefunden.
Zu welchem Zeitpunkt und an welchem Ort die Befestigungselemente verloren wurden bzw. wann und wo
der Gewaltschaden eingetreten ist, konnte bei dieser Untersuchung nicht mehr festgestellt werden.

Auf Grund des massiven Zerstérungsgrades des verlorenen Kompressors sowie der Beschadigungen am
Kompressorrahmen war eine eindeutige Feststellung der Ursache nicht mdglich.

Die gesamte Dokumentation der durchgefiihrten Untersuchung liegt der SUB vor.

7.3 Oberbautechnische Aspekte

Am 29. Marz 2016 wurde im Bereich der Entgleisungsstelle eine oberbautechnische Untersuchung
durchgefiihrt. Aus dem der SUB vorliegenden Gutachten ist ableitbar, dass der Oberbau den aktuell gultigen
Normen entspricht und als Ursache fur den gegenstandlichen Vorfall nicht herangezogen werden kann.

7.4 Sicherungstechnische Aspekte

Die Sicherungsanlage wies eine ordnungsgemafRe Funktion der relevanten sicherungstechnischen
Einrichtungen auf. Es liegen keine sicherungstechnischen Stérungsmeldungen vor.

7.5 Befragungen / Aussagen (auszugsweise)
Eine schriftliche Meldung des Tfzf von Z 29266 liegt der SUB vor.

Aus dem der SUB vorliegenden Protokoll der Befragung des Tfzf von Z 29266 wurden die fir das
Untersuchungsverfahren der SUB relevanten Erkenntnisse bzw. Feststellungen in den Untersuchungsbericht
eingearbeitet.

7.6 Dokumente und Nachweise

Der SUB liegen die fur das Untersuchungsverfahren der SUB relevanten Dokumente und Nachweise vor.
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8 Faktor , Mensch®

Ist fir die gegenstandliche Untersuchung nicht relevant.

9 Safety Management System

Ist fir die gegenstandliche Untersuchung nicht relevant.

10  Schlussfolgerungen

Z 29299 sollte planméafig als Regionalzug (Schnellbahn) von Bf Payerbach-Reichenau Uber Bf Wiener
Neustadt Hbf nach Bf Floridsdorf verkehren und wies zum Zeitpunkt des Vorfalls eine Verspatung von 4
Minuten auf.

Bei der Fahrt in den Bf. Wiener Neustadt Hbf von Gleis 701 nach Gleis 512 verlor Z 29266 eine am
Fahrzeugboden (Unterflurbereich) befestigte technische Einrichtung (Kompressor). Durch das
anschlieBende Uberfahren der im Gleisbereich liegenden technischen Einrichtung entgleiste der
Motorwagen des dreiteiligen Triebzuges mit allen vier Achsen.

Die Fahrstral3e fur Z 29266 von 701 nach Gleis 512 wurde regelkonform und zeitgerecht eingestellt. Bei der
Einstellung sind keine UnregelmaRigkeiten aufgetreten und es wurden keine diese Fahrstralle
beeinflussenden Handlungen gesetzt.

Die signalisierte Geschwindigkeit fir die Fahrt von Gleis 701 nach Gleis 512 von 40 km/h wurde durch
Z 29266 regelkonform eingehalten.

Aus der Untersuchung des Oberbaus ist abzuleiten, dass der Oberbau den aktuell gultigen Normen
entspricht und als Ursache fir den gegenstandlichen Vorfall nicht herangezogen werden kann.

Am 09. und 10. Marz 2016 wurde beim Triebzug 93 81 4020 299-6 ein fahrzeugtechnischer
Sicherheitscheck durchgefiihrt. Es wurden keine Mangel festgestellt.

Am 29. Marz 2016 wurde eine Untersuchung des bei Z 29266 eingebauten und im Bf Wiener Neustadt Hbf
verlorenen Kompressors der Type MSK-13 durchgefiihrt. Bei dieser Untersuchung wurde festgestellt, dass
auf der einen Seite des Kompressorrahmens die Befestigungsschrauben noch vorhanden waren, jedoch
einen Gewaltschaden aufwiesen, auf der anderen Seite wurden weder die Befestigungsschrauben noch der
Fangbiigel vorgefunden. Auf Grund des massiven Zerstérungsgrades des verlorenen Kompressors sowie
der Beschadigungen am Kompressorrahmen war eine eindeutige Feststellung der Ursache nicht moglich.

11 MalRnahmen

Auf Grundlage der Erkenntnisse der technischen Untersuchung des Triebzuges in Verbindung mit der von
der SUB mindlich bzw. fernmindlich ausgesprochenen Sicherheitsempfehlung (siehe Punkt 15.1) wurde
seitens der OBB mit einer ,Technischen Weisung* vom 31. Marz 2016 angeordnet, alle Triebziige der
Baureihe 4020, die mit einem baugleichen Kompressor ausgeriistet sind, zu Uberpriifen. Die Uberpriifung
umfasste insbesondere den festen Sitz der Verschraubung, das Vorhandensein der Fangbiigel sowie
Beschadigungen im Bereich der Gummielemente.

Im Zeitraum vom 31. Marz 2016 bis zum 02. April 2016 wurden insgesamt 26 Triebziige der Baureihe 4020
untersucht; bei 13 der Uberpruften Triebziige wurden Mangel festgestellt, die umgehend behoben wurden.

Der SUB liegt eine Dokumentation der untersuchten Triebzlge, einschlie3lich der festgestellten Mangel und
der durchgefihrten MalBnahmen vor. Die Dokumentation beinhaltet unter anderem auch eine Darstellung, zu
welchem Zeitpunkt die betreffenden Triebzlige untersucht wurden und zu welchem Zeitpunkt festgestellte
Mangel behoben wurden.

Unabhé&ngig von den eingeleiteten SofortmaRnahmen wurden durch OBB-Technische Services zusatzliche
MaRnahmen eingeleitet. Diese umfassen neben konstruktiven Anderungen der Aufhdngungselemente der
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betreffenden Kompressoren vor allem auch zusatzliche Vorgaben fir die regelmaRige Uberprifung der
Wirksamkeit der konstruktiven Anderungen sowie fiir die Uberpriifung der ordnungsgeméaRen Befestigung
aller Unterflurkomponenten. Des Weiteren beinhalten die eingeleiteten Malinahmen auch Prazisierungen der
Instandhaltungsvorgaben sowie zusétzliche Schulungen der mit der Instandhaltung bzw. Uberpriifung
beauftragten Mitarbeiter.

Die Wirksamkeit der konstruktiven Anderungen der Aufhdngungselemente der betreffenden Kompressoren
wurde durch einen Sachverstandigen eines Zivilingenieurbiiros (berprift. Aus dem Gutachten kann
abgeleitet werden, dass mit den durchgefiihrten Anderungen an den Aufhangungselementen der
Kompressoren eine zuverlassige und mit ausreichender Sicherheit versehen konstruktive Lésung gefunden
wurde. Das Gutachten liegt der SUB vor.

12  Sonstiges (nicht unfallkausal)

Entfallt.

13 Ursache

Auf Grund des massiven Zerstérungsgrades des verlorenen Kompressors war eine eindeutige Feststellung
der Ursache nicht méglich. Mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit ist jedoch davon auszugehen,
dass sich die Ursache auf einen konstruktiven Mangel in Verbindung mit einer Unregelmafigkeit beim
Einbau begriindet, die in Kombination aufgetreten sind. In diesem Zusammenhang ist davon auszugehen,
dass das Auftreten lediglich eines Mangels nicht zum Verlust des Kompressors gefiihrt hatte.

14  Eingegangene/berlcksichtigte Stellungnahmen
Nachstehende Stellungnahmen sind bei der SUB innerhalb der festgesetzten Frist ordnungsgemaf
eingegangen:

- Stellungnahme des bmvit vom 28. April 2017
- Stellungnahme des IM vom 21. April 2017
- Stellungnahme des DU vom 06. Mai 2017

Berucksichtigte Stellungnahmen befinden sich im Anhang 1 zum Untersuchungsbericht.

15 Sicherheitsempfehlungen

15.1  Sicherheitsempfehlungen gemal § 16 Abs. 2 UUG 2005

Es ist sicherzustellen, dass alle Triebziige der Baureihe
4020 umgehend auf vergleichbare Mangel durch ein
qualifiziertes Verfahren technisch untersucht werden.

Die technischen Untersuchungen sind innerhalb einer
Frist von 4 Wochen beginnend ab dem Datum der

EVU
A-2016/001 Zustellung der Sicherheitsempfehlung abzuschlieRen. NSA

(Fahrzeughalter)
Der NSA ist ein Bericht Gber die durchgefiihrten
technischen Untersuchungen vorzulegen. Im Bericht
sind jedenfalls auch die wahrend der Untersuchung
festgestellten Mangel mit Bezug zum jeweiligen
Fahrzeug zu dokumentieren.
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GemalR den Bestimmungen des 8§ 16 Abs. 2 Unfalluntersuchungsgesetz (UUG 2005) kann die SUB
unabhéangig vom Stand des Verfahrens einer Sicherheitsuntersuchung eine Sicherheitsempfehlung
herausgeben, wenn dies zur Verhitung kinftiger Vorfélle aus gleichem oder ahnlichem Anlass geboten ist.
Bereits im Zeitraum zwischen dem 29. Méarz 2016 und dem 30. Marz 2016 wurde seitens der SUB die
Notwendigkeit der betreffenden Sicherheitsempfehlung mit dem EVU und der Obersten Eisenbahnbehérde
im bmuvit erértert und mundlich bzw. fernmindlich ausgesprochen. Mit Schreiben vom 01. April 2016 wurde
die bereits mindlich bzw. fernmindlich ausgesprochene Sicherheitsempfehlung schriftlich festgehalten und
den Empfangern Gbermittelt.

15.2 Sicherheitsempfehlungen gemali § 16 Abs. 1 UUG 2005

Es werden keine weiteren Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen.

Wien, 09. Mai 2017

Qcrsa

arbeit

Bundesanstalt flr Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Der gegenstandliche Untersuchungsbericht gemal § 15 UUG 2005 wurde vom Leiter der SUB nach
Abschluss des Stellungnahmeverfahrens gemaf § 14 UUG 2005 genehmigt.
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Beilage 1 — Begrindete Stellungnahmen

Stellungnahme des bmvit vom 28. April 2017

zu Punkt 1.5 Ortliche Verhiltnisse:
Zum besseren Verstandnis ware es hilfreich eine Skizze der Betriebsstelle bzw. einen Aus-

zug aus dem Lageplan einzufigen, insbesondere wirde dadurch die Zuordnung der Gleise
701 und 512 erleichtert.

Anmerkung der SUB: Lageplan wurde eingefugt.

zu Punkt 1.6 Beteiligte Fahrten:

In der Zeile Besetzung, wird der Begriff ,Reisende” in Bezug auf zu beforderte Menschen,
benutzt. Der Terminus ,Reisende” wird jedoch in den neuen Eisenbahnschutzvorschriften
nicht genannt. Im Hinblick auf den im EisbG 1957 verwendeten und in den Eisenbahn-
schutzvorschriften (EisbSV) im § 1 Abs. 2 definierten Begriff ,Bahnbenitzende™, ware der
Begriff ,Reisende” durch den Begriff ,Fahrgaste® zu ersetzen.

zu Punkt 7.2.3 Kompressor, 1 Absatz, letzter Satz:
Hinweis auf Streichung eines Buchstabens: . . Zuws welchem Zeitpunkt.

Anmerkung der SUB: Anderungen durchgefihrt.

zu Punkt 8 Faktor ,Mensch®:

Im Punkt 7.2.1 Sicherheitscheck wurde angefuhrt, dass am 09. und 10. Marz 2016 beim
Triebzug 93 81 4020 299-6 ein Sicherheitscheck mit Uberprifung des Kompressors auf
Basis von Checklisten durchgefiihrt wurde. Die durchgefithrte Uberpriifung hat keine Man-
gel ergeben. Da es nicht ausgeschlossen werden konnte, dass es sich bei der Ursache um
einen verbreiteten Einbaufehler handelt, ware zu erganzen ob es hinsichtlich des Sicher-
heitschecks zu Verbesserungen kam bzw. ob die durchfuhrenden Mitarbeiter einer Befra-
gung unterzogen wurden?

Anmerkung der SUB: Prézisierung im Punkt 7.2.1 vorgenommen.

Aus fahrzeugtechnischer Sicht stellt sich zusatzlich die Frage, warum bei dem Sicherheitscheck
am 09. und 10. Méarz 2016 keine Mangel festgestellt wurden?

Konstruktiv ist auch ein Fangbugel® vorgesehen, der beim Versagen der Montageelemente das Herun-
terfallen des Kompressors eben durch diesen Fangbugel verhindern solite. Warum hat dieser vorgese-
hene Fangbigel nicht funktioniert?

Die Reste des Fangbugels sollten daraufhin untersucht werden, ob dieser durch Ermidungs-

bruch oder Gewaltbruch versagt hat. Warde sich ein Ermadungsbruch herausstellen, lage ein War-
tungsmangel nahe._

Das Untersuchungskonzept dieser Fahrzeugserie sollte dahingegen Gberprift werden, ob fur die
Untersuchung des Fahrzeugbodens (aber auch im Dachbereich) entsprechende Ressourcen vor-
gesehen und auch vorhanden sind.

Anbauteile und Aggregate soliten bei jeder Fahrzeuguntersuchung auf ordnungsgeméafien Monta-
gezustand Uberpruft werden.

Anmerkung der SUB: Prézisierungen in den Punkten 7.2.1 und 11 vorgenommen.
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