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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2011-462-5
VASUTI BALESET

Szombathely
2011. szeptember 16.

V43-1008 psz. mozdony

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedeési balesetek és egyeb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szoldé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szo6ld unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérlilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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A 2013. marcius 12-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kozlekedési Hatosag
- MAV Zrt.
- MAV-START Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodé Részvénytarsasag

MFB Mozdony fedélzeti berendezés

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Szervezete
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

egyéb/tolatas

Az eset idépontja

2011. szeptember 16. 14 éra 50 perc

Az eset helye

Szombathely allomas

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

tolatas

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat miikodteté

MAV Zrt.

Rongalodas mértéke

a V43-1008 psz.
szolgalatképtelenné valt,
kocsijai rongalddtak.

mozdony
a szerelvény

Erintett vonat szama

9203 sz. vonat szerelvénye

Uzembentarté

MAV Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye
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1. 4bra Az esemény helyszine Magyarorszag palyahalézatan
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2. abra Az esemény Flelyszin

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. szeptember 16-an 15 6ra 03 perckor jelentette a
MAYV Zrt. haldzati félzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. szeptember 16-an az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagja Mihaly Andras balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

— Az éltala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
— A menetir6 regisztratumot kiértékelte.
— Utdlagos helyszini szemlét tartott.

Az eset rovid attekintése

Szombathely allomason a 9203 sz. vonat szerelvényére torténd rajaraskor a V43-1008
psz. mozdony a szerelvényre Utkozott. Az uUtkozés kovetkeztében 2 utas konnyl
séruléseket szenvedett, a szerelvénybe sorozott harom személykocsi megrongalddott,
valamint a mozdony szolgéalatképtelenné valt. A Vb az esemény bekdvetkezését a
mozdony fékloketének tul magas értékére, illetve a mozdonyok uUzemidejének
szamitasi modszerére vezette vissza, mellyel kapcsolatban egy korabbi esemény
kapcsan Biztonsagi Ajanlast adott ki, és melynek végrehajtasa jelenleg is folyamatban
van.
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1.
1.1

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az eseményt megel6z6en a V43-1008 psz. mozdony Szombathely allomason a
vontatasi telephelyen allt, Uzemen kivul. A 9203 sz. vonathoz vezényelt
mozdonyvezeté a mozdony kulcsait a mozdonyfelvigyazotdl atvette, majd a
mozdonyt kinyitotta. Gépatvételt tartott, majd a mozdonnyal az 1-es vezetballas
iranyaba kb. 8-10 km/h sebességgel a 221-es sz. valtd mogé jart, ahol a mozdonyt
a D12-es fékez8szeleppel allitotta meg.

Vezetballast valtott, majd a forgalmi szolgalattevétdl kapott engedélyre a 38-as
valto felé indult, ahol mar masik két vontatojarmi (egy M41-es mozdony, é€s egy
Bzmot motorkocsi) allt kijarasra készen. A jarmivekhez kbzeledve a kiegészitd
fékezbszeleppel megallitotta a jarmivet. Kis idd elteltével az M41-es mozdony
mdgott, azzal azonos vaganyuton, kb 16-18 km/h sebességgel a 16-os sz. valté
mdgé jart, ahol a kiegészit6-fékezdszeleppel a mozdonyt meg tudta allitani.

Ismét vezetballast valtott, majd a mozdonnyal az allomas IV. vaganya felé indult,
hogy ott a 9203 sz. vonat szerelvényére jarjon. A sebességet kb. 20 km/h-ra
novelte, majd ahogy kozeledett a kocsisor felé kb. 10-12 km/h-ra csdkkentette. Ezt
kovetbéen a mozdony sebessége nem csokkent. Mintegy 45 m-re a szerelvénytél a
D12 fékezbszelepet gyorsfék allasba allitotta, illetve mikodtette a vészfékvaltot.
Mindezek ellenére a mozdony az allé kocsisornak Utkdzott.
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3. abra A mozdony mozgasa az allomason

Az esemény bekovetkezése utan a mozdonyt hatdsagi vizsgalat céljabol lezartak
és félreallitottak.

Személyi sérulés

Utatjaré
hasznaldok
Halalos - - - -

Sérilések Személyzet Utasok

Sulyos - - - -

Koénnyii - 2 - -

Nem sériilt 1 - -

KBSz
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1.3 Vasuti jarmivek sérilése

A V43-1008 psz. mozdony Utkdzdje és torélemeze megsérilt.

A szerelvénybe sorozott 3 személykocsiban torések, szakadasok, zarszerkezet- és

egyéb belsé rongalédasok keletkeztek.

4. abra Az iitk6zés kovetkeztében rongalodott utastér

Az Utkdzés kovetkeztében keletkezett kar 6sszértéke kb. nyolcszazezer forint.

1.4 Infrastruktaraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.5  Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A V43-1008 psz. mozdony mozdonyvezetdje

Kora 50 év

Neme ferfi

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Vonalismeret érvényes

Tipusismeret érvényes

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. aprilis

Legutolsé szolgalatba Iépés ideje f)g:; szeptember 16. 13 ora 00

KBSZ

8/13



2011-462-5

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

A vonat jellemzéi

Az esemény szempontjabdl részletezése nem szikséges

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Az esemény szempontjabdl részletezése nem szikséges

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem sziikséges.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A V43-1008 psz. mozdonyon TELOC RT 9 sorozatu -elektromechanikus
sebességmérd — regisztrald berendezés Uzemel, amely a baleset idépontjaban
megfeleléen mikodott. A sebességmérdé ora és a belef(izott regisztrald szalag
méréshatara egyarant 150 km/h.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az iddjarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges.

A tulélés lehetésége

A mozdony alacsony sebessége kdvetkeztében az eset soran életveszély nem
alakult ki.

Prébak és kisérletek

2011. szeptember 22-én az Uzembentarté illetve a rendbrség altal kirendelt
igazsagugyi szakérté jelenlétében sor kerllt a mozdony hatdésagi miszaki
vizsgalatara. Az err6l készilt jegyz6kdnyvet az lzembentartdé a Vb rendelkezésére
bocsatotta.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzbi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok

A fékhengerek dugattyuloketeinek maximalis értéke

A vontatéjarmiivek és vezeérlGkocsik sUritett levegbs rendszerének, mechanikus
fékjének karbantartasanak és vizsgalatanak szabalyait a MAVSZ 2757 sz. Vallalati
Szabvany tartalmazza. A szabvany 4.24. sz. pontja tartalmazza a fékhengerek
dugattyuloketeire vonatkozo értékeket. Ez alapjan a V43 sorozatu mozdonyok
fékhengereinek dugattyulokete beallitéds elé6tt maximalisan 110 mm, beallitas utan
70 mm lehet.

KBSz
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1.16.2 A napivizsgalati ciklusidé

1.17

1.18

Egy korabbi esemény kdvetkeztében a MAV-TRAKCIO Zrt. 2010. jalius 8-an a V43
sorozatu mozdonyok napivizsgalati ciklusidejét 48 6raban maximalizalta.

Kiegészit6é adatok

A Vb egyéb kiegészitd adatot nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé esemény
2010-308-5:

2010. julius 19-én 12 éra 25 perckor Pécs allomas lll. sz. vaganyan allé 8015 sz.
vonat 3 kocsibél allé szerelvényére rautkozott a V43-3224 psz. vonatgép. Az
Utkdzés kovetkeztében a mozdony és 3 kocsi megrongalodott. A szerelvényben
tartozkodd utasok kozil kettd f6 elesett és megsérilt. Az eseménnyel
kapcsolatban a Vb az alabbi két biztonsagi ajanlast adta ki:

BA2010-308-5-01 A Vb vizsgalata soran megallapitotta, hogy
megengedettnél lényegesen (120 mm) nagyobb fékhenger Ioket érték, és
fékallité orsé szakadasa miatt a mozdony fékutja, a kell dvatossag ellenére,
a szokasos tavolsagnal lényegesen nagyobb lett, emiatt a mozdony a
szerelvényre rautkozott.

A Vb ezért javasolia az NKH-nak, kotelezze a mozdonyiuzemeltetd
tarsasagokat, hogy a 20 tengelynél kisebb fékezett tengellyel kdzlekedd
vonatokat rendszeresen tovabbitd mozdonyok fékhenger I6kete a beallitasi
ertéek megvaltoztatasaval, vagy a ciklusidé tovabbi csokkentésével, a
vizsgalati ciklusidé végeéig is kelld biztonsaggal megfelels legyen.

A Vb véleménye szerint az ajanlas megvaldsitasaval elérhetd, hogy jelentds
tartalék lesz a rendszerben, ezzel a vizsgalt eseményhez hasonlé eset
bekdvetkezésének a valdszinlsége jelentésen csokken.

A biztonsagi ajanlasban foglaltakat a MAV-TRAKCIO Zrt. végrehajtotta, az
engedélyezett fékloket értéket 70 és 110 mm-re médositottak.

BA2010-308-5-02 A Vb megaéllapitotta, hogy az E.2. sz. Utasitas 5.1.2.
pontja szerint: ,ha ratekintéssel lehetséges a fékhengerek Ibketét” ellendrizni
kell. Ez csak akkor lehetséges, ha a mozdonyvezetd a mozdony gépterében,
megfelelé kulcs segitségével négy kilbnbézé helyen az atjaré fedd
burkolatat felnyitja és meggy6z6dik a fékhenger 16ketérél.

A Vb ezért javasola a MAV-Trakci6 Zrt-nek, hogy a V43- sorozatl
mozdonyokat szerelje fel fékhenger Ibket kijelz6 berendezéssel
(mechanikus, vagy elektronikus).

A Vb szerint az ajanlasban foglaltak megvalésitasaval érvényt lehet szerezni
az E.2. sz. Utasitas 5.1.2. pontja szerinti elSirasnak, ezzel a
mozdonyvezetének lehetésége nyilik az ilyen jellegli baleseti forrasok
kiktiszébolésére.

A MAV-Trakci6 Zrt. a biztonsagi ajanlas kiadasat kdvetéen megkezdte a fékloket
kijelz6k felszerelését, azokat a mozdonyok ,V4” jell vizsgalatai soran
folyamatosan szerelik fel. A V43-1008 psz. mozdony a baleset idején még nem
rendelkezett ilyen kijelz6vel.

KBSz
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2.

ELEMZES

2.1 A hatésagi szemle eredménye

2.2

A 2011. szeptember 22-én folytatott hatésagi szemle soran a mozdony muszaki
berendezéseinek tdbbsége, valamint a fékezdszelepek megfeleléen mikodtek,
azonban a fékhengerek dugattyuloketei az el6irt maximalis értéket jelentésen tullépték,
ami a mozdony fékutjanak jelentés ndévekedését eredmeényezte.

Fékhenger dugattyuloketek (engedélyezett maximum 110 mm)

J1 J2 J3 J4 B1 B2 B3 B4
150 mm | 155 mm | 150 mm | 150 mm | 150 mm | 145 mm | 150 mm | 150mm
Mért fékuat tavolsagok

Sebességrol
(km/h) Fékut tavolsag
10 45 m
15 72-74 m
20 98 m
25 150 m

A mért fékut tavolsagok a szokasosnal jelentés mértékben nagyobbak voltak, melyre a
mozdonyvezetd normal, Uzemi korulmények kozott nem kell szamitania. A Vb
véleménye szerint a vontatasi telep teruletén végzett tolatasi mozgasok alacsony
sebessége miatt a fékutak ndévekedése nem volt érzékelhetd.

Az Uizemido szamitasa

A balesetet megel6z6en a mozdonyon 2011. szeptember 13-an, Cellddmdlkén
végeztek napivizsgalatot, melynek soran a dugattyuloketeket az el6irt 70 mm-re
allitottak be, illetve az MFB-ben az izemodra szamlalét nullaztak.

A szeptember 13-i napivizsgalatot kdvetéen a mozdony az eldirt forduldkat teljesitette.
Szeptember 16-an a baleset bekdvetkezése el6tt a mozdonynak az MFB adatai
alapjan még kb. 8 Gizemoéraja volt hatra a kdvetkez6 napivizsgalatig.

Az utolsé napivizsgdlat és a baleset bekdvetkezése kozotti idészak alatt a mozdonyt
harom alkalommal vonttatak hidegen, egy személyszallité vonat végére kapcsolva. A
mozdony uUzemidejének szamitasaba azonban a hidegen tovabbitott id6szakok nem
szamitanak bele, annak ellenére, hogy az ilyen mdédon tovabbitott mozdonyok
fékberendezése az esetek tobbségében ugyanugy mikaddik, mintha a mozdony vonatot
tovabbitana. igy bar a mozdony az el&irt 48 lizemérat hivatalosan nem lépte tul, a
folyamatos fékezések hatasara féktuskoi folyamatosan koptak, ezért dugattyuloketei az
el8irt értéket el-, majd tullépték.

A szeptember 13-i napivizsgalat utan mozdonyon szolgalatot teljesité mozdonyvezet6k
ezt a valtozast vonattovabbitas kozben nem vehették észre, mert vonatuk fékezésekor
a tovabbitott kocsik fékberendezése a vonat lassitdsahoz és megallitasahoz kell6
fékerét biztositott.
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2.3 A dugattyuloketek ellenérzése
A V43 sorozatu (431, 432, 433 sorozat) mozdonyokon a fékhengerek
dugattyuloketeinek ellenérzése a mozdony kialakitasa kévetkeztében miihelyen kivl
nehezen megoldhatd, ezért az utazészemélyzettél az lzembentarté ezt nem varja el.
A KBSZ BA2010-308-5-02 szamon kiadott Biztonsagi Ajanlasaban javasolta a V43
sorozatu mozdonyok fékhenger-loket kijelz0 berendezessel torténd felszerelését,
melynek végrehajtasat a MAV-TRAKCIO Zrt. megkezdte, azokat a mozdonyok ,V4”
jeld vizsgalatai soran folyamatosan szerelik fel. A baleset idején a V43-1008 psz.
mozdony ilyen Kkijelzbvel még nem volt felszerelve, ezért a dugattyuldketek
megndvekedése a mozdonyatvétel soran nem volt felismerhetd.
3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A V43-1008 psz mozdony féktuskdi elkoptak, ennek kovetkeztében a mozdony
féklokete, tovabba fékuttavolsaga jelentés mértékben megnétt.
3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A V43 sorozatu mozdonyok Uzemorainak szamitasaba az un. ,hidegen tovabbitott”
id6szakok nem szamitanak bele annak ellenére, hogy a mozdonyok
fékberendezése ebben az esetben is Uzemel.
3.3 Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kérilményt, ami Ujabb biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

4.2 Tett intézkedések

A balesetet kdvetéen a MAV-TRAKCIO Zrt. mddositotta a vontatéjarmiivek iizemideje
szamitasanak modszerét az MFB moddositasaval. Ennek kovetkeztében a hidegen
tovabbitott id6szakok is beleszamitanak a mozdony Uzemidejébe.

Budapest, 2013. marcius 13.

Mihaly Andras Rdzsa Janos
Vb tagja Vb vezetéje
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