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Moéragy-Alsénana mh.
2011. jalius 6.

38796 sz. mozdonyvonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (X11.29) GKM rendelet, valamint a 24/2012. (V.8) NFM rendelet
egyuttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.)
a kdzosseégi vasutak biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezéserdl szolo
95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a
vasuti infrastruktura hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol
sz0lé 2001/14/EK iranyelv médositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi
aktusoknak valo megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények ko6zott sulyosabb kdvetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejiileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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A 2013. marcius 13-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- AWT RAIL HU Zrt.
- Nemzeti Kozlekedési Hatésag
- MAV Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AWT AWT RAIL HU Zartkoériien Mikodé Részvénytarsasag

BIG MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatésag

CSM A vezetéallason a mozdonyvezetd egyediil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarodl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

mh. megalldhely

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

psz palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset (jelentds)
Az eset jellege baleset vasuti atjaroban
Az eset idépontja 2011. jualius 6. 12 6ra 20 perc
50 sz. vasutvonal, Hidas-Bonyhad és
Az eset helye Bataszék allomasok kdzott az AS 556 jell
Utatjaroban
Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa mozdonyvonat
Az eset kapcsan elhunytak/ 1 f6 elhunyt, 2 személy sulyos sértlést
sulyosan sériiltek szama szenvedett
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke a személygépkocsi totalkarossa valt
Erintett vonat szama 38796
Uzembentarté AWT RAIL HU Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: Az eset helye
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2. abra: Az eset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. julius 6-an 12 dra 40 perckor (20 perccel az
esemény bekovetkezését kdvetden) jelentette a MAV Zrt. halézati f6lzemiranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fdigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. julius 6-an az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Szentesi Laszl6 baleseti helyszinel
Nyari Zoltan balesetvizsgalo

Az eseményvizsqgalat attekintése

— AVb 2011. julius 6-an helyszini szemlét tartott.

— Az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.

— Az éltala szlikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
— A menetird regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

Hidas-Bonyhad és Bataszék allomasok kézoétt Méragy-Alsdnana megalldhelynél a
38796 sz. mozdonyvonat a fénysorompdval biztositott, joI mikdédd AS 556 jeli
utatjaréban egy személygépkocsival Utkozott. Az UGtkOzés kovetkeztében a
szemeélygépkocsiban tartézkodd 5 személy kozil egy f6 életét vesztette, ketten
sulyos, ketten kdnny( sérilést szenvedtek.

A vizsgélat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény id6pontjaban a
fénysorompd lUzemszerlen mikodott, a kozut felé felvaltva villogé piros fényt
mutatott. Az Gtatjaro kialakitasa megfelel a hatalyos jogszabalyoknak, a kézlekedé
mozdonyvonat az el6irt sebességet nem Iépte tul.
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Az atjaroban a csokkentett ralatasi haromszog a balesetet szenvedett
személygépkocsi érkezési iranyabdl biztositott.

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a kozuti jarmivezetével dsszefliggd
emberi tényezbre vezethetd vissza.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A 740 790-1 psz. mozdony 2011. julius 06-an 08 o6ra 45 perckor indult Gyékényes
allomasrol. Gyékényes és Dombdvar-als6 allomasok kozott 30090-es
vonatszamban mozdonyvonatként kozlekedett, Dombodvar-alsé és Bataszék
allomasok kozott 38796 szamu mozdonyvonatként. Hidas-Bonyhad allomason 12
6ra 02 perckor haladt at.
Hidas-Bonyhad és Bataszék allomasok kdzott, Méragy-Alsénana megalléhelynél a
38796 sz. mozdonyvonat a fénysorompdval biztositott, j6I mikodé AS 556 jel
utatjaroban 12 6ra 17 perckor egy Opel Astra G tipusu személygépkocsival
Utkdzott. Az Utkozés kovetkeztében a személygépkocsiban tartézkodd 5 személy
kozul egy f6 életét vesztette, ketten sulyos, ketten kdnnyl sérilést szenvedtek.
A mozdonyvezetd latta a megitélése szerint nagy sebességgel kdzlekedd
gépkocsit az utatjaréhoz kozeledni, ezért ,Figyelj!” jelzést adott. A mozdonyvezetd
amint észlelte, hogy a személygépkocsi nem lassit, azonnal gyorsfékezett, de az
utkozeést elkerulni mar nem tudta.
A 38796 sz. mozdonyvonat 12 6ra 17 perckor kb. 53 km/h sebességgel
Osszeutkdozott a  személygépkocsival. Az (tkdzés  kovetkeztében a
szemeélygépkocsit a mozdony a vasuti palya mellé kilokte. A mozdonyvonat az
Utkdzeés helyétdl kb. 275 m-re allt meg.
1.2 Személyi sérulés
s ] Utatjaro .
Sérilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - 2 -
Koénnyi - - 2 -
Nem sériilt 1 - - -
1.3 Vasuti jarmuivek sériilése
Az érintett vasuti jarmiiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
Az esemény kovetkeztében 4 vonat utasait vonatpotld autobusszal szallitottak el.
A személygépkocsi totalkaros lett.
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1.6

16.1

1.7

1.7. 1.

1.8
1.8.1

A személyzet adatai

A 38796 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 39 év
Neme férfi

Orszagos Kozforgalmu  Vasuti
Jarmivezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. 02.
Legutolsé szolgalatba lépés ideje 2011. 07. 06. 07 6ra 00 perc

Szakképesitése

A mozdonyvonat jellemzéi

Vonatszam 38796

Vonat neme mozdonyvonat

Vonattovabbitas maédja CSM

Mozdony palyaszama 740 790-1

Mozdony tulajdonosa AWT RAIL HU Zrt. bérl6 és tzemeltetd
Tovabbitott kocsik tulajdonosa -
Tovabbitott kocsik szama -
Tovabbitott kocsik palyaszama -
Vonathossz 14 m
Elegytémeg 72t
El6irt féekszazalék 55%
Tényleges fékszazalék 67%

A 740 790 psz. mozdony jellemzoi

Az AWT RAIL HU Zrt. altal bérelt és Uzemeltetett 740 790-1 palyaszamu, CKD
Praha 12247/1983. gyari szamu, a KU/VF/3/2009. hatarozattal kiadott
tipusengedély szerint EVM-120 tipusu egyesitett éberségellenérzé és
vonatbefolyasold berendezéssel felszerelt dizel-villamos mozdony. Az érvényes
sebességkorlatozasok figyelembevételével, legfeliebb 70 km/h sebességgel
lizemeltethetd a MAV Zrt. és a GYSEV Zrt. vasuti palyahalézatan.

Munka- és forgalombiztonsagi szempontbdl a csak mozdonyvezetével (CSM)
torténd kozlekedés az F. 2. sz. Forgalmi Utasitas (jovahagyta: NKH 85/6/2007.
szamu hatarozataval) 12. 3. 10. pont el6irasainak figyelembevételével nem
alkalmazhat6 az alabbi esetben: a 740 790-1 psz. dizel-vilamos mozdonnyal, a
gépterével megegyezd iranyban tovabbitott vonatoknal azokon a vonalakon és
allomaskozokben, ahol a jelzGkre tortéend eldirt ralatasi tavolsag a mozdony
vezetballasanak menetirany szerinti jobb oldalarél nem biztositott. llyen esetekben
a vonatnal masodik dolgozo koételes a mozdonyon figyel szolgalatot ellatni.

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Biztositoberendezés

A balesetben érintett 50 szamu vasutvonal Hidas-Bonyhad — Bataszék kozotti
szakaszan nincs térkozbiztositd berendezés, a vonatok allomastavolsagu

KBSz
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1.8.2

1.8.3

kozlekedési rendszerben kdzlekednek. Az AS 556 jelli fénysorompd egyedi, sajat
iranyérzékeléssel és pontszerli 13 KHz-es vonatérzékel6 elemekkel telepitett. A
sorompé sajat hatokorzetében a vasuti jarmi jelenlétét idében pontszerlien
érzékeli. A fénysorompd a vonat kézlekedése soran automatikusan muakodik. A
sorompé kezelésének és visszajelentésének helye Bataszék allomas Il. szamu
valtéallitd kézpont irodajaban van. A baleset id6pontjaban az AS 556 jeli
fénysorompo Uzemszerien mikodott, a kozut felé felvaltva villogo piros fényt
mutatott.

Vasuti palya

A baleset helyszinén a vasuti palyara engedélyezett sebesség 80 km/h, lassujel az
utatjaroig nem volt.

A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem
szikséges.

Kozut

A baleset az 5602 szamu ut és az 50 szamu vasutvonal keresztez6désében,
Moragy-Alsonana megalldhelyen az AS 556 jell fénysorompdval biztositott vasuti
atjaréban tortént. Az 5603 sz. ut a vasuti palyaval kb. 2,5 km hosszan
parhuzamosan fut attél kb. 30 m tavolsagban. Az AS 556 fénysorompdéhoz
kozelitve ez a tavolsag kb. 10 m-re csdkken. (3. abra). A balesetet szenvedett
gépkocsi haladasi iranya is ez volt, majd jobbra kisivben Alsénana felé kb. 90°-0s
szogben fordult az 5602 sz. utra, ami keresztezi az AS 556 jelli fénysorompadval
biztositott 50 sz. vasutvonalat. Az 5603 sz. uton a kdzuti jelz6tablak elhelyezése a
KRESZ szabalyoknak megfelel, azok jol lathatok.

A fényjelz6készllék a személygépkocsi haladasi iranya feldl, a kézut bal oldalan
meg van ismételve. Az atjaré6 mindkét irany felél enyhe emelkedében van.

A kozuti jelzétablak elhelyezését 4. abra mutatja.

el i3 )
3. abra: Az 5603 sz. ut vonalvezetése a vasutvonallal parhuzamosan és az
utiranyjelzo tabla

KBSz
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1.8.4

1.9

Alsénana felél | Az 5603sz. | 002 sz',:':c alz,,|5603
5602 sz. ut Gton sz. uttelo
Tablak | liobb | bal | jobb Tg" | JT;’bI
oldal |oldal | oldal |oldal | ©'d2 olda
E Van Van Nincs - ) _
B Van Van Nincs - - -
101
abra
E Van Van | Nincs - - .
2
>< Van Van Nincs - Van Van
van Van Nincs - } _
)

4. abra: A kozuti jelzétablak elhelyezése

l'.ltétjér()
A szintbeni keresztezés burkolata aszfalt, szélessége 6 méter. A ravezetd ut

szilard burkolatu, mindkét iranybdl a vasuti palyahoz enyhén emelkedik. A kozut-
vasut keresztezés szdge kb. 80°-0s.

A vasuti palyara engedélyezett sebesség 80 km/h. A fénysorompd hagyomanyos,
izzés kivitell optikakkal szerelt, fényereje megfelel6. A fénysorompd arbocai
mindkét iranyba a koézuti jarmlvek érkezési irdnyanak megfeleléen el vannak
forgatva, biztositva a jobb lathatosagot. Az atjaréban a csokkentett ralatasi
haromszog a személygépkocsi érkezési iranya felél biztositott.

A csoOkkentett ralatasi haromszog jelen esetben a vasuti palyara engedélyezett
sebesség méterben kifejezett értékének otszérose. A baleset helyszinén a vasuti
palyara engedélyezett sebesség: 80 km/h x 5 =400 m.

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem sziikséges.

KBSz
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1.10

1.11

1.12

1.13

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 740 790-1 psz. mozdony EVM-120 tipusu egyesitett éberségellenbrzé és
vonatbefolyasolé berendezéssel és TELOC RT 9 tipusu adatrogzitével van
felszerelve. Méréshatara 100 km/h, a benne lévé szalag méréshatara 100 km/h.
(5. abra). A Vb az adatok kiértékelése soran megallapitotta, hogy a
mozdonyvezetd a mozdonyra engedélyezett 70 km/h sebességet nem lépte tul.

caBbhoROORS A
-

5. abra: a 740 790-1 psz. mozdony regisztratuma

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok
Az id&jarasi korilmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

A tulélés lehetésége

A baleset soran a 740 790-1 psz. mozdonyon személyi sérilés nem tortént.. Az
eset soran a személygépkocsi valamennyi utasa tekintetében kdzvetlen
életveszély alakult ki. (6. abra)

KBSZ
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6. abra: a személygépkocsi sériilése

A mozdonyvonat a gépjarmd bal hatuljanak Utkozott, az Utkdzés kdvetkeztében a
hatul G416 harom utas kirepult az autdébdl. A jobb elsé Ulésen utazd holgy biztonsagi
ovvel be volt kotve, a sof6r kiszallt az autdbol

A baleset soran a személygépkocsi utasai k6zul a bal hatsé utas életét vesztette, a
hatsé kozéps6 utas és a jobb hatsé utas nyolc napon tul gyogyuld sulyos
séruléseket, mig a jobb els6 utas és a gépkocsivezetd konnyld sérlléseket
szenvedtek.

1.14  Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzbi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

1.16  Szabalyok és szabalyzatok
A mozdonyszemélyzet részére az F.1. szamu Jelzési Utasitas szabalyozza, a
,Figyelj!” jelzés adasanak maodjat.
,6.2.1. Figyeljl”
Egy hosszi hang (==).
A mozdony, vezéribkocsi hangjelzést adé berendezésével legalabb 3 masodpercig adott
Jelzés.
6.2.1.1. ,Figyelj!” jelzést kell adni:
D Az utatjard jelz6nél, ha adasat személy-, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok
Szlikségessé teszi.
k) mindenkor, ha adasat személy, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok sziikségessé teszi.”
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1.17

1.18

Munka- és forgalombiztonsagi szempontb6l a csak mozdonyvezetével (CSM)
torténd kozlekedést az F. 2. sz. Forgalmi Utasitas szabalyozza.

A mozdonyon, vezérl6kocsin szolgalatot végzok létszama

,12. 3. A mozdonyvezet6 a mozdony, vezérlbkocsi vezetballasan egyedil teljesithet
szolgalatot a kbvetkezé feltételek alapjan:

12. 3. 10.

Munka- és forgalombiztonsagi szempontbdl a csak mozdonyvezetével t6rténé kbzlekedés
nem alkalmazhaté az alabbi esetben: a 740 790-1 psz. dizel-villamos mozdonnyal, a
gépterével megegyez8 iranyban tovabbitott vonatoknél azokon a vonalakon és
allomaskézékben, ahol a jelzbkre térténd elGirt ralatasi tavolsag a mozdony
vezetballasanak menetirany szerinti jobb oldalarél nem biztositott. llyen esetekben a
vonatnal masodik dolgozé kételes a mozdonyon figyel6 szolgalatot ellatni.”

Az 1/1975. (I1.5.) KPM-BM egylttes rendelet (KRESZ) kovetkezd bekezdései
szabalyozzak a félsorompd nélkili, fénysorompdval biztositott vasuti atjaroban
kovetendd szabalyokat:

»19. § (2) A fénysorompd a vasuti jarmii kbzeledését és athaladasat két egymas mellett
levé, felvaltva villogo piros fénnyel jelzi; eqyébként a késziilék villogo fehér fényt ad.

(...)

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyediil vagy félsorompéval egylitt alkalmazott - fénysorompé villogé piros
fényjelzést ad;

(--)

39. § (1) A vasuti atjarét megkézeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A vasuti

megallas helyét jelz6 utburkolati jel el6tt meg kell éllni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kézeledik,

(...)

C) a teljes sorompot kiegészits fényjelzé berendezés, illetéleg a fénysorompd vagy
félsorompéval kiegészitett fénysorompo villogé piros jelzést ad,

(...)

e) a fénysorompo vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogé fehér jelzést
nem ad,

(..)

Kiegészit6é adatok

A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koérlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Ebben az utatjaroban a KBSZ korabban balesetet nem vizsgalt.

KBSz
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2.

ELEMZES

2.1 A mozdonyvonat haladasa

A 740 790-1 psz. mozdony menetird regisztratumanak kiértékelése soran a Vb
megallapitotta, hogy a mozdonyvezeté Hidas-Bonyhad allomasrol valé elindulas utan a
38796 sz. mozdonyvonatot kb. 50-55 km/h sebességre gyorsitotta, és az eset
bekdvetkezése elbtt is ezzel a sebesseggel haladt. A 740 791-1 psz. dizel-villamos
mozdony nem a gépterével megegyez6 iranyba haladt, igy a mozdonyvezet6 az F.2.
sz. Forgalmi Utasitas 12.3.10. pontja szerint egyeduil teljesithetett szolgalatot.

A mozdonyvezetd az utatjard el6tt kb. 400 méterre észlelte, hogy haladasi iranyat
tekintve jobb oldalrdl szembdl egy személygépkocsi kbzelit a keresztezédés felé (7.
abra). Az utatjaro felé tovabb haladva azt észlelte, hogy a személygépkocsi jobbra az
utatjaré felé befordul. Ezt észlelve a mozdonyvezetd — elmondasa szerint — Figyelj!
jelzést adott és azonnal gyorsfékezést alkalmazott, de az Utkdzést elkerlilni mar nem
tudta. Ha a mozdonyon masodik, figyel§ szolgalatot ellaté személy is tartézkodott
volna, a baleset abban az esetben sem lett volna elkertlhet6. A mozdony ugyanis
jobbos ivben haladt és a baloldalon szolgalatot teljesité masodik dolgozé nem lathatta
volna az utatjarohoz kozeledd szemeélygépkocsit. A mozdonyvezeté mindezt a
vezetballasbol jol lathatta. A mozdonyvonat megallasa utan a mozdonyvezetd
értesitette a renddrséget. A regisztratum kiértékelése soran megallapitast nyert, hogy a
38796 sz. mozdonyvonat sebessége az Utk6zés pillanataban kb. 53 km/h volt. A
mozdony az utkdzés helyétdl kb. 275 m-re allt meg. (8. abra)

7. abra: A 740 790-1 psz. mozdony és a személygépkocsi iitk6zése
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2.2

2.3

8. abra: A 740 790-1 psz. mozdony megallasi helye az 559+25 sz. szelvényben

A személygépkocsi haladasa

Az Opel Astra G tipusu személygépkocsi 2011. julius 06-an kb. 12 éra 17 perckor
kozlekedett az 5602-es ut és az 50 sz. vasutvonal szintbeli keresztez6désben. Az 5603
sz. féuton Bataszék iranyabdl Alsénana irdnyaba jobbra az 5602 sz. féutra kanyarodva
az AS 556 jell fénysorompd tilos jelzése ellenére behajtott az utatjaroba, melynek
soran Osszeutk6zott a Dombdévar iranyabdl Bataszék iranyaba kozlekedd 38796 sz.
mozdonyvonattal.

Az AS 556 jelii féenysorompé miikodése

A sorompo6 kezelésének és visszajelentésének helye Bataszék allomas Il. szamu
valtéallité kdzpont irodajaban van. A baleset id6pontjaban a fénysorompé jol mikodott,
a kozut felé villogd piros fényt mutatott. Kézi kezelés — a biztositéberendezési
szamlalok allasa alapjan — nem tortént. A baleset utan a fénysorompé a mozdonyvonat
tultartozkodasa miatt ,zavar” allapotba kerllt, amit a Bataszéki biztositéberendezési
szakszolgalat dolgozdéi a helyszinen kezeltek ki, ezért szamlalé felhasznalas nem
tortént. Legutébb szamlaloé felhasznalas 2010. szeptember 30-an toértént zavaroldas
miatt.

KBSZ 16 /17



2011-305-5

3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
- Az AS 556 jell fénysoromp6 a baleset idején jél mikodott.

- A Vb a balesetben részes mozdonyvonatnal sebességtullépést nem allapitott
meg.

- A gépkocsi a jol mikodd, a kozut felé villogd piros fényt mutaté fénysorompaét
figyelmen kivil hagyva hajtott a vasuti atjaroba, ezért a baleset oka a
jarmivezetével 6sszefiggd emberi tényezére vezethetd vissza.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A balesettel 6sszefliggésben a Vb ilyet nem allapitott meg.

3.3 Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezék

A balesettel 6sszefliggésben a Vb ilyet nem allapitott meg.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasat a Vb nem tartja szikségesnek.

Budapest, 2013. marcius 13.

Szentesi Laszlo Nyari Zoltan
Vb tagja Vb tagja

Rézsa Janos
Vb vezetbje
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