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ZAROJELENTES
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VASUTI BALESET

Balatonlelle felsé és Balatonboglar allomasok kozott
2011. augusztus 3.
852 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyuttesen az Europai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményil balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezé er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott tgyben inditott mas eljarasban szakért6-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkoézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zaro-
jelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket. A 2012. szeptember 11-én megtartott zar6 megbeszélésen a
Nemzeti Kézlekedési Hatdsag, a MAV Zrt., a MAV-START Zrt. és a MAV Trakcié Zrt.
képviseltette magat, észrevételt nem tettek.
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A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkdriien Milkddé Részvény-
tarsasag

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkoriien Miikédd Részvénytar-
sasag

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset (jelentds)
Az eset jellege baleset vasuti atjaroban
Az eset idépontja 2011. augusztus 3. 11 6ra 42 perc

Balatonlelle felsé és Balatonboglar alloma-
sok kozott, AS1449 jeld utatjard

Vasuti rendszer tipusa 0orszagos

Mozgas tipusa belféldi gyorsvonat

Az eset kapcsan elhunytak/

Az eset helye

sulyosan sériiltek szama 2/0

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke Egy kerékpar hasznalhatatlanna valt
Erintett vonat szama 852

Uzembentarté MAV START Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

30. szamu Budapest — Murakeresztur oh. orszagos févonal, 1449+75 sz. szelvényé-
ben 1év6 fél- és fénysorompdval biztositott kdzut-vasut szintbeli keresztezés Balaton-
lelle felsé és Balatonboglar allomasok koézoétt, Balatonlelle telepillés belteriletén. (1., 2.
abra)

1. abra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletere az esetet 2011. augusztus 3-an 12 dra 00 perckor (18 perccel az
eset bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halézati félzemiranyitdja.
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2. abra: Az eset helye

Vizsgalébizottsagq

A KBSZ féigazgatoja a vasuti baleset vizsgalatara 2011. augusztus 3-an az alabbi
Vizsgalébizottsagot jelolte ki:

vezetbje Gula Florian balesetvizsgalo
tagjai Rézsa Janos balesetvizsgald
Kovacs Andras baleseti helyszinel§

Az eseményvizsgalat attekintése

- AVb az eset napjan, majd 2011. augusztus 30-an helyszini szemlét tartott.

- Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (menetird-regisztratum, menetiga-
zolvany, vonatterhelési kimutatas, sorompdberendezés miikbdésével kapcsolatos
dokumentacio, stb.) bekérte, azokat megkapta.

- A Somogy Megyei Rendér-fékapitanysagtoél tajékoztatast kért és kapott.
Az eset rovid attekintése

2011. augusztus 3-an 11 éra 42 perckor Balatonlelle felsé és Balatonboglar allomasok
kozott, az AS1449 jell fény- és félsorompodval biztositott kdzut-vasut szintbeli keresz-
tezésben a 852. sz. vonat elgazolt két kerékparost. Az eset kdvetkeztében mindkét ke-
rékparos a helyszinen életét vesztette. A vonaton utazék kdzll senki sem sérilt meg,
a szerelvényben kar nem keletkezett.

Az esetet kovetden tartott helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a kozut-
vasut szintbeli keresztezés megjeldlése mind a vasut, mind pedig a kdzuthasznalok fe-
lé az el6irasoknak megfelel6.

A 852. sz. vonat az elGirt sebességet nem Iépte tul, a vonatot tovabbit6 mozdony ve-
zetbje a Vb véleménye szerint mindent elkdvetett a gazolas elkerulése érdekében.

A Vb véleménye szerint a kerékparosok az utatjarét nem kell§ koériltekintéssel kozeli-
tették meg, s abba a fényjelzékészllék tilos jelzése ellenére, a lezart, vizszintes hely-
zetben lévé félsorompot megkerilve hajtottak be.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2

Az esemény lefolyasa

A 852. sz. vonat az eset napjan a menetrendben meghirdetett id6hoz képest 10
perc késéssel indult el Balatonszemes allomasrol, Balatonlelle felsé allomason at-
haladt. A vonat sebessége Balatonlelle fels6érél valoé kihaladaskor 80 km/h volt. A
mozdonyvezetd a vontatast megszlntette, és Balatonlelle megallohelyen vald
megallasra felkészulve, kifuttatassal 70 km/h-ra csOkkentette a sebességét, ezzel
a sebességgel kozelitette meg az AS1449 jeli fény- és félsorompdval biztositott
szintbeli kdzut-vasut keresztezést.
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A 852 sz. vonat mozdonyvezet6jének elmondasa szerint mintegy 70-80 méterre
az utatjaré elétt vette észre, hogy a haladasi iranyat tekintve jobbrél két kerékpa-
ros halad be az atjaréba. A kerékparosok észlelése utdan a mozdonyvezet6 Fi-
gyelj! jelzést adott, és gyorsfékezést alkalmazott.

A kerékparosok kézil a hatrabb haladd holgy elesett a vasuti palyan, az eldl hala-
do férfi kerékparjat eldobva segiteni probalt a palyan fekvének, hogy fel tudjon all-
ni. Prébalkozasa eredménytelen volt, és mindkettdjuket elgazolta a vonat. Az eldl
halad6t a mozdony bal oldali tkdzéje Utdtte meg, a palyan fekvdt pedig a vonat
elgazolta.

A fénysoromp¢ felvaltva villogo piros fénnyel figyelmeztetett a vonat érkezésére, a
félcsaporud pedig le volt engedve.

Személyi sérilés

s . tatjaro .
Sérulések Személyzet Utasok hgszr{élék Egyéb
Halalos - - 2 -
Sulyos - - - -
Koénnyi - - - -

Az Utk6zés kovetkeztében a mindkét kerékparos a helyszinen elhunyt. A vonaton
tartozkodok kdzil senki sem sériilt meg.

KBSz
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1.3 Vasuti jarmivek sérulése
A 852. sz. vonat szerelvénye jelent6sen szennyez6dott, de nem rongalddott.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti infrastruktiraban az eset bekdvetkezésekor kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
Az egyik kerékpar hasznalhatatlan lett.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 852.sz. vonat mozdonyvezetdje
Kora 41 év
Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. oktéber
A szolgalatba lépés ideje 2011. 08. 03. 2 6ra 52 perc
A mozdonyvezetd a vonalra érvényes vonalismerettel és a vontatéjarm(ire érvé-
nyes tipusismerettel rendelkezett.
1.7 A vonat jellemzo6i
Vonatszam 852
Vonat neme Belf6ldi gyorsvonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-1173
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Palyahalézat miikddteto MAV Zrt.
Vonathossz 208 m
Elegytomeg 446t
Eldirt fékszazalék 108%
Tényleges fékszazalék 117%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
— A vasuti palya az adott vonalszakaszon egyvaganyu, 54 kg/fm sinrendszerd,
villamos vontatasra kiépitett. A vonalon 6nmikodd biztositott térkdzi kdzleke-
dési rend van érvényben.
— A vasutvonalra engedélyezett legnagyobb sebesség az eset helyszinén 80
km/h. A szintbeli keresztezés el6tt 16vd egyéb jelzd (utatjarojelzd) elhelyezése
KBSZ 7117
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az el6irasoknak megfelel6. A vasutvonal a Balaton déli partjan az érintett te-
lepulések beltertletén, a part kozelében azzal parhuzamosan halad.

— A 1449+75 sz. szelvényben lévé fény- és félsorompadval biztositott kdzut-vasut
szintbeli keresztezés Balatonlelle telepullés belteriletén, toébb utca (Kossuth
u., Hortenzia u. Kéztarsasag u., Pipacs sor, Vasut u.) talalkozasanal van. A
keresztez8désben, kilondsen a nyari idegenforgalmi szezonban, jelentds
gépkocsi, kerékparos és gyalogos forgalom bonyolddik le.

— A kodzut-vasut szintbeli keresztezés burkolata aszfalt, felllete ép.

— Az eset idején az AS1449 jell fény- és félsorompodval biztositott utatjaroba te-
lepitett sorompdéberendezés lzemszerlien mikodott.

1.9  Allomasi adatok
Az allomasi adatok az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésuk
nem szukséges.

1.10  Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A 852. sz. vonat V43-1173 psz. mozdonya TELOC RT12 tipusu, elektromechani-
kus, 150 km/h sebességhataru sebességmeérdvel volt felszerelve, amely a baleset
idején jol mikodott. A sebességmeérd éraban 150 km/h méréshataru szalag volt
beflizve, melyen a regisztratumok kiértékelhetéek voltak.

1.11 Kommunikacios eszkozok
A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok
Az id6jaras a baleset id6pontjaban napos, dertilt volt. A levegd hémérséklete 28°C
volt. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatdas nem volt korlato-
Zott.

1.13  Atulélés lehetbsége
Az eset kapcsan a 852. sz. vonaton senki sem sérult meg, illetve nem kerult k6z-
vetlen életveszélybe.
A balesetben érintett kerékparosok sérulései az élettel 6ssze nem egyeztethetéek
voltak, azonnali orvosi beavatkozas sem mentette volna meg életiiket.
A baleset a sorompé berendezés Tilos!-jelzésének figyelembevételével lett volna
elkertlhetd. Amennyiben a hatul halad6é személy nem esik el at haladas kozben
és emiatt az eldl haladé nem Iép vissza segiteni rajta, akkor a baleset mindkét
személy tekintetében elkerilhetd lett volna.

1.14  Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.
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1.16

Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 F.1. sz. Jelzési Utasitas

A mozdonyszemélyzet részére az F.1. sz. Jelzési Utasitas szabalyozza a Figyelj!-
jelzés adasanak madjat.

,6.2.1. Figyelj!”

Egy hosszu hang (=).

A mozdony, vezérlbkocsi hangjelzést ad6é berendezésével legalabb 3 masodpercig adott
Jelzés.

6.2.1.1. ,Figyelj!” jelzést kell adni:

f) Az atétjarojelz6nél, ha adasat személy-, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok sziiksé-
gessé teszi.

k) mindenkor, ha adasat személy, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok sziikségessé te-
szi.”

1.16.2 KRESZ

A vasuti atjaroban vald kozlekedés szabalyait a kdzuthasznaldk részére az
1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egytttes rendelet (KRESZ) szabalyozza:

helyét jelzb uatburkolati jel el6tt meg kell allni, ha
a) barmely iranybdl vasuti jarmii k6zeledik,

(...)
c) a teljes sorompot kiegészité fényjelz6 berendezés, illetéleg a fénysoromp6 vagy félso-
rompoval kiegészitett fénysorompo villogo piros jelzést ad,”

1.16.3 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet

A gyalogos-atkel6helyek kijelolésének tilalmat az utak forgalomszabalyozasarol és
a kozuti jelzések elhelyezésérél szol6 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet Mellékleté-
nek 23. pontja az alabbiak szerint szabalyozza:

»23.5 Gyalogos-atkelGhelyet nem szabad kijeléini

(...)

30 méteren beliil, kivéve ha a gyalogosforgalmat fényjelzé készlilék iranyitja,
...y

A Melléklet 24. pontja, amely a Kerékparos forgalom szabdlyozasardl szél, az
alabbi el6irasokat tartalmazza:

»24.1. A kerékparos forgalom szabélyozasa soran tekintettel kell lenni az ut (Gtszakasz)
teljes k6zuti forgalman beliil a

a) kerékparos forgalom nagysagara, és annak a teljes forgalmon beliili részaranyara,

b) kerékparos baleseteire.

(...)

24.4. A kiegészité tablaval ellatott ,Kerékparosok” veszélyt jelz6 tablat (KRESZ 95/c. abra)
el kell helyezni, ahol

a) a kerékparut, kerékparsav véget ér,

b) az uttest egyik oldala mentén kijel6lt kerékparos létesitmény az ut masik oldalan folyta-
tédik (KRESZ 95/c. abra).”

KBSz
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1.17

1.18

1.16.4 Utiigyi Miiszaki El6iras

LAz olyan uton, ahol a mértékadd kerékparforgalom a 60 kerékpar/h értéket meghaladja,
de kerékparut, illetve 6nallo kerékparsav nincs kialakitva, meg kell vizsgalni a kerékparfor-
galom kézuti forgalomtdl elkiilonitett atvezetésének indokoltségat.”

LA kerékparuton, illetve a gyalog- és kerékparuton lévé vasuti atjiaroban a kerékparosok
atvezetésének biztonsagos megoldasa érdekében a kerékpar attolasat lehetévé tevé tere-
I6korlat telepithetd.”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koralményt nem tart 1ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Az eset helyszinén bekodvetkezett hasonld esetrdl a Vb-nek nincs tudomasa.

KBSz
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2.
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

A vonat haladasa

A 852 sz. vonat vontatojarmive menetird regisztratumanak kiértékelése soran a
Vb megallapitotta, hogy a mozdony vezet6je Balatonszemes allomasrdl torténd el-
indulas utan a vonatot mintegy 60 km/h sebességre gyorsitotta. Balatonlelle fels6
allomason a vonatot 80 km/h sebességre gyorsitotta, majd a vonderét megsziin-
tette. A kifuttatas soran a sebesség egyenletes Utemben csokkent, majd fékezés
hatasara révid idére 70 km/h-ra csokkent. Errél a sebességrol, a gyorsfékezés ha-
tasara, intenziven csokkent megallasig.

A vonat sebessége az elemzett utszakaszon, és az eset idején nem volt nagyobb,
mint a részére megengedett legnagyobb sebesség.

A mozdonyvezetd az uUtatjaro el6tt észlelte, hogy a menetiranyat tekintve jobb ol-
dalrdl két kerékparos halad be a keresztez6désbe. A mozdonyvezetd elmondasa
szerint az atjaré6 masik oldalan mar alltak jarmivek, varva a vonat elhaladasat. A
behalad6 kerékparosokat észlelve a mozdonyvezetd Figyelj!-jelzést adott. A beha-
lado kerékparosok kozll a hatrabb halado id6kozben elesett a vasuti sineken. A
veszeélyhelyzetet észlelve a mozdonyvezetd gyorsfékezést alkalmazott, de mind-
két személyt elgazolta.

A vonat a gazolast kovetdéen a 1451+10 sz. szelvényben allt meg, 115 méterre az
utkozés helyétél.

A kerékparosok haladasa

A kerékparosok, egy idésebb férfi és egy idésebb hdlgy, kerékparjukkal a Horten-
zia utca feldl kozelitették meg a vasuti atjarét. Az atjaroba a fénysorompé Tilos!-
jelzése ellenére, az uttest félsorompéval el nem zart oldalan, a kézuti menetirany-
nyal szemben behaladtak. A haladasuk soran az el6l halado férfi kissé jobbra for-
dulva a hata mogott kerékparozo holgyhodz beszélt. A vonat mozdonyvezetdje be-
haladasukat érzékelve Figyelj!-jelzést adott. A férfi a hangjelzést hallva a vonat fe-
Ié fordult, és ezzel egy id6ben varatlanul hirtelen balra fordult, a mogoétte kerékpa-
roz6 holgy pedig nekilitkdzott és jobb oldalara délve elesett. Az esést kdvetben a
kerékpar a holgy laba koz6tt maradt, ezért nem tudott felallni. A férfi jobb kezével
sajat kerékparjat tartva, bal kezét a hdlgynek nyujtva elére hajolt, hogy segitsen
neki. Ebben a testhelyzetben volt, amikor a vonat elgazolta és a vasuti palya mel-
Ié az uttestre I0kte. A vasuti palyan fekvé holgyet a vonat szintén elgazolta. A ke-
rékparosok haladasa a 7. sz. abran feltiintetésre kertilt.

A baleset kdvetkeztében mindketten a helyszinen elhunytak.
Az utatjaroét biztosité sorompoberendezés mikodése

Az AS1449 jeli fény- és félsorompod a kdzeledd vonat hatasara automatikusan
valt piros fényre, és 25 masodperc elteltével a csapérudak is megindulnak a flg-
gbleges allasukbdl, és tovabbi 10 masodperc alatt érik el vizszintes végallasukat.
A berendezésen un. hosszu csaporudakat alkalmaznak, amelyek alkalmasak két
forgalmi sav elzarasara is.

A biztositéberendezés miikbdése vissza van jelentve egyrészrél Balatonlelle felsé
allomasra, masrészrél a kdzponti forgalomiranyité rendszerbe, Fonyddra. Ezaltal
a sorompo mikodése kettds fellgyelettel is bir.

Balatonlelle felsé allomas HibaelSjegyzési kdnyve alapjan szamlalt kezelés utolja-
ra az esetet tobb mint 48 éraval megel6z6en, 2011. augusztus 1-jén 4 éra 46
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2.4

perckor fenntartas kézbeni zavar oldasa miatt volt. A sorompd miikédésében za-
vart, illetve zavar-oldast a kézponti forgalomiranyité berendezés sem regisztralt.

A Vb az eseményt kévetden Fonydd allmason a kdzponti forgalomiranyité rend-
szer altal tarolt monitorképeket elemezte. Megallapitotta, hogy a fény- és félso-
rompo6 Uzemszerien mikodott.

Az utatjaré és kornyezetének kialakitasa

A vasuti atjaré Balatonlelle beltertiletén tobb forgalmas utca talalkozasanal van. Itt
kozelithetd meg a strand a 7. sz. féutrdl és Balatonlelle egyes teruleteirél. A kozuti
és gyalogos forgalom mellett jelentds a kerékparos forgalom is, részben a Balaton
korul kiépitett kerékparutnak kdszénhetéen is.

Az utatjard kozut feléli megjeldlése megfeleld, a csokkentett ralatasi haromszog
biztositott.

4. abra
Az atjaré kornyezetében l1évé utcak

A Vb megvizsgalta a vasuti atjaro két oldalan lévé keresztez6dések kialakitasat,
forgalmi rendjét, kilonds tekintettel arra, hogy a kdrilmények mennyire biztositjak
a biztonsagos megkdzelitést, a jelzések medfigyelését, az atjaron vald atkelést, il-
letve az atjaré elhagyasat.

A vazlatos forgalmi rendet a 7. sz. abra tartalmazza. Megallapithatd, hogy a kdzuti
keresztez8désben az els6bbségadas rendje ugy kerilt kialakitasra, hogy a vasuti
atjarét elhagyo jarmivek részére minden iranybdl els6bbséget kell biztositani.

Megallapithaté ugyanakkor az is, hogy a keresztez6désben |évé kijeldlt gyalogos
atkel6helyek kozel vannak a vasuti atjarohoz, és ha a gépkocsiknak meg kell all-
niuk a gyalogosok atkelésének biztositasa miatt, akkor mar két-harom gépkocsi
esetén is balesetveszélyes helyzet alakulhat ki.

A helyszinen elvégzett mérések és szemlék alapjan a Vb az alabbiakat allapitotta
meg.

e A vasuti palya Urszelvényének széle és a kijeldlt gyalogos atkel6hely ko-
zOtt a tavolsag 9 méter a Kossuth L. utcardl, jobbra kisivben, a Koztarsa-
sag u.-ra térténd kanyarodas esetén. Ez minddssze két személygépkocsi
részeére biztosit biztonsagos tavolsagot. Amennyiben a gyalogosok atkelé-
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se miatt az elsé jarminek meg kell allnia, akkor a harmadik jarmi mar a
vasuti sineken marad. (7. sz. abran ,A” betlivel jelélve)

A vasuti palya Urszelvényének széle és a kijeldlt gyalogos atkel6hely ko-
z06tt a tavolsag 10 méter a Kossuth L. utcardl egyenesen a Hortenzia utcan
torténd tovabbhaladas esetén. Ez minddssze két személygépkocsi részére
biztosit biztonsagos tavolsagot. Amennyiben a gyalogosok atkelése miatt
az els6 jarmidnek meg kell allnia, akkor a harmadik jarm{ mar a vasuti si-
neken marad. (7. sz. abran ,B” betlvel jelolve)

A vasuti palya Urszelvényének széle és a kijelolt gyalogos atkel6hely ko-
z06tt a tavolsag 12,5 méter a Hortenzia utcardl, jobbra kisivben a Vasut ut-
céra torténd kanyarodas esetén. Ez minddssze két személygépkocsi ré-
szére biztosit biztonsagos tavolsagot. Amennyiben a gyalogosok atkelése
miatt az els6 jarminek meg kell allnia, akkor a harmadik jarm{ mar a vas-
uti sineken marad. (7. sz. abran ,C” betlvel jeldlve)

A Koztarsasag utcadban és a Vasut utcaban is kerékparut kerdlt kijeldlésre.
A Koztarsasag utcaban a vasuti palya egyik oldalan van a kerékparut, az
utatjaro elétt a kerékparutnak vége van. A kerékparut folytatasa a Vasut
utcaban azonban a vasuti palya masik oldalan talalhato, azaz a vasuti pa-
lyat tekintve a kerékparut ,oldalt valt”.

Az oldalvaltashoz a kerékparosoknak le kell szallniuk a kerékparrél, és
gyalogosan kell atkelnitk, azonban részikre a vasuti palyan valo atkelés-
hez nincs megfelel6 atjaro kialakitva. A kdzuti atjaro két oldalan 1évé, tere-
I6korlatokkal biztositott gyalogos atkel6helyek kialakitasa nem felel meg az
Utligyi el6irasokban eléirt szabalyoknak. A Vb azt tapasztalta, hogy meg-
felel6 kerékparos atvezetés hianyaban sok kerékparos leszall a kerékpar-
jardl és azzal egyitt a gyalogos terelékorlatokon keresztll probal meg at-
kelni. A nem megfeleld méreti korlatok miatt azonban lassu és nehézkes a
kerékpar forgatasa az atjaréban.

Az atkelés soran a kerékparosok a kerékparjukkal vannak elfoglalva, azt
figyelik, ezért a terel6korlat figyelmet iranyit6 funkcidja elvész.

A Balaton-part felé nincs kerékparut kijeldlve.

Ezek a jelenségek fokozottan jelentkeznek nyaron, naponta a strandolasra
alkalmas id6 kezdetekor és végén.

A helyszini szemlék alkalmaval tobb kdzlekedési jelzétabla eredeti helyze-
téhez képest el volt forgatva. Az elforditott jelzétablak kifejezetten baleset-
veszélyes helyzetet teremtenek, amikor példaul a Kikerulés iranya jelz6-
tabla a Hortenzia utcabdl balra nagy ivben a Koéztarsasag u.-ra kanyarodo
jarmiveket a vasuti palyara iranyitja. Kulonosen problémas ez abbdl a
szempontbdl, hogy nyaron ugrasszeriien megné a helyismerettel nem ren-
delkezb kdzlekeddk szama. (5. abra)

A Hortenzia utcan lévo kereskedelmi egységek el6tt rendszeresen vara-
koznak jarmilvek, amelyek akadalyozzak a koézuti jelzétablak és fényso-
rompo jelzésének megfigyelését. (6. abra)
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5. abra 6. abra
Elforditott jelz6tabla Parkol6 jarmii a fénysorompé elo6tt
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a ren-

delkezésre allo fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a kdvetkezdket
allapitotta meg:

— A kerékparosok a vasuti atjarén vald athajtast annak ellenére kezdték meg,

hogy a fénysoromp¢ tilos jelzést adott, és a csapérud vizszintes helyzetben
volt.

— A masodik kerékparos a vasuti palyan elesett, és sem 6, sem a segitségére
sietd tarsa nem tudta elhagyni az (irszelvényt a vonat odaérkezése el6tt.

— A 852. sz. vonat nem lépte tul a menetrendben elirt sebességet, a vonat
mozdonyvezetbje a Vb véleménye szerint mindent elkdvetett a gazolas elke-
rilése érdekében.

— Az adott forgalmi helyzetben a baleset elkerulésére kizardlag a kerékparosok-
nak lett volna lehetéseguk.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

llyen megallapitast a Vb nem tesz.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld egyéb tényezék

Az utatjaro kialakitasa, a jelentés forgalom, és a tébb iranybdl becsatlakozé utak
miatt a keresztez6désben kialakitott forgalmi rend balesetveszélyt hordoz maga-
ban.

A Vb a kozlekedés biztonsaganak névelése érdekében Biztonsagi Ajanlast fogal-
mazott meg és ad ki az érintett szervezetek részére.

A nyari melegben az idés, kerékparozé személyek koncentracidja alacsony foku
lehetett.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS
BA2011-376-5-01 A Vb a Balatonlelle felsé és Balatonboglar allomasok kézétt, a vas-

galva megallapitotta, hogy

e a Vasut utcaban és a Koéztarsasag utcaban kijeldlt kerékparutak kézétt a ke-
rékparosok haladasa nincs kijelélve

e a kerékparosok a vasuti palyan csak a kézuti forgalomban tudnak athaladni

e a vasuti atjaron athaladé gépkocsi forgalom a kijelélt gyalogos atkelé helyek

e a Hortenzia utcaban rendszeresen parkolnak ugy gépkocsik, hogy a kézuti jel-
zbtablak, és a fénysorompé jelzésének megfigyelését akadalyozzak, vagy ne-
hezitik.

A KBSZ javasolja a Somogy Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Feliigyele-
tének, hogy vizsgalja meg az utatjarot és kérnyezetének forgalmi rendjét, az
ott kozlekedbk kozlekedési szokasait, és a vizsgalat megallapitasai alapjan
tegyék meg a sziikséges intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a vasuti palyan
atkeld gyalogosok, kerékparosok és kozuti jarmiivek kdzlekedése biztonsagosabb lesz
az utatjaréban.

Budapest, 2012. szeptember 11.

r 4

O

) I N~
g e S S . —
E}ﬁ, X

Roézsa Janos Kovacs Andras
Vb tagja Vb tagja

[\ Gula Flérian
|| Vb vezetoj¢

-.‘.v’

s o

KBSZ 17117



