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Bodrogkeresztur és Olaszliszka-Tolcsva allomasok kozott
2011. janius 20.

5226 sz. személyvonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgdlatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgdlata és
megallapitasa.
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Jele

n vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl széldé 2004. évi CXL. toérvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzOsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szo6lé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szélé 2001/14/EK iranyelv
maodositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6lé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet meérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint mas korulmeények kozott sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemeény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
buntetdeljarastol.

Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetb.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem meralt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — jogszabalyban meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idbpontjarél, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A zargjelentés-tervezetre az érintettek részeérdl a torvenyben biztositott 60 napos
hataridén belll pontositasra vonatkozd észrevétel, irasban a MAV-TRAKCIO Zrt.
részérdl érkezett, amelyet a Vb jelen Zardjelentésben figyelembe vett.

A 2012. februar 7-én megtartott zar6 megbeszélésen a MAV Zrt., a MAV-TRAKCIO
Zrt., a MAV-START Zrt. és a Nemzeti KOzlekedési Hatésag képviselbi voltak jelen.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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MAV Zrt. Biztonséagi Igazgatdsag

A vezetballdson a mozdonyvezetd egyedll teljes it szolgalatot
(,csak mozdonyvezetd”)

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005.
évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkdr(ien Mikddé Részvénytarsasag

MAV-START Vasuti Személyszallitd Zartkériien Mikddd
Részvénytarsasag

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkorien Mikodd
Részvénytarsasag

palyaszam
Vizsgaldbizottsag
MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya

vezetd jegyvizsgald

Homokolas: A fékhatas névelése érdekében egy berendezés miikodtetésén keresztil
a mozdonyvezet6 homokot sz6r a kerekek ald, ezaltal novelve a tapadast.

Csokkentett ralatasi haromszog az a haromszog, amelyet az uttest felez6vonalanak
és a vasuti palya tengelyének metszéspontjatol:

az ut tengelyén a fényjelz6-készulék oszlopatdl, illetve a vasuti atjard

kezdete (Andraskereszt) jelz6tabla oszlopatdl visszafelé mért 1 m
tavolsagban, valamint

a vasuti palyan mindkét iranyban, a vasuti palyara engedélyezett — km/h-

ban meghatarozott — sebesség (vpaya) Szamértékének 6tszorose, méterben
kifejezve hataroz meg (L, tavolsag).
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(forras: MAV Zrt. F. 1. sz. jelzési utasitasa)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

vasuti baleset

Az eset jellege

Az eset id6pontja

2011. junius 20. 18 6ra 55 perc

80-as sz. vasutvonal, Bodrogkeresztur és

Az eset helye Olaszliszka-Tolcsva allomasok  kozott,
AS199 jell utatjaro

Vasuti rendszer tipusa 0orszagos

Mozgas tipusa tavolsagi személyszallitd vonat

Az eset kap'cs_;_én eIhu'nytakI 2/0

sulyosan sériltek szama

Palyahalézat mikodteto MAV Zzrt.

Rongalédas mértéke

5226 sz. személyszallitd vonat M41-2335
psz. mozdonya kis mértékben
megrongalddott, valamint a koézuti jarmu
totalkaros lett

Erintett vonat szama 5226
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. abra: az eset helye
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2. abra: az eset pontosabb helye
Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2011. junius 20-an 19 éra 07 perckor jelentette a MAV
Zrt. halozati f6lzemiranyitoja.

Vizsgaldébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2011. junius 20-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsgald
tagja Karosi Robert balesetvizsgalo
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb az eseményt kdvetéen 2011. junius 23-an helyszini szemlét tartott.

Az esemeény vizsgalata soran a Vb a szikségesnek vélt dokumentumokat a
vasuUttarsasagtol és a rendbrségtdl bekérte, azokat megkapta, a mozdonyfedélzeti
berendezés és a menetird regisztratum adatait kiértékelte.

A Vb az utatjaré Kkialakitasat és muikodését a helyszini szemle alkalmaval
megvizsgalta, és a ralatasi haromszdgeknél tapasztalt hianyossagok, valamint a nem
eléirasoknak megfeleléen kihelyezett kdzuti jelzétablak miatt azonnali intézkedést
javasolva megel6z6 célu biztonsagi ajanlast adott ki. A biztonsagi ajanlas kiadasat
kdvetéen a  Borsod-Abauj-Zemplén Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési
Felugyel6sége kozlekedésbiztonsagi felllvizsgalat céljabdl mlszaki helyszini bejarast
tartott, amelyen a Vb is részt vett. A hatdsagi helyszini bejarast kovetben a
Kormanyhivatal hatarozat formajaban kotelezettségeket it el6 az atjaréra
vonatkozoéan.

Az eset rovid attekintése

2011. junius 20-an 18 ora 55 perckor, Bodrogkeresztur és Olaszliszka-Tolcsva
allomasok kozotti AS199 jeli nyiltvonali fénysorompodval biztositott koézut-vasut
szintbeli keresztezésben az 5226 sz. személyszallitd vonat egy személygépkocsival
Utkozott.

A vonat M41-2335 psz. vontatéjarmive a személygépkocsit maga elétt tolva kb. 200
méterre az Utkdzés helyétdl megallt. Az Utkdzés kovetkeztében a személygépkocsi
vezetdje és utasa életuket vesztették. A vonaton senki sem sérilt meg, a mozdonyban
kis mértékl anyagi kar keletkezett, a balesetben részes személygépkocsi totalkaros
lett.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az esemény idépontjaban a fénysorompo
a kozut felé felvaltva villogd piros fényt mutatott, aminek a folyamatos
medfigyelhet6ségét novényzet vagy egyéb tereptargy takard hatésa nem akadalyozta.
A vonat a balesetet megel6zéen az el6irt sebességet nem Iépte tul. Tovabba a Vb
megallapitotta, hogy a keresztezésnél a csokkentett ralatasi haromszdég a sri
névényzet miatt nem volt biztositott.

A Vb megallapitasa szerint a baleset bekovetkezésének kdzvetlen kivalté oka a kozuti
jarmlvezetdvel 6sszeflggd emberi tényezdre vezethetd vissza.

A Vb a csoOkkentett ralatasi haromszdg hidnyat a baleset bekdvetkezésével
kdzvetlenul dsszeflggésbe nem hozhatd, kockazatndveld tényezéként azonositotta.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2011. junius 20-an 18 ¢ra 55 perckor, a Budapest — Hatvan — Miskolc —
Satoraljaujhely vasutvonalon, Erdébénye megalldhely feldél Olaszliszka allomas
felé kozlekedd 5226 sz. személyszallitdé vonat a 199+95 sz. szelvényben 1évé,
AS199 jelli nyiltvonali fénysorompoval biztositott kozut-vasut szintbeli
keresztezésben Osszeltkozott egy személygépkocsival. A vonat a megengedett
sebességet nem lIépte tul. A személygépkocsi a 37-es sz. masodrendld féuton
kdzlekedve a 48km + 490m szelvényben lévé kozuti keresztez6désben letért
Olaszliszka iranyaba, majd tovabb kozlekedett a féutat a teleplléssel 6sszekdtd
szilard burkolatu uttesten, amikor egy enyhe bal kanyart kbvetéen a fénysorompé
tilos jelzése ellenére a vasuti atjaroba hajtott, és 0Osszeltkdzott az 5226 sz.
személyszallitd vonattal. A vonat vontatéjarmive a kozuti jarmivet a megallas
helyéig - kb. 200 méteren keresztll - tolta maga elétt. A személygépkocsiban a
jarmlvezetdn kivll egy utas tartézkodott, és mindketten a helyszinen életliket
vesztették.
5224 SZ @ —||15226 SZ @
Szerencs - Mez6zombor 13 Szerencs - Mezézombor
kozott helytelen vaganyon kozl. kozott helytelen vaganyon kozl.
VPE:2010/53604/0 PE:2010/53606/0
31415161781 9 1 2 3l415]|6
14|13 0.0] Szerencs A0
44 114)17] |18 42| Mezézombor A0 II4~ 411817
471 |25] |32 7.1| Bodrogkeresztir — A0 471 |25
41 136 |37] go | 38| Szegimh 41 |36
2] |39] |40} 80 22| Erdébénye mh. 2] |39
6| |[46] |47 58] Olaszliszka-TolecsvaAo | |6] |46
51 152 |53 5,1] Bodrogolaszi mh. 5] |52
6] |59]15]00] 75| Sarospatak ~o | |6] |59
9115]09 97| Satoraljatjhely 9119]09
Menettartam: 00:56 (45,4 km) Menettartam: 00:56 (45,4 km)
3. dbra: az 5226 sz. vonat szolgalati menetrendje
1.2 Személyi sériilés
. . Utatjaro .
Sérulések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 2 _
Sulyos — - — -
Konnyii - - - -
Nem séruit — - — -
KBSZ 8722
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1.3 Vasuti jarmiivek sérilése

Az MA41-2335 psz. dizelmozdony kis mértéki rongaldodast szenvedett, lzemképes
maradt.

4. abra: a sérilt jarmiivek (forras: www.boon.hu)

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

A két jarmU Utkdzése az infrastrukturaban nem okozott kart.

1.5 Egyéb kar

A palyaszakaszt a rend6rségi helyszinelés idejére, 22 6ra 08 percig a forgalombdl
kizartak. Az 5226 sz. vonat 22 6ra 10 perckor, 180 perc késéssel indult tovabb. Az
esemény kovetkeztében 6 személyszallitd vonat 6sszesen 635 perc késést
szenvedett. A helyszinelés ideje alatt az utasokat vonatpétld autdbuszokkal
szallitottak.
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1.6 A személyzet adatai

1.6.1 Az 5226 sz. vonat mozdonyvezetodje

Kora 49 év

Neme férfi

Szakképesitése o_rszégos kdzforgalmu V?Sl:lti dizel- és
vilamosmozdony-vezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2013. februar

Vonalismeret érvényes

Tipusismeret érvényes

A szolgalatba lépés ideje 2011. 06. 20. 07 6ra 55 perc

1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 5226

Vonat neme tavolsagi személyszallitd vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama M41-2335

Mozdony tulajdonosa MAV-TRAKCIO Zzrt.
Vonathossz 72m

Elegytomeg 120t

El6irt fékszazalék 43%

Tényleges fékszazalék 93%

1.8 Az infrastruktura leirasa

1.8.1 Biztositoberendezés

A biztositoberendezés a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirdsa
nem szlkséges.

1.8.2 Vasuti palya

A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem
szikséges.
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Koézat

Az utatjar6 a 37-es sz., Felsézsolca-Satoraljaujhely masodrendl féutat és
Olaszliszka telepuilést 0Osszekoté uton, a teleplilés hataran talalhatd. A
személygépkocsi a 37-es sz. féutrdl lekanyarodva tartott Olaszliszka felé. A 37-es
sz. féut és az atjaro tavolsaga kb. 600 méter.

A gépkocsi haladasi iranyabol tekintve az atjaro elétti hosszu, vizszintes siku,
egyenes vonalvezetésl Utszakaszt a fénysorompd elétt egy enyhe, lejtés bal
kanyar tori meg. 2011. junius 23-an, a balesetet kdvetd utdlagos helyszini szemle
soran a részes gepkocsi haladasi iranya fel6l, az el6irt tavolsagban elhelyezett
~sorompo nélkdli vasuti atjaré” tabla az 5. abran jol lathaté modon 90°-kal
elforditva volt fellelhetd, valamint az azt kiegészitd, fénysorompédra utalé tabla
hianyzott.

A MAV Zrt. Terlileti Vasutbiztonsagi Osztaly Miskolc altal szolgaltatott informaciok
és dokumentumok alapjan kijelenthetd, hogy a baleset helyszinén 2011. junius 23-
an (a Vb helyszinelésének napjan) rogzitett allapot a kozuti jelz6tablak
vonatkozasaban megegyez® a baleset bekodvetkezésének idépontjaban fennalld
allapottal.

Az atjar6 — a balesetben részes gépkocsi haladasi iranya fel6li része — kiltertleti
uton fekszik, ezért a kdzutra engedélyezett legnagyobb sebesség 90 km/h. A
fénysorompd jelzése kb. 150 méter tavolsagbdl, és azon belll folyamatosan
lathato.

5. abra: az atjaro a részes gép‘kc;csi haladasi iranya feldl, valamint a tabla kée '
(a felvételek 2011. junius 23-an ké sziiltek)

A balesettel ellentétes oldalon, a telepulés fel6l az atjarohoz érkezd kozuti
forgalom szamara a kitdblazas a 6. abran lathatd. A ,Sorompd nélkili vasuti
atjard” tabla és az azt kiegészitd, fénysorompodra utald tabla kopott.

fénysorompd a ndvényzet takarasa miatt az Ady Endre utcabdl 100 méter
tavolsagbdl és azon belll folyamatosan nem lathato. A telepulés feldl az atjaro felé
kdzlekedbk a Vasvari Pal utca - Ady Endre utca keresztez6dését kovetben mar
kilteruleti uton haladnak at az atjaron. A kozuti keresztez6dés és az atjard
tavolsaga kb. 35 méter.
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6. abra: az atjaré a telepiilés fel6l
1.8.4  Utatjaroé
A szintbeli keresztezés kialakitasat tekintve beton elemekkel burkolt, szélessége 6
méter. A ravezetd ut szilard burkolatu, a burkolat felszine a gépkocsi érkezési
iranya feldl repedezett, katyus. A kodzut-vasut keresztezés szdge kb. 80°. A
csokkentett ralatasi haromszdg a személygépjarmi érkezési iranyabdl a vonat

érkezési iranya felé tekintve a sirl novényzet miatt nem megfelel6 (egyik iranybdl
sem biztositott). Az atjarot mindkét kozuti iranybdl fénysorompd és a folotte

,,,,,
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1.10

1.11

1.12

1.13

7. abra: a csokkentett ralatasi haromszog hianya

Allomasi adatok

Allomasi adatok a balesetben nem jatszottak szerepet, részletesebb leirasuk nem
szukseéges.

Vasuti jarmi adatrogzitdje

Az 5226 sz. személyvonatot tovabbité M41 2335 psz. mozdony a MAV-TRAKCIO
Zrt. tulajdona. A mozdonyon a baleset bekdvetkezésekor TEL 1000 elektronikus
sebességmeérd- és regisztrald berendezés, valamint digitalis mozdonyfedélzeti
berendezés Uzemelt. Az elektronikus sebességmérd- és regisztraldé berendezés,

valamint a digitalis mozdonyfedelzeti berendezeés adatait eés az adatok
kiértekelését a MAV Zrt. BIG VBO Miskolc bocsatotta a Vb rendelkezésére.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szlikséges.

Meteorolégiai adatok

A baleset idépontjaban az idé derult, napos, csendes volt, a hdmérséklet kb. 24
°C volt, a tavolbalatast iddjarasi kérilmény nem befolyasolta. Mivel az idéjarasi
viszonyok az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésuk nem szikséges.

A talélés lehetosége

A balesetben részes kozuti jarmiben az utk6zéskor két személy tartozkodott. A
menték, a tlzoltdsag, illetve a rendbrség értes itése rendben megtortént, a mentés
nem szenvedett késedelmet. Az (tkdzést kdvetden a vonat a gépjarmivet a
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1.14

1.15

1.16

megallas helyéig tolta maga elétt, és ezért a gépjarmi utastere a vezetd oldallal
atellenes oldalon sulyos meértékben megrongaldodott. Annak ellenére, hogy az
Utkdzés a kozuti jarmivet nem a vezetd oldalon érte, az Utkdzéskor fellépd
er6hatasok kdvetkeztében a gépkocsi vezetbje és madgotte Ul utasa a helyszinen
belehalt séruléseibe.

8. abra: az 6sszeroncsolt kézuti jarmi (forras: www.boon.hu)

A’2.1 Az (tkézés’ részben, a 9. abra rajzan megfigyelhetd, hogy hol helyezkedtek
el a személygépkocsin belll tartézkoddk az Utk6zést megelézben, és azt
kovetben.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyuttes rendelet (KRESZ) kovetkez6 bekezdései
szabdlyozzak a fény- és félsorompoval biztositott vasuti atjaroban koévetendd
szabalyokat:

,19. § (1) A vasuti atjaré biztositasara szolgalo jelzéberendezések: a fénysorompod, a
félsoromp¢ és a teljes sorompo.

(2) A fénysorompd a vasuti jarmi kézeledését és athaladasat két egymas mellett levé,
felvaltva villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a készlilék villogo fehér fényt ad.

(..)
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(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyedil vagy félsorompdval egyiitt alkalmazott - fénysorompé villogdé piros
fényjelzést ad;

(...)

39. § (1) A vasuti atjarét megkdzeliteni csak fokozott évatossaggal szabad. A vasuti

(2) A vasuti éatjarén csak folyamatosan - megallas nélkil - legalébb 5 km/ora
atlagsebességgel szabad athaladni.

(3) A vasuti atjar6 el6tt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallés helyét jelzd atburkolati jel elbtt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi k 6zeledik,

(...)

c) a telijes sorompdt kiegészité fényjelz6 berendezés, illet6leg a fénysorompd vagy
félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogé piros jelzést ad,

(...)

e) a fénysorompd vagy a félsorompoval kiegészitett fénysorompé villogé fehér jelzést
nem ad,

(.)
(...)

b) a fénysorompdé vagy a félsorompoval kiegészitett fénysorompd villogé fehér
fényjelzést ad,

(...)"

Az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti jelzések elhelyezésérél szold
20/1984. (XII. 21.) KM rendelet Mellékletének VIII. fejezete rendelkezik a vasuti
atjarok forgalomszabalyozasarol:

»26.4. Vasuti atjaronal, vasuti gyalogos-atkelbhelynél a rélatasi haromszdbgben, illetve a
csbkkentett ralatasi haromszdgben a ralatas akkor szabad, ha abban - kliilén
Jjogszabalyban meghatarozott magassagot meghaladé — olyan épitmény, terepalakulat,
létesitmény, fa, illetve nbévényzet nincs, amely a vasuti palyara a ralatast akadalyozza.
(--)”

A kozuti jelz6tablak megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének
kdvetelményeirél szolo 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet melléklete értelmében:

9.9.1. Altalanos elGirdsok

a) A vasuti atjarét jelz6 koézuti jelzbtablakat a vasuti palyat keresztezd udton kell
elhelyezni.

b) Ha a normal nyomtavu, kézforgalmu vasuti palyat keresztezé szilard burkolatu utat
ba) lakott teriileten a vasuti atjarotél szamitott 50 méte ren bellll,
bb) lakott teriileten kiviil a vasuti atjarotol szamitott 150 méteren beliil

masik szilard burkolatu ut keresztezi, akkor ezen az uton a vasuti atjarét - az atjaro
biztositasi modjat feltiintets - ,Utirényjelzé tabla”-val (G-009) kell el6jelezni, ha ez az ut
féut vagy féutvonal. Ez a tabla helyettesitheté a ,Sorompd nélklili vasuti atjaré” vagy a
~Sorompoval biztositott vasuti atjard” veszélyt jelzé tablaval - az iranyt és tavolsagot
feltiintetd kiegészitd tablaval - ha az at nem féut vagy nem féutvonal.

c) A vasdti atjarot jelzé ,Vasuti atjaré kezdetq”, illetéleg ,Két- vagy tébbvaganyu vas uti
atjaro kezdete” jelz6tabla oszlopara az ,Allj! Elsébbségadas kételez6” jelzbtabla
kivételével mas tabla nem helyezheté el.
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d) A haromsavos ,Vasdti atjaré elbjelz6” tabla oszlopara a ,Sorompdé nélkili vasduti
atjaré”, ,Sorompoval biztositott vasuti atjard” jelz6tabla, illetve az ezek ala elhelyezheté
fénysorompot jelz6 kiegészité tabla, tovabba ,Sebességkoriatozas” jelzbtabla kivételével
mas jelz6tabla nem helyezheté el.

(...)
1.17 Kiegészité adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara, és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
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2.1 Az utkozés

Az elektronikus sebességmeérd- és regisztrald berendezés, valamint a digitalis
mozdonyfedélzeti berendezés adatait értékelve megallapithatd, hogy az 5226 sz.
személyszallitd vonat Erddébénye megalldhelyrél torténd elindulasat kovetben
folyamatosan gyorsitott, €s a megengedett 80 km/h sebességet nem Iépte tul. A
mozdonyvezetd vonataval kb. 40-50 méterre volt az atjarotdl, amikor észlelte a
neki bal oldalrdl érkez6 személygépkocsit. A mozdonyvezeté az atjaroba behajtd
személygépkocsi észlelését kdvetben gyorsfékezést alkalmazott, megszilntette a
vonoerdt, homokolt, azonban az Utkézést mar nem tudta elkerllni, és a 199+95
sz. szelvényben bekovetkezett a baleset. Az Utkdzést kovetben a mozdony a

személygépkocsit — a 9. abra tanusaga szerint — kb. 200 méteren keresztul tolta
maga elétt. Az Utkdzés kovetkeztében a személygépkocsi vezetdje és utasa a
helyszinen belehalt sérlléseibe.
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9. abra: a jarmiivek elhelyezkedései az iitkozéskor és azt kovetden

A személygépkocsi haladasa

A balesetben részes személygépkocsi a 37-es sz. féutrdl lekanyarodva tartott az
Olaszliszka telepulés hataraban talalhato vasuti atjarot felé. A gépkocsi haladasi
iranyabdl tekintve az atjaroé elétti hosszu, vizszintes siku, egyenes vonalvezetési
Utszakaszt egy, a fénysorompo elétt 1év6 enyhe, lejtds bal kanyar szakit meg. Az
atjaré burkolata a gépkocsi érkezési iranya feldl repedezett, katyus, de sem az
utburkolat allapota, sem annak vonalvezetése nem jelentett olyan kedvezétlen
kérilményt, mely a fénysorompd jelzésének megfigyelhetéségét befolyasolta
volna. A gépkocsi a felvaltva villogd piros fényt add fényjelzésen haladt be az
atjardba.

A Vb-nek nem jutott tudomasara egyéb olyan informacié, amely a balesetet
szenvedett kozuti jarml kozlekedésével kapcsolatos szokatlan forgalmi helyzetre
KBSZ
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2.3

2.4

utalna, és magyarazattal szolgalna a fénysorompé villogd piros jelzésének
figyelmen kivul hagyasara.

A vonat haladasa

Az 5226 sz. vonaton Uzemel§ TEL 1000 elektronikus sebességmérd- és
regisztral6 berendezés, valamint digitalis mozdonyfedélzeti berendezés adatait
értékelve a Vb miszaki hibara, vagy rendellenes miikédésre utalé bizonyitékokat
nem talalt, a berendezések a baleset idején jol mikodtek.

A mértékadd TEL 1000 tipusu menetird berendezés, valamint a mozdonyfedélzeti
berendezés adatait értékelve ugyanaz a tény allapithaté meg:

A vonat az Utk6zést megel6z6en a szamara elbirt és megengedett 80 km/h
sebességet nem haladta meg (lasd 10. abra). Tovabba a menetird berendezés
adataibdl kirajzolt diagramrél leolvashatd, hogy a mozdonyvezet, az A&ltala
elmondottak szerint kb. 15 méterrel az tkdzés elbtt gyorsfékezést alkalmazott,
majd megszintette a vonoerét.

125 | kb 200 m

100 - Az Gtkd2ds pillanats

P e et e e o e e o ron
191307 141312 M1317 141322 1413.27 413,32 141357 M13.42 141347 1413 52 141357

10. abra: a TEL 1000 menetiré berendezés sebesség-ut diagramja

A lathatésagi viszonyok

A csoOkkentett ralatasi haromszog a ndvenyzet takard hatasa miatt egyik iranybdl
sem volt biztositott, a személygépjarmi érkezési irdnyabdl a vonat érkezési iranya
felé tekintve az eldirt 400 m helyett mindéssze 200 m volt belathatd. (lasd 7. abra)
A 37-es féut feldl a ,Sorompd nélkuli vasuti atjard” jelzétabla az 5. abra tanusaga
szerint 90°-kal elforditva volt fellelhet6, ami nehezithette az atjaré észlelését. A
fénysorompodra utald kiegészité tabla jelzétabla — szintén az 5. abra tanusaga
szerint - hianyzott, illetve a ,Vasuti atjaré kezdete” (Andraskereszt) jelz6tabla és a
fénysorompd az atjarétél szamitott 100 méterrél és azon belll folyamatosan
lathato. A fenti korilményeket figyelembe véve megallapithatd, hogy a kozuti
jelzétabla nem rendeltetésszer( allasa az atjaro6 és a fénysorompd jelzésének
észlelhetéségét, folyamatos megfigyelhetéségét dontben nem befolyasolta.

A 6. abra szemlélteti hogy a balesettel ellentétes oldalon, az atjaro
megkodzelitésekor, az Ady Endre utcabdl (a telepulés feldl) érkez6k részére a
,Vvasuti atjaro kezdete” (Andraskereszt) jelzétabla és a fénysorompd az atjarotol
szamitott 100 méterrél és azon belll folyamatosan nem lathatd, ezért nem felel
meg a jogszabalyi kdvetelményeknek.
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2.5

A fénysorompé miikodése

A fénysorompd optikaja hagyomanyos izzos, allapota tiszta, ép, fénye kdzepes
er6sséggel vilagit és 100-150 méterrdl folyamatosan megfigyelhets. A
fénysorompd Olaszliszka allomas forgalmi irodajaba van visszajelentve. A
berendezés kozvetlenll a balesetet megel6zéen és a baleset id6pontjaban jol
mUkodott, zavar allapotot nem mutatott, felvaltva villogd piros fényt adott. A
hibael6jegyzési kdnyv bejegyzése alapjan a balesetet megel6zéen zavar allapotot
2011. majus 26-an jegyeztek el6. A balesetet kOvetbéen a vonat tultartozkodasa
kovetkeztében a fénysorompd zavar allapotba kerllt, amit a hibael6jegyzési
kdnyvbe irt bejegyzés és az ehhez tartozé szamlalé allas bizonyit.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A kozuti jarmi vezet6je a jol mikodd, a kozut felé villogd piros fényt mutato
fénysorompét figyelmen kival hagyva hajtott a vasuti atjaréba, ezért a baleset oka
a jarmivezetbével 6sszefliggb emberi tényezbére vezethetd vissza.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
llyen megallapitast a Vb nem tett.

Az eset bekovetkezésével dsszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezok

Az utatjaré kornyezetében a csoOkkentett ralatasi haromszog a sird novényzet
kdvetkeztében nem volt biztositott.
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4.
4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Biztonsagi ajanlas
A Vb 2011. junius 29-én azonnali intézkedést javasolva megel6zé célu biztonsagi
ajanlast adott ki, amiben a kdvetkez6ket fogalmazta meg:

BA2011-279-5-01A: A Vizsgalbbizottsag az esetet kévetd, 2011. junius 23-an
megtartott utdlagos helyszini szemle soran megallapitotta, hogy az utatjaroban
kitlizott jelzétablak nem felelnek meg a jogszabalyi kbvetelményeknek (kitlizési
tavolsag, jelz6eszk6z6k szama), illetve a csbkkentett ralatasi haromszdg a sdr(i
névényzet (fak, bokrok) miatt nem biztositott.

Ezért a \Vizsgdlobizottsag javasolja a Borsod-Abauj-Zemplén Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Felugyel6ségének, hogy vizsgdlia felil a
Bodrogkeresztur — Olaszliszka-Tolcsva &llomasok kozotti, 199+95 szamu
szelvényben levd atjard kialakitasat, kulonos tekintettel az atjard kozuti
jelzétablainak mennyiségi, minéségi kovetelményeire és a ralatas feltételeinek
biztositottsagara, valamint a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a szikséges
intézkedéseket.

A biztonsagi ajanlas megvalbsitasaval a hivatkozott kézut-vasut szintbeli
keresztezésben a meglévé kialakitasbeli hianyossagok megsziintethetdk, s ezzel
egylitt az atjarot hasznaldk biztonsagos atkelésének feltételei biztos ithatoak.

A biztonsagi ajanlast koveto intézkedések

A biztonsagi ajanlas kiadasat kovetben a Borsod-Abauj-Zemplén Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Fellgyel6sége kozlekedésbiztonsagi felulvizsgalat
céljabdl helyszini szemle megtartasat kezdeményezte, amely 2011. julius 26-an
kerult lebonyolitasra, és amelyen a Vb is részt vett.

A hatésagi helyszini bejarast kovetéen a Borsod-Abauj-Zemplén Megyei
Kormanyhivatal 2011. augusztus 04-én kelt, BO/UO/NS/B/250/3/2011.
iktatdszamu hatarozataban az alabbi intézkedéseket irta el6:

Kotelezi
e a MAV zrt. Palyavasuti Uzletag Palyavasuti Terlleti K6zpont Miskolc
Palyalétesitményi Osztalyt, hogy az AS199 jeli utatjarénal léevd
csOkkentett ralatasi haromszogeket - a vasutizemi terlleten 1évd
novényzet (fa, cserje) eltavolitasaval - biztositsa, tovabba

e Olaszliszka — Vamosujfalu Koérjegyz6ségét, mint a vasuti atjard helyi
kdzutkezelbjét az alabbi hianyossagok megsziintetésére:

- az Ady Endre és Vasvari Pal utcakban el kell helyezni a "Sorompdo
nélkuli vasuti atjard" tablat és a jelzétabla alatti kiegészit6 tablat,
ami jelzi, hogy az atjarot fénysorompd biztositia (KRESZ 91.
abra),

- a vasuti atjaréra, a 37-es foéut iranyabdl 60 km/h-s
sebességkorlatozas bevezetése.
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4.3

A ndvényzet irtdsanak hatarideje: 2011. augusztus 31.
A kdzutkezeld kotelezettségeinek hatarideje: 2011. augusztus 31.

Az azonnali intézkedést javasold, megelézd célu biztonsagi ajanlas elfogadasat,
valamint a Kormanyhivatal hatarozatat kovetéen az infrastruktura Gzemeltetd —
sajat tajekoztatasa szerint — a csoOkkentett ralatasi haromszoget a vasutlzemi
terlleten 1évdé novényzet (fa, cserje) eltavolitasaval biztositotta. Olaszliszka —
Vamosujfalu Korjegyzdség tajékoztatasa szerint az elbirt kotelezettségeit
hataridéig nem teljesitette.

A Vb tovabbi biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szikségesnek.

Eszrevételek, intézkedések

A zéréjelentés tervezettel kapcsolatban a MAV-TRAKCIO Zrt. észrevételeket tett:

- A zardjelentés-tervezet 1.8.3 pontjaban pontositasra vonatkozéan, melyet a
Vb a végleges zardjelentés elkészitésénél figyelembe vett.

- Azargjelentés 2.4 pontjara tett észrevételtdl eltéréen a Vb véleménye, hogy a
vizsgalat soran feltart egyéb megallapitasokat is ismertetni kell a zardjelentésben.

Budapest, 2012. februar 7.

Mihaly Andras Karosi Robert
Vb vezetéje Vb tagja
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