2011-153-5

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2011-153-5
vasuti baleset

Szentes-Gadoros
2011. aprilis 3.

37454 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében
szUkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatodja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket. A 2012. februar 7-én megtartott zaré6 megbeszélésen a
Nemzeti Kézlekedési Hatésag, a MAV Zrt. és a MAV-Trakci6 Zrt. képviseltette magat.
A MAV Zrt. észrevételt tett, melyet a zarojelentéshez a Vb figyelembe vett.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag
psz. palyaszam
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege baleset vasuti atjaréban
Az eset idépontja 2011. aprilis 3. 14 éra 42 perc
Az eset helye Szentes-Gadoros, AS 399
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

sllyosan sériiltek szama 0/0

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke motorkocsi kis mértékben
Erintett vonat szama 37454

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2011. aprilis 3-an 15 6ra 00 perckor (a bekOvetkezes
utan 18 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati f6luzemiranyitéja.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2011. aprilis 3-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Nyari Zoltan balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a vizsgalat soran helyszini szemlét tartott, tovabba

- az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- rendbrségi tajékoztatast kért és kapott,

- agépkocsi vezetdjét és utasat meghallgatta,

- amenetiro regisztratumot és annak kiértékelését megkapta.

Az eset rovid attekintése

2011. aprilis 3-4n a Szentes-Gadoros allomaskdzben lévé AS 399 fénysorompdval
biztositott utatjaréban személyvonat Gtkdzott a fénysorompd tiltd jelzése ellenére az
utatjaroba hajtd gépkocsival. Az esemeény kovetkeztében a gépkocsivezet és utasa
megseérdlt.
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A Vb megallapitasa szerint a fénysorompdé Uzemszerlen mikodott, a vonat a
megengedett sebességgel kozlekedett, a baleset bekovetkezése a gépkocsi
vezetdjével kapcsolatban felmerilt emberi tényezére vezethetd vissza.

A Vb hianyossagokat talalt az utatjaré megjeldlésében és a ralatasi haromszdgekben,
ehhez kapcsolédoéan biztonsagi ajanlast adott ki.

KBSz 6/16



2011-153-5

1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2011. aprilis 3-an a Szentesrél Oroshazara tartd6 37454 sz. Bzmot 178 psz.
motorkocsibdl allo személyszallité vonat a Szentes-Gadoros allomaskdzben 1évé
AS 399 fénysorompdval biztositott Utatjaroban nekilitk6zott a fénysorompd Hiltd
jelzése ellenére északi iranybdl az utatjaroba hajtod taxi gépkocsinak (3. abra). A
gépkocsit elsé I6kharitojanal fogva az ut szélére I6kte.

Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezetd és utasa megsérdilt.

e e
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3. abra: A baleset helyszine (foto: VBO)

1.2 Személyi sérilés

f e . Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasz rj‘ alok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyi - - 2 -

1.3 Vasuti jarmiivek sérilése

A vonatot tovabbitdé Bzmot 178 psz. motorkocsi szolgalatképtelenné valt, lépcsé,
ajto, légvezetékek megrongalddtak.
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1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A biztositoberendezésben 109 448 Ft kar keletkezett, tovabbi infrastruktura kar
44 625 Ft.
1.5 Egyéb kar
A vonat utasait vonatpétld autdbusz szallitotta el.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 37454 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 44 év
Neme férfi
Mozdonyvezetéi vizsgat tett 1990-ben
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. novemberig
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Legutdbbi oktatas 2011. februarban
Szolgalat megkezdése 13:30
El6z6 szolgalat befejezése el6z6 nap 20:39
1.6.1 A gépkocsi vezetdje
Kora 34 év
Neme férfi
Vezet6i engedély kategoriai B
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2013. novemberig
A renddrség tajékoztatasa szerint a a gépkocsivezetd a baleset idején nem
telefonalt, alkohol, kabitdszer hatasa alatt nem volt.
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 37454
Vonat neme személyszallité vonat
Mozdony palyaszama Bzmot 178
Mozdony tulajdonosa MAV-Start Zrt.
Vonathossz 14 m
Elegytomeg 24 t
ElGirt fékszazalék 34%
Tényleges fékszazalék 87%
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A baleset helyszinén a vasuti palya ivben fekszik. Az utatjaré kétvaganyos, az
érintett vasutvonallal parhuzamosan egy ipartelepre is vezet vasut palya. A
Szentes-Oroshdza vasutvonal palyaja elhasznalddott talpfas, zuzottkd
agyazatban, 48 kg/fm sinekkel. Az engedélyezett sebesség mozdonyra 40 km/h,
KBSZ 8/16
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motorkocsira 50 km/h. A vasuti palya szerkezete a balesetben nem jatszott
szerepet, részletesebb leirdsa nem szikséges.

Az Utatjardjelz6k az utatjarotél 200 m tavolsagban vannak kitlizve. A csdkkentett
ralatasi haromszogek kézul harom, kdztik a balesetben érdekelt nem szabad. A
balesetben érintett haromszdgben a vasuti palya kb. 200 m tavolsagig lathaté be.

1.8.2 Kozut
A kozut vonalvezetése az utatjaroban, ives, attdl északra ellenivvel folytatodik,
délre egyenesben. Az engedélyezett sebesség 90 km/h.
Az Ut és atjaré is aszfaltboritasu, jo allapotu.
A kozut felél a vasuti atjaréra figyelmeztet6 tablak hianytalanul megvannak, az ut
bal oldalan is megismételve (4. abra):
- egy oszlopon a vasuti atjaréra figyelmeztetd tabla, fénysorompoéra
figyelmeztetd kiegészit6 tabla, vasuti atjarét el6jelzd 3 savos tabla;
- két- és egysavos eldjelzb tabla;
- vasuti atjaré kezdete a fénysorompé oszlopan.
,;»‘\:?J,'.;,A e RS 7
4. abra: az ut vonalvezetése a gépkocsi érkezési iranyabdl
1.8.3 Biztositoberendezés
A fénysorompd csapéruddal nincs kiegészitve, o6t fényjelzd készilékkel
rendelkezik: az ut mindkét oldalan és a parhuzamos kerékparuton. Az optika
enyhén szennyez6dott izzés, kdzepes fényerdvel.
A sorompd behatasi pontja (a vonat érkezési iranyabdl) Szentes allomas
terlletén, tolatasi hataron belll van. A behatasi pont fliggésben van a V jell
alakjelzével, melynek tovabbhaladast tiltd allasaban az hatastalan (azaz tolatasi
mozgasok nem zarjak le a sorompét).
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1.9

1.10

1.11

1.12

Az allomas bejarati D jell jelz6je az utatjaro és az el6bbi behatasi pont kozott van
(5. abra).

atasi pont <

5. abra: a targyalt jelz6k és behatasi pont elhelyezkedése

Allomasi adatok

Szentes allomas kialakitasa, vaganyhalézata az 1.8.3 Biztositoberendezés
pontban targyalton tul az eseményben nem jatszott szerepet, leirdsa nem
szukséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A Bzmot 178 psz. motorkocsin Teloc RT 12 tipusu adatrogzité van. A benne volt
szalag képét és kiértékelését a MAV-Trakcio Zrt. bocsatotta a Vb rendelkezésére.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

A kérdéses id6pontban a térségben anticiklon hatasa alatt, teliesen eseménytelen
volt az iddjaras: napos, kézepesen gomolyfelhds, tiszta, szaraz. Hajnalban még
volt talajmenti fagy, de délutéanra a léghdmeérséklet 19°C-ig emelkedett, ami ebben
az évszakban, napon kellemes meleg. A légmozgas mérsékelt, EK-ies volt.
Tovabba sem fronthatas, sem mas jellegi légbetérés sem volt, ami terhelhette
volna a szervezetet.

A nap 224 fok felé volt lathato, a latéhatar felett 40 fok magassagban.

KBSZ
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1.13 A tulélés lehetosége

A baleset kdvetkeztében a vonaton senki nem sériilt meg, a vasuti jarmi sérulései

nem is veszélyeztették a vonaton tartézkodok testi épségét.

A kozuti jarmiben két személy tartozkodott. Az Utk6zés kovetkeztében az utastér

érdemi alakvaltozast nem szenvedett, ami lehetévé tette a gépkocsiban

tartozkodok tulélését.

A menték értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

1.14 Proébak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére

nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok
A KRESz (1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyduttes rendelet) 19.§ meghatarozza, hogy a
vasuti atjaré biztositd berendezések milyen jelzéseket adhatnak, azoknak mi a
jelentésuk. A 39.§ rogziti a vasuti atjaron vald athaladas szabalyait, igy azt is, hogy
az atjarét megkdozeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad.

19. § (1) A vasduti atjar6 biztositasara szolgald jelz6berendezések: a fénysorompd, a félsorompé és a
teljes sorompo.

(2) A fénysorompé a vasuti jarmi kézeledését és athaladasat két egymas mellett levd, felvaltva
villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogd fehér fényt ad.

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyediil vagy félsorompdval egytitt alkalmazott - fénysorompd villogd piros fényjelzést
ad;
[..]
(7) Az (1) bekezdésben emlitett berendezések lizemzavarat jelzi, ha
a) a fénysorompoén sem a piros, sem a fehér fény nem vilagit;
[..]

39. § (1) A vasuti atjiarét megkézeliteni csak fokozott ovatossaggal szabad. A vasuti atjaro
megkoézelitésekor, illetve a vasuti atjaron térténé athaladas soran eleget kell tenni a vasuti
atjaré biztositasara szolgald kbzuti jelzéseknek.

[...]

(3) A vasuti atjaré elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a megallas helyét

jelzé atburkolati jel el6tt meg kell allni, ha
a) barmely iranybdl vasuti jarmi kbzeledik,
b) a teljes sorompd vagy a félsorompd sorompé rudja nem teljesen nyitott helyzetben all vagy
mozog,
c) a teljes sorompot kiegészité fényjelz6 berendezés, illetbleg a fénysorompd vagy
félsorompoval kiegészitett fénysorompé villogo piros jelzést ad,
d) a teljes sorompot kiegészité berendezés hangjelzést ad,
e) fénysorompd vagy félsorompéval kiegészitett fénysorompd villogé fehér jelzést nem ad,
f) vasuti jelz66r ,,Megallj" jelzést ad,
9) a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra nincs lehet6ség,
h) ott ,,Allj! Els6bbségadas kotelezd" jelz6tabla van.
[-]
(6) A vasuti atjarot biztositod jelz6berendezés lizemzavara esetén jarmiivel a vasuti atjaréra — a (3)
bekezdésben emlitett megallast kbvetben — abban az esetben szabad réahajtani, ha
a) a vasuti atjar6 olyan kialakitasu, hogy a megallas helyérél a vasuti palya mindkét iranyban
kell6 tavolsagra belathaté és a jarmii vezetdje megqySz6détt arrdl, hogy az atjaré felé
vasuti jarmi nem kbzeledik, vagy
b) a vasuti atjaré forgalmat vasuti jelz66r iranyitja és a jelz66r ,,Megallj" jelzést nem ad,
feltéve — mindkét esetben — hogy a (2) bekezdésben emlitett folyamatos athaladas lehetséges.
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1.17

1.18

Kiegészitdé adatok

A rendérség altal kirendelt igazsaguigyi miUszaki szakérté megallapitasa szerint a
gépkocsinak nem volt a balesettel 6sszefliggésbe hozhaté miiszaki hibaja.

A gépkocsivezetd elmondasa szerint reggel 6 o6rakor allt munkaba (taxiként
kozlekedett). A fénysorompot megfigyelni a napsutés miatt nem tudta, ezért
lelassitott a sorompd el6étt, de a vonatot takaras miatt nem latta. Azt csak a
motorkocsi kirthangjara észlelte, ekkor fékezett, de a gépkocsi elejét mar igy is
elérte a vasuti jarma.

Korabbi hasonl6é esemény

A KBSZ rendszeresen vizsgal hasonlé eseményeket, melyek nem fliggenek éssze
kozvetlenll a jelen balesettel, azonban j6l szemléltetik a hasonld események
elszaporodottsagat, és sulyos kdvetkezményeit.

KBSz
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2
2.1

2.2

2.3

2.4

ELEMZES

A vonat haladasa

A motorkocsi menetird regisztratuma alapjan (lasd 1.10) a vonat Szentes
allomasrol valo indulas utan az utatjaroig kb. 48-50 km/h sebességre gyorsitott,
majd az Utk6zés el6tt kb. 30 méterrel vészfékezés kdvetkezett. A vonat az utatjaro
utan kb. 50 méterrel allt meg. Az emberi reakciéidébdl és fékhatas kialakulasi
idejébdl arra lehet kovetkeztetni, hogy a mozdonyvezet§ a vészhelyzetet az
utatjaro elétt 60-80 méterrdl észlelte.

A vonat sebessége megfelelt az engedélyezettnek.

A gépkocsi haladasa

A Vb-nek nem jutott tudomaséara olyan adat, amely a gépkocsi kozlekedésével
kapcsolatban a szokasostol eltéré forgalmi helyzetre utalna, vagy kedvezétlenil
befolyasolta volna az ut megfigyelését.

Az utburkolat allapota sem vonhatta el a gépkocsivezetd figyelmét, illetve a
gepkocsi vezetdje sem szamolt be a késébb elemzett napsitésen Kivili mas,
figyelmet elvono korulményrél. A gépkocsivezetd 8 éra 42 perccel korabban allt
munkaba, aznapi utolso fuvarjaval szenvedte el a balesetet.

A két jarmi kolcsonos helyzete

A vonat a fenti sebességgel kb. 14 masodperccel az Utkdzés elbtt lehetett az
utatjarotol 200 méterre, ahol mar lathato volt az atrél.

A gépkocsivezetd — elmondasa szerint — a napsutés miatt nem latta a
fénysorompo jelzését, ezért az utatjaréra hajtas el6tt lelassitott (a jarmivek
sérilései alatamasztjdk, hogy az utkézéskor a gépkocsi lassan haladt) és
megfigyelte a vasuti palyat. Vonatot ekkor még nem latott. Ha a KRESZ el6irasai
szerint megall az — altala nem latott, sététnek vélt — fénysorompo oszlopa elétt, és
a vonat igy sem lathatd, akkor a belathatd tavolsag miatt a rendelkezésre allo,
legalabb 14 masodperc elegend6 lett volna az utatjaron vald biztonsagos
athaladasra.

Azzal, hogy csak lassitott, a vasuti palyat csak az utnak a fényjelzé készilék
el6tti, tavolabbi pontjarél figyelhette meg, ahonnan a belathaté tavolsag
Iényegesen kisebb, és ezzel az athaladasra rendelkezésre allé id6 is. Fokozza
ezt, hogy mindkét irdnyba el kellett néznie, és a balesettel nem érintett ralatasi
haromszodg még kedvezbtlenebb, ezért tébb figyelmet is kivan.

A lathatésagi viszonyok

A fénysorompd jelzésének medfigyelése takarassal nem volt akadalyozott, az
eléjelz6 tablak — az ut mindkét oldalan — kifejezetten fel is hivtak a fénysorompéra
a figyelmet. A baleset nem sokkal a Nap delelése utan, joval naplemente el6tt
tortént, a nap 40 fokos magassaga még nem okoz kozvetlen elvakitast sem. A
napsutés irdnya (6. abra) azonban olyan volt, hogy a fénysorompo6tdél tavoli, ahhoz
kozelitd gépkocsi szemszdgébél még nem akadalyozza a jelzés
megfigyelhetéségét, de kdzvetlendl a fénysorompd elbtti utszakaszrél nézve mar
megnehezitheti. Ez utobbi helyzetben — kulonésen egy munkanapja végeén jaro
gépkocsivezeténél — keltheti azt az érzetet, hogy azon fényjelzés nincs és a
fénysorompo lzemzavararél van szo.
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2.5

2.6

a napsutés iranya I

6. abra: a napsiités iranya

A csokkentett ralatéasi haromszdg nem volt szabad. Ha a fénysorompd lathato
jelzést ad, ennek nincs hatdsa az eseményre, mivel olyankor a baleset elkerllése
nem a vonat megfigyelésén alapul.

A csokkentett ralatasi haromszég hianya a fénysorompd esetleges
hasznalhatatlansaga esetén azonban veszélyforrast okoz, amennyiben a
kozeled6 vonat még nem volt értesitheté a fénysorompo hasznalhatatlansagardl,
és igy nem az ennek megfelel6 csdkkentett sebességgel kézlekedik. Ugyanezt a
helyzetet eredményezi, ha a fénysorompé ugyan jol mikddik, de jelzése nem
figyelhetd meg, rdadasul az elébbivel ellentétben ilyenkor a vasuti személyzet
éppen a fénysorompd Uzemszer( mikodéserél meggybzédve latja el szolgalatat.

A fénysorompo miikodése

A fénysorompd Szentes allomasra visszajelentett, a mozdonyvezetét a
fénysorompod lezart allapotardl jelzé6 nem tajékoztatja. A baleset idépontjaban ol
mikodott, kézi kezelés — a biztositoberendezési szamlaldk allasa alapjan — nem
tortént.

Kézi beavatkozasra (zavar allapot miatt) a baleset elétt kb. havonta kerdlt sor.

Utatjaréjelzék
A vasuti palyara engedélyezett sebesség az utatjaréban 40/50 km/h, az
utatjarojelz6k mindkeét iranyban 200-200 méterre vannak az utatjarétoél.

Ez nem felel meg a vonatkozo el6irasoknak, mely 5V tavolsagot (a km/h-ban mért
palyasebesség szamértéke 6tszorésének megfeleld, méterben mért tavolsag) ir
el6. A megengedett 50 km/h sebességhez 250 m kitlizési tavolsag tartozik.
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kdozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A baleset bekovetkezését a Vb a gépkocsi vezetdjével kapcsolatban felmertlt
emberi tényezbre vezeti vissza.
A fénysorompd Uzemszerlen mikodott, a vonat a megengedett sebességgel
kdzlekedett.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefliiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekovetkezésével oOsszefiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezoék
Az utatjardjelz6k kitizési tavolsaga nem felel meg az elGirasoknak és a
csOkkentett ralatasi haromszog sem szabad.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozo szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulheték, de a kockazatnoveld
tényezdkre tekintettel a Vb biztonsagi ajanlast ad ki:

BA-2011-153-5-01

A balesetben érintett utatjaroban harom csbkkentett ralatasi haromsz6g nem szabad,
tovabba az utatjardjelzbk kitlizése nem felel meg az elGirasoknak.

A Vb ezért javasolja a Csongrad Megyei Kormanyhivatal Koézlekedési
Feligyel6ségének, hogy vizsgalja felll az utatjaré kialakitasat, és tegye meg a
szilkséges intézkedéseket.

Az ajanlas nyoman elérhetb, hogy a konkrét utatjiaroban csbkkenjen az annak
kialakitasabol adodo baleseti kockéazat.

Megtett intézkedések

A Csongrad Megyei Kormanyhivatal tajékoztatasa szerint az ajanlas nyoman
megvizsgalta a baleset helyszinét.

A Kormanyhivatal megallapitasai megerésitik a Vb tapasztalatat, miszerint a
balesetben érintett ralatasi haromszégben a vonat csak a jelen allapotban
kihelyezett utatjardjelz6tdl, azaz kb. 200 m tavolsagbdl lathatd. Egy masik ralatasi
haromszog szintén ndvényzet miatt nem atlathato.

Széban elrendelték az utatjarojelzd megfeleld tavolsagra torténé athelyezését és
egy ralatasi haromszoégben a névényzet kiirtasat, 2012. februar 28-i hataridével.

Az elrendelt intézkedés végrehajtasa megtortént.

Budapest, 2012. februar 7.

Chikan Gabor Nyari Zoltan
Vb vezetéje Vb tagja
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