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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérlilmények kdzoétt sulyosabb kdvetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észreveételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2011. junius 28-ara kitlzott zar6 megbeszélésre nem kerult sor, mert a zaréjelentés-
tervezettel kapcsolatosan észrevételt nem tett egyik érintett sem.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak

CSM mozdonyvezet§”)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A Iégi-', a vasuti és a vfzikétzlelfectjési t')a}Iesetek ,és.. egyéb kézlg}(eqési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

MAV- MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkdriien Mikddé

START Zrt.  Részvénytarsasag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAYV Zrt. Biztonsagi Igazgatosag, Teriileti Vasutbiztonsagi Osztaly
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2010. julius 14. 12 6ra 26 perc

Az eset helye

Orkény allomas, SR2 jeli utatjaré

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa belféldi személyvonat
Az eset kapcsan elhunytak/ 0/2

sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

A motorvonat megrongalddott, a kézuti jarmi nem
javithato

Erintett vonat szama

2842

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Nyilvantart6 allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. julius 14-en 13 dra 03 perckor (a bekovetkezes
utan 37 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati f6Uzemiranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2010. julius 14-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje: Gula Fldrian balesetvizsgalo
tagjai: Rézsa Janos balesetvizsgalo
dr. Maté Rébert orvos szakreferens

dr. Maté Roébert Vizsgalobizottsagi tagsaga 2011. majus 31-én, tekintettel
kormanytisztviselbi jogviszonyanak megsziinésére, megszint.

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2010. julius 14-én helyszini szemlét tartott,

- az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- aRend6érségtél tajékoztatast kért,

- amenetiré regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2010. julius 14-én 12 6ra 26 perckor az Orkény dllomasra szabalyszerii jelz6kezelés
mellett behaladé 2842 sz. vonat (95 55 34 2001-2 psz. motorvonat) bal elejének
utkozott egy személygépkocsi a jol mikddé fénysorompodval fedezett SR2 jell
atjaréban. A gépkocsit a vonat a vasuti palya bal oldalara kilokte.

A baleset kovetkeztében a személygépkocsiban utazé harom személy kdzil kettd
sulyos, egy személy konnyebb sérulést szenvedett, a vonaton személyi sérilés nem
tortént.

A motorvonat szolgalatképtelenné valt, a gépkocsi totalkaros lett, a fénysorompod ,d”-
jell oszlopa kidélt.

A Vb megallapitotta, hogy
- afénysorompod a baleset idején jol miikddétt,
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- afénysorompo jelzései és a kozuti jelz6tablak jol lathatoak,

- a koézuti jarmi haladasi iranya fel6l a balesetben részes 2842 sz. vonat
kozlekedési iranya felé a csdkkentett ralatasi haromszog biztositva volt,

- avasuti jarmd a megengedett sebességeknek megfeleléen kdzlekedett.

A Vb a baleset bekdvetkezését a gépkocsi vezetdjével kapcsolatban felmerilt emberi
tényezdre vezette vissza.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ fdigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2011. junius 28-ara kitlzott zaré6 megbeszélésre nem kerult sor, mert a zarojelentés-
tervezettel kapcsolatosan észrevételt nem tett egyik érintett sem
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2010. julius 14-én 12 o6ra 26 perckor Orkény allomas jol mikods, SR2 jell
fénysorompoval biztositott kdzut-vasut szintbeli keresztezéseében, a szabalyos
jelz6kezelés mellett behalad6 2842 sz. vonat a fénysorompd tovabbhaladast tiltd
jelzése ellenére az atjaréba behaladd személygépkocsival Gtkdzott. A vonat eleje
az utkozeés utan az 536+92 sz. szelvényben allt meg. A vonat a jarmivet a vasuti
palya — a vonat haladasat tekintve — bal oldalara kildkte. Az esemény
kovetkeztében a gépkocsivezetd és egy utasa sulyos sériléseket, egy utas pedig
kdnnyebb sérlléseket szenvedett. A személygépkocsi totalkaros lett (1. kép), a
motorvonat szolgalatképtelenné valt (2. kép). A vonaton utazok, illetve a
vonatszemélyzet kozul senki sem sérult meg.
1. kép: ) “ 2. kép:
A totalkaros gépkocsi A motorvonat rongalédasa
1.2 Személyi sérilés
s . Utatjaro ]
Sérilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - 2 -
Koénnyi - - 1 -
1.3 Vasuti jarmiivek sérllése
A vonatot tovabbitd 95 55 6342 001 psz. motorvonat eleje a baloldalon
megrongalddott. A vasuti jarm{ szolgalatképtelenné valt.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A fénysorompé ,d’-jelii oszlopat a gépkocsi kidontétte, az oszlopot ki kellett
cserelni.
1.5  Egyéb kar
A szemeélygépkocsi javithatatlanna valt. Kisebb kérnyezetszennyezés keletkezett,
a gépkocsi Uzemanyaga kifolyt.
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1.6
16.1

1.7

Az érintett személyek adatai

A 2842 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 45 év
Neme férfi
Szakképesitése Orszagos kdzforgalmu vasuti dizel- és

villamosmozdony vezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. aprilis
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes

A vonat jellemzoi
Vonatszam 2842
Vonat neme Személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Motorvonat palyaszama

95 55 6342 001

Motorvonat tulajdonosa

MAV-START Zrt.

Vonathossz 42m
Elegytomeg 82t
Eloirt fékszazalék 41%
Tényleges fékszazalék 100%
284282 @ — || 2844 5Z
VWPE: 20083801710 a1 VPE: 2002738013/
456|788 2 2 34
1043 0.0| Budapesi-Hyugatl _ o
B4 47 35| Warosliget elag. #
110|148 |43 B0 | o7| Sudapest-Zuglomh. — Jf |7
# 2 51| &0 | 27| Kobanya-Teher # 2
52| |53 1.0 Hobanya alsé mh. —— 1
#al (58] (59 28| Kobanya-Kispest — 0% 32
w4 (11{03)11(04 25| Kispest ————— A0 [H| 4
s] 10 11 44 Pestszentimee felss mh 5
L 12| |13 |19 16| Pestszentimre O I
3 22 23 20| Syal felsd mh. 3
3 (28] |27 1.8 Gyal meh. Ao [#3
=] 33 a4 38| Felstpakony mh. g
HT |41 |42] gp | 28| Oes8 ————— Ao [HT
4 46 AT ——| zp| Oesal szdk mon. 4
=] 56 &7 a0 6.0 Indrcs-Kakucs ] 2
2 12)06)12|07 67 Dapas — o (10
3 10 11 2.3 Gyda mn, 3
5| 18] [17 45| Hamasgmn 3
# 5 22 23 4B Drkgny — Ao [ 5
s (28] |29 2| Taborfalva Ma | |5
4 33 a4 38| Felstiajos mhn 4
- G [12{40 55| Lajosmizes ———— |G
Mensiiariam: 1 0. 57 p. 72.9 km Mensitartam: 1 o

3. abra: avonat menetrendje
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1.8
1.8.1

1.8.2

1.8.3

184

Az infrastruktura leirasa

Vasuti palya

A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletes leirasa nem
szlkséges.

Kozut

A kdzut a gépkocsi érkezési iranya fel6l (M5-6s autdpalya) enyhe bal irdnyu ivvel
van ravezetve az utatjaréra, az utatjaré el6tt 75 méterrel mar egyenes a
vonalvezetése. Burkolata aszfaltozott, megfeleld allapotu, szélessége az
utatjaroban 8 m. A fénysorompd kozut felé piros jelzést mutaté optikai
hagyomanyos izzéval szereltek, az eset idején tisztak, fényerejik megfeleld,

optika-arnyékoldjuk ép volt. A kdzuti jelzétablak és a fényjelzé készilék az ut bal
oldalan megismételve.

A koézut fel6l a vasuti atjaréra figyelmeztetd tablak mindkét irany felél
sérilésmentesek, hianytalanok:

- soromp¢ nélkuli vasuti atjarora figyelmeztetd tabla, mely alatt kiegészit6 tabla
jelzi, hogy az atjarét fénysorompd biztositja,

- vasuti atjarot el6jelz6 tablak,

- vasuti atjaro kezdete.

-

4. kép: a csokkentett ralatasi haromszog szabad

Lathatésag a kozutrol

A csokkentett ralatasi haromszog biztositott a kézutrol a vonat érkezési iranya
felé. (4. kép) A teljes ralatasi haromszég nem biztositott a koézutrol a vonat
érkezési iranya felé. Mindemellett a hianytalanul kitizott kozuti jelzétablak teljes
mértékben biztositottak az utatjard idében torténé észlelését.

Biztositoberendezés

Orkény dllomas egykdzpontos, mechanikus valtéallitastu, fényjelzds
biztositoberendezéssel van felszerelve. Az SR2 jelii fénysorompé csaporuddal
nincs kiegészitve. Vonatok kdzlekedésekor az allomasi fénysorompd vezérlése
onmikddéen torténik meg a be- vagy a kijarati jelz6k tovabbhaladast engedélyezé
jelzésének kivezérlésekor. A sorompd kulon nyomoégomb-kezelést nem igényel.
Ezt kovetéen a fénysorompd kézi vezérléssel mar nem nyithatdé fel. A lezart
fénysorompo oldasa is onmiikddéen torténik a vonatok lekdzlekedése utan. A
fénysorompd Orkény allomas biztositdberendezésébe van bekotve, fliggésben
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1.9

1.10

o] EECEERERS

van a kezdépont fel6li bejarati jelzdvel. A figgés abban nyilvanul meg, hogy a
bejarati jelzén csak akkor jelenik meg tovabbhaladast engedélyezé jelzés, ha a
fénysorompo tovabbhaladast tiltd jelzést ad. A biztositoberendezés a balesetet
megel6z6en nem mutatott zavart, a vonat szabalyos jelzbkezelés mellett haladt
be az allomasra.

Allomasi adatok
Az allomas kialakitasa, vaganyhaldézata az eseményben nem jatszott szerepet,
leirasuk nem szikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 2842 sz. vonatot tovabbitdé mozdony Deuta KWRG6 tipusu elektronikus
berendezéssel van felszerelve, mely jol mikodott. A regisztratum kiolvasasa és
kiertékelése 2010. julius 15-én tortént meg. A kiértékelést a Vb végezte. A
menetird regisztratumot a 5. abra tartalmazza.

14.07.2010-12:2310 14.07.2010 - 122252 14072010 -12:24:34

5. dbra: a menetiré regisztratum grafikus megjelenitése

1.11 Kommunikacios eszkozok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezésik nem szukséges.
1.12 Meteoroldgiai adatok
A baleset idején nagyon meleg volt, a hémérséklet 35 Celsius-fok volt, a nap a
felhétlen égen erdsen tizott.
1.13  Atulélés lehetbsége
A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. A baleset sulyos sérultjeit mentéhelikopterek szallitottak korhazba.
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1.14  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekovetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.

1.15 Szabalyok és szabalyzatok
A KRESz (1/1975. (l1.5.) KPM-BM egydttes rendelet) 39.§ rogziti a vasuti atjaron
valo athaladas szabalyait:
39. § (1) A vasuti atjarot megkozeliteni csak fokozott ovatossaggal szabad. A vasuti atjaro
megkozelitésekor, illetve a vasuti dtjaron torténd athaladas soran eleget kell tenni a vasuti datjaro
biztositasara szolgalo kozuti jelzéseknek.
(3) A4 vasuti atjaro elott a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a megallas helyét
Jelzé utburkolati jel el6tt meg kell allni, ha
a) barmely iranybol vasuti jarmii kozeledik,
[..]
e) fénysorompo vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogo fehér jelzést nem ad,
[..]

1.16  Korabbi hasonlé esemény
Orkény dllomas SR2 jeli fénysorompdjanal bekodvetkezett korabbi hasonld
eseményt a Vb tudomasara nem hoztak.
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2.
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

A vonat haladasa

A balesetet szenvedett gépkocsi Orkény allomason a jol mikéds, SR2 jeli
fénysorompoval biztositott kdézut-vasut szintbeli keresztezésbe a fénysorompd
tovabbhaladast tiltd jelzése ellenére hajtott be.

A mozdonyvezeté az atjaroba behajté gépkocsit kb. 100 méter tavolsagrol
észlelte. A kozuti jarmi észlelése utan gyorsfékezést alkalmazott. Az Gtk6zés a
motorvonat menetird regisztratuma szerint 12 6ra 24 perc 34 masodperckor
kovetkezett be, kb. 60 km/h sebességnél. A vonat az 536+90 sz. szelvényben allt
meg, az Utkdzés helyétdl szamitott 150 méter megtétele utan.

A mozdonyvezetb a palyara és a vonatra megengedett legnagyobb sebességet
nem lépte tul.

A biztositoberendezés

A baleset idején Orkény allomas biztositoberendezése, az SR2 jel(i fénysorompd
az eléirasoknak megfeleléen, jol mikddott. Ezt a tényt tamasztja ala, hogy a vonat
a bejarati jelz6 mellett tovabbhaladast engedélyezd jelzés mellett haladt el. A
szabad jelzés a mozdonyvezet6 felé csak akkor jelenik meg, ha az utatjarét
biztosito jelz8berendezés a kdzut felé athaladast tilto jelzést ad, és a vaganyut le
van zarva. A fénysorompé vezérlése onmiikédéen torténik meg a bejarati jelzd
tovabbhaladast engedélyez6 jelzésének kivezérlésekor. A hianytalanul kitlzott
kozuti jelz6tablak telies mértékben biztositottdak a fénysorompod jelzésének
megfigyelhetéségét.

A Vb az SR2 jeli fénysorompd meghibasodasaval kapcsolatos el6jegyzést a
Hibael6jegyzési kdnyvben tdbb hénapra visszamendleg nem talalt.

Pszicholégiai hattér
A Vb rendelkezésére allé adatok alapjan a gépkocsivezet6 a baleset idépontjaban
nem volt alkoholos befolyasoltsag alatt. A Vb tudomasa szerint a gépkocsivezetd

egeészségi elbzmeényi adataiban nem szerepel olyan ok, amely a baleset idején
hirtelen cselekvéképesség-valtozast okozott volna.

A gépkocsivezetd helyismerettel rendelkezett, a gépkocsivezetését rutinszertien
végezhette az ismert utvonalon.

A Dbaleset kialakulasat feltehetéen figyelemzavar okozhatta. A figyelmet
befolyasol6 tényezdk lehettek:

o Kozérzet, érzelmi allapotvaltozas.

e Erds ingerek, amelyek magukra vonjak, vagy elvonjak a figyelmet (pl.:
zene, mobiltelefon), allandé egyhangu ingerek, melyek kifaradast
okozhatnak.

e Faradas: bizonyos id6 utan csokken a koncentracio.

KBSZ
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
- Az SR2 jell fénysorompé a baleset idején jol mikodott.

- A kozut fel6l a vasuti atjaréra figyelmeztetdé tablak mindkét irany feldl
sérulésmentesek, tiszta allapotuak voltak.

- A Vb a balesetben részes vonatnal sebességtullépést nem allapitott meg.

- A kézuti jarmd a tovabbhaladast tiltd jelzés ellenére hajtott a vasuti atjaroba,
ezért a baleset oka a jarmiivezetdvel 6sszefliggé emberi tényezére vezethetd
vissza.

3.2 Az eset bekodvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A balesettel dsszefliggésben a Vb ilyet nem allapitott meg.

3.3 Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

A balesettel 6sszefliggésben a Vb ilyet nem allapitott meg.

4 BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2011. junius 28.

Gula Florian Rézsa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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