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A

PRZEDMIOT STOSOWANIA INSTRUKCJI

Z uwagi na znaczenie osi w zestawach kolowych i prawdopodobiefistwo

wystapienia peknieé powierzchniowych , nieciagtosci wewnetrznych materiatu oraz
rozwijanie sie¢ peknigé mechanizmem zmeczeniowym , wskazana jest kontrola
ultradZwigkowa ich stanu.

Kontrola ultradzwiekowa powinna by¢ stosowana w miarg mozliwoéci jak

najczesciej , nie tylko w ramach napraw okresowych czy rewizyjnych ale takze
podczas przegladéw technicznych.

CEL | ZAKRES STOSOWANIA INSTRUKCJI

Celem niniejsze] Instrukcji jest przedstawienie wytycznych odnosnie badar

kontrolnych na wykrycie wad zmeczeniowych mogacych pojawic si@ podczas

eksploatacji oraz ewentualnych wad materiatowych nie wykrytych przez producenta
osi

Instrukcja opisuje sposéb prowadzenia i interpretacie wynikéw badar

ultradwiekowych osi zestawdw kotowych wagonow towarowych.

1. WIADOMOSC! OGOLNE

(4}

@

O]

@)

Instrukcja badan obowigzuje do badan ultradzwigkowych czopéw i peinych osi
zestawdw kotowych na wykrywanie peknigé poprzecznych,

Badania ultra kowe osi zestawow kotowych powinny by¢ przeprowadzane
w stanie po wyb niu i demontazu. Wszystkie czeéci zamontowane na osi
zestawu ki o utrudniajg badania ultradzwigkowe pod wzgledem dostepu
do przylozenia pomiarowej i oceny echa wskazar.

Pekni powierzchniowe mogg zasadniczo wystgpowaé we wszystkich
od?m osi zestawu kolowego. Jako obszary szczegdlnie zagroZone
wystepowaniem peknigé uwazane sq powierzchnie osadzenia tarczy kota
i czopy osi.

Obszarem badanym jest kompletna o$ zestawu kolowego. Nalezy przy tym
wprowadzaé fale ultradzwiekowe raz w kierunku osiowym i raz w kierunku
skoénym.

Badania ultradzwickowe moga byt przeprowadzane zarobwno manualnie, jak
i na zautomatyzowanych stanowiskach badawczych. Stanowiska badawcze do
badar ultradzwi owych osi zestawdw kolowych musza byé dopuszczone przez
kompetentng ostke specjalistyczng.
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2. APARATURA , WYPOSAZENIE , KWALIFIKACJE PERSONELU PROWADZACEGO
BADANIE

2.1. WYKAZ APARATURY

Do przeprowadzenia badar niezbgdne s3:

- defektoskop ultradzwigkowy ,
- glowice normalne na fale podiuzne czestotliwosci ( 2-4 ) MHz ,
- glowice skoséne o kacie 45° na fale poprzeczne o czestotliwoséci ( 2-4 ) MHz ,
-wzorzec nr1(W1),

- Wzorzec pordbwnawczy osi ,

- naktadki katowe na gtowice normalne o kacie: 10°, 12°

2.2. WYMAGANIA STAWIANE APARATURZE
Uldad defektoskop - glowica

Uktad powinien speinia¢ nastepujace wymagania:
- zapas wzmocnienia powinien wynosi¢ co najmniej 50 dB przy poziomie echa
ustalonego na wysokosci 0,5H na wzorcu nr 1 (W1),

Ustalenie zapasu wzmocnienia przy sprawdzaniu parametréw ukiadu defektoskop-
glowica nalezy wyznaczy¢ przy speinieniu nastepujgcych warunkow:

- rozdzielczos¢ powinna wynosi¢ 100% w stali dla fal podtuznych ,

- strefa martwa nie powinna by¢ wieksza niz 30 mm przy przyjetej czutoci badania

- poziom szuméw powinien by¢ nizszy co najmniej o 6 dB od echa wady wzorcowej
przy ustaleniu czulosci badania.

Defektoskop

Defektoskop winien speinia¢ nastepujgce wymagania:

- czestotliwoéé pracy powinna obejmowaé pasmo czestotliwosei ( 1-4) MHz,
- regulacjia wzmocnienia min. co 1 dB w zakresie (099 ) dB,

- odchytka liniowosci podstawy czasu przy ustalonym zakresie obserwacii nie
powinna przekracza 2% ,

- dostepna regulacja opdZnienia startu podstawy czasu powinna umozliwiac
przeprowadzanie korekcji punktu zerowego ,

- dynamika zobrazowania min. 26 dB ,

- zakres obserwacji powinien umoziiwia¢ obserwacjg drogi fali na odlegto$ci ( 0-3 ) m,
- jasnoé¢ obrazu na ekranie powinna umozliwia¢ obserwacje ech przy Swietle
dziennym.
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Glowice

Glowice powinny speinia¢ nastqpu;qca wymagania:

- odchylenie kata zatamania fal nie powinno by¢ wigksze niz 1° od nominainego ,
- czestotliwosé powinna miescic sie w zakresie + 10% wzgledem nominainej ,

- wigzka fal nie powinna mie¢ odchylenia wiekszego niz 2°.

Wzorce

Do skalowania aparatury i weryfikacji ustawionych parametrow stosowane sg
wzorce:

-wzorzecnr1(W1),

- WZOorzec poréwnawczy osi.

Wzorzec nr 1 wykorzystywany jest do ustalenia parametréw badar , natomiast
wzorzec porownawczy osi do porownania uzyskanych wynikéw badarh
w przypadkach budzgcych watpliwosci.

Kwalifikacje personelu

Przeprowadzajacy badania powinien posiadaé uprawnienia nadane przez
Dyrektora Zakiadu po stwierdzeniu , ze ubiegajgcy sig¢ o uprawnienia speinia nizej
wymienione warunki:

- ukoriczenie co najmniej 80-cio godzinnego szkolenia w zakresie defektoskopii
ultradZwigkowej potwierdzone zdanym egzaminem ,

- odbycie praktyki nie krotszej niz 3 miesigce w samodzielnym badaniu osi
eksploatowanych ,

- znajomoé¢ instrukcji technologiczne] badania

3. PRZYGOTOWANIE DO BADAN
3.1. PRZYGOTOWANIE OSI

Powierzchnie po ktorych prowadzi sig gtowice powinny by¢ oczyszczone z brudu ,
farby i rdzy. Powinny mie¢ wyglad metaliczny z naniesionym olejem , smarem lub
innym plynem sprzegajgcym stosowanym w badaniach.

Do sprzezenia glowicy z powierzchnig osi bedgca w pozycji pionowej lub sufitowej
zaleca sig stosowac smar lub specjalne kremy.
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3.2. SKALOWANIE APARATURY

Skalowanie na wzorcu kontrolnym wg PN-M-70051 lub PN-M- 70054
przeprowadza sie przez ustalenie skali podstawy czasu dla fal podiuznych
1 i poprzecznych oraz przeprowadzenie korekcji punktu zerowego , uwzgledniajacej
opé6znienie fali w ostonie gtowicy.

Zakres obserwacji podstawy czasu nalezy nastawi¢ dla glowicy normainej ( bez
naktadki ) na 1,0 m i 3,0 m oraz dia glowicy skosnej na 0,5 m.

Po badaniu kazdorazowo 100 sztuk osi nalezy sprawdzi¢ na wzorcu kontrolnym
gtowice i aparat wg BN-75-3518-02/01 p. 2.2.1.

Skalowanie na wzorcu poréwnawczym. Skalowanie przeprowadza sie na wzorcu
wykonanym wg rysunku 1.

Naciecia na osi moga by¢ przesunigte wzgledem siebie o kat okoto 90°, a gigbokoéé
wykonania nacie¢ jak pokazano na przekroju.

Rys.1. Wzorzec pordbwnawczy.
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Miejsce przyktadania glowic i otrzymane oscylogramy podczas skalowania kazdego
uktadu defektoskop-glowica , na osi wzorcowej podano w ponizszej tabeli.

i czod Migjsce przytotenia growicy Oscylogram gowicy nacigela
towa osi mm
~———
P —
{ — w* -
. § Pois
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4. BADANIA OSI
4.1. BADANIA SZCZEGOLOWE

Badaniu szczegblowemu poddaje sie o zestawu wymontowanego z wozka , po
zdjeciu z czopow osiowych tozysk Slizgowych lub $ciagnigciu fozysk tocznych.
0% moze by¢ badana bez sttaczania két lub po ich sttoczeniu.

Badania szczegGlowe nalezy przeprowadzi¢ glowicg normalna bez nakiadki i glowicg
skosng.

Badania tymi glowicami majq na celu wykrycie wewnetrznych nieciggtosci .
Obserwacje ekranu przeprowadza sie na diugosci podstawy czasu od punktu
zerowego do echa wady lub innej powierzchni odbijajgcej na wzorcu pordwnawczym
jak podczas skalowania uktadu: defektoskop — glowica.

W skiad badari szczegétowych wehodza nastepujace czynnoéci:

1. Badanie glowica normalng bez naktadki z powierzchni czotowych czopow
nalezy prowadzi¢ , ustawiajgc gtowice na dostepnej powierzchni czotowsj
w odlegiosci od nakietka

gdzie:

r — promien czopa

a — suma wysokosci kolnierza czopa i Srednicy glowicy
zwracajac przy tym uwage , aby cala powierzchnia glowicy kontaktowata sie
z powierzchnig czotowa osi.

Glowice nalezy przesuwaé po okregu o statym promieniu,

Podczas przesuwania glowicy nalezy obserwowa¢ ekran defektoskopu na diugosci
podstawy czasu wg zatacznika Ip.1i 2.

Jezeli na zaobserwowanym odcinku podstawy czasu wystapi echo o wysokosci

L=r-a

hz0,5H

gdzie:

H — wysokoéé ekranu

Nalezy ustali¢ miejsce odbicia fal ultradzwiekowych i przeprowadzi¢ badanie:

- glowicg normaing bez nakladki z powierzchni bocznej osi wg BN-75/3518-02/01 ,
- glowicg skoéng o kgcie zatamania 45° z powierzchni czesci $rodkowej osi

wg BN-75/3518-02/01

- glowica sko$ng o kacie zatamania réwnym 45° z powierzchni bocznej czopa osi
wg BN-75/3518-02/01 .

2. Badanie glowicg normalng bez nakladki powierzchni bocznej osi nalezy
przeprowadzi¢ wg BN-75/3518-02/01 p.2.5.1.

Obserwacje ekranu nalezy przeprowadzi¢ wg tablicy zatgcznika Ip.3.
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3. Badanie glowicq sko$ng o kacie zalamania réwnym 45° z powierzchni
czesci Srodkowej osi nalezy przeprowadzi¢ jak przy kontroli osi zestawow
tocznych wg BN-75/3518-02/01 p.2.5.1,

Oznaczona strefa przesuwania glowicy powinna przylega¢ do podpiascia osi
( patrz rysunek 2. ).

Rys.2. Strefy przesuwania glowicy.

Podczas wykonywania tej czynnosci obserwacje ekranu nalezy przeprowadzi¢ wg
zatacznika Ip 4.

4. Badania glowica skoéng o kacie zatamania réwnym 45° z powierzchni
bocznej czopa osi nalezy przeprowadzi¢ wg BN-75/3518-02/01 p.2.5.1.

Oznaczona strefa przesuwania gtowicy pokazana jest na rys.2.
Obserwacje ekranu nalezy prowadzi¢ wedtug tablicy zatacznika Ip.5.

Obszary osi , w ktérych wykrywane sg peknigcia przy réznych polozeniach gtowic ,
quw powyZsze czynnosci , podane sa w zalgczniku w zestawieniu
logramow.,

Wyréznienie echa wady spoéréd ech pochodzacych z odbicia fal od pierécieni fozysk
i zaokraglonych przejéé z jednej rednicy osi do drugiej nalezy przeprowadzié
opierajac sie na zestawieniu oscylogramow ( patrz zatgcznik ).

Przy przeprowadzeniu kazdej czynnosci nalezy stosowaé takg samg czuto$é ukladu
defektoskop-glowica , jakg ustalono w czasie skalowania na wzorcu poréwnawczym |

przy tym samym ukiadzie | tej samej powierzchni przylozenia.
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4.2. BADANIA CZESCIOWO UPROSZCZONE

Badania czeéciowo uproszczone przeprowadza sig na zestawie kotowym

wymontowanym z wozka bez §ciggania z czopow osiowych lozysk tocznych
i sttaczania kot.

Badania czeéciowo uproszczone przeprowadza sie glowicg norma{nq bez
naktadki , glowicg normalng z dwiema naktadkami katowymi oraz glowica skos$na.

Badania glowicg normaing przeprowadza sie w celu wykrycia nieciggtosci tak jak
w badaniu szczegdlowym.

Ponlewaz zestaw kolowy jest wymontowany spod pojazdu diatego ufatwione jest

badanle glowicg normalng z naktadkami katowymi z powierzchni czolowej czopa
stosowane w badaniach uproszczonych.

Mozliwe jest zastosowanie glowic skoénych prowadzonych po czeéci Srodkowej osi ,
co zwieksza wykrywalnoé¢ wad w strefach badanych.

Glowice skoéne prowadzone sg ruchem posuwisto zwrotnym po powierzchni bocznej
czescl Srodkowej osi po calym obwodzie.
Badania prowadzone sg z pierwszego lub drugiego odbicia fali.

Badania giowicg normalng z nakladkq katowg przeprowadza sig w celu wykrycia
nastgpujgcych wad:

- peknieé zmeczeniowych o giebokosci co najmniej 2 mm wystepujacych w czopie
i przedpiasciu osi

- peknigé zmeczeniowych o glgbokosci co najmniej 8 mm wystepujgcych

w podpiasciu od strony przedpiascia ,

- peknigé zmeczeniowych o glebokoéci co najmniej 4 mm wystepujacych

w podpiasciu od strony czesci Srodkowe;j ,

- nieciaglo$ci materialowych wystepujacych w wyzej wymienionych obszarach osi.

Badania glowicg skosng majq na celu wykrycie pgknigt zmeczeniowych jak
w BN-75/3518-02/01 p.2.5.1 wystepujacych w podpiasciu od strony czesci
Srodkowej.

W skiad badan czesciowo uproszczonych wehodza:

- Badania gtowicq normalng bez naktadki z powierzchni czolowych czopéw ,

- Badania glowica skoéng o kacie zatamania réwnym 45° z powierzchni czesci
srodkowej osi ,

- Badania gtowicg normaling z nakfadka klinowg 12°,

- Badania glowica normalng z nakladkg katowg 10° ,

Strona %17

Qcrs

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich )
http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 94/ 105 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.229-1V/BAV/UUB/SCH/2010 a) Bruch einer Radsatzwelle bei Zug 45043 und

b) Entgleisung des Wagens beim
anschlieBenden Verschub

IT-04-14 INSTRUKCJA TECHNOLOGICZNA
BADANIA ULTRADZWIEKOWE OS| ZESTAWOW
KOLOWYCH

Badanie glowicq normalna z nakiadka klinowg 12° ( kat zatamania fal réwny 26° )
z powierzchni czolowych czopéw nalezy przeprowadzi¢ przyktadajac glowice do
powierzchni czotowej czopa osi w odlegloéci od nakietka L okolo 50 mm jak
pokazano na rys.3.

Rys.3. Polozenie glowicy.

0% wigzki ultradzwiekowej skierowa¢ na przeciwlegly tworzacq czopa osi.
Nastepnie naley jq przesuwac o promieniu réwnym L i obmcap tak , aby z kazdego
miejsca przylozenia 0é wiazki ultradzwigkowe] padata na przeciwlegla tworzaca.

Z kolei przylozy¢ glowice do powierzchni czolowej czopa osi w odleglosci od nakietka
L okolo 35 mm jak pokazano na rys.3 i w tablicy zatgcznika Ip.7 i badania
przeprowadzi¢ w sposéb analogiczny.

Badania te nalezy przeprowadzi¢ z obu powierzchni czotowych czopow osi.
Obserwacje ekranu nalezy prowadzi¢ wediug tablicy zatacznika Ip. 6 7.

Badanie glowicq normaina z nakladka katowg 10° ( kat zatamania fal rowny 23°)
z powierzchni czolowych czopéw nalezy przeprowadzi¢ przyktadajac glowice do
powierzchni czolowej czopa osi w odlegloéci od nakietka L okolo 35 mm jak
pokazano na rys.3. i w tablicy zatgcznika Ip.8.

0% wiazki ultradzwigkowej nalezy skierowa¢ na przeciwlegly tworzaca podpiascia.
Nastepnie nalezy jq przesuwac | obraca¢ tak jak przy badaniu glowicg normaling
z naktadka klinowa 12°.

Badania przeprowadza sie z obu powierzchni czotowych czopow osi.

Obserwacje ekranu nalezy prowadzi¢ wedtug tablicy zatgcznika Ip.8.
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4.3. BADANIA UPROSZCZONE

Pokrywe czotowg fozysk nalezy odkrecic , a povpemhnleaobwqosi przygotowaé
wg BN-76/3518-02/00 p.2.4.2 bez wymontowania zestawu kolowego z wozka lub

spod wagonu.

Badania uproszczone przeprowadza sie glowicg normalng z naktadkami
katowymi.

Badania te maja na celu wykrycie peknie¢ zmeczeniowych i wad materialowych jak
przy badaniach czgéciowo uproszczonych.

W skiad badar uproszczonych wehodza:

- badania glowicg normaing bez naktadki z powierzchni czotowych czopéw ,

- badania glowicg normaing z naktadkg klinowa 12°

- badania glowica normaing z nakiadkg kgtowg 10° ,

- badania glowicag normalng z naktadkg katowa 10° w odlegtosci od nakietka L okolo
55 mm jak pokazano na rys.3 | w tablicy zatgcznika Ip.9.

Badania przeprowadza sig z obu powierzchni czolowych czopéw osi.
Glowice nalezy przykladac kolejno co najmniej w czterech punktach na powierzchni
czolowej osi.

Obserwacje ekranu nale2y przeprowadzi¢ wediug tabeli zalgcznika Ip.9 na calej
diugosci podstawy czasu od impulsu nadawczego do ech dna.

Jezeli migdzy impulsem nadawczym a echem dna wystapi impuls o wysoko$ci
powyzej 0,5H , sugeruje to wystgpowanie wady materialowe;.

Dia potwierdzenia wystepowania wady nalezy tym samym uktadem defektoskop-
glowica normalna przeprowadzi¢ badania , lecz z powierzchni bocznej osi.

Glowice przesuwa sie po powierzchni bocznej wzdiuz tworzgcej po catym obwodzie.
Szeroko$¢ pasa przesuwu ( dlugo$é tworzacej po kidrej przesuwa sie gtowice )
powinna obejmowac strefe zalegania wady.

W przypadku wystepowania wady , echo od niej pojawi si¢ pomiedzy impulsem
nadawczym a echem dna.

Nalezy ustali¢ diugos¢ wady wzdiuz osi | miejsce zalegania na przekroju.
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5. WYNIKI BADAN

Osie zestaw6w kolowych z zarysowanymi czopami osi nalezy wyeliminowac.
Jesli nie wykryto echa ksztattu od krawedzi wewngtrznych pierscieni jozyskowych,
nalezy je sciggnat.

W przypadku wykrycia wad podczas badania osi , nalezy wykona¢ pomiary
wg BN-75/3518-02/00 p.2.5.8.

Polozenie i glebokosé peknieé zmeczeniowych ( poprzecznych ) nalezy okresii¢
w oparciu o BN-75/3518-02/00 p.2.5.9.

Pofozenie | wielkosci nieciaglosci podtuznych nalezy przeprowadzic w oparciu
0 BN-75/3518-02/01 p.2.5.5.1.

6. OCENA WYNIKOW BADAN

Orzeczenie o dalszym przeznaczeniu zbadanej osi wydaje przeprowadzajacy
badania posiadajacy uprawnienia z zakresu badarn ultradzwigkowych.

Podstawg ja orzeczenia s3 wyniki badarh przeprowadzone w spaséb opisany
w niniejszej Instrukcji.

Ocene wynikéw badar nalezy przeprowadzi¢ przez poréwnanie obrazu lampy
oscyloskopowej otrzymanego w czasie badar z zestawieniem oscylograméw
podanym w zalgczniku.

Okreslajac wykryta wade nalezy podac jej polozenie i gigbokos¢ jak
w BN-75/3518-02/01 p. 2.6.

7. ZAPISY Z BADAN

Wyniki badan ultrad2zwigkowych nalezy zapisywac dla kazdej osi poddawanej
kontroli w dzienniku badan i karcie badania.
W dzienniku badar nalezy wpisa¢ wszystkie zbadane czeéci i wyniki badan.

Dziennik powinien zawiera¢ dane: date , nazwe i nr pojazdu , nazwe czgsci ,
zakres badar , typy glowic i uzytego aparatu do badaf , warto$ci nastawionych
parametréw przy kontroli poszczegéinymi glowicami , decyzje zakwalifikowania
czeécl , podpis przeprowadzajacego badania , podpis sprawdzajgcego.

W arkuszu pomiarowym nalezy wpisa¢: wyniki badaf strefy osi z wykrytymi
wadami.
Arkusz pomiarowy powinien zawiera¢ dane podawane w dzienniku oraz dodatkowo:
date , miejsce i zakres kontroli , jednostke przeprowadzajgcq badania , obszar
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wykrycia wady , rodzaj wady , orientacyjng wielkos¢ , wysokos¢ otrzymanego echa
wady.

Nalezy rowniez zamiesci¢ szkic badanej czesci , na ktérym nalezy podac jej
wymiary , miejsce przylozenia glowicy , miejsce wady , odleglo$¢ od miejsca
przytozenia glowicy do wady oraz oscylogram z echem wady.

8. UWAGI DO BADAN ULTRADZWIEKOWYCH

Wybér metody badania ultradZwigkowego osi wagonowych jest zalezny od rodzaju
przeprowadzanej naprawy oraz dostepnosci powierzchni osi do badan.

Wykonujgc badania uproszczone osi , stosujemy glowice normalne z naktadkami
katowymi z powierzchni czolowej czopa. Jest to badanie dosyc trudne z uwagi na
odbicia krawedzi osi i giebokich otwordéw w czopach oraz wtasciwa interpretacije
oscylograméw.

Wykonujac badania czgsciowo uproszczone osi , oprécz badania glowicg
normaling z naktadkami mozemy dodatkowo przeprowadzi¢ badanie z powierzchni
bocznej czeéci rodkowej osi glowica na fale poprzeczne o kacie 45°.

Metoda ta pozwala na ujawnienie plytkich nieciggiosci z pojedynczego jak
réwniez podwdjnego odbicia fall. Na symetrycznych wzorcach osi lub strefach wady
sztuczne wykonano o réznej glebokosci dostosowujge do wyboru metody badan
ultradzwiekowych,

Badania szczegdlowe osi wykonane jest tylko gtowica katowa 45° na fale
poprzeczne z powierzchni bocznej osi.

Ujawniane sg wady potozone zarowno w strefie srodkowej osi jak i strefie
powierzchniowej.

Stosuje sie badanie z pojedynczego oraz podwoéjnego odbicia.
Jest to najbardziej doktadna metoda badarn ultradzwigkowych.

C DOKUMENTY ZWIAZANE
VPI| 04 — Utrzymanie wagonéw towarowych. Zestawy kolowe.

BN-77-3518-02 — Badania ultradZwickowe osi zestawow kotowych w wagonach
eksploatowanych.

PN-M-70050 — Badania nieniszczgce. Metody ultradZwickowe. Nazwy i okre$lenia.
PN-M-70051 - Badania nieniszczace metodami ultradzwigkowymi. Wzorzec
kontrolny W1,

PN-M-70054 - Badania nieniszczace metodami ultradzwigkowymi. Wzorzec
kontrolny W2.
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D ZALACZNIKI
Zatacznik nr 1 — Zestawienie oscylogramow
Protoké! badania ultradzwigkowego osi zestawu kolowego
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PROTOKOL BADANIA ULTRAD&EKOWEGO 0S| ZESTAWU KOLOWEGO
Zakiad:
System badan
Typ defekioskopu: Numer defektoskopu: Nakiadki klinowe:
Glowica 1: Glowica 2. Glowica 3;
Ponowna konfrola (V) WSPK: Ponowna konfroia (Vi) nakladka kiinowa.
Ocena Nazwisko
o R~ (b“l“d’ Pobteriemt\:/%wywmu Data
koloweao Wamocnienie wadami)
Czop |Powierzchnia | Inny
osadzenia obszar
kola
Nadzér badan:
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Beilage fristgerecht eingelangte Stellungnahmen
Litera  Stellungnahme des RU eingelangt am 23. September 2011:

a) Zu Punkt 12.6 Sicherheitsempfehlungen (nicht unfallkausal):

Die Zeitspanne wurde nicht durch das EVU vorgegeben, sondern der Wert unter 6.6
entspricht der tatsachlich Zeit, die fir die Eingangsuntersuchung des Zuges bendtigt wurde.
Nach Ricksprache mit OBB Produktion GmbH Wagendienst gibt es fur die Wagentechnische
Untersuchung keine Zeitvorgaben.

Stellungnahme des VK eingelangt am 7. Oktober 2011

b) Im Zusammenhang mit dem gesandten Entwurf des Untersuchungsberichtes

informieren wir Sie freundlich, dass wir das ganze Material eingehend analisiert
haben.
Der Bericht beschreibt weitldufig die Umstdnde des Radsatzwellenbruches bei
Kesselwagen Nr. 33 517867237-4 bei Z 45043 ( Zuglauf Bf Breclav Pred-Wien
Zvbf) und Entgleisung dieses Kesselwagens beim Abrollen in den Bahnhof Wien
Zentralverschiebbahnhof.

c) Standhaft stellen wir fest, dass unrichtige wagentechnische Untersuchung nach dem
Ankunft in Bahnhof Wien  und danach das Richten des Zuges in Wien
Zentralverschiebbahnhof  die Ursache der Entgleisung des Wagens Nr.
33517867237-4 auf der Weiche Nummer 201 war.

Wihrend dieser Kontrolle weniger wesentliche Fehler, wie beschadigte
Niederbindungen, entdeckt wurden und der Mangel des fehlenden Achslagers nicht
bemerkt wurde.

Laut unserer Meinung, die Dienste, die fiir wagentechnische Untersuchung
verantwortlich sind, nicht die notwendige Sorgfalt ausgewiesen haben und unsere
Firma auf Verluste, die mit Reparatur des beschédigten Wagens als auch mit dem
Transport mit Verwendung des Hilfszuges verbunden sind , ausgesetzt haben.

d) Zuséitzlic'h stellen wir fest, dass wir bisher keine Erklirung der Ursache der
Beschadigung des Drehungsbalkens im entgleisten Drehgestell bekommen haben.

Mit Beriicksichtigung des obengenanntes kann ,,Siarkopol fiir die Sachschiden an
Infrastruktur ( Gleis, Weiche 201, Bremseinrichtungen) nicht verantwortlich sein.

Wir verhleihen

Qersn
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und deren Berlicksichtigung

Litera | Anmerkung

a) Die Form der Umsetzung dieser Sicherheitsempfehlung obliegt den Eisenbahn-
behérden.

b) -

c) bertcksichtigt — Punkt 7.4 neu und Punkt 9. Ursache ergénzt.

d) berlcksichtigt — siehe Punkt 6.11.1

e) Die Untersuchungen haben als ausschlie3liches Ziel die Feststellung der Ursache

des Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermei-
dung gleichartiger Vorfalle in der Zukunft beitragen kénnen. Die Untersuchungen
zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfragen zu kléren.
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f)

9)

h)

)

b) Entgleisung des Wagens beim
anschlieenden Verschub

Stellungnahme des BMVIT eingelangt am 10. Oktober 2011:

Abteilung IV/ISCH5:

Fachbereich Betrieb:

1. Der vorlaufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

2. Im vorlaufigen Untersuchungsbericht ware im Kapitel ,Empfanger” bei der ,NSA fir Pole® an
geeigneter Stelle die bei den Sicherheitsempfehlungen angefihrte Abklrzung ,PL* aufzu-
nehmen.

3. Im vorlaufigen Untersuchungsbericht gemaR Punkt 1. Und 6.11.1 ist bei der Wagennummer

des Schadwagens die Kennzeichnung E angefihrt. Im Punkt 3. (Seite 13, 16 und 17) fehlt
jeweils diese Kennzeichnung. Diesfalls wéare diese Kennzeichnung jeweils aufzunehmen o-
der im Punkt 1.und 6.11.1 zu entfernen.

Abteilung IV/ISCH4:
Fachbereich Maschinentechnik:

Der ggst. vorldufige Untersuchungsbericht der UUB vom 2011-08-31 wird aus fahrzeugtechnischer
Sicht zur Kenntnis genommen. Angesichts des enormen Gefdahrdungspotenzials des hier involvier-
ten Gefahrenguts ist eine derart profunde Recherche jedenfalls angebracht.

Auch die Sicherheitsempfehlungen werden zustimmend zur Kenntnis genommen.

Lediglich zu 12.1 wird einerseits eine Prazisierung des Ausdrucks ,derartige” (Risse) angeregt,
z.B. durch eine Referenz auf real (mit den in Frage kommenden Methoden) detektierbaren Riss-
langen und anderseits eine Erweiterung hinsichtlich der — international zunehmend etablierten —
vollstandigen UT-Prifung durch eine mechanisierte Prifmaschine.

Abteilung IV/ISCH2:
Fachbereich Maschinentechnik:

Der ggst. vorldufige Untersuchungsbericht wird zur Kenntnis genommen.

http://versa.bmvit.gv.at
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f) -

9) -

h) bertcksichtigt — ﬂ gestrichen

i) Im Zuge der Task Force Maintenance of Freight Wagons (ECCM) wurde die manuel-
le UT als zulassig erkannt (Anwendung anerkannter europdischer Instandhaltungs-
regelwerke).
Fur Guterwagen und Reisezugwagen Osterreichischer VK wurde mit der Behdrdli-
chen Verfugung GZ. BMVIT-250.000/0001-IV/SCH4/2007 vom 23. Mai 2007 die
handische UT allein als nicht mehr ausreichend erkannt. Als Stand der Technik wur-
de u.a. die mechanische UT verfiigt (Bestimmungen des DB 663 (A) bzw. DB
907.0202 (D)).

)] -
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