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A szakmai vizsgdlat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szllkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célija a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a vératlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyair6l sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egylttesen az Europai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint mas korilmények kodzott sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgélat fliggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kézlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntet6eljarastol.

Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuildott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezet megkiildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idbpontjarél, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2010. oktéber 19-én megtartott zar6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
- MAV Zrt.
- MAV-TRAKCIO Zrt.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
BIG MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedill teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Mikddé Részvénytarsasag
psz. palyaszam

Vb Vizsgélbbizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Terdileti VasUtbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

kisiklas

Az eset id6pontja

2010. februar 09. 08:27

Az eset helye

Budapest-Nyugati pu.

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

Palyahal6zat miikodteté

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

a vasuti palya és két személykocsi
kismértékben rongaldédott

Erintett vonat szama

2759 sz. vonat

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyar Koztarsasag
Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ uigyeletére az esetet 2010. februar 09-én 08 6ra 44 perckor jelentette a MAV
Zrt. halézati félzemiranyitéja, a KBSZ lgyeletese ezt kdvetéen jelentette a KBSZ
Ugyeletes vezetbjének.

Vizsgalobizottsaqg

A KBSZ f6igazgatoja a vasuti kézlekedési baleset vizsgéalatara 2010. februar 09-én az
alabbi Vizsgéalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagjai Ro6zsa Janos balesetvizsgalo
Nyari Zoltan balesetvizsgalo

Sarkozi Szilard

meteorologus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2010. februar 09-én helyszini szemlét tartott.

- avasuti palya jellemzéit a helyszinen helyreallitas el6tt megmérte,
- asziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte és azokat megkapta,
- amenetird regisztratumot kiértékelte,
- apalyafenntartasi tevékenység szervezését attekintette.
Az eset rovid attekintése

2010. februar 09-én 08 o6ra 27 perckor Budapest-Nyugati pélyaudvar XIV. sz.
vaganyara bejard 2759 sz. vonat utolso el6tti kocsija a 13 és 19 szamu kitérék kozott
négy tengellyel siklott, a vonat szétszakadt.

A Vb az esemény utan helyszini szemlét tartott.
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A Vb megallapitotta, hogy a vasuti palyan a kisiklas helyén jelentés nyomtavhiba volt
mérhetd, a Kisiklas kbzvetlen oka

- a vagany elhasznalédott allapota, a vagany nyomtavolsaganak az eldirast
jelentésen meghaladé mértéke

- avaganyban korabban felszerelt hizat6 torése.

Mindezek kialakulasahoz elvezetett az, hogy a palyahal6zat mikodietdje részérél nem
biztositottak a vasuti palya elvarhaté fenntartdsahoz sziikséges eréforrasok, illetve a
munkaszervezés a meglévd szikds eréforrasok felhasznalasanak is rontja a
hatékonysagat és hatasossagat. Ugyanakkor a vasuti tarsasag muakodési
engedélyének kiadasahoz (mellyel a tarsasag rendelkezik) feltétel ennek ellenkezdje.

A Vb ezért biztonsagi ajanlast ad ki a mikodési engedélyezési eljaras soran a
hatésagi felligyelet javitasara.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
2010. februar 09-én 08 o6ra 27 perckor Budapest-Nyugati palyaudvar XIV. sz.
vaganyara lezart vaganyuton bejaré Szolnok — Cegléd — Budapest viszonylatban
kézlekedd 2759 sz. személyszallitd vonat 6tddik kocsija négy tengellyel kisiklott a
13 és 19 sz. kitérék kozotti ives folydvaganyon. Az esemény kdvetkeztében a
vonat szétszakadt, a negyedik kocsi vonokésziiléke kiszakadt. A kisiklott kocsi a
vasuti palyat kb. 15 m hosszban kis mértékben megrongélta és az allitokdzpont
épliletétdl kb. fél méter tavolsagban allt meg. (3. dbra) A 19 sz. atszelési kitérd
csucssinjei kis mértékben megrongalédtak.

3. abra: a kisiklott kocsi az allitok6zpont fala mellett

1.2 Személyi sériilés
Személyi sérlilés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmivek sérilése
A szerelvény negyedik és 6t6dik kocsija kis mértékben megsérilt, az elébbinek a
vondkésziiléke kiszakadt, utébbin kisebb fellileti sériilés keletkezett.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti palya révid szakaszon megrongalddott (aljak, kapcsoldszerek).

1.5 Egyéb kar
Az esemény kovetkeztében forgalmi fennakadas keletkezett: a Xl — XIV.
vaganyokat a forgalombdl ki kellett zarni 15 déra 05 percig. A baleset
kévetkeztében 65 vonat 6sszesen 961 percet késett.
Kérnyezeti kar nem keletkezett.
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1.6

1.7

1.7.1

A személyzet adatai

A vonat mozdonyvezetdjének adatai:

Kora 40 év
Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezeto

Orvosi alkalmassagi érvényessége

Il. csoport, 2012 majusig

A szolgalatba lépés ideje

2010. 02. 09. 06 6ra 20 perc

A vonat jellemzéi

Vonatszam 2759
Viszonylata Szolnok-Budapest
Vonat neme regionalis személyszallité vonat

Vonattovabbitas modja

CSM

Mozdony palyaszama

V43 1291

Mozdony tulajdonosa

MAV-Trakcié Zrt.

Tovabbitott kocsik szama

50 55 20-05 726-4
50 55 20-05 634-0
50 55 20-05 839-5
50 55 20-05 677-9
50 55 20-05 599-5 (kisiklott)
50 55 80-05 439-1

Vonathossz 159 m
Elegytémeg 328t

ElGirt fékszazalék 103 %
Tényleges fékszazalék 109 %

Nyomok a kerekeken

A kisiklott kocsi siklott kerekén jellegzetes surolas-nyomok voltak megfigyelhetdk,
illetve hasonlé nyomokat talalt még a Vb

-a vonat mozdonyanak egy kerekén
vezérlékocsijanak 1-1 kerekén;

(4. &bra), els6 kocsijanak és

-a kisiklott vonat elétt ketté vonattal ugyanezen a palyan kozlekedett IC 709
sz. vonat mozdonyan és egy kocsijan.

A Kkisiklott vonatot koézvetlenil megel6zéen indulé vonat haladt ezen a

palyarészen, melyet a Vb megvizsgalni nem tudott.

KBSZ
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1.8

1.8.1

1.8.2

4. abra: nyomok a mozdony kerekén

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A baleset Budapest-Nyugati palyaudvar 13 és a 19 szamu atszelési kitérék kzotti
folyovaganyon tortént. A X — XVII vonatfogad6 vaganyok és a kérzetében levd
valték felépitménye 48 kg/m rendszer(, faaljas, geo leer6sitésii. Az alépitmény
zuzottké agyazat. Ezen a terlleten a vasuti palya elhasznalédott, a vaganyokon és
a valtékon 20 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

A palyaudvar e terlletén fényjelzés, vondvezetékes biztositoberendezés lizemel.
A biztositoberendezés a baleset bekdvetkezésében nem jatszott szerepet.

Korabbi palyavizsgalatok
A korabbi palyavizsgalatok soran

- Az EM 120 mérévonat 2009.11. havi grafikonja alapjan beavatkozast igényld
hiba nem tapasztalhato,

- A 13 és 19 kitérok kozotti iv kézi hurmérése 2009 évben, beavatkozast igénylé
hiba nem tapasztalhato,

- A 13 és 19 kitérék kézi nyomtavolsag, tulemelés mérés 2009.08. hénapban,
beavatkozast igénylé hiba nem tapasztalhatd,

- 2008.04. havi bizonylatgy(jté munkalapjan a vizsgalt szakaszon talpfa csere és
nyomtavszabalyozas volt elszamolva.

Szemreveételezés a baleset utan

A vonat haladasa szerinti els6 siklasi nyom a menetiranyt tekintve a bal sinszalon
volt tapasztalhatd, a vezérl6kocsi végétdl visszafelé a 2-3. aljkdézben (1.8.3
tablazatdban a 24. alj kdrnyezete)

KBSZ
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5. abra: els6 siklasi nyom

A vonat haladasa szerinti masodik siklasi nyom a jobb sinszalon volt lathat6, a
vezérlékocsi hatsé forgévaza alatt, a 31. alj kdrnyezetében. (6. dbra)

6. abra: masodik siklasi nyom

A vonat haladasa szerinti jobb sinszalon kb. 8 alj hosszon gyalulési, maréasi nyom volt
tapasztalhat6 a sinfej nyomkarima altal érintett részén, 14-21. alj kérnyezete. (7. &bra)
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1.8.3

1.9

1.10
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7. abra: gyalulasi, marasi nyom

A vaganyban 6sszehlzaté szerkezet volt beépitve. A beépités ideje dokumentalva
nincs, elmondéasok alapjan 2009. 6szén tortént. A balesetkor a szerkezet szakadt
volt, mely szakadas az eseménynek nem kdvetkezménye.

A pélyafenntartasi szakszolgéalat elmondasa alapjan az allomas teriletén kb. 50 db
hdzaté6 van felszerelve.

Vaganymérés a baleset utan

A Vb a baleset utan (a palyafenntartasi szakszolgalattal k6zdsen) terheletlen
allapotban megmérte a kisiklas helyén a vagany jellemzé adatait (3. melléklet).

Allomasi adatok

Budapest-Nyugati palyaudvar jelentés forgalmu, elévarosi és tavolsagi
kézlekedést egyarant kiszolgal6 palyaudvar.

A pélyaudvar szolgélja ki a Vac, Vacratét, Esztergom, Monor-Szolnok iranyaba
vezeté elévarosi forgalmat, tavolsagi kozlekedésben Debrecen-Zahony, és
Szeged felé indulnak innen vonatok.

Az esemény Altal érintett vaganyok elsésorban a Monor-Szolnok elévarosi, és
szegedi tavolsagi forgalomban vesznek részt.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi
A vonatot tovabbitd mozdony menetiré regisztratumat a 8. dbra mutatja:

KBSZ
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A mozdony 150 km/h méréshataru Teloc RT12 sebességmérd berendezéssel volt
felszerelve, az alkalmazott sebességmérd szalag 150 km/h méréshatard.

1.11  Kommunikacios eszk6z6k
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

1.12 Meteoroldgiai adatok
A baleset el6tti hetekben tébb alkalommal is havazott és olvadt is, januar 18-tél
folyamatosan — legaldbb néhany cm vastagsagban — hé fedte az allomast. Az
esemény el6tt nagyobb héesés januar 30-31-én volt, akkor kb. 20 cm hétakar6
esett, mely a balesetig meg is maradt.
Az eseménykor csendes, borult, fagypont alatti idéjaras, -6 °C volt. A tavolbalatas
nem volt korlatozott.

1.13 A tulélés lehetosége
A baleset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérilés sem tortént.

1.14 Probak és kisérletek
A balesetet kdvetéen, 2010.02.10-én keriilt sor a siklott kocsi vizsgalatara. A
jarmivizsgalatot Bp. Nyugati pu. Kocsijavitd Mihelyben végezték el. A jarmi-
vizsgdlati és mérési adatlap az 1. mellékletben lathato.

1.15 Erintett szervezetek és a munkaszervezés jellemzése
A balesetben érintett allomason a palyahalézat mikodtetsje a MAV Zrt., mely
vasuti palyahdlézat mikddtetésére mikddési engedéllyel rendelkezik (2008.
december 29-én kelt, HU OP 2008 0001 szamon).

1.15.1 Szervezeten beliil végzett munkak
A Budapest-Nyugati palyaudvart is fellgyeld fépalyamesteri szakasz terulete tébb
allomasra terjed ki, teriiletikén dsszesen kb. 500 kitéré fekszik. A szakasz 24
fizikai dolgozéval rendelkezik.
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1.15.2

1.16
1.16.1

Feladatuk a teriileten a palya folyamatos ellenérzése, valték kenése és
hibaelharitas. A vasuti palya éallapotellenérzését a vonalbejarok végzik heti egy
alkalommal. Budapest-Nyugati palyaudvaron két vonalbejar6 dolgozik, akik e
feladatukon tul a palyafenntartasi szakterllet mas feladataiban is részt vesznek, a
téli idéjarasban pedig jelentés munkaidét forditanak a valtok takaritasara.

Beépitheté anyag a fépalyamesteri szakasz szamara nincs biztositva, csak
bontott, de még elfogadhatd allapoti anyagot épithetnek be. A szakasz teriletén
ez 2010-ben kb. 50 db hasznalt al].

Kilsé vallalkozassal végeztetett munkak

Az elbre tervezett fenntartasi munkdkat klls6é vallalkozé végzi. A vallalkozd
kivalasztasa kdzpontilag tortént, a terlleti szervezeti egység koteles a munkakat
ezzel a tarsasaggal elvégeztetni.

A munkéak és beépitend6é anyagok tekintetében a palyamesteri szakasz évente
tervet készit, a szikséges anyagmennyiséget is Kkijeldélve. A tervrdl a
vezérigazgatdsag dont, mely alapjan a tervnél csak Iényegesen kevesebb anyag
hasznalhato6 fel. A Vb rendelkezésére bocsatott adatok szerint Budapest-Nyugati
és Rakosrendez6 allomasokra a 2010. évben az igényelt téredéke, — dsszesitetten
— 66 db kitéré-talpfa van biztositva (2009-ben 200 aljcsere tortént), és 4700 talpfa.

A péalyamesteri szakasz e biztositott kereten bellil jeldli ki a kilsé vallalkozé altal
elvégzendé munkat, de nem tudja meghatarozni a munka elvégzésének idejét,
sorrendjét, technolégiajat (igy eléfordulhat, hogy vaganyszabalyozas utan kerdl
sor talpfacserére). A vallalkoz6 kapacitasa, munkaszervezése jelentette korlatokat
a palyamesteri szakasz tlirni kénytelen.

Szabalyok és szabalyzatok

Nyomtav

A D. 54. sz. El6irasok 51. pontja tartalmazza a vaganyok épitésénél és
fenntartdsanal mértékadé mérethatarokra vonatkozd eléirast. Ez egy
sebességfliggd, haromkategorias geometriai mérethatar rendszer (9. abra). Benne
a negyedik ,D” mérethatar kategéria az a mérethatar, amelynek tullépése esetén a
forgalombiztonsag nem szavatolhatd, ezért a vaganyt a hiba megsziintetéséig le
kell zarni.

KBSZ
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1.16.2

1.16.3

1.17

[2. Nyomtivoisig mécethatirni (mem)
Sabassig Myor b Feyormarakaas Nyomitdvitozis
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9. abra: geometriai mérethatar rendszer

Vaganyok mérése
A kitérok idészakos mérése soran el kell végezni a kitérd utani iv mérését is és a

mért adatokat kitérévizsgalati kdnyvben roégziteni kell. A kényv ilyen rovatot
egyszer( kitérék esetében tartalmaz, atszelési kitéré esetén nem.

A balesetben érintett iv két atszelési kitéré kdzott van. A mérést a palyafenntartasi
szakszolgalat munkatarsai — elmondasuk alapjan — elvégezték, az adatokat (a
kitérévizsgalati kdnyv rovatai hijan) kildon dokumentaltak, de a Vb kérésére azt
bemutatni nem tudtak.

Miikédési engedély

A vasUti tarsasagok mikodésének engedélyezésérdl szolo 45/2006. (VI 11.)
GKM rendelet alapjan a vasuti tarsasagok szamara a mikddési engedély
kiadasanak egyik feltétele (pénzlgyi teljesitéképesség), hogy a tarsasag képes
legyen a vasuti palyak és tartozékainak biztonsagi fellilvizsgalataval,
karbantartasaval 6sszefligg6 pénzigyi kbtelezettségeit teljesiteni.

»3- § (1) A pénzigyi teljesitéképességgel kapcsolatos kdvetelménynek az a vasuti tarsasag
felel meg,

a) amely - legaldbb a miikédési engedély kiadasat kdvetd 12 hénapos id6tartamra - teljesiteni
tudja a vasuti lzemi létesitményeinek, a vasuti palyak és tartozékainak, valamint a vasuti
jarmiveinek és eszkbzeinek az illetékes hatésag altal el6irt biztonsagi felllvizsgalataval,
karbantartasaval 6sszefligg6 pénziigyi kdtelezettségeit,

L]

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kértlményt nem tart [ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.
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1.18 Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ tébb olyan eseményt vizsgalt, melyek a vasuti palya elhasznal6dott
allapotara vezetheték vissza:

-2008. januar 7-én Tarcal allomason (2008-008-5 szamon nyilvantartott
esemény) személyszallité vonat siklott ki;

-2008. februar 7-én Budafok—Haros allomason (2008-052-5) veszélyes arut
szallit6é tehervonat siklott ki;

-2008. szeptember 9-én Székesfehérvaron (2008-408-5) tehervonat siklott ki;
-2009. februar 3-an Rajkan (2009-052-5) tehervonat siklott ki.
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2. ELEMZES

2.1

2.2
2.2.1

2.2.1.1

2.2.2

A vonat mozgasa

A mozdony menetird regisztratumat (8. abra), a Vb. kiértékelte és megallapitotta,
hogy a 2759 szamu vonat a szamara megengedett 20 km/h sebességet nem Iépte
tal.

A kisiklott kocsi kerekén talalhaté jellegzetes nyomok azt mutatjak (1.7.1 és 4.
abra), hogy az iv belsé oldalan futd kerék el6szér a nyombdvilésben kis
mértékben a sinek kdzé esett, és haladas kdzben az abroncs kilsé felllete
surlédott a sinhez. Ebbdl az allapotbdl a nyombdviilés végén a tengely kilsé
sinszalon futd kereke atlépte a sint, és a jarmi a palyat elhagyta.

llyen helyzetben eléfordul az is, hogy a beesett kerék visszalép a sinre.

A Vb ennek nyomat fedezte fel a vonat tébb kerekén is, illetve a ketté vonattal
korabban ugyanezen pélyarészen &thalad6 IC 709 sz. vonat mozdonyan és egy
kocsijan is. A palya tehat mar tébb vonat alatt is kritikus allapotban volt.

A vasuti palya allapota

Nyombéviilés

A nyomtavolsag és tulemelés mérése nyoman (1.8.3) a D. 54. sz. utasitas (1.16)
szerint megallapithatd, hogy az elsé siklasi nyom elétti 3-4. aljon a nyomtavolsag a
kritikus méretet olyan mértékben meghaladta, amely méret nem alkalmas a
biztonsagos forgalom lebonyolitasara. A tablazatban a nem megfelel6 méretek a
21. aljtél a 25. aljig szerepelnek. A nyombévilés csak a siklasi nyomok
kérnyezetére volt jellemzd, ahol a nyombdvilés 45 mm vagy annal nagyobb volt.

A mért adatok, az lizemveszélyes nyombdviilés azonban a kisiklasnak nem csak
okai, hanem kévetkezményei is lehetnek.

Dokumentacio

A kitérémérések soran ugyan el kell végezni a csatlakozd iv mérését is, de a
kitérévizsgalati konyv atszelési kitérék esetén nem tartalmaz ennek régzitésére
rovatot (1.16.2), és mas, bemutathaté formaban sincs régzitve. Ennek folytan a
mért adatok elveszhetnek, sét, valésziniibb, hogy a mérés tényleges végrehajtasa
is csak a munkat végzék lelkiismeretességén mulik.

Huzato alkalmazasa
A konkrét eseményben

A kisiklas helyén a vaganyban taldlt &sszehuzatd szerkezet egy kényszeri
megoldas, mely helyettesiti, idében kitolja az aljak cseréjét, de a helyreallitast a
legrévidebb idén belll, soron kivil el kellene végezni.

A Vb nem kapott informéaciét a baleset helyszinén lévé hizatd beépitésének
pontos okardl, elézményérdl, mérési adatokrél, az elmondasok szerint a korabbi
palyavizsgalatok soran nem merllt fel olyan adat, amely beavatkozast igényelt
volna (1.16.2).

A hdzat6 beépitésének ténye azonban igazolja, hogy az aljak 2009. 6szén mar
er6sen leromlott allapotban voltak, azaz nyomtavhiba allt fenn. Valészind, hogy a
2009. végén keletkezett kedvezd mérési eredmények (1.8.1) annak készdénhetok,
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2.3

hogy a hluzaté az elbéregedett aljakat helyettesitette, a fennall6 hibat tlinetileg
kezelte.

A hlzaté tapasztalt szakadtsdga azonban arra utal, hogy ezen ideiglenes
szerkezetek allapota is rossz, tovabba allapot-ellenérzése nem tértént meg.

Ellen6rzés

A hlzatokat a vonalbejaré a sziikséges bejarasok alkalmaval ellenérzi, de ezuttal
az id6jarasi kortlmeényekre tekintettel ezt nem tudta megtenni: mivel az allomast
20 napja hé boritotta, azokat a palyabejarasok soran hé alél kellett volna kiasni, az
allomés teriiletén kb. 50 esetben. Az erre rendelkezésre all6 id6t csdkkenti az is,
hogy a vonalbejarok a forgalom fenntartdsa érdekében a téli idében a —
valtéfitéssel nem rendelkezé — valtokat takaritjak.

A hiba kijavitadsanak lehet6sége

A huzatok fent it mddon ideiglenes szerkezetek, a vellk megerésitett
palyarészeken az érintett palyahibakat siirgésen ki kellene javitani. Erre azonban
a palyamesteri szakasz kapacitassal és beépithet6 0j anyaggal nem rendelkezik.
A hiba a szlikdés munkaerével legkedvezdbb esetben is csak hosszabb id6 alatt,
mashonnan bontott (de még elfogadhaté allapotu) felépitményi anyaggal javithato.
Ebbe a munkaszervezésbe eleve be van kdédolva, hogy az adott palyarész a
realisnal (0], j6 minéségl anyagok) révidebb idén belll fog ismét meghibasodni.

A kilsd vallalkozasokra itt a palyamesteri szakasz nem szémithat, mert azok az
elére tervezett fenntartasi munkakat végzik (illetve azoknak is csak a fontosabbik
téredékét, lasd 1.15.2), illetve nem akkor, amikor a palyamesteri szakasz kéri,
hanem amikor a vallalkoz6 kapacitasaba belefér.

Mindezen munkaszervezés kozvetlen kovetkezménye, hogy az ideiglenesen
hasznalhat6 huzatdk a palyaban tartésan maradnak benne.

Dokumentacio

A vasuti palyafenntartasi szakteriilet a hlzaté beépitését olyan roévid idejd,
atmeneti megoldasként kezeli, hogy azok nyilvantartasara, dokumentalasara,
nincs kialakitott rendszer. A gyakorlatban azonban a fenntartas eréforras-hianyai
miatt a hizaték hosszu tavon palyaban maradnak, tartdossa valnak, igy pedig a
dokumentalés hianya veszélyforrassa valik.

A Vb éallaspontja szerint azonban a hizatdk ellenérzésének és dokumentélasanak
Ujragondolasa, kialakitasa csak abban az esetben lehet eredményes, ha az nem a
hibak kijavitasa helyett térténik (illetve attdl eréforrast nem von el), megmarad e
szerkezetek ideiglenes jellege. A hiba slirgés kijavitasanak pedig nem csak a
szilkségessége marad fenn, hanem tényleg meg is térténik.

A palyafenntartas eréforrasai

A Vb altal megkérdezett szakemberektdl kapott adatok szerint a palyamesteri
szakasz terlletén Budapest-Nyugati és Rakosrendezd allomasokra biztositott
anyag 20-25 févonali kitérd fenntartasara elegendd. Ez a szilkségesnek tdredéke,
elégtelen az elvégzendd feladatokra. Hibaelharitasra j anyag egyaltalan nincs
biztositva, illetve a rendelkezésre allé munkaerd is elégtelen érdemi megoldasok
kivitelezésére.

Mindez azt mutatja, hogy a palyahalézat mikddtetje a vasiti palyak és
tartozékainak biztonsagi fellilvizsgalataval, karbantartasaval 6sszefliggé feladatait
er6forrasok hianyaban nem tudja megfeleléen elvégezni.
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2.4

2.5

A bevezethetd lassuUjelek a problémat meg nem oldjék, csak néhany évvel kitoljak
azt az allapotot amikor a palyat miszaki allapota miatt ki kell zarni a forgalombdl
(egyuttal abban az allapotban a forgalomképesség mar csak teljes atépitéssel
érheté el).

Ezzel ellentmondasban a&ll, hogy a palyahalézat mikddtetdje mikddési
engedéllyel rendelkezik, mellyel az azt kiad6 vasuti igazgatasi szerv igazolja, hogy
a fenti feladatok elvégzésére a tarsasag képes.

Ez az ellentmondas létrejéhet, ha
-a mikoddési engedély kiadasa nem valos adatokon alapul, vagy

-az engedélyezési eljaras nem alkalmas az adatok megfeleld értékelésére,
vagy

-a vasuti tarsasag a fennall6 képességeit valamely szervezeti hidanyossag
miatt nem tudja kihasznalni.

Kiilso vallalkozo alkalmazasa

A piacgazdasagi gyakorlathoz igazodva a pélyahalézat mikddtetéje szamos
tevékenység mellett a vasuti palya fenntartasi munkait is kiszervezte, a tervezheté
munkakat kllsé vallalkozasok végzik.

Mind a munkak jellege, mind a piacgazdasagi elvek azt kivanjak, hogy a megfelel6
véllalkozas megvalasztasaval az optimadlis idében, a legmegfelelébb minéségben
legyenek a munkak elvégezve. Ez nem biztositott, ugyanis (1.15.2)

-a munkak elvégzésére nem a palyamesteri szakasz altal kijeldlt és a munkak
jellege altal indokolt, hanem a vallalkoz6 kapacitasatol fliggd idépontban
kerll sor, azaz a megrendel6 igazodik a szallité szlkds kapacitdsahoz,
ezzel biztonsagi kockazatot is eléidézve;

-hasonlé okbdl szamos munkandl a technoldgiai sorrend nem felel meg a
szakmailag elvartnak, igy az elvégzett feladatok sem eredményezik a
kivant minéséget.

A vasuti jarmii vizsgalata

A Kkisiklott személykocsi miiszaki allapota a jarmivizsgalati és mérési adatlap
alapjan a baleset bekdvetkezésében nem jatszott szerepet. (1. melléklet)

Erre utal az is, hogy a kisiklast kdzvetlenil megel6zd jelenség nyoma mar a
kisiklott kocsi el6tt tébb vonaton és kocsin is megfigyelhet6 volt (2.1).
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1

3.2

3.3

Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A vasuti palyaban a kisiklas helyén jelentds nyomtavboéviilés volt, amelynek
mértéke meghaladta a vasUti palya lUzemben tartdsanak hatarértékét is. A

kordbban felszerelt vagany osszehlzaté szerkezet térése a nyomtavbévilés
|étrejbttét elésegitette.

Az &llomas ezen teriiletén a palya erésen leromlott allapotban van, amit szemléltet
a bevezetett sebességkorlatozas mértéke is (20 km/h).

Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A pélyahalézat mikodtetSje részérél nem allnak rendelkezésre az eréforrasok
(munkaerd, anyag) a vasuti palya el6irasszer( fenntartasahoz.

A munkaszervezés (klls6 vallalkozé6 munkajanak megszervezése) nem biztositja,
hogy a munkak szakszeriien és a kell§ idében legyenek elvégezve.

Az eset bekodvetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnével6 tényezék

A Vb ilyen megéllapitast nem tesz.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

BA-2010-069-5-01

Az esemény tapasztalatai azt jelzik, hogy a rendelkezésre all6 eréforrasok nem
elegenddéek a vasuti palydk és tartozékaik elvart fenntartdsara, tovabba a
munkaszervezés nem biztositja a rendelkezésre allé eréforrasok gyors és szakszer(
felhasznalasat sem, mikdzben a vasulti tarsasag mikddési engedélye ennek
ellenkezéjét tartalmazza.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, vizsgalja meg, hogy a balesettel érintett terlileten
(Budapest-Nyugati palyaudvar) a biztonsagi feltételeknek valé megfeleléshez
szilkséges forrdsok — a vaslttarsasag mikodési engedélyében foglaltakkal
0sszhangban — rendelkezésre allnak-e (pénzliigyi alkalmassag), és azok
felhasznalasanak rendszere biztositja-e a biztonsagi feltételek teljesiilését (szakmai
alkalmassag).

Az ajanlas nyoman elérhetd, hogy a kialakitott munkaszervezet és az eréforrasokkal
valé gazdalkodas a haldzat ezen részén is biztositsa a mikddési engedélyben foglalt
biztonsagi feltételek teljesuilését.

Eszrevételek, vélemények

A zaréjelentés-tervezetben megfogalmazott biztonsagi ajanlasra az NKH irasban
észrevételt nem tett, a zaré megbeszélésen elhangzott vélemény alapjan a Vb a
biztonsagi ajanlast kis mértékben modositotta.

A MAV Zrt. a zar6jelentéshez a 4. mellékletben bemutatott véleményt adta. A Vb
allaspontja szerint a vélemény alatamasztja azt a megallapitast, hogy a
palyaudvar allapota komolyabb beavatkozast indokol, melynek akadalya a
zarojelentésben is elemzett eréforras-hiany.

A vélemény ugyanakkor ellene mond a vizsgalat soran a Vb tudomésara hozott
adatoknak, mely szerint a palyahal6zat mik&dtetd sajat er6bél aljcserét végezni
nem tud (1.15.1). Ez utébbi allitast tamasztja al4 az a megallapitas is, hogy az
ideiglenesnek szant hizatdék — aljcserék hijan — tartésan és nagy mennyiségben
vannak a palyaban (1.8.2 utolsé bekezdése).

A Vb nem ért egyet azzal, hogy a balesethez vezeté hianyossag észlelésére és a
baleset megel6zésére — a hotakaré miatt — nem volt lehetéség. Ha ugyanis a
huzaték beépitési helye ismert és kelléen dokumentdlt, ugy azok ellenérzése
soran roluk a ho eltakarithaté. Ennek megvalésitasa azonban a gyakorlatban
irredlissa valhat, ha ilyen szerkezetek témegesen fordulnak el a palyaban,
viszont ez éppen a zardjelentés megallapitasat tamasztja ala: a palyafenntartasi
tevékenység jelen allapotdban nem képes a révid tava beépitésre tervezett,
ideiglenes szerkezeteket végleges hibajavitassal kivaltani.

A kitérévizsgalati kbnyv rovataira vonatkozé észrevétel valéban egy lehetséges
megoldasi irany az 1.16.2 és 2.2.1.1 fejezetekben bemutatott dokumentaciés
probléma rendezésére.
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MELLEKLETEK

1. melléklet: Jarmiivizsgalati és mérési adatlap
2. melléklet: Mérévonati grafikon

3. melléklet: Vaganymérés a baleset utan

4. melléklet: MAV Zrt. észrevétele

Budapest, 2010. oktéber 27.

Chikan Gabor
Vb vezetdje

Rézsa Janos
Vb tagja

Nyari Zoltan
Vb tagja

Sarkdzi Szilard
Vb tagja
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1 melléklet: Jarmiivizsgalati és mérési adatlap
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2 melléklet: Mérovonati grafikon
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3 melléklet: Vaganymeérés a baleset utan
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0 1470 | 35 3 A 16a kitérd csucssinjeinek elejével
egy magassagban
1 73| 38 4
2 70| 35 3
3 68| 33 4
4 64| 29 6
5 60| 25 7
6 56 | 21 7
7 55| 20 5
8 50| 15 5
9 49| 14 5
10 49| 14 5
11 52| 17 6
12 54| 19 6
13 54| 19 6
14 55| 20 4 a jobb sinszal futéfelliletén kb. 8 al]
15 55| 20 4 hosszon gyalulasi, marasi nyom
16 57| 22 7 lathaté a
17 57| 22 8
18 58 | 23 8
19 57| 22 8 (Nlesztés a 19. aljnal, a haladas
20 711 36 8 szerinti jobb sinszalon)
21 80| 45 8
22 80| 45 8
23 88| 53 6
24 92| 57 3 a bal sinszalon siklasi nyom
25 96| 61 0
26
27
28 avonat
59 (vezerJokocsD
30 vége
31 a jobb sinszalon siklasi nyom
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4 melléklet: MAV Zrt. észrevétele

A MAV Zrt. a zaréjelentés tervezetéhez az alabbi észrevételt tette:

A 2010.02.09-én Bp. Nyugati palyaudvaron tortént kocsi-kisiklasrol készitett Zar6jelentés-
tervezet Biztonségi ajanlaséban foglaltakkal nem értiink egyet!
Az egy kocsi kisiklasabol és az 1.18. pontban felsorolt korabbi négy hasonl6 eseménybdl azt a
kovetkeztetést levonni, hogy
@ vasuti gyakorlatban iizemszertivé valt, hogy a rendelkezésre dll6 erdforrdsok nem
elegenddek a vasiiti pdlydk és tartozékaik elvdrt fenntartdsdra, 10vabbd a munkaszerve-
zés nem biztositja a rendelkezésre dll6 erdforrdsok gyors és szakszerii felhaszndldsat
sem, mikozben a tdrsasdgok mitkodési engedélye ennek ellenkezdjét igazolja.”
tdlzonak és elhamarkodottnak tartjuk .
A MAV Zit. feliigyeleti rendszere és eréforrasai illetve a munkaszervezete a vasuti palya je-
lenlegi allapotanak, miikddtetésének megfelels. A jelenlegi 1étszam és szervezet a palyafel-
ugyelet ellatasara, az izemzavarok megsziintetésére és a baleset-megel6zésére elegendd.
A palyafenntartasi szakaszmémokségek mindig rendelkeznek akkora é16 erdvel, felszereltség-
gel és szakanyaggal, hogy a hibés helyek kisziirhet6k legyenek.

A vizsgdlati anyag is tartalmazza, hogy a baleset bekovetkezésekor téli id6jarasi koriilmények
voltak, a siklas helyét kb. 20 cm-es hé takarta. Az alatta elhelyezkedd huzatd mar korabban
elszakadt, ,,mely szakadas az eseménynek nem kovetkezménye” (1.8.2.). A hidnyossag észle-
lésére, a balest megel6zésére lehetéség sem volt.

Bp. Nyugati-pu. régi vaganyhalézatanak allapota miatt a VII-XVIL vaganyokon (a 0-7 szel-
vények kozott) 20 km/6 sebességkorlatozas van bevezetve 2008 6ta. A palyaudvar atépitése,
vaganyainak korszertisitése évek ota sziikséges lenne, amely feladat a fejpalyaudvarok korsze-
risitési koncepciojanak része. Azonban ennek megvalositasara forrashiany miatt eddig nem
keriilt sor.

A vagéanyok forgalom-biztos allapotban tartasa a feladatunk, amelyhez ideiglenes, 4tmeneti

megoldas a huzatok beépitése. Ezeknek aljcserével torténd kivaltasa sajat er6vel is elvégezhe-
t6 feladat.

A zarojelentés-tervezet 1.16.2 Vaganyok mérése cimii fejezetben leirtakkal kapcsolatban az
alabbi az észrevételiink:

A kitérévizsgalati konyvben az egyszer( kitéronél 19 helyen kell mérést végezni, mig az at-
szelési kitéronél 58 mérési hely van. Ugyanakkor kiilon rovat all rendelkezésre a Kitérd »A” €s
»B” végén rogzitett adatoknal a ,,Vizsgalat soran tapasztalt hianyossagok” bejegyzésére. A
csatlakozé palya, kitérok kozotti vaganyrészek méréseit itt lchet rogziteni.
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