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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és

megallapitasa.
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Jele

n vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgélatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazéasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (l1.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6lé 95/18/EK tanacsi irdnyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztdsardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdél sz6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6lé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kértlmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgélat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras
nem kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben §sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megérizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomdaséara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6éigazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatéarozott — érintettek szamara megkdildoétt
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zéarojelentés—tervezet megkulldésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
szemeélyeket, szervezeteket.

A 2010. augusztus 31-én megtartott zaré6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatdsag
- MAV Start Zrt.
- MAV Zzrt.

A zardbmegbeszélésen a zarojelentés-tervezettel kapcsolatosan a résztvevék tovabbi
észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezet6allason a mozdonyvezetd egyediil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbt A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
’ események szakmai vizsgalatardl sz61é 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV MAV-START  VasUti  Személyszallito ~ Zartkérien — Mikdds

START Zrt.  Részvénytarsasag

MAV ~ MAV-TRAKCIO  Vasiti  Vontatasi  Zartkdrien — Miikod6

TRAKCIO Részvénytarsasag

Zrt.

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikdd Részvénytarsasag

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset
Az eset jellege baleset vasuti atjaréban
Az eset id6pontja 2010. aprilis 29. 12 éra 40 perc

Makoé és Apaétfalva allomasok kozott

Az eset helye (795+76 sz. szelvény)

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/ -

sulyosan sériltek szama 2

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke Az Utkfigésben részes  motorkocsi
megrongalddott

Erintett vonat szama 37015

Uzembentarto MAV START Zrt.

Nyilvantart6 allam Magyarorszag

Az eset helye

121-es szamu Ujszeged — Kétegyhaza vonal, 795+76 sz. szelvényben 1évé nem
biztositott utatjar6 Maké és Apatfalva allomasok kdzétt. (1., 2. .és 3. sz. abra)

MAGYARORSZAG VASUT!I TERKEPE

1. dbra: Az eset helye
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2. abra: Az eset helye
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3. abra: Az eset helye (Forras: Google Earth)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. aprilis 29-én 13 ¢ra 04 perckor (24 perccel az eset
bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. hal6zati félzemiranyitdja.
Vizsgalobizottsaq

A KBSZ f6igazgatoja a vasuti baleset vizsgalatara 2010. aprilis 29-én az aldbbi
Vizsgalébizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Karosi Rébert balesetvizsgalo
tagjai Lestak Mihaly helyszineld technikus
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Az eseményvizsgalat attekintése

- A KBSZ féigazgatoja a baleset kivizsgalasara a fenti Vb-t jeldlte ki.

- AVb 2010. 4prilis 29-én helyszini szemlét tartott.

- Az esethez kapcsol6dban azonnali megel6z6 biztonsagi ajanlast adott ki
- Az dltala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
- A Vb a Zarojelentés-tervezetet elkészitette.

Az eset rovid attekintése

2010. aprilis 29-én 12 6ra 40 perckor Maké és Apatfalva allomasok kdzétt a 795+76
sz. vasuUti szelvényben 1év6 nem biztositott utatjdréban a 37015 sz. vonat
Osszeltkdzott egy személygépkocsival. Az eset kdvetkeztében a gépjarmi vezetbje
és utasa sulyos fejsérllést szenvedett. A sérulteket mentéhelikopterrel Szegedre
szallitottak. A 37015 sz. vonat utasai kézil senki sem sériilt meg. Az eset
kdvetkeztében a vonat 128 percet késett.

A Vb 2010. 4prilis 29-én az eset helyszinén szemlét tartott. A szemle soran a Vb
fényképfelvételeket készitett, begy(jtétte az esemény vizsgalatahoz szlkséges,
helyben rendelkezésre all6 dokumentumokat, tovabba megvizsgalta az eset helyét
képezb kdzut-vasut szintbeli keresztez6dés kialakitasi modjat.

A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy

- a keresztez6dés megjeldlésére szolgald ,Vasiti atjaré kezdete” és Allj!
Elsébbségadas kotelezd” jelz6tablak a kézuthaszndldk részérél csak mintegy 30-
50 méter tavolsagbodl észlelhetéek folyamatosan,

- a kozut-vasut szintbeli keresztez6dés el6tt a vasuti atjarora figyelmeztetd veszeélyt
jelz6 tabla nem volt fellelhetd,

- ,Vasuti atjarét el6jelzd” tablak a hivatkozott szintbeli keresztezés el6tt nincsenek
kihelyezve, illetve

//////

a jobb oldali jelzétadbla az atjar6tdél szamitott 100 méterrél és azon belll a
jarmlvezet6 altal folyamatosan nem lathaté.

Ezen megallapitasait a Vb a 2010 majus 6-an kiadott azonnali megel6z6 biztonsagi
ajanlasaban a Nemzeti Kézlekedési Hatésag tudomasara hozta.

A 37015 sz. vonat a menetrendben el6irt sebességgel haladt, a motorkocsi vezetdje a
Vb véleménye szerint mindent elkdvetett az itkdzés elkertlése érdekében.

A Vb véleménye szerint a személygépkocsi vezet6je az utatjarén valé athaladast kellé
koriltekintés nélkil kezdte meg. Az athaladast a vonat atjaroba valé behaladasa elétt
nem tudta befejezni, s ez a jarmivek 6sszelitkbzését eredményezte.

A rendelkezésre allo6 adatok, informaciok és dokumentumok alapjan 6sszeadllitasra
kerUlt jelen Zarojelentés-tervezet.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
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4. abra: A 37015 sz. vonat menetrendje
A 37015 sz. vonat az eset napjan a menetrendben meghirdetett idében 12 éra 31
perckor indult el Maké allomasrol Apatfalva allomas irdnyaba.
Az indulast kdvetéen a motorkocsi vezet6je a vonatot a menetrendben
engedélyezett, 60 km/h sebességre gyorsitotta.
A 795+76 sz. szelvényben |évd utatjaré el6tt a motorkocsi vezetéje — elmondasa
szerint - Figyelj!-jelzést adott. A vasuti palya bal oldalan lévé fas-bokros teriilet
takarta a vasuti payat keresztezé kdzutat, ezért csak kdzvetlendl az atjaréra vald
rahaladas el6tt észlelte a motorkocsi vezet6je, hogy a vonat haladasi iranyat
tekintve bal kéz fel6l egy személygépkocsi halad be a keresztezésbe. Ezt
kdévetden azonnal gyorsfékezést alkalmazott, de az Utkdzést elkerilni mar nem
tudta.
A 37015 sz. vonat 12 éra 40 perckor dsszeltkdzott a személygépkocsival. Az
Utk6zés kdvetkeztében a személygépkocsit a vonat 96,5 m-en keresztil - a teljes
megallasig - maga el6tt tolta. Az Gtk6zés kdvetkeztében a gépkocsiban Ul6 két
személy sulyos, életveszélyes sérlléseket szenvedett.
Az eset kdvetkeztében a vonat 128 percet késett.
1.2 Személyi sériilés
s . Utatjaro .
rilések zemélyz k ) Egyéb
Sériilése Személyzet Utaso hasznalok ay
Halalos - - - -
Sulyos - - 2 _
Koénnyii - - - -
Nem sériilt - - - -
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1.3 Vasuti jarmiivek sériilése

A 37015 sz. vonat motorkocsija kismértékben megrongalédott. A helyszini szemle
és a gépjarmironcs eltavolitdsa utan a vonat folytatta Gtjat.

5. abra: A megsériilt motorkocsi

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti infrastruktiraban az eset bekdvetkezésekor kar nem keletkezett.

1.5 Egyéb kar
Az esetben részes személygépkocsi sulyosan megrongalédott, totalkarossa valt.
Egyéb kart a vizsgélat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

6. abra: A személygépkocsi totalkarossa valt
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1.6
1.6.1

1.7

1.8

A személyzet adatai

A 37015 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 37 év

Neme ferfi

Szakképesitése mozdonyvezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011

A szolgalatba lépés ideje 2010. 04. 29. 04 6ra 22 perc

A mozdonyvezet6 a vonalra sziikséges vonalismerettel rendelkezett.

A vonat jellemzéi

Vonatszam 37015
Vonat neme Regionalis személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Motorkocsi palyaszama

90 55 54-29 178-1

Uzembentarto

MAV-START Zrt.

Palyahal6zat miikdtet6

MAV Zrt.

Tovabbitott kocsik palyaszama

50 55 24-28 688-5
50 55 24-28 776-8

Vonathossz 42 m
Elegytomeg 65 t

El6irt fékszazalék 63%
Tényleges fékszazalék 87%

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palya az adott vonalszakaszon egyvaganyu, 48 kg/fm sinrendszer(.
A vonatkdzlekedési rend a vonalon alloméastavolsagu. A vonatoknak a vonalra
engedélyezett sebessége az eset helyszinén 60 km/h. Az (tatjarojelzé
elhelyezése az eldirdsoknak megfeleld.

A 795+76 sz. szelvényben lévé nem biztositott utatjar6 Apatfalva kdzség
terlletén, a Kolcsey utcdban van. A kdzut burkolata aszfalt, az uton
jellemzéen helyi forgalom bonyolddik le. A Vb helyszinen szerzett informacioja
szerint azéta, hogy Apatfalva kdzség teriletén a 43 sz. fékbzlekedési utra
forgalomlassitd szandékkal kozlekedési lampat szereltek fel, a helyi
viszonyokat ismerék egy része a telepllés belsé része felé ezen az Gton
kozlekedik.

A keresztezes aszfalt burkolatu. Az Utatjaro a kozuthasznaldk részére ,Vasuti
atjaré kezdete” és ,Allj! Els6bbségadas kételezé” tablakkal van megijeldlve.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

7. abra: Az utatjaré az esetben részes személygépkocsi haladasi iranyabdl.

Allomasi adatok

Az allomasi adatok az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem szikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 37015 sz. vonat motorkocsija TELOC tipusu elektromechanikus, 120 km/h
sebességhatartu sebességmérdvel volt felszerelve. A sebességmérd éraban 120
km/h méréshataru szalag volt beflizve, melyen a regisztratumok kiértékelhetéek
voltak.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatéassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Meteoroldgiai adatok

Az id&jaras a baleset idépontjdban napos, derlt volt. A levegé hémérséklete 20
°C volt. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a tavolbaldtdas nem volt
korlatozott.

A talélés lehetésége

Az eset idején a 37015 sz. vonaton senki sem sérllt meg. A vasuti jarmi Gtkézés
soran bekdvetkezett sérlilései sem a vonatszemélyzet sem pedig az utasok testi
épségét nem veszélyeztették.

A balesetben részes gépjarmiiben utazd két személy az Utk6zés kdvetkeztében
fellépett intenziv er6hatdsok és a tulélési tér Osszenyomddasa miatt a
gépjarmiben keletkezett alakvaltozasok kdvetkeztében sulyos, életveszélyes
seriléseket szenvedett.

A mentdk, a tlzoltésag, illetve a rendérség értesitése rendben megtdrtént, a
mentés nem szenvedett késedelmet. Az sériltek mentése mentdhelikoptert
igényelt.
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1.14

1.15

1.16

Az egyik sérlltet 13 6ra 32 perckor, a masikat 14 éra 05 perckor szallitotta el a
mentbhelikopter a Szegedi Megyei Kérhazba. A vasuti pélyatesten maradt
gépjarmironcsot a tlzoltésag tavolitotta el 15 6ra 20 perckor.

8. dbra: A személygépkocsi 6sszeroncsolddott utastere

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgélat soran probékat és kiserleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Infrastruktdra-mikédtetd: MAV Zrt.
Menetvonal-tulajdonos: MAV-START
Vontatasi szolgaltatas: MAV TRAKCIO Zrt.

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok

A mozdonyszemeélyzet részére az F.1. sz. Jelzési Utasitas szabalyozza a Figyelj!-
jelzés adasanak maodjat.

,6.2.1. Figyeljl”

Egy hosszu hang (==).

A mozdony, vezérlbkocsi hangjelzést add berendezésével legalabb 3
masodpercig adott jelzés.

6.2.1.1. ,Figyelj!” jelzést kell adni:

f) Az dtatjaréjelzé6nél, ha adasat személy-, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok
Szlikségessé teszi.

k) mindenkor, ha adasat személy, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok
szlikségessé teszi.”

KBSZ
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A vasuti atjaréban valé kozlekedés szabalyait a kdzuthasznaldk részére az
1/1975. (II. 5.) KPM-BM egydttes rendelet (KRESZ) szabalyozza:

»39. § (1) A vasdti atjarot megkdézeliteni csak fokozott ovatossaggal szabad. A
vasuti atjaro megkézelitésekor, illetve a vasuti atjaron tértené athaladas soran

,,,,,

(2) A vasdti atjaron csak folyamatosan - megallas nélkil - legalabb 5 km/ora
atlagsebességgel szabad athaladni.

(...)

-----

ha a vezet6je meggy6z6détt arrdl, hogy az atjaro felé vasuti jarmd egyik iranybdl
sem koézeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra
lehet6ség van.”

A Kkozuti jelz6tdblak megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének
kbévetelményeirdl a 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet 1. sz. melléklete rendelkezik:

,»,9.9. A vasuti atjarot jelzé6 kozuti jelzétablak
9.9.1. Altaldnos el6irdsok

a) A vasduti atjarot jelzé kézuti jelz6tablakat a vasuti palyat keresztez6 uton kell
elhelyezni.

b) Ha a normal nyomtavu, kbzforgalmu vasuti palyat keresztezé szilard burkolatu
utat

ba) lakott teriileten a vasuti atjarotol szamitott 50 méteren bellil,
bb) lakott terlileten kiviil a vasuti atjarotol szamitott 150 méteren bellil

masik szilard burkolatu ut keresztezi, akkor ezen az uton a vasuti atjarot - az
atjaro biztositasi modjat feltiinteté - ,Utiranyjelzé tabla™val (G-009) kell el6jelezni,
ha ez az ut féut vagy féutvonal. Ez a tabla helyettesitheté a ,Sorompd nélkdili
vasuti atjaro” vagy a ,Sorompdoval biztositott vasuti atjaro” veszélyt jelzé tablaval -
az iranyt és tavolsagot feltiinteté kiegészité tablaval - ha az ut nem féut vagy nem
féutvonal.

c) A vasuti atjarct jelzé ,Vasuti atjaro kezdete”, illetéleg ,Két- vagy tébbvaganyu
vasuti atjaro kezdete” jelzétabla oszlopara az ,Allj! Elsébbségadas kételezé”
jelz6tabla kivételével mas tabla nem helyezheté el.

,,,,,,

atjaré”, ,Sorompdval biztositott vasuti atjaré” jelzétabla, illetve az ezek ala
elhelyezheté fénysorompot jelz6 kiegészité tabla, tovabba ,Sebességkorlatozas”
jelz6tabla kivételével mas jelz6tabla nem helyezheté el.

e) A két- és egysavos ,Vasuti atjaro eléjelz6” tabla oszlopdra mas tabla nem
helyezhet6 el.

f) A vasduti atjaré biztositasi modjanak megvaltozasat a veszélyt jelzé tabla alatt
elhelyezett ,Vasuti atjaro biztositasa megvaltozott” feliratu kiegészits tablaval kell
jelezni.

....

A vasuti atjaré elétt a megfelelé veszélyt jelz6 tablat el kell helyezni. Mell6zheté a
veszélyt jelzb tabla elhelyezése olyan félduton, amelyen a ,Vasuti atjaré kezdete”
jelzétablat az atjarotél szamitott 50 méterr6l és azon beliil a jarmiivezetd
folyamatosan lathatja.
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1.17

1.18

,,,,,
,,,,,

,,,,,

b) olyan vasuti atjaré elétt, amelyben menetrendszerii kbzforgalmu autobuszjarat
kozlekedik,

c) olyan vasduti atjaro el6tt, ahol az uttest jobb oldalan elhelyezett ,Vasuti atjaré
kezdete” jelzétablat az atjarotol szamitott 100 méterrél és azon beliil folyamatosan
a jarmivezeté nem lathatja,

d) olyan vasuti atjaro el6tt, amelyben a mértékado vasduti atjaréforgalom 1000-nél
nagyobb.

,,,,,

a) A ,Vasuti atjaré kezdete” jelz6tablat kbzvetleniil a vasuti atjaro elétt - ha az
atjarénal fénysorompd vagy teljes sorompdt kiegészité fényjelz6 berendezés van,
ezzel egylitt (a fenysorompd, illetéleg a berendezés felett), ha nincs, akkor azok
szabvany szerinti helyére - mindig el kell helyezni. A jelzétabla és a vasuti palya
kézott utkeresztez6deés, valamint masik jelzbtabla nem lehet. A jelz6tabla az uttest
- vagy a belsé forgalmi sav - mellett a bal oldalon megismételheto.

,,,,,

ba) parhuzamos kézlekedésre alkalmas olyan udton, ahol az (ttest

,,,,,

bb) lakott terdileten kiviil f6utvonalon,

bc) olyan uton, amelynek személygépkocsi egységre atszamitott atlagos napi
forgalma meghaladja a 4000-€t,

bd) olyan szilard burkolatu uton, amelyen a jobb oldali jelz6tablat az atjarotol
szamitott 100 méterrél és azon belll a jarmiivezeté folyamatosan nem lathatja,

be) ahol a fénysorompdt bal oldalon megismételték.

c) Ha a ,Vasuti atjaro kezdete” jelzétablat - az uttest mellett bal oldalon -
megismeételték, a vasuti atjarot jelzé tobbi jelzétablat is meg kell az dttest mellett a
bal oldalon ismételni. Ez aldl kivétel az elvalaszté sav nélkili, parhuzamos
kbzlekedésre kijeldlt ut, valamint az olyan osztottpalyas ut, ahol az elvalaszté
savban a jelzések elhelyezése nem lehetséges.”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kériilményt nem tart I1ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

2010. aprilis 5-én 8 6ra 14 perckor ugyanebben az utatjaroban a 37030 sz.
vonat Osszeltkdzott egy személygépkocsival. Az (tkdzés kovetkeztében a
gépkocsi vezetdje és utasa kdnnyl sérlléseket szenvedett.
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2.

ELEMZES

9. abra: Az eset helyszine (Kép: GoogleEarth)
A vonat haladasa

A motorkocsi menetir6 regisztratumanak kiértékelése soran a Vb megallapitotta, hogy
a motorkocsi vezetéje a Makéd allomasrol valé elindulas utan a 37015 sz. vonatot a
megengedett 60 km/h sebességre gyorsitotta. A 37015 sz. vonat az eset
bekdvetkezése is elétt ezzel a sebességgel haladt.

Az (tatjaré elétt mintegy 50 méterre észlelte, hogy a menet irdnyat tekintve bal
iranybdl egy szemeélygépkocsi kozelit a keresztez6désbe, mely nem fog megalini a
vonat odaérkezése el6tt. Ezt észlelve a mozdonyvezetd — elmondasa szerint —
Figyeljl-jelzést adott és gyorsféekezéssel megdllitotta a vonatot, de a Utk6zést mar
elkerlini nem tudta. A regisztratum kiértékelése soran megallapitast nyert, hogy a
37015 sz. vonat sebessége az itk6zés pillanataban 50 km/h volt. (10. 4bra)

10. abra: 37015 sz. vonat menetird-regisztratum - részlet (szerkesztett kép)
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A gépkocsi haladasa

A személygépkocsi a 43 sz. f6kozlekedési Ut iranyabdl erkezett a Koélcsey utcdban
lévd kdzut-vasut szintbeli keresztez6déshez. Az érkezés iranyabol a vasut felé a teljes
ralatas a fas-bokros névényzet miatt nem volt biztositva, emiatt a kézeled6 gépjarmi
vezetbje folyamatos haladasa soran nem lathatta az atjaré felé érkezd
szerelvényt.(11.dabra) A Vb véleménye szerint a gépkocsit vezeté férfi csak a
mozdonyvezetd hangjelzésének észlelésekor lett figyelmes a kdzeledd szerelvényre.
Az esetet kdvetd helyszini szemle soran fellelt féknyomokbdl megallapitast nyert, hogy

//////

elétt mar nem tudott megallni, s becsuszott az atjaréba.

Az (tkdzés soran a motorkocsi Utk6z6i a jarmil jobb oldalat talaltak el. A jobb oldali
Utkdz6 a jobb elsd keréknél, a bal oldali (tk6z6 a jobb hats6é ajtondl érte el a
személygépkocsit. Az ltkdzést kdvetben a vasuti jarmi a teljes megallasig maga el6tt
tolta a gépkocsit.

A lathatésagi viszonyok

Az Apétfalva kdzség belterlletén Ilévdé Kolcsey utca az esetben részes
személygépkocsi haladasi iranyat tekintve az utatjard felé ives vonalvezetésl, az

//////

A helyszini szemle sordn a Vb vizsgalta az utétjaré kialakitdsa soran a vonatkozé
szabalyozasokban megkdvetelt ralatédsi haromszégek meglétét. A tereptargyak és az
épitett kérnyezet egylttes hatasara a teljes ralatasi haromszég nem volt meg, de a
csokkentett ralatas a vasuti palyara mindkét iranybdl biztositva volt.

T

11. dbra: A csokkentett ralatas a vonat érkezési iranya felé biztositva volt

Az (tatjaro észlehetéségének és a kdzuthasznaldk felé vald megjelélésének
vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy:

- a keresztez6dés megjeldlésére szolgaldé ,Vasuti atjaré kezdete” és LAllj!
Elsébbségadas kotelezd” jelz6tablak a kézuthaszndldk részérél csak mintegy 30-
50 méter tavolsagbdl észlelhetéek folyamatosan,

- a kozut-vasut szintbeli keresztezddés elétt a vasuti atjaréra figyelmeztetd veszélyt
jelz6 tabla nem volt fellelhetd,
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- ,Vasuti atjarét el6jelzd” tablak a hivatkozott szintbeli keresztezés el6tt nincsenek
kihelyezve, illetve

//////

jobb oldali jelzétabla az atjarétél szamitott 100 méterrél és azon belll a
jarmavezet6 altal folyamatosan nem lathato.

E“I—j.l-
et

o

12. dbra: A vasuti atjaro észlelhetésége a kozut feldl

A kozuti jelz6tabldk megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének
kdvetelményeirdl sz6l6 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet 1. sz. Mellékletének elbirasai
szerint a szintbeli keresztezést a kdzut felé vasuti atjard el6tti veszélyt jelzé téblaval,
illetve vasuti atjarot eléjelz6 tablakkal kellett volna megjeldini a kdzut szilard burkolata,
illetve a ,Vasuti atjar6 kezdete” tabla kései észlelhetésége okan.

A koézut burkolata miatt a vasuti atjaré elétt a veszélyt jelz6 tablat kellett volna
elhelyezni, mert a vonatkoz6 szabalyok szerint csak akkor mell6zhetd a veszélyt jelz6
tabla elhelyezése, ha foldutrél van sz6 és a ,Vasuti atjar6 kezdete” jelzétablat az
atjarotol szamitott 50 méterrdl és azon beldl a jarmivezetd folyamatosan lathatja.

Vasuti atjarot el6jelzd tablak elhelyezését a Vb a helyszini szemle soran tapasztaltak

//////

kezdete” jelz6tablat az atjar6tdl szamitott 100 méterrdl és azon beliil folyamatosan a
jarmivezeté nem lathatja.

A Vb a fenti megéllapitasokra val6 hivatkozassal a vizsgalat lezdrasa elétt biztonsagi
ajanlast adott ki.
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3.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhatoé ténybeli megallapitasok
A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a

rendelkezésre allé fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a
kdvetkezdket allapitotta meg:

A személygépkocsi vezet6je a vasuti atjaro elétt késve — a Vb véleménye
szerint a vonat altal adott hangjelzést kdvetbéen - kezdett el fékezni, melynek
kdvetkeztében a jarmive a vasuti Grszelvénybe kerllt, s ez a jarmivek
Osszeutk6zését eredményezte.

Az utatjar6 megjelélése a kozuthaszndldk felé nem elégiti ki a kdzdti
jelz6tablak  megtervezésének, alkalmazasanak és  elhelyezésének
kovetelményeirdl sz6l6 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet elbirasait.

Az Ujszeged - Kétegyhaza vasttvonalon, Maké és Apétfalva allomasok kdzétt
a 795+76 sz. szelvényben 1év6é nem biztositott atatjar6 megjeldlése a
kdzlekedd vonatok felé az utasitdsoknak megfelelé.

Az atjaréba érkezd jarmlvek részére a belathatésagot a ndvényzet, a
tereptargyak és az épitett kérnyezet nem korlatozza, a koézut felél a
csOkkentett ralatasi haromszég biztositva van.

A 37015 sz. vonat a menetrendben eldirt sebességgel haladt, a motorkocsi
vezetbje a Vb véleménye szerint mindent elkdvetett az Utkdzés elkeritlése
erdekeében.
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4,

BIZTONSAGI AJANLAS

A vizsgalat lezarasa elé6tt kiadott Biztonsagi ajanlas

A Vb az esetet kdvetéen megtartott helyszini szemle megallapitasai alapjan —
figyelembe véve azt a koérllményt is, hogy az esetet megel6z6en nem sokkal
ugyanebben az utatjaréban hasonlé esemény tértént — biztonsagi ajanlast adott
Ki.

BA2010-190-5-01A: A \Vizsgalobizottsdg javasolja a Nemzeti Kdzlekedési
Hatdsagnak, hogy vizsgélja meg a Makd és Apatfalva allomasok kozott a 795+76
sz. szelvényben |évé Utatjard kialakitasat, a kézut-vasut szintbeli keresztezés el6tt
elhelyezett kézuti jelz6tablak lathatésagat, illetve a kihelyezett kdzuti jelzétablak
megfeleléségét és a lefolytatott vizsgalat alapjan tegyék meg a szikséges
intézkedéseket.

A biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja, hogy az Apatfalva kdzség terlletén a
Kélcsey utca és a 121. sz. vasutvonal szintbeli keresztezésének megjelblése a
kdzut feldl érkezék szamara nem megfeleld.

Az eset napjan megtartott szemle soran megallapitast nyert, hogy

- a keresztez6dés megjeldlésére szolgald ,Vasiti atjaré kezdete” és ,Allj!
Elsébbségadas kotelezd” jelzétablak a kdzuthasznalok részérél csak mintegy 30-
50 méter tavolsagbdl észlelhetéek folyamatosan,

- a koézut-vasut szintbeli keresztez6dés el6tt a vasuti atjaréra figyelmeztetd
veszélyt jelz6 tdbla nem volt fellelhetd,

- ,Vasuti atjarét eldjelz6” tablak a hivatkozott szintbeli keresztezés elétt
nincsenek kihelyezve, illetve

- a ,Vasuti atjaré kezdete” jelzétabla az uttest bal oldalan nincs megismételve,
annak ellenére, hogy a jobb oldali jelzétabla az atjar6tdl szamitott 100 méterrél és
azon belll a jarmivezetd altal folyamatosan nem lathaté.

A Vb rendelkezésére all6 informaciok szerint az eset helyszinén 2010. évben mar
ezt megelézéen is tértént hasonld esemény - 2010. aprilis 5-én a 37030 sz. vonat
Otkdzott 6ssze egy személygépkocsival -, de akkor személyi sériilés nem tértént.

4.1.1. A Nemzeti Kozlekedési Hatosag altal tett intézkedések

Az NKH a kiadott biztonsagi ajanlast elfogadta.

Az lgyben a Nemzeti Kdzlekedési hatésag Dél-alfdldi Regionalis Igazgatésaga
Kézlekedési Aldgazatok féosztélya jart el. Az altaluk 2010. 05. 31.-én megtartott
helyszini szemle sordn a Vb A&ltal tett megallapitdsokat megerdsitette és
hatarozatban rendelkezett :

- a vasUti atjarét jeldls, és az ,Alljl Elsébbségadas kételezd.” jelzétablak bal
oldali megismétlésére,

- avasuti atjarora utald veszélyt jelz6 tabla kihelyezésére,

- valamint a jelz6tablak lathatésagat akadalyozd névényzet eltavolitasara.

A feladatok végrehajtasara a kbézut és a vasutvonal kezelbje szdmara hatarid6t

allapitott meg:

- ajelzétablak kihelyezésére: 2010. julius 31.

- andvényzet eltavolitasara: 7 nap

A feladatok végrehajtasédra vonatkoz6 dontést tartalmazé hatarozat
kiadmanyozasra kertilt.
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A Vb a Zarébmegbeszélést kdvetéen, 2010. szeptember 6.-an helyszini szemlét
tartott az eset helyszinén. A helyszini szemle soran vizsgalta a kiadott biztonsagi
ajanlasban, s az ehhez kapcsoléddéan az NKH altal kiadott hatarozatban foglaltak
megvalosulasat.

=4

13. abra: Az utatjaro az eset napjan és az utdlagos szemle alkalmaval

A szemle soran a Vb az megéllapitotta, hogy a hatarozatban foglaltakat teljes
mértékben nem hajtottak végre, ugyanis:

- acsoOkkentett ralatasi haromszdg biztositasa érdekében a vasuti palya mellett
a novényzet irtdsa megtortént

- avasuti atjarora utalé veszélyt jelz6 tabla nem lett kihelyezve,

- a vasuti atjarét jelols, és az LAllj)! Elsébbségadas kételezd.” jelzétablak bal

oldali megismétlése nem valésult meg,

- tovabba a koézuti jelz6tablak lathatésaga érdekében a lathatésagot

akadalyozé ndvényzet eltavolitasa sem tértént meg az eldirt hataridére.

Budapest, 2010. szeptember 7.

Lestak Mihaly Karosi Rébert
Vb tagja Vb vezetéje
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