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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2010. junius 8-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- GYSEV Znt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezet egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

GYSEV Zrt.  Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zartkérien Mikodé Részvénytarsasag

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

KOFI forgalomiranyité és ellenérzé berendezés

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

mh. megalléhely

psz. palyaszam

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

,,,,,

Az eset idépontja

2009. november 19. 7 6ra 10 perc

Az eset helye

Rabapatona mh. AS137

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

1 halalos aldozat / 0

Palyahalozat miikodtetd

GYSEV Zrt.

Rongalédas mértéke

A mozdony megrongalddott, a kozuti jarmi
totalkaros lett

Erintett vonat szama

999

Uzembentarté

GYSEV Zrt.

Nyilvantart6 allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2009. november 19-én 8 6ra 17 perckor (a bekdvetkezés
utan 67 perccel) jelentette a GYSEV Zrt. féuzemiranyitoja.

A KBSZ lgyeletese
- 2009. november 19-én 8 d6ra 18 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének,
aki

- 2009. november 19-én 8 o6ra 20 perckor tajékoztatta a készenlétes
balesetvizsgalot.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2009. november 19-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mihaly Andras balesetvizsgalo
tagjai Gula Florian balesetvizsgald
Lestak Mihaly baleseti helyszinel

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2009. november 19-én helyszini szemlét tartott.

A vizsgalat soran a Vb:

- az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- rend6rségi vizsgalat megallapitasairol tajékoztatast keért és kapott,

- a KOFI vidediizem felvételt kiértékelte,

- amenetird regisztratumot kiértékelte.
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Az eset rovid attekintése

2009. november 19-én 7 ¢6ra 10 perckor lkrény és Enese allomasok kozott,
Rabapatona mh.-n, az AS137 jeli fél- és fénysorompdval biztositott kdzut-vasut
szintbeni keresztezésben a 999 sz. gyorsvonat személygépkocsival Utkdzott.

Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezetd a helyszinen életét vesztette, a
személygépkocsi totalkaros lett, a vonatot tovabbitdé mozdony kis mértékben
megseralt.

A Vb megallapitotta, hogy

- afénysorompd a baleset idején zavar allapotban volt, a fényjelzd készlilék jelzése
sotét, a csapérud fliggdleges helyzetben volt,

- a fénysorompd jelzéseinek és a kozuti jelz6tablak lathatésagat jelentésen
befolyasolta a tavolbalatas korlatozottsaga,

- ateljes ralatasi haromszdg biztositva volt,
- avasuti jarml a megengedett sebességeknek megfeleléen kdzlekedett,
- akozuti jarmi vezetéje lassitas nélkul hajtott a vasuti atjaroba.

A balesetet kdvetéen a Vb helyszinen prébakat végzett a fénysorompd miikddésének
megfigyelése érdekében.

2009. november 21-én a GYSEV Zrt., valamint a MUszerautomatika Kft. kérésére és a
GYSEV Zrt. biztositéberendezési szakszolgalat kozremikodésével rendkivili sorompd
felllvizsgalatot tartottak az lkrény és Enese allomasok kozoétt levd, AS137 jell fél- és
fénysorompo6 mikoddésével kapcsolatban.

A Vb a balesetet:
- afénysorompo nem megfeleld mikodésére,
- agépkocsi vezetdjével kapcsolatban felmerilt emberi tényezére, valamint

- atavolbalatas korlatozottsagara vezette vissza.

KBSz
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11

Az esemény lefolyasa

2009. november 19-én 7 éra 4 perc 40 masodperckor lkrény és Enese allomasok
kozott, Rabapatona mh.-n, az AS137 jelli fél- és fénysorompodval biztositott
utatjaroban a 999 sz. gyorsvonat személygépkocsival Utkézott. A vonat a 132+30
sz. szelvényben allt meg, 490 méter megtétele utan. Az AS137 jell fél- és
fénysorompo ,zavar” allapotban volt, a fényjelzd készilék a kozut felé sotét jelzési
képet mutatott, a csaporudak nyitott, fliggbleges helyzetben voltak.

Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezeté a helyszinen életét vesztette, a
személygépkocsi totalkaros lett (3. abra), a vonatot tovabbité mozdony kis
meértékben rongalddott, a mozdonyvezeté nem sérllt meg.

3. abra: Az litkdzés utan a sériilt mozdony és a totalkaros kozuti jarmi

A Vb a rendelkezésre allé6 dokumentumok alapjan megallapitotta, hogy a 999 sz.
gyorsvonat 7 6ra 03 perc 42 masodperckor |épett ra a mikddést regisztralé adatai
alapjan a sorompot mikodteté behatasi pontra, ekkor a fénysorompé
Uzemszerien, fehéren villogva miikddott.

A Dbiztositéberendezés vide6d funkcié értékelése szerint 7 6ra 4 perc 08
masodperckor a fénysorompé pirosra valtott (12. abra), de egy masodperc mulva
mar zavarba is ment (13. abra). A mozdonyvezeté kb. 150 méterrél észlelte az
atjaré felé, neki balrél kdzeledd gépkocsit, hangjelzést adott és gyorsfékezést
alkalmazott, de az utkdzést nem tudta elkerllni. Elmondas szerint a
személygépkocsi féklampaja csak kdzvetlen az Gtk6zés elétt villant fel.

A mozdony menetirany szerinti bal oldali itk6z8je a személygépkocsit annak jobb
oldalan érte el és tolta a teljes megallasig.

Kapuvar allomason vezetett HibaelSjegyzési kdnyv szerint ehhez hasonlé hiba a
balesetet megelé6z6 egy hénapban 10 alkalommal fordult el6. A Hibael6jegyzési
kdényvben a hibak okara vonatkozd bejegyzés egyetlen alkalommal sem volt.

A GYSEV vezérigazgatéja a karbantartdsi és fenntartdsi tevékenységek
végzésének ellendrzésére azonnali belsd vizsgalatot inditott.

KBSz
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1.2 Személyi sérilés
s ] Utatjaré .

Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Konnyi - - - -

1.3 Vasuti jarmiivek sérililése
A vonatot tovabbitdé 1047 505-1 psz. Taurus mozdony megrongalodott:
palyakotrd, légfék csatlakozé tomldk, villamos flitési fej, lemez boritasok. A
gépeészeti Uzletag mentési, elharitasi, mozdony javitasi koltsége: 1 811 569,-Ft.

4. abra: A balesetben megrongalédott mozdony

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.5 Egyéb kar
A személygépkocsi totalkaros lett, javithatatlanna  valt. Kisebb
kornyezetszennyezés keletkezett, a gépkocsi Uzemanyaga a vasuti palya
agyazatara kifolyt. A 999., 9917., 995., 910., 9920., 990., 9912. sz. vonatok
utasait vonatpotld autdbuszokkal (6sszesen 7 busz) tovabbitottak. A vonatpétlas
koltsége 284 375,-Ft.
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1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 999 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 31lév
Neme férfi
Szakképesitése orszagos koézforgalmu vasuti dizel- és

villamos mozdony vezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2010. szeptember

Vonalismeret érvényes

Tipusismeret érvényes
A vonat jellemzé6i

Vonatszam 999

Vonat neme gyorsvonat

Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama 1047 505-1

Mozdony tulajdonosa GYSEV Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa

MAV-Start Zrt. (3 db)
GYSEV zrt. (3 db)

Tovabbitott kocsik szama

50 55 21-55 570-4 By

50 55 31-55 002-6 AByee
50 55 21 -55 051-5 Byee
50 43 19-05 227-1 Ap

50 43 20-27 304-9 Bh

50 43 20-27 317-1 Bh

Vonathossz 151 m
Elegytomeg 227t
El6irt fékszazalék 103%
Tényleges fékszazalék 132%
995 Gy (&) || 9992021 Gy o=
WFE:24051-1-2008 Sopron - Bp Keleti
VPE:34084-2-2008 -
41517 ]¢8 =l 1 2 41517 ]¢8 =l
10]00 00| Sopron ~ G |05
%] 2 02 12| Sopron-Rendezd keletie [#]2 07
|7 0g] 100 | ca| Fertsooz o~ |#|E 13| 100
+|4 13} 100 | es] Pnnye A4 17| 100
#|3|10118] |19 £ & YFeriszentmiklos ~EIS 622 |23
+|2 21 22 3| Petbhaza Ay 2 25 26—
%13 25 35| Ferfendrid |3 29
+|5 ] 32 gE| Hapuvar +|5 35 36
4 36 36 57| Szarfsld mh
#2138 28] 440 | 25| Rabatamasi A el [42] 142 440
B E 431 |44 EEn) £.6| ¥Csorna A ES 471 |49 90
+|5 50 50 g7 Kony Tl b 55 nel <
|4 54 54 £2] Enese |4 59] 7 |00
#|S 591100 75| Wrény |G| T |06 a7
%] 6 & 77| Gyor-GYSEW nyugat eli [#|6 13
#| 2111|008 1| Yoyor |2 T 5] 7 )33
Mensttartam: 1 4. 8 p. 84 3 km Menettartam: 1 6. 10 p. 84.3 km

5. abra: a vonat menetrendje
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1.8 Az infrastruktura leirasa

1.8.1 Vasuti palya
Rabapatona mh. a baleset helyszine kozelében, lkrény és Enese allomasok
kozott a 20-as szamu vasuti févonalon helyezkedik el. A vasuti palya egyvaganyu,
a vonalon az &ltalanos fékuttavolsag 1000 méter. A vasuti palyara engedélyezett
sebesség 120 km/h, sebességkorlatozas nem volt.
A vasuti palya a vonat érkezési iranyabdl — a behatasi ponttdl folyamatosan —
egyenes, a masik iranyban szintén egyenes vonalvezetéssel folytatédik. A
sorompd behatasi pontjatdl a baleset helyszinéig a vasuti palya lejt viszonya 1 %o
eses.
A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem
szukseéges.

1.8.2 Kozut
A kozut szama 84128, az utatjaré a 0+500 sz. koézuti szelvényben van. A kdzut
vonalvezetése az utatjaréban, illetve attdl mindkét iranyban hosszan egyenes.
Burkolata Strail-elemes, megfelel6 allapotu, szélessége az utatjaréban 8,4 m. A
fénysorompd kozut felé piros jelzést mutaté fényei a jobb lathatésag érdekében
Led-es optikaval lettek kialakitva.
A kozut fel6l a vasuti atjaréra figyelmezteté tablak mindkét irany feldl
sérulésmentesek, hianytalanok és jol lathatok (lasd
6. abra), mely a kdzuti jarmi haladasi iranyabdl készult):
- Sorompéval biztositott vasuti atjaréra figyelmeztetd tabla, mely alatt

kiegészit6 tabla jelzi, hogy az atjarét féenysorompd biztositja
- 40 km/h sebességkorlatozas;
- Vasuti atjarét el6jelzé tablak
- vasuti atjaro kezdete.
6. abra: a kozut vonalvezetése és az elhelyett jelz6tablak
(A fényképfelvétel a kdd feloszlasa utan késziilt)
KBSZ 10/20
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1.8.3

1.8.4

1.8.5

Biztositoberendezés

Kapuvar és Gyor allomasok kozott a vonatok allomastavolsagban kozlekednek,
melynek forgalomiranyitasa KOFE forgalomiranyit és ellenérzé berendezéssel
torténik, Kapuvar allomasrél tavvezérléssel. Az allomasi biztositéberendezések és
a sorompok behatasi pontjai a biztositéberendezésben 120 km/h sebességre
lettek kialakitva.

A nyiltvonali automata fénysorompd Kapuvar allomasra van visszajelentve. A
berendezést 2009. oktéberében fél sorompdval egészitettek ki. A
fényjelz6készulék mindkét iranybol, a menetirany szerinti bal oldalon is meg van
ismételve.

A Kapuvar allomason vezetett Hibael6jegyzési konyv szerint az AS137 jelli fél- és
fénysoromp6 berendezés szamlald allasa 72, az el6zd felhasznalas 2009.
november 18-an 20 6ra 32 perckor tértént, a baleset el6tt kevesebb, mint 11
oraval, oka zavaroldas.

Lathatésag a kozutrol

A teljes ralatasi haromszog biztositott a kdzutrdl a vonat érkezési iranya felé. (L,
vasuti palyara engedélyezett km/h-ban kifejezett sebesség szamértékének
OtszOrése méterben, jelen esetben 120 x 5 = 600 m, L, kdézutra meghatarozott
megallasi latétavolsag 90 km/h-nal 120 m). Mindemellett az ut egyenes
vonalvezetése és a hianytalanul Kkitlzott kozuti jelzétablak teljes mértékben
biztositottak a fénysorompo jelzésének megfigyelhetéségét. (6.abra)

A lathatésagot nagyban befolyasolta a tavolbalatas korlatozottsaga, a baleset
idején a latasi tavolsag elmondas szerint kb. 150 méter volt. Az id6jarast erés kod,
paralecsapddas jellemezte ebben az idépontban.

Lathatosag a vasutrol

A vasuti palya mentén az utatjaro jelzd (7.abra), a vonat haladasi iranya felél 600
méterre van elhelyezve, jol lathatd. Az utatjard jelz6tdl - a balesetben részes 999
sz. vonat haladasi iranyat tekintve - a k6zut 250 méter hosszban belathaté.

7. abra: a teljes ralatasi haromszog

KBSz
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1.9 Allomasi adatok

Az allomasok kialakitasa, vaganyhaldzata az eseményben nem jatszott szerepet,
leirasuk nem sziikséges.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 999 sz. vonatot tovabbité 1047 505-1 psz. Taurus mozdony DEUTA DSK20
adatrogzitével van felszerelve. Az adatok ADS-3 programmal lettek kiolvasva. A
kiértékelést a GYSEV Zrt. végezte, tajékoztatasuk szerint az adatrogzité
adataihoz 1 éra 00 perc 07 masodpercet hozza kell adni. A regisztratum grafikus
megjelenitését a 8.abra mutatja. A regisztratum kiolvasasa 2009. november 20-
an, a baleset utan egy nappal tértént meg.

CEUTA-WERFE ADSY: Gradache Dersieliorg [Dracidalui I080,11.50
Py WM mas IDL2000L080TE  DRUETL R ey CnErEh
R 2R Erdy 10100 -O0DED0 SN0k 02

‘Samacher, Vit [

[TTest I T —

s | e mes o 2 e T T 10113 st

Y- BT 11 - BUNE-ERSE  HIEERE

8. abra: a menetiré regisztratum grafikus megjelenitése

Enese allomasrdl térténd elindulastdl a balesetet kévetd megallasig a 999 sz.
vonat 3364 métert tett meg. A menetird regisztratum tablazatos megjelenitését a
9., 10., 11. abrak szemléltetik.
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DEUTA-WERKE ADS3: Tabellarische Darstellung (Druckdatum: 2009.11.20.)
ADS3 Rohdaten - [c1.\50590201.0447] - Alle Dalen - Kurzspeieher 1

fFahrzeug: 1047505 Stari;  18.11.2009 - 19:36:36 0,000 km Markerdifferenz: 03.56:10h

Befreicer: OEBB Ende: 20.11.2000-05:57:39 231,243 km 3,502 km
Wegllan Zeit Vist Alst utsrqpeon cmki EFg!
167,415 [10.11.2000 - 06:04:28 | 120] 0003! 0 | e mm
157,415 | 19.11.2009 - 06:04:28 ) (e R Y [ T Py
157,425 | 19.11.2009 - 06:04:28 120 D,003] = w e wsre =D — ¢ e AR |
157,435 | 12.11.2009 - 06:04:29 120 0008} —— -~ T <y
157,445 | 19.11.2009 - 06:04:29 120 0011} ——-em o~ ¢ . Kurtjelzes

157,445 | 19.11.2008 - 06:04:29 - e e — e - D — —

9. abra: grafikus megjelenités (kiirtjelzés)

DEUTA-WERKE ADS3: Tabellarische Darsteilung (Druckdatum; 2009.11.20.)
ADS3 Rohdaten - [¢)\...\5059b201.047] - Alle Dalen - Kurzspeicher 1

fFalirzeug: 1047506 Star:  18.11.20090 - 19:36:36 0,000 km Markerdifforenz:  03:56:10h
Betrelber: OEBB Ende:  20.11.2009 - 05:57:39 231,243 km 3,502 km
Wenikm Zcit Vist Aist utsrgpon lnml{lREnl
167,632 |19.11.2009 - 06:04:32 | 119| 0,080 - or - === = 0 - ,Fekezes kezdete
i 157,532 | 19.11.2008 - 05:04:32 — | fEReNRER g 3] Sknsy SNy
157,542 | 19.1'1.2003 - 06:04:32 118 0164 ———--—-—---0 S I I
! 157,548 | 19.11.2008 - 06:04:32 118 0297 =~ == =~0—~ rem—] g
; 157,565 | 19.11.2008 - 06:04:32 118 0368 - np | i -—-g
157,561 | 19.11.2009 - 06:04:32 -— ---i e I E ———i-—g|

10. abra: grafikus megjelenités (fékezés kezdete)

DEUTA-WERKE ADS3: Tabellariache Darsteliung (Druckdatum: 2009,11.20.)
ADS3 Rohdalen - [c\. \5059b201.047] - Alle Daten - Kuizspeicher 1

falirzeug: 1047505 Star:  18.11.2009 - 18:36:38 0,000 km Markerdifferenz:  03:56:10h
Beticlber: CEBB Ende:  20.11.2009 - 05:57:3¢ 231,243 km 3,502 lan
= —_— TR L 3 P
3

Wegikm .; 2Zeit Vist % Adst ulsrqpon emki EFg!
168,030 | 19.14.2009 - 08:04:56 23] 48| ———wmo— | i wmgt
158,034 | 19.11.2009 - 06:04:57 20} 4,346 | s m e em e a0 —-——=1 ---g'!
158,039 | 19.11.2009 - (6:04:58 5! 4t At2]| e e ii - -0 — -1 —-g
158,043 [ 19.11.2009 - G&:05:00 O;[ . L I -] —--—-g
160.043|10.11.2009 - 05:05:21 <l == || ey sag

11. abra: grafikus megjelenités (megallas)

1.11 Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szikséges.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Meteorolégiai adatok

November 19-én reggel eseménytelen, derdlt id6 volt, gyenge Iégmozgassal, igy
a nyirkos leveg8ben a hajnali kih(lés hatasara slrl kodfoltok alakultak ki a
balesetet megel6z6 6raban; ezek aztan a baleset utani kb. 1 éran belll - a
napsutés hatasara - fel is szalltak (a Nap helyben 7:00-kor kelt).

A latastavolsag a tajegységben levé hivatalos id6jarasi allomasok észlelései
alapjan az esemény id6épontjaban 150-400 m lehetett (ezen allomasoknal sokkal
kozelebb levd, forgalmi szolgalatot add allomas - ahol a korlatozott tavolbalatast
jegyeznék - nincs). Az akkori Iéghémérséklet 1-3°C koré, a parateltség 90 % folé
tehet6. (Ezek a rendelkezésre allé adatok alapjan, ill. ebben a parateltségi
tartomanyban ennél pontosabban nem hatarozhatok meg.)

A tulélés lehetosége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. A balesetben részes kozuti jarm( vezetdje a helyszinen életét
vesztette. Szamara a baleset tulélése a jarmive sérilése miatt nem volt
lehetséges, a tulélési tér teljesen 6sszenyomddott.(3.abra) A balesetben elhunyt
sérllése olyan mértékl volt, hogy életét az azonnali orvosi beavatkozassal sem
lehetett volna megmenteni, tovabba nem szenvedett olyan betegségben, amely a
halal bekdvetkezésében szerepet jatszhatott volna.

Probak és kisérletek

A Vb az AS137 jell fél- és fénysorompd miikddésével kapcsolatban a balesetet
kovetéen, a helyszinen probakat végzett. A prébak leirasa:

e Az M.44-307 psz. mozdony gépmenetben kozlekedik Enese allomasrol Ikrény
allomasra, vonatszam: 2995, a sebesség 100 km/h, ideje 11 6ra 15 perctdl,
11 6ra 32 percig.

e Az M.44-307 psz. mozdony lkrény allomastol Enese allomasig gépmenetben
kozlekedik, vonatszam: 2960, a sebesség 100 km/h, ideje 11 6ra 24 perctdl
11 6ra 31 percig.

e A biztositéberendezési szakszolgalat munkatarsai 0,2 ohm-os ellenallassal
zartak a behatasi pontok szigeteltsinjeit, a sorompé jelfogds helyiségeiben
méréseket végeztek. Ideje 12 éra 25 perctél 12 6ra 40 percig, rendellenes
mikddést nem allapitottak meg.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szukséges.

Szabalyok és szabalyzatok

A KRESZ (1/1975. (11.5.) KPM-BM egytuttes rendelet) 39.§ rogziti a vasuti atjaron
valé athaladas szabalyait, igy azt is, hogy az atjarét megkdzeliteni csak
csOkkentett sebességgel szabad. (A baleset idépontjaban hatalyos rendelet)

vezetdje kételes a jarmii sebességét a vasuti atjaro elbtt elhelyezett [...] veszélyt jelzé
tablanal lakott teriileten legfeljebb 30 km/6rara, lakott teriileten kiviil legfeliebb 40
km/6rara cs6kkenteni, és a vasuti atjaroig ezzel a cs6kkentett sebességgel kell haladni.

[..]
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1.17

1171

1.17.2

1.18

Jjelzé utburkolati jel eldtt meg kell allni, ha
a) barmely iranybol vasuti jarmii kozeledik,

[..]

e) fénysorompo vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogo fehér jelzést nem ad,

Az AS137 jelli fél- és fénysorompé fellilvizsgalata

2009. november 21-én a GYSEV, valamint a Miszerautomatika Kft. kérésére és a
GYSEV Zrt. biztositoberendezési szakszolgalat kozremikodésével rendkivili
soromp¢é felllvizsgalatot tartottak az lkrény és Enese allomasok kozott levd
AS137 jelii fél- és fénysorompd mikddésével kapcsolatban.

A rendkivdli felllvizsgalat célja annak megallapitasa, hogy az AS137 jell fél- és
fénysorompoval biztositott kdzut-vasut szintbeni keresztezésben a baleset el6tt
létrejott sorompd zavart okozd meghibasodas milyen moédon koévetkezett be,
illetve milyen intézkedések teendbk a hasonlo esetek elkertlése érdekében.

A vizsgalat soran elvégzett mérésekrél készilt jegyz6kdonyvet a Vb megkapta,
abban eltéré mikodésre utalo jelet nem talalt.

Megallapitas

A fénysorompé zavarallapotat a zavararamkor un. ,,voros agaban”, vagy az id6zit6
aramkorben Gizemeld valamely jelfogé kontakt hibaja okozhatta, melyet a vizsgalat
soran el6idézni nem tudtak. Ezt a hiba okot tdmasztja ala az a tény is, hogy a
baleset szemtanuja latta 1-2 masodpercre felvillanni a fénysorompo
jelzékésziilékén a piros fényt, mely megfelel a zavar aramkor ejtés késleltetésnek.
Ezt a tényt tamasztja ala Kapuvar allomason a vonali és allomasi
biztositoberendezés mikodését rogzité berendezés kiértékelése is (12.,13.abra).

Athidal6 javaslat a hiba teljes kisziiréséig

A vizsgalat elvégzése utdn javasoltak a sorompd egységek rendkiviili
felllvizsgalatat, melynek soran a fent emlitett aramkdorékben Gzemelé kontaktusok
ellen6rzésre kerilnek. Javasoltak tovabba az un. ,vorés hosszabbitas”, R3 jelfogd
aramkoérének beépitését, mert hasonlé esetekben ez garantalja, hogy a
vonatbehatds hatasara esetlegesen zavarba kerll6 berendezés az utatjaréba
érkezd vonatot még mindenképpen jelzi a kézut felé és csak azutan, 3 perc letelte
utan kerul zavar allapotba. Ezt meg is valdsitottak.

Korabbi hasonlé esemény

2008. februar 26-an 11 ora 59 perckor Rabapatona megalléhelynél levé, jol
mikddé AS137 jelld fénysorompodval biztositott utatjaréban a 995 sz. vonat egy
potkocsis tehergépjarmivel Gtkozott. A baleset kovetkeztében a kozuti jarmi
vezetbje konny( sériléseket szenvedett. A vonat mozdonya sulyosan megsérilt,
szolgalatképtelenné valt. Az utatjaréhoz tartozé sorompdszekrényt a potkocsi
kidontotte a helyérél és raborult, két db fényjelz6készuléket szintén kidontott a
helyérdl.

A fenti baleset miatt a teljes fénysorompd berendezést Ujra telepitették. A
keresztezés magasabb biztositasi szintjének kialakitasa - félsorompoval térténé
kiegészités - 2009. oktdberében tortént meg.

A Vb Kapuvar allomason vezetett Hibael6jegyzési kdnyv szerint a baleset elétt 10
alkalommal tértént az AS137 jelt fénysoromponal ,zavar” allapot:
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Kodszam Hiba kezdete Megallapitas
14565 NO\{ember 18. AS137 vonat utan zavar, kikezelve
20 6ra 32 perc
14506 NO\{ember 15. AS137 paratlan vonat zavar, kikezelve
20 6ra 18 perc
14428 NO.V ember 10. AS137 paratlan vonat zavar, kikezelve
7 ora 05 perc
November 09. AS137 vonat utan (999) zavar,
14399 i .
19 6ra 07 perc kikezelve
14410 NO\{ember 08. AS137 vonat utan zavar, kikezelve
23 ora 03 perc
14297 Noyember 01L. AS137 vonat utan zavar, kikezelve
8 ora 03 perc
14202 Oktober 17. AS137 vonat utan zavar
9 6ra 10 perc
Oktober 16. AS137 paratlan vonat utan zavar,
14089 . ;
4 6ra 17 perc kikezelve
Oktéber 16. AS137 paratlan vonat utan zavar,
14095 , ;
15 o6ra 13 perc kikezelve
14097 Okiober 16. AS137 vonat utan zavar, kikezelve

17 o6ra 55 perc
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2. ELEMZES

A 999 sz. vonat Enese allomasrdl 7 éra 2 perc 47 masodperckor indult. A
mozdonyvezetd zold (Max.) jelzési kép mellett 120 km/h-ra gyorsitott. Az AS137 jeli
utatjarohoz koézeledve ,Figyelj”-jelzést adott 7 6ra 4 perc 35 masodperkor (9. abra).
Gyorsfékezést alkalmazott 7 6ra 4 perc 39 masodperckor 119 km/h sebességrél
157,532 km relativ tavolsagtdl, -1,1 m/s® atlagos lassulassal (10.abra) Megallas: 7 éra
5 perc 7 masodperckor, 158,043 km relativ tavolsagnal (11.abra).

Fékut: 158,043-157,532=0,511 km, azaz 511 méter. A vonat az Utk0zést6l szamitott
490 méter tavolsagra allt meg. A fentiekbdl megallapithato, hogy a mozdonyvezetd az
utk6zés megkezdése elétt 21 méterrel gyorsfékezett.

A baleseti helyszinelés megallapitasa szerint az atjard elétt és az atjardban féknyom
nem volt talalhato, ezért valészinilsithet, hogy a kozuti jarmi fékezés nélkul hajtott a
keresztezésbe. A mozdonyvezet6 elmondasa is ezt a tényt tamasztja ala.

A Vb az AS137 jeli fél- és fénysorompd mikdodésével kapcsolatban a balesetet
kévetden, a helyszinen probakat végzett. A probak sordan Enese allomasrdl, Ikrény
allomasra és vissza kb. 100 km/h sebességgel mozdonyt kdzlekedtetett, melynek
soran megallapitotta, hogy a fél- és fénysorompé a kozlekedd vonat hatasara rendben
mikodott, elbirt idében lezarddott és felnyilt, illetve a mérési adatok alapjan az
aramkorok, vizualis megfigyelés alapjan a fél- és fénysorompé rendben mikodott.

A proba menetek kozlekedésének ideje 11 éra 18 perctdl, 11 6ra 31 percig. A probak
ideje alatt a fénysorompd rendéri felligyelet alatt allt, az esetleges balesetveszélyes
helyzet megakadalyozasa céljabal.

Kapuvar allomason a Vb a vonali és allomasi biztositéberendezés miikddését rogzitd
berendezés vided funkcié felhasznalasaval megallapitotta, hogy a 999 sz. vonat 7 éra
4 perc 08 masodperckor lépett ra (12. abra) a sorompdét mikodteté szigeteltsinre
(behatasi pont), koézvetlenul el6tte a fénysorompd Uzemszerlien, fehéren villogva
mikodott. 7 ora 4 perc 08 masodperkor a fénysorompd pirosra valtott, majd 1-2
villogas utan 7 6ra 4 perc 09 masodperckor (13. abra) mar zavart jelzett. Ezt a tényt
erdsiti meg egy szemtanu is. Az itkdzés 7 éra 4 perc 40 masodperkor kdvetkezett be.

A baleset bekdvetkezését nagyban befolyasolta a tavolbalatas korlatozottsaga, a
vonatszemélyzet elmondasa szerint kb. 100-150 méterre lehetett ellatni. A
mozdonyvezetd a menetird regisztratum kiértékelése alapjan ,Figyelj’-jelzést adott és
azonnal gyorsfékezést alkalmazott, azonban az ttk6zést mar nem tudta elkertilni.

A Vb megallapitotta, hogy 2009. oktéber 16. és a baleset id6pontja kdzott az AS137
jeld fénysorompd 10 alkalommal ment zavarba. Kapuvar &allomason vezetett
Hibael6jegyzési konyv szerint a forgalomiranyitd a zavart észlelve, jelentette a
diszpécsernek, aki a bejelentést kédszammal nyugtazta, amit a forgalomiranyité a
Hibael6jegyzési konyv megfelel rovataba eldjegyezett. A forgalomiranyiték a ,zavar”
jelzést minden esetben a kezelési szabalyzat eléirasa szerint kikezelték, a kezelés
minden esetben eredményes volt, a sorompo alapba kerllt. A Hibaelbjegyzési konyv
hiba megdfelelé rovataban az elharitdsaval kapcsolatos rovat dres volt. A GYSEV
vezérigazgatdja a karbantartasi és fenntartasi tevékenységek végzésének
ellendrzésére azonnali belsd vizsgalatot inditott.

Az AS137 jeli atjaroban kordbban bekovetkezett balesetnél a fénysorompé jol
mikodott, ellentétben a vizsgalt eseménnyel, amikor a fénysorompd ,zavar”
allapotban volt.

KBSz 171720



2009-583-5

_:‘“.‘. e ) r_t__@_t[ LD erniarah || nn-i /6
BEOQEIJ«.LIMJ:ELJ‘OV o )
ST 7] === .

Fénysorompo
pirosra valt
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12. abra: KOFE monitorképe, a fénysorompé pirosra valt
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Fénysorompo
zavarba megy

13. abra: KOFE monitorképe, a fénysorompé zavarba megy

A sorozatos hibak kiszlirésére egy regisztralé berendezést kétottek be a fénysorompd
zavar aramkorébe, ennek jelzése és kiértékelése alapjan tobb jelfogét tisztitottak,
szabalyoztak és cseréltek. A Vb tudomasa szerint az utolsé zavar allapot 2009.
december 6-an volt.
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Az AS137 jelt fénysorompd Miszaki Naplojanak vezetése hianyos. 2008. februar 26-
an utkozéses baleset kdvetkeztében a fénysorompd gyakorlatilag megsemmistilt.
Hianyzik a rongalas utani helyredllitas és a févizsgalat eléjegyzése, mely 2008.
marcius 10-én tortént.

2009. oktéber 06-an az NKH 1580/16/2009b sz. hatarozata alapjan a fénysorompo
optikainak LED optikara torténd cseréje, illetve a fénysorompd félsorompéval torténd
kiegészitése megtortént. Az tzembe helyezés el6jegyzése szintén hianyzik a Miszaki
Naplébdl.
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3.

3.2

3.3

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

- A baleset idején az AS137 jelli fél- és fénysorompé ,zavar” allapotban volt, a
fényjelz6 készulék a kozut felé sotét jelzési képet mutatott, a csapdérudak
nyitott, fliggéleges helyzetben voltak

- A kozuti jarmi fékezés nélkil, az el6irt megallas, koriltekintés nélkil hajtott a
vasuti atjaréba, féknyomok nem voltak.

- A kozut felél a vasuti atjarora figyelmeztetd tablak mindkét irany feldl
sérilésmentesek, tiszta allapotuak.

- A Vb a balesetben részes 999 szamu vonatnal sebességtullépést nem
allapitott meg.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefluggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A baleset bekdvetkezését nagyban befolyasolta a tavolbalatas korlatozottsaga, a
vonatszemélyzet, szemtanu elmondasa, illetve meteorologusi szakvélemény
szerint kb. 150 méterre lehetett ellatni.

Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

A Vb megallapitotta, hogy 2009. oktéber 16. és a baleset id6pontja kdzott az
AS137 jelt fénysorompd 10 alkalommal ment zavarba. A forgalomiranyitok a
,zavar’ jelzést minden esetben a kezelési szabalyzat eldirasa szerint kikezelték. A
sorozatosan jelentkez8, azonos jellegli hibak ellenére sem az ellenérzd, sem a
végrehajto személyzet nem tett intézkedést a hibak mélyrehatobb vizsgalata
erdekeében.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2010. junius 11.

Gula Flérian Lestak Mihaly
Vb tagja Vb tagja
Mihaly Andras
Vb vezetbje
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