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Nagykanizsa allomas
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45911-2 sz. vonat és a 8216-1 sz. vonat mozdonya

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megelézése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgéalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabdlyair6l sz6l6 2004. évi CXL. tdrvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (I1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdél sz6l6 2001/14/EK iranyelv
moédositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kbézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérllmények kdzott stlyosabb kévetkezményli balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgdlat flggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megérizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomdasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatédrozott — érintettek szamara megkildoétt
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2010. majus 18.-4n megtartott zar6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
MAV-Trakci6 Zrt.

- MAV Start Zrt.

- MAV zr.

KBSZ
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AvuU
BIG

CSM

GKM
KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

Oh.
psz.
Sz.
Vb
VBO

vtk

Allomasi Végrehaijtasi Utasitas
MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

A vezetéallason a mozdonyvezetd egyediil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

Gazdaséagi és Kdzlekedési Minisztérium
Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikdd Részvénytarsasag
orszaghatar

palyaszam

szamu

Vizsgaldbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya

vonatterhelési kimutatas
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasUti baleset

Az eset jellege

vonat Utk6zése tolatdst végz6 mozdonnyal

Az eset idépontja

2009. november 14. 20 éra 02 perc

Az eset helye

30 sz. vasutvonal, Nagykanizsa allomas

Vasuti rendszer tipusa

0rszagos

Mozgas tipusa

tehervonat,
vonatgép tolatas

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

0/0 (mozdonyvezet6 kénnyebben megsérult)

Palyahal6zat miikodteté

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

V43-3313 psz. mozdony és a vonat utolsé
kocsija megrongalodott

Erintett vonat szama

45911-2

Uzembentarto

MAV Cargo Zrt, MAV-Trakcié Zrt.

Nyilvantart6 allam

Magyar Kbztarsasag

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Az eset helye

2. abra: a baleset kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2009. november 14-én 20 éra 41 perckor (az eset utan
39 perccel) jelentette a MAV Zrt. hal6zati f6lUzemiranyitdja.

A KBSZ ligyeletese

- 2009. november 14-én 20 ¢dra 46 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes
vezetdjenek, aki november 14-én 20 6ra 49 perckor értesitette a KBSZ
készenlétes balesetvizsgalojat.

Vizsqaldbizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2009. november 17-én
az alabbi Vizsgalodbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Mihaly Andras balesetvizsg

alé
tagja Ro6zsa Janos balesetvizsgalo
Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb:
- helyszini szemlét tartott november 24-én,

- az eseményben érintett személyeket meghallgatta,

- az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- amenetird regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

November 14-én 20 éra 02 perckor Nagykanizsa é&llomas IV. sz. vaganyara érkezé
8216-1 sz. vonat V43-3313 psz. mozdonya, kériljaras kézben raitkdzott a VI. sz.
vaganyon all6 45911-2 sz. tehervonat végére. Az Utkdzés kdvetkeztében a V43-3313
psz. mozdony kis mértékben megrongalédott. A 45911-2 sz. vonat szénnel rakott
utolso kocsija (31 51 536 1696-8) megseérilt, kisebb mennyiségl aru kiszérddott.

A baleset kovetkeztében a koruljar6 mozdony vezetSje a bal 1&ban megseérilt. A
baleset elsésorban emberi tényezbre volt visszavezethetd.

KBSZ 6/21



2009-578-5

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

November 14-én 20 6ra 02 perckor Nagykanizsa é&llomas IV. sz. vdganyara
érkez6 8216-1 sz. vonat V43-3313 psz. mozdonya, a VI. sz. vaganyon térténé
kériljaras alkalmaval, kb. 31 km/h sebességgel rattkézétt a VI. vaganyon zo6ld
jelzési képet ado kijarati jelz6 el6tt allé 45911-2 sz. tehervonat végére. Az Utk6zés
kbvetkeztében a V43-3313 psz. mozdony megrongalédott A 45911-2 sz. vonat
szénnel rakott utolsé kocsija (31 51 536 1696-8) megsérult, kisebb mennyiségli
aru kiszérodott. Az Utkézés kdvetkeztében a mozdonyvezetd kisebb mértékben
megseérult.

MAGTRANIZSA ALLOMAS
=z

RALLS RESZL =T

5 = et oo [ Keraliars

45911-2
Sz. vonat

SZ.

Koriljard
gép

vonat
szerelvénye

vonat
szerelvénye

3. abra: a baleset helyszinrajza az iitkdzés jelolésével

1.2 Személyi sériilés

A mozdony vezetdallasan levé szék a mozdonyvezetd bal 1dbat odaszoritotta a
vezetépulthoz, melytdl az kisebb mértékben megsérilt. Folytatta szolgalatat,
orvosi ellatést, levaltast nem kért.

1.3 Vasuti jarmiivek sériilése

A balesetben részes V43-3313 psz. mozdony megsérilt, az 1-es oldali itkdzdk
beszakadtak (4. ,5. dbra), a b1-es lengéscsillapitdé gumirugé a helyérél kicsuszott,
az ackerman valté megrongalodott.

A szénnel rakott 31 51536 1696-8 psz. teherkocsi homlokfala deformalédott,
alvdza, hossztartdja, padlokerete és vondkésziléke megsérilt, Utkdzbi
beszakadtak. A rakomany (szén) egy része az V.-VI. vagany kozétti peronra
szorodott. A MAV Cargo Zrt. altal adott tajékoztatds szerint, a kocsi életkorat
tekintve, annak javitdsa nem gazdaséagos.
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1.4
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4. abra: az litkozés

5. abra: az elmozdult lengéscsillapité gumirugé

Egyéb kar

Egyéb kisebb karok (ruhazat, felszerelési targyak) keletkeztek kb. 50 000 Ft
értékben.

A vonatkdzlekedésben az esemény fennakadast okozott, a 8231-2 sz. vonat 86
perc késéssel indult Nagykanizsa allomasrol.

KBSZ

8/21



2009-578-5

1.5 A személyzet adatai

1.5.1 A 45911-2 szamu vonat mozdonyvezetéjének adatai:
Kora 44 év
Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Mozdonyvezet6i szolgalatba Iépett | 1991
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2010

b . T 2009. november 14. 10 6ra 26 perc

Legutdbbi szolgalatba lIépés ideje (Celldsmalk)

1.5.2 A 8216-1 sz. vonat mozdonyvezetdjének adatai:
Kora 43 év
Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Mozdonyvezetdi szolgalatba lépett | 1986
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2010

. . At 2009. november 14. 15 éra 10 perc

Legutdbbi szolgalatba lépés ideje (Domb6var)

1.6 A vonat jellemzéi

1.6.1 A 45911-2 sz. vonat jellemzé6i
Vonatszam 45911-2
Uzembentart6 MAV-Cargo Zrt.
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama M62-213
Mozdony tulajdonosa MAV-Trakcié Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 16 db Eas kocsi
Vonathossz 243 m
Elegytémeg 1250 t
ElGirt fék % 71%
Tényleges fék % 74 %
Mozdony fékneme tehervonati

1.6.2 A 8216-1 sz. vonat jellemzéi
Vonatszam 8216-1
Uzembentarto MAV-Start Zrt.
Vonat neme Személyvonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-3313
Mozdony fékneme szemeélyvonati
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1.7 Nagykanizsa allomas biztositoberendezés leirasa
Az alloméason Siemens-Halske tipusu fényjelz6s biztositdberendezés Gzemel. A
baleset a VI. vaganyon kodvetkezett be, mely rendeltetését tekintve vonatfogadd
és inditd vagany, hossza 560 méter. Az érintett palyaszakasz egyenesben és
vizszintben fekszik. Az ltkdzést megeldzd tolatdsi mozgas soran érintett 16-0s és
22-es szamu valték mindegyike kézponti allitasu és kbézpontbdl reteszelhetd
vonolvezetékes valtd, vaganyfoglaltsag ellenérzés nincs.

1.7.1  Nagykanizsa allomas
Nagykanizsa allomas a Budapest - Déli palyaudvar - Murakeresztar oh.
egyvaganyu villamositott févonalon fekszik, Nagyrécse allomas és Bajcsa forgalmi
valté kozott, a 2199+26 és a 2229+45 szelvényekben, mint elagazé és vonatindité
allomas. Az allomasbdl agazik ki a Szombathely - Nagykanizsa févonal, ahol a
szomszéd alloméds Ujudvar. Siktolatdsra berendezett allomés, amely
vonattaladlkozésra, korlatlan személy - és aruforgalomra van berendezve. Az
allomashoz minden iranybdl egyvaganyu palya csatlakozik.

1.8 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A tolatast végz6 V43-3313 psz. mozdony METRA tipusu elektronikus
sebességméré és rogzité berendezéssel van felszerelve. Az adatok TGR
programmal lettek kiolvasva. A regisztratumot a 4. dbra mutatja.
L=l
Akciﬁ Menetek Nyomtat Megjelenit Y tengely Xtengely Xléptek Sigo ;Iilil
I8 [ R Y 2 0 S [P A P A S [ [
5.0 |km/h0 = ﬁ /
;?57225’223; 108500 198500 1000 108500 198000 208b00 20800 208b00 208500 208100 208500
i [W ][] ] [=[>]]
Kész | INUM|

6. abra: a V43-3313 psz. mozdony menetiré regisztratuma
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1.9
1.9.1

1.10

1.11

1.12

Kommunikacios eszk6zok

Ertekezési lehetdségek, allomasi tavbeszélé kapcsolatok,
hangrdgzité berendezések

A forgalmi irodaban a rendelkezd forgalmi szolgélattevé asztalan NAD tipusu,
elektronikus forgalmi rendelkez6 kapcsold berendezés van, amelybe az alabbi
értekez6 berendezések vannak bekétve, amelyekhez hangrdgzité berendezés
van kapcsolva:

e helyi forgalmi tavbeszélén, bekétve: forgalmi iroda, 1. Ill, V, VI, sz. szolgélati
helyek,
e gyalogbri tavbeszélé vonal, bekétve: forgalmi iroda, lll, lll/a, V, VI, VI sz.

szolgalati helyek, és a kocsirendezdi melegedd helyiség,

e térhangos Osszekottetés: 5, 15, 25, 31, 39 sz. valték kobzelében 1évd
készulékekrdl, a lll. sz. érhellyel és a forgalmi irodaval. 41, 57, 63 sz. valtok
kdzelében 1évé készllékekrél, az V. sz. érhellyel és a forgalmi irodaval. 2, 10,
26, 34, 38 sz. valték kozelében lévé készllékr6l a VI szamu valtokezelbi
Orhellyel és a forgalmi irodaval. Il-IV szdmd vaganyok koézotti, és a IlI-IV
szamu vaganyok kozotti készilékekrél a forgalmi irodaval,

Meteoroldgiai adatok

A baleset idején a napszaknak megfeleld, jo latasi viszonyok voltak. Az egyéb
idéjarasi koérilmények az esemeény lefolydsara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

A tulélés lehetésége

Az eset soran a mozdonyvezetdi szék az allva vezetd mozdonyvezet6 bal 1dbat a
vezetd pulthoz odaszoritotta a vezet6allds kialakitasa miatt, melynek
kdvetkeztében az megsérilt. A baleset sordn kozvetlen életveszély, az
alkalmazott sebesség mellett nem alakult ki. A mozdonyvezet6 szolgélatbdl
térténd levaltasat a baleset miatt nem kérte, orvosi ellatast nem vett igénybe.

Probak és kisérletek

A mozdonyvezetd elmondasa szerint a tehervonat észlelhetéségét az is
befolyasolta, hogy az V sz. vaganyon all6 személykocsik arnyékot vetettek a
tehervonat végére.

A lathatésagi koérilmények tisztazasa érdekében 2009. december 01-jén
Nagykanizsa alloméason helyszini rekonstrukcios vizsgalatot végzett a teriletileg
illetékes VBO, amelynek megéllapitasait jegyzékdnyvben rdgzitették, melyek a
kbvetkezok:

e Az V sz vaganyon allé személykocsik nem a VI sz. vdganyra (ellentétben a
mozdonyvezetd altal korabban elmondottakkal), hanem a IV. — V sz. vaganyok kézotti
peronra vetnek arnyékot a térvilagitas kialakitasa miatt.

o A vezetbdllas vilagitas felkapcsolasa tlikréz6dést okoz a szélvédén, amely a kilatast
rontja.

e A 16 sz. valtdn tulrél, a mozdony indulasi helyérél a VI. sz. vaganyon allé szerelvény
csak alapos megfigyelés utan volt észlelhetd.

KBSZ
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1.13

1.13.1

e A VI sz. vaganyon, hataron beliil, lekapcsolt vezetballas vilagitas mellett, normal
megfigyeléssel észlelhetd volt, hogy a VI. sz. vaganyon a vaganyut nem szabad.

e A VI sz vaganyon allé szerelvénytél kb. 190 m tavolsagbdl lekapcsolt vezetSallas
vilagitas mellett a szerelvény vége egyértelmiien lathatd volt. A vezetéallas vilagitast
felkapcsolva, a tikr6z6dés ellenére is lehetett észlelni a VI. sz. vaganyon allé
szerelvény véget.

e A VI sz vaganyon allé szerelvénytél kb. 100 m tavolsagbdl a vezetballas vilagitas fel
vagy lekapcsolt allapotatdl fliggetlendl, a VI. sz. vaganyon allé szerelvény jol lathaté
volt.

e A VI sz szolgalati helyr6l a VI. vaganyon allé teherkocsikbdl allé szerelvény jol
lathato volt.

e A 16 sz. valton tdirdl térténé indulastdl, a proba teljes id6tartama alatt a VI. sz. vagany
paratlan oldali kijarati jelz6jének jelzési képe jol megfigyelheté és lathatd volt.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Nagykanizsa allomas AVU 2.32. pontja a tolatds engedélyezésével kapcsolatban
az alabbiak szerint rendelkezik:”Valamennyi tolatas a rendelkezé forgalmi
szolgalattevé engedélyéhez van kétve”.

A VI. sz. szolgélati hely vezet6 valtbkezel6je nem kapott engedélyt arra a
rendelkezé forgalmi szolgélattevétdél (a rendelkez6 forgalmi szolgalattevé
elmondasa szerint:"’A VI torony érdekiédésére annyit mondtam, hogy miutan a VI
vaganyrdl a tehervonat kijar, a V43-3313 psz.-u mozdony a Vl.-on kériljar. Arra kildn
engedélyt nem adtam, hogy a mozdonyt a VI. torony elé jarassak”.), Ennek ellenére a
tolatdsi mozgas megkezdédott, VI. sz. szolgalati hely valtokezelbje ,Kbdzeled;
felém” jelzést adott a IV. sz. vaganyon, a biztonsagi hatarjelz6h6z kbzeledd
mozdony felé. A hangrégzité berendezés ezt a beszélgetést nem rogzitette,
azonban a forgalmi szolgalattevé elmondasat a vezet§ valtokezel6 is
megerdsitette.

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 2.7.5.1 pontja tiltja a vonat vaganyutjara hatulrél
torténé tolatdsi mozgast. A baleset bekdvetkezését ilyen tolatasi mozgas elézte
meg. A VI. sz. vaganyon all6 45911-2 sz. vonat részére a kijarati jelz6 mar
tovabbhaladast engedélyez6 jelzést mutatott, a 16-0s szamu valto allitasakor.

Az operativ iranyitas szerepe

A 45911-2 sz. vonatot Porpac allomastol tovabbitotta a balesetben részes
mozdonyvezeté. Ezt megel6zéen azt az utasitast kapta a mozdonyiranyit6tol
(Szombathely), hogy Nagykanizsa allomasig kell a vonatot tovabbitani, és onnan
Szombathely allomasra mozdonyvonatként kell kdzlekedni. Ezzel ellentétben
Nagykanizsa éallomas VI. sz. vaganyan torténd rdvid tartozkodas utan a kijarati
jelzén megjelent a tovabbhaladast engedélyezd jelzés. Ezt kdvetben ismételt
utasitas kapott a mozdonyiranyit6tél (Szombathely), hogy a 45911-2 sz. vonatot
csak Nagykanizsa allomasig kell tovabbitani.

Nagykanizsa allomas rendelkezd forgalmi szolgalattevéje a szolgalatba lépése
utén a forgalmi viszonyok tisztazasa sordn a menetiranyitotol (Szombathely) azt a
tajékoztatast kapta, hogy a 89731-2 és a 45228-1 szamu vonatok utan a 45911-2
sz. vonat gépe mozdonyvonatként Szombathely allomasra kbzlekedik. Megitélése
szerint ez a rendelkezés nem tartalmazta azt, hogy a mozdonynak Nagykanizsa
allomasrol kell visszafordulnia, ezért azt tervezte, hogy a 45911-2 sz. vonatot
Gyékényes allomasig kuldi, majd mozdonyvonatként Szombathely allomasig. Ezt
megbeszélte a 30-as sz. vonal menetiranyitéjaval (Pécs) is.
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1.14
1.14.1

1.14.2

1.14.3

Szabalyok és szabalyzatok

A szabad vaganyut biztositasa

Az F2. sz. Forgalmi Utasitas 2.7.5.1. ; 2.7.3. és 4.1.4.1. pontjai és a Nagykanizsa
allomas AVU 2.7 és 2.7.1. pontjai az alabbiakat tartalmazzak:

» 2.7.5.1. Szolgalat elladtdsa kdézben a szabad vaganyutat az alabbiak
megtartasaval kell biztositani:

b) a f6vagany elfoglalasara a forgalmi szolgalattevétél engedélyt kell kérni. A valtokezelbi
szolgalati helyiségben dolgozdék a f6vagany tényleges elfoglalasardl, felszabaditasarol
kotelesek egymast és a forgalmi szolgalattevét értesiteni. A vagany felszabaditasrél kapott
értesités vétele utan a mindenkori helyzetnek megfeleléen attekintéssel, bejarassal kell
meggy6z6dni arrdl, hogy a vagany valdban felszabadult-e. Induldé és athaladd vonat
kihaladasardl a vonat zarjelz6jének megtekintésével kell meggyézéadni és errél egymast
tajékoztatni,

¢) az induld, tovabba megallas utan induld vonatok kijarati vaganyutiara még atmenetileg
sem szabad a vonathoz nem tartoz6 jarmiivet helyezni, illetve ilyen vonat vdganyutjara
hatulrdl tolatasi mozgast végezni;

,» Teendok a vaganyut beallitdsanak elrendelése utan
2.7.3. A vaganyut beallitdsanak elrendelése utan:

a) megq kell sziintetni a vonatkézlekedés kbzben meg nem engedett tolatasokat,

b) a 2.7.4. pontban foglaltak szerint meg kell vizsgalni, hogy a kijeldlt vaganyut szabad-e, a
sarukat (féksaru, régzité saru) a vaganyrdl el- tavolitottak-e,

c) meg kell gy6z6dni a vaganyutban fekvé valtok hasznalhatdsagardl,

d) a valtékat a kijelolt vaganyra vezeté allasba (helyes allasba), a vaganyuthoz tartozé
védbvaltokat védballasba kell allitani, a lezarando valtokat le kell zarni,

e) a lezart valtok kulcsait a szolgalati helyiségbe kell vinni,

f) ellenérizni kell a valtok és védelmi berendezések helyes allasat,

g) jelenteni kell a forgalmi szolgalattevének a vaganyut beallitasat,

h) az utsorompdkat le kell zarni,

i) allitani kell a helyhez kététt jelzbket és

j) el kell foglalni a vonatfogadasra kijeldit helyet.

A felsorolds a tevékenységek elvégzésének sorrendjét jelenti. ,

4.1.4.1. Alloméason a vonatkdzlekedés miatt szikséges tolatds megszakitasara
nem kell kilén rendelkezni. A vaganyut beallitasanak elrendelése egyben utasitas
a vonatkdzlekedés kézben meg nem engedett tolatasok megszintetésére is
(2.7.3. p.). A tolatast ez esetben is csak Ujabb engedély utan szabad folytatni. ”

Mozdonyok kériljarasara alkalmas vaganyok

Nagykanizsa alloméas Allomasi Végrehajtasi Utasitasaban van szabalyozva, hogy
mely vaganyokon, milyen médon kell a kériljarasokat végrehajtani:

A vontatas-szolgaltatasi teleprél a vonatra jard, a vonatrdl a vontatas-szolgaltatasi
telepre bejar6, az egyik vaganyrél a masikra atallo, koériljaré mozdonyok,
mozdonycsoportok mozgasa és egyéb tolatasok az I, Il., IV. és V. sz. vaganyokon
az utasok részére kiepitett atjarokon kiséréssel vegezheték. Amennyiben a IV. -
V. sz. és az V. - VI. sz. vaganyok kdzott személyek tart6zkodnak, akkor a IV., V.
és VI. sz. vaganyokon val6 tolatas is csak kiséréssel végezhetd. A tébbi vaganyon
kisérés nélkil végezhetnek mozgast. Nem szabad azonban kisérés nélkil
mozgast végezni mas vaganyon sem, ha a vaganyok kozott, kdzelében, vagy
félotte személyek tartézkodnak.

KBSZ

13/ 21



2009-578-5

1.14.4

1.15

1.16

Feladat meghatarozasok
LAVU 2.7 Vezet6 valtokezel6(k) részletes munkabeosztasa.

Kdzvetlenll a rendelkezd forgalmi szolgalattevd, illetve tolatasi mozgas alkalmaval
a tolatdsvezetd iranyitasa mellett teljesit szolgalatot, az 6 rendelkezéseiket
koételes végrehajtani. ... Iranyitja és ellenérzi a valtokezeldi szolgalati helyiségben
egy idében szolgalatot végzé valtokezel6k munkajat. ...

Felelés a vonatok szabad vaganyra t6rténé bejaratasdért, a vonatmozgast
veszélyeztetd tolatasok id6ben térténé megszintetéséért, a vaganyut beallitassal
kapcsolatos utasitasok el6iras szerinti megtartasaert. ...”

» AVU 2.7.1. Valtokezeld(k) részletes munkabeosztasa.

A vezetb valtokezel6 kdzvetlen iranyitasa és ellenérzése mellett végzik munkajukat a
forgalom-, és személybiztonsag szigoru szem el6tt tartasaval. ...

Fogadjak a vonatokat, a teret allando felligyelet alatt kell tartaniuk. Kételesek lgyelni arra,
hogy meg nem engedett vonat -, vagy tolatasi mozgas keletkezzen, utasok vagy mas
szemeélyek testi épségét vonat-, ill. tolatasi mozgds ne veszélyeztesse.”

Az F2 sz. Forgalmi Utasitas tiltja a vonat vaganyutjara hatulrél térténd tolatasi
mozgast. A baleset bekdvetkezését egy ilyen tolatasi tevékenység elézte meg. A
tehervonat kijarasaig a VI. sz. szolgalati helyen szolgalatot teljesité dolgozdknak,
alapvetd feladatuk volt, hogy a vonatkdzlekedés kbézben meg nem engedett
tolatdsi mozgasokat megsziintessék, mivel a vaganyut beallitasanak elrendelése
egyben utasitds a vonatkdézlekedés kbézben meg nem engedett tolatdsok
megszintetésére is. A VI. vaganyon all6 tehervonat részére a kijarati jelz6 mar
tovabbhaladast engedélyezé jelzést mutatott, a 16—os valto allitasakor.

F.2. Forgalmi Utasitas 4.1.17.2. az els6 mozgas megkezdése el6tt:

A tolatasvezeté a mozdonyvezetét a mozgds megkezdése elbtt kételes felhatalmazni a
mozgasra és utasitani annak mikénti végrehajtasara, melynek soran kézdini kell a
mozdonyvezetbvel, hogy a tervezett mozgast:

- honnan, mely vaganyrdl, mely valtékon, vdganydton keresztil, mely tolatasi, guritasi
mozgast szabalyozd jelz6k és azok milyen jelzési képe mellett,

- milyen sebességgel,

- hova, mely szabad vagy foglalt vagany felé vagy vaganyra, foglalt esetén a jarhaté
vaganyrész hosszanak kbozlésével végzik.”

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

Nagykanizsa allomason a fentiekhez hasonld6 eseményrél a Vb-nek nincs
tudomasa.
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2.
2.1

2.1.1

2.1.2

ELEMZES

Az esemény bekovetkezése

A V43-3313 psz. mozdony a 8216-1 sz. vonattal 19 6ra 56 perc 26 masodperkor
érkezett meg Nagykanizsa allomasra. A mozdony a leakasztast kévetéen 19 6éra
59 perc 00 masodperkor indult el és 390 méter megtétele utdn 20 6ra 00 perc 30
masodperckor allt meg a VI. sz. szolgalati helyet kb. 10 méterrel elhagyva. E
mozgas soran a mozdonyvezetd a fémegszakitét kikapcsolta még a megallas
el6tt. Ezt kbvetben a mozdonyvezetd vezetdallast cserélt, a mozdony 20 éra 01
perc 43 masodperckor elindult a 16 sz. atszelési valton at VI. sz. vaganyra. Az
Utkdzés 20 6ra 02 perc 37 masodperckor kdvetkezett be, 362 méter megtétele
utan. Az ltkdzést megel6z6en a mozdony sebessége 33 km/h , az Utk6zéskor 31
km/h volt. A regisztrdtumon fékezésre utald jelek nem voltak, a mozdony
veészkapcsoléja a fékezés el6tt nem volt Uzemeltetve. A mozdonyvezeté a
folytatélagos (D12) fékezdszelepet az Utk6zés elétt nem helyezte fékez6 allasba.
A fémegszakité az Utkdzés pillanataban kapcsolt ki. A regisztratum nem jelzi a
kiegészitd fékezbszelep allasat, de a sebességgdrbébdl megallapithatd, hogy az
Utk6zeés elétt fékhatas nem alakult ki.

A balesetben részes vonatok vaganyut beallitasanak elrendelése

Nagykanizsa allomés rendelkezé forgalmi szolgalattevéje 19 o6ra 27 perckor
engedélyt adott a 45911-2 sz., majd 19 6ra 40 perckor a 8216-1 sz. vonat részére.
19 oOra 42 perckor elrendelte a Ill., V., VI. szolgalati helyeken szolgalatot
teljesitéknek a 45911-2 sz. vonat részére a V., a 8216-1 sz. vonat részére a IV.
sz. vaganyra a vaganyut beallitasat.

A 45911-2 sz. és a 8216-1 sz. vonatok megérkezése

A 45911-2 sz. vonat 19 oOra 52 perckor érkezett Nagykanizsa éallomas VI. sz.
vaganyara. Az éllomason torténd megalldst kdvetéen a 45911-2 sz. vonat
mozdonyvezet6je a szerelvényt dsszenyomta, a vonatbefolyasolé berendezést
tolatas Uzemmddba kapcsolta majd 1-2 perc elteltével a VI. vagany kijarati
jelz6jén megjelent a tovabbhaladast engedélyezé jelzés (z6ld fény). A
mozdonyvezetd a 45911-2 sz. vonattal nem indult el, hanem felhivta a
mozdonyiranyitét, hogy a helyzetet tisztdzza. A mozdonyiranyité megerGsitette azt
a korabbi rendelkezését, hogy gépmenet Szombathelyre kell kézlekednie. A
mozdonyvezet ekkor — elmondasa szerint - a mozdonyrol leszallt és az V. torony
vezetd valtbkezel6jéhez ment, hogy tajékoztassa a kapott utasitasrdl, aki a
helyzetrdl telefonon tajékoztatta a rendelkez6 forgalmi szolgéalattevét.

A 8216-1 sz. vonat 19 6ra 56 perckor, 11 perc késéssel érkezett az allomas IV. sz.
vaganyara. A 8216-1 sz. vonat érkezése utan a rendelkezd forgalmi szolgalattevd
azt az utasitast adta a gépkisérének (tolatasvezetd), hogy a gépet kapcsolja le a
szerelvényrél és koOzbdlie a mozdonyvezetével, hogy hatarig mehet. A
mozdonyvezet§ ennek megfeleléen elindult.

A VI. sz. szolgédlati hely vezet6 valtdkezelSje latta a kdzleked6 mozdonyt és
tavbeszéldn felhivta a rendelkezd forgalmi szolgalattevét, hogy mi lesz a mozdony
sorsa? A rendelkezé forgalmi szolgalattevd azt a rendelkezést adta, hogy miutan
a VI. sz. vaganyrol a 45911-2 sz. vonat kihalad, a gép kordl jar a VI. sz. vdganyon.
A VI. sz. szolgalati hely valtokezel6je (rendelkezésre) ezutan a mozdony felé
,KOzeled] felém” jelzést adott. A mozdonyvezetd a jelzést latva és a valtok allasat
szamara megfelelének itélve, megéllds nélkil tovabbhaladt a 16-os szadmu
atszelési valtén és a VI. sz. szolgdlati helyet elhagyva megaélit.
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2.1.2.1

2.1.3

2.2
2.2.1

Ellentétes elmondasok

A VI. sz. szolgalati helyen a 16-os sz. valtét allitottak a VI. sz. vaganyra vezetd
allasba, majd a vezetd valtokezelé elmondasa szerint utasitotta a valtdkezel6t,
hogy ne adjon jelzést a mozdonyvezetd felé, mert még a VI. sz. vaganyon all a
45911-2 sz. tehervonat. Ekkor vették észre, hogy a mozdony elindul és ,Megallj-
jelzést” adtak felé, melyet kb. akkor kezdtek el adni, amikor a mozdony
vezetballasa a VI. sz. szolgélati hellyel egyvonalban volt. A jelzést a mozdony 22
sz. valtén térténé elhagyasaig adtak, ezt a mozdonyvezetd nem észlelte. A
mozdony megallitasara mas intézkedést nem tettek, utasitas add hangszo6ros
tavbeszélén rendelkezést nem adtak, a forgalmi szolgalattevét nem értesitették
(aki még kézi jelzés adasara intézkedhetett volna). A mozdony a VI. sz. szolgalati
hely elétt 1 perc 13 masodpercig tartézkodott, ennyi id6 allt rendelkezésre, hogy a
mozdonyvezetével kdzoljék, hogy csak a VI. sz. vagany felszabaduldsa utén
jarhat kérdl.

A mozdonyvezet6 a megallas utan vezetdallast cserélt (ekkor kb. 10 méterre volt
a VI. sz. szolgélati hely erkélyétdl), és azt latta, hogy nem az erkélybdl, hanem az
ablakbol, kézi lampaval valaki ,Kdzeledj felém” jelzést ad. A mozdonyvezetd
ratekintéssel meggy6z8dott arrél, hogy a 16-os szamu atszelési valté a VI. sz.
vaganyra vezet. Elindulasa elétt nem volt informaciéja arra vonatkozéan, hogy a
vagany szabad, vagy foglalt.

A balesetet kdvetden a helyszinen, illetve a jegyz6kényvi meghallgatdsok soran a
VI. sz. szolgélati helyen szolgalatot teljesité dolgozék elmondték, hogy a 8216-1
sz. vonat mozdonyvezet6jének a VI. sz. vaganyra térténé jaratashoz jelzést nem
adtak. A mozdonyvezet§ ennek ellenkezdjét allitotta. A két eltérd vélemény
Utkbztetése a meghallgatdsok soran az érintettek részvételével megtértént,
eredményre nem vezetett.

A baleset bekovetkezése

A mozdonyvezet6 elmondasa szerint, miutan a valtokérzetbdl kiért, a mozdony
vezetballas vilagitast felkapcsolta, mert leesett a tolla. A mozdonyvezetd
felkapcsolt vezetdallas vilagitassal kdzlekedett az Utkdzésig. Az Utk6zés e mozgas
vegén 20 6ra 02 perc 37 masodperckor kdvetkezett be. Az iitk6zéskor a sebesseg
31 km/h volt. A mozdony a VI. sz. szolgalati helyt6l térténd elindulastél az
Utkbzésig 362 métert tett meg. Ezt az utat 54 masodperc alatt tette meg.

Utélagos vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a tehervonat vége kb. 100
meéterrdl lathatd felkapcsolt vezetéallas vilagitassal is.

A baleset okainak elemzése

A forgalmi dolgozok tevékenysége

A forgalmi szolgalattevé a 8216-1 sz. vonat mozdonyaval elvégzendd tolatési
feladatokat - annak is csak egy részét - csak a tolatasvezetbvel kdzdlte, a tolatasi
mozgasban érintett VI. sz. szolgalati hellyel csak az ott szolgélatot teljesité vezeté
valtokezelé kezdeményezésére adott rendelkezést a tolatdsi mozgas mikeénti
végrehajtasara.

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 2.7.3 pontja tiltja a vonat vaganyutjara hatulrdl
térténd tolatasi mozgast. A baleset bekdvetkezését ilyen tolatasi mozgas el6zte
meg. A VI. sz. vaganyon all6 45911-2 sz. vonat részére a kijarati jelz6 mar
tovabbhaladast engedélyezé allasba volt allitva, abban az idépontban, amikor a
16 sz. valtét a VI. sz. vaganyra vezeté allasba allitottak.
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2.2.2

2.2.3

A forgalmi dolgozék a 8216-1 sz. vonat mozdonyvezetdjét az elvégzendd tolatasi
mozgas csak egy részérél tajékoztattdk (hatarig elére hazhat). A tolatasi
vaganyutat a korlljar6 mozdony részére Ugy készitették el6, hogy nem volt
engedélylk az atmend févagany elfoglalasara, mert a 45911-2 sz. vonat a VI. sz.
vaganyrol még nem jart ki. A szabad vaganyut biztositasa és a vonatok
vaganyutjanak védelmét az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 2.7.3 pontja szabdlyozza.

A VI. szolgalati helyen a vezetd valtokezelének és a valtokezelének az F2. sz.
Forgalmi Utasitas és Nagykanizsa AVU vonatkoz6 pontjai alapjan a feladata,
hogy a vonatkézlekedés sordn meg nem engedett tolatasi mozgasokat
szlintessék meg, illetve megakadalyozzadk azt, hogy ilyen tolatasi mozgas
keletkezhessen. A valtokezeld és a vezetd valtokezeld tevékenységikkel a
fentiekkel ellentétben nem megakadalyoztdk, hanem el6segitették azt, hogy a
baleseti szituacio és a tiltott tolatasi mozgas kialakulhasson.

A VI. sz. szolgalati helyen szolgalatot teljesit6 dolgozok, észlelve, hogy a
mozdony - szerintlk engedély nélkdl - elindul a VI. sz. vdgany irdnydba, kisérletet
sem tettek arra vonatkozéan, hogy a mozdonyt megallitassak. (54 masodperc idd
allt rendelkezésre, hogy kulsétéri utasitast adé hangost kezeljék, illetve felhivjak a
rendelkezd forgalmi szolgalattevét, aki még intézkedhetett volna a mozdony
megallitasara).

A VI. sz. szolgdlati helyen szolgalatot teljesité dolgozok elmondasa szerint a
tolatdsi mozgas részére azért allitottdk a 16 sz. valtét a VI. sz. vaganyra vezetd
allasba, mar akkor, amikor még a VI. sz. vaganyon allt a 45911-2 sz. vonat, mert a
koriljaras surg6s volt az érkez6 személyvonat késése és viszonylag révid forduld
idé miatt. A 16 sz. valté allitasahoz kb. 10-20 masodperc id6 szikséges

A mozdonyvezetd tevékenysége

A mozdonyvezet6 a tolatdsvezet6tdl kapott rendelkezést, mely szerint ,hatarig”
kdzlekedhet, nem tartotta be, a VI. sz. szolgdlati helyen adott ,kdzeledj felém”
jelzés adasara megallas nélkil tovabb kdzlekedett, anélkil, hogy tajékoztatva lett
volna arrol, hogy mely valtékon, vaganyuton keresztil, milyen sebességgel, hova,
mely szabad vagy foglalt vagany felé vagy vaganyra kézlekedhet.

A mozdonyvezeté a VI. sz. szolgalati hely elétt megallt, majd anélkdl indult el,
hogy tudta volna, hogy hova, mely szabad vagy foglalt vagany felé vagy vaganyra
kdzlekedhet.

A mozdonyvezeté az Utkdzéssel jaré tolatasi mozgas végzése soran figyelési
kételezettségének, a sajat maga altal Iétrehozott kedvezétlen latasi viszonyok
miatt nem tett eleget. A bizonyitasi kisérlet igazolta, hogy a még kedvezétlen
latési korilmények kozott is kb. 100 méterrdl 1athatd volt folyamatosan a vonat
vége. A mozgas sebességét és a lathatésagi tavolsagot figyelembe véve a
mozdony megallithaté lett volna a tehervonat vége elétt.

Az iranyitas szerepe

A 45911-2 sz. vonatot Porpac éallomastdl tovabbitotta a mozdonyvezetd. Ezt
megel6zéen azt az utasitast kapta a mozdonyiranyit6tol (Szombathely), hogy
Nagykanizsa allomasig kell a vonatot tovabbitani, és onnan Szombathely
allomasra mozdonyvonatként kell koézlekedni. Az eléz6ekkel ellentétben
Nagykanizsa éallomas VI. sz. vaganyan torténd rdévid tartozkodas utan a kijarati
jelzbn megjelent a tovabbhaladast engedélyezb jelzés. Ezt kdvetben a
mozdonyiranyitd6 megerésitette az a korabbi rendelkezését, mely szerint a 45911-
2 sz. vonatot Nagykanizsa allomasig kell tovabbitani.
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2.3

Ezen informacidok birtokdban a mozdonyvezetd az V. sz. szolgalati hely
valtokezel6jén keresztil tajékoztatta Nagykanizsa allomas rendelkez6 forgalmi
szolgalattevojét, hogy a 45911-2 sz. vonatr6l a mozdony leakad és
mozdonyvonatkéent kézlekedik Szombathely allomasra.

Nagykanizsa allomas rendelkezé forgalmi szolgalattevéje a szolgalatba 1épése
utan a forgalmi viszonyok tisztazasa soran a menetiranyitétél (Szombathely) azt a
tajékoztatast kapta, hogy a 89731-2 és a 45228-1 szamu vonatok utan a 45911-2
sz. vonat mozdonya mozdonyvonatként Szombathely alloméasra kdzlekedik.
Megitélése szerint ez a rendelkezés nem tartalmazta azt, hogy a mozdonynak
Nagykanizsa éallomasrol kell visszafordulnia, ezért azt tervezte, hogy a 45911-2
sz. vonatot Gyékényes allomasig kildi, majd a mozdonyvonatként Szombathely
allomasig.

Nagykanizsa allomas forgalmi szolgalattevéje - a hangrdgzité berendezés szerint
— kb. 20 6ra 02 perckor vasuti tavbeszélén beszélt a menetiranyitéval (Pécs),
akitél azt a rendelkezést kapta, hogy a 45911-2 sz. vonat mozdonyanak
mozdonyvonatként kell kbézlekednie Szombathely &llomasra. A beszélgetés
kdzben, 20 6ra 02 perc 37 masodperckor a hangrézité berendezés egy csattanast
rogzitett, ekkor kdvetkezett be a baleset.

Osszegzés
A baleseti helyzet, illetve a baleset elkerllhetd lett volna, ha:

A mozdonyvezet6ét a tolatasi mozgas megkezdése elétt értesitik a tolatas
mikénti végrehajtasarol, hogy mely valtékon, vaganyaton keresztil, milyen
sebességgel, hova, mely szabad vagy foglalt vagany felé vagy vaganyra
kdzlekedhet.

e A mozdonyt a IV. vaganyrol nem jaratjak a rendelkez6 engedélye nélkil a 16-
os valtén tul.

e A 45911-2 sz. vonat vaganyut beallitasat a rendelkezd forgalmi szolgalattevé
19 ora 43 perckor rendelte el. A tehervonat kijarasaig a VI. sz. szolgalati
helyen szolgalatot teljesiték feladata, hogy a vonatkézlekedés kézben meg
nem engedett tolatasi mozgasokat szlintessék meg, a vaganyut bedllitas
elrendelése egyben a utasitas a vonatkdzlekedés kézben meg nem engedett
tolatdsok besziintetésére is.

e A vezet6 valtokezel6 a VI. vaganyra iranyul6 tolatdsi mozgas megszakitasara
a rendelkezésére all6 eszkbzokkel, (pl. a térhangos berendezéssel, a
tolatasvezetd értesitése a rendelkez6 forgalmi szolgalattevén keresztll — 54
masodperc id6 allt rendelkezésre) Kkisérletet tesz a tolatdsi mozgéas
félbeszakitaséra.

e A mozdonyvezeté megkdveteli, hogy az elsé mozgas megkezdése el6tt
értesitsék arr6l, hogy mely valtdokon, vaganyuton keresztil, milyen
sebességgel, hova, mely szabad vagy foglalt vagany felé vagy vagényra
kdzlekedhet.

e A mozdonyvezetd figyelési kotelezettségének eleget tesz, menetkdzben a
fulke vilagitdst nem kapcsolja fel. A vezetddllds vilagitas felkapcsolasa
tikrdz6dést okozott a szélvéddn, mely nagyban rontja kilatast.

e Az Uzemiranyitas (menetiranyitok, mozdonyiranyit6) idében és egyértelmi
rendelkezést ad a forgalmi szolgalattevé részére arra vonatkozéan, hogy a
45911-2 sz. vonat milyen mozdonnyal, mely allomasig lesz tovabbitva.
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2.3.1

e Nem életszerli Nagykanizsa allomassal azt kézélni, hogy a mozdony
gépmenetben koézlekedik Szombathelyre, abban az esetben, ha csak
Gyékényes allomason szandékoztak leakasztani a vonatrél. Csak akkor
célszerl ilyen rendelkezést adni, ha az adott allomason van teend6 a
mozdonnyal.

Orvos szakreferens vélemény

Figyelemnek nevezzik azt a pszicholégiai folyamatot, amelynek sorén
meghatarozott targyak és jelenségek iranyaban tajékozédunk.

Az el6zményekben részletezettek alapjan az esemény létrejdhetett a figyelem
elvonédasa miatt, ami megakadalyozhatta az all6 szerelvény észlelését. (Erre
utal, hogy a regisztratumon fékezésre utalé jelek nem voltak. 2.1. pont)

Amennyiben a figyelem csokkenésének nincs szervi oka, akkor a figyelem
elvondédasa bekdvetkezhet belsé vagy kilsé okbdl. Belsé ok lehet példaul az
érintett dbéntésén alapul6 valamilyen mas tevékenység parhuzamos végzése
(iréasbeli rendelkezés olvasasa, menetrendkényv tanulmanyozasa, stb.) kilsé
pedig barmilyen a megszokottdl eltérd hirtelen kdrnyezeti valtozas (hanghatés
fényhatas, lees6 targy, stb.).

Az észrevevés feltételei:

- Ep érzékszervi miikodés: jelen esetben ép volt
- Eszrevevésre alkalmas tudati szint: jelen esetben megtartott

- Figyelem ébersége és iranyultsaga: szlkségszerllen ez jatszott kbzre az
észlelés elmaradasaban

Azt a konkrét kérilményt, amely a figyelem elvondédasat eredményezte objektiv
inform@&cidk ismeretének hianydban nem sikerilt a vizsgalat soran megallapitani.
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3.
3.1

3.1.1

3.1.2

3.2

3.2.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhat6 ténybeli megallapitasok

A mozdonyvezet6 tevékenysége

A mozdonyvezet6 nem kévetelte meg, hogy az elsé mozgas megkezdése
elétt értesitsék arrdl, hogy mely valtdkon, vaganyuton keresztil, milyen
sebességgel, hova, mely szabad vagy foglalt vagany felé vagy vaganyra
kdzlekedhet.

A mozdonyvezet6 figyelési kbtelezettségének nem tett eleget, menetkdzben a
fllke vilagitast felkapcsolta. A tehervonat észlelési tavolsagabdl a fekezést
azonnal nem kezdte meg.

A forgalmi személyzet tevékenysége

A mozdonyt a IV. vaganyrdl a rendelkez6 engedélye nélkil jarattdk a 16-os
valtén tal.

A 45911-2 sz. vonat vaganyut bedllitasat a rendelkezd forgalmi szolgélattevé
19 6ra 43 perckor rendelte el. A tehervonat kijarasaig a VI. sz. szolgélati
helyen szolgalatot teljesiték feladata, hogy a vonatkdzlekedés kdzben meg
nem engedett tolatasi mozgasokat sziintessék meg, hiszen a vaganyut
bedllitas elrendelése egyben a utasitas a vonatkdzlekedés kézben meg nem
engedett tolatasok beszilintetésére is.

A VI. sz. szolgalati helyen elkészitettek a VI. sz. &tmend févaganyra a tolatasi
vaganyutat ugy, hogy annak elfoglalasara engedélylk nem volt, illetve a 16
sz. valté allitasaval el6készitették a korlljar6 mozdony részére a tolatasi
vaganyutat ugy, hogy a 45911-2 sz. tehervonat még a VI. sz. vaganyon
tartézkodott és részére a kijarati jelzé tovabbhaladast engedélyez6 allasban
allt.

A VI. sz. szolgalati helyen szolgdlatot teljesiték a VI. sz. vaganyra iranyul6
tolatasi mozgas megszakitasara a rendelkezésére allé eszkodzokkel, (pl. a
térhangos berendezéssel, a tolatasvezetd értesitése a rendelkezd forgalmi
szolgélattevén keresztll — 54, masodperc id6 allt rendelkezésre) nem tettek
kisérletet a tolatasi mozgas félbeszakitasara.

Az eset bekovetkezésével kézvetetten 6sszefliggésbe
hozhatoé ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megallapitdst nem tesz.

Az eset bekdvetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényez6k

A teruletileg eltéré helyen levd, de Nagykanizsa alloméson a vonatkdzlekedéssel
kapcsolatban iranyitasi jogkérrel rendelkezd menetiranyitok, mozdonyiranyiték a
munkéjukat nem hangoltak 6ssze, nem adtak id6ben és egyértelmi rendelkezést
a rendelkezé forgalmi szolgalattevé részére arra vonatkozdan, hogy a 45911-2 sz.
vonat milyen mozdonnyal, mely allomasig lesz tovabbitva.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikseg.

Budapest, 2010. majus ,,

Mihaly Andrés Ré6zsa Janos
Vb tagja Vb tagja
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