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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vaslti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltardsa, és a hasonlé6 esetek megelézése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a véaratlan vasuti események
szakmai vizsgéalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatosagi eljaras
€s szolgaltatds A4ltaldnos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. tbrvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonséagi
Szervezet.

A Kbwvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyittesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kbzosségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitds elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonségi tanudsitvanyrél szé6lé6 2001/14/EK iranyelv
modositasérol (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuUti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kozott sulyosabb kovetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdségi, szabdlysértési, illetve
buntet&eljarastol.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras
nem kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatésadg szamara nem koteles hozzéaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomdasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zargjelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljdbdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szdmara megkuldott
zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés iddpontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2009. oktéber 27-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV-Trakci6 Zrt.
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- MAV Start Zrt.
- MAV Zrt.

A zar6 megbeszélésen a résztvevék észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

Vb

A vezetballason a mozdonyvezet6 egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuUti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkérien Mikodd Részvénytarsasag

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

baleset vasuti atjaréban

Az eset id épontja

2009. junius 19. 16 6ra 20 perc

Az eset helye

Tiszavasvari-Hajdunanas AS466

Vasuti rendszer tipusa

0orszagos

Mozgas tipusa

szemelyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
stlyosan sériiltek szama

1 halalos aldozat

Palyahél6zat m (Gikodtet 6

MAV Zrt.

Rongéal6das mérteke

Motorkocsi kis mértékben rongalddott,
kozuti jarml pétkocsija rongalddott

Erintett vonat szama

36616

Uzembentart6

MAV-Start Zrt.

Nyilvantart6 allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. 4bra: a baleset helye Magyarorszag teriletén
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2. bra: a baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. jUnius 19-én 16 éra 57 perckor (a bekdvetkezes
utén 37 perccel) jelentette a MAV Zrt. hal6zati félzemiranyitéja.

A KBSZ ugyeletese

- 2009. junius 19-én 17 éra 02 perckor jelentette a KBSZ Uigyeletes vezetdjének, aki
- 2009. junius 19-én 17 6ra 04 perckor tajékoztatta a készenlétes balesetvizsgalot.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. junius 19-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Mihaly Andréas balesetvizsgalo
tagja Nagy Balazs baleseti helyszinel®

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2009. junius 19-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat soran a Vb

- az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- rendbrségi tdjekoztatast kért és kapott,
- amenetird regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2009. janius 19-én Tiszavasvari és Hajdunanas allomasok kozoétt, az AS466 jeld, jol
mikodé fénysorompdval biztositott kézut-vasit szintbeni keresztezésben a 36616.
szamu személyszallitd vonat Utkdzott egy mezégazdasagi traktor &altal vontatott
poétkocsival.

Az esemény kovetkeztében a 36616. szamu vonatot tovabbitd Bz-348 szamu
motorkocsi a poétkocsit annak menetirAnya szerinti bal oldalra kiforditotta, a
KBSZ 6/17
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fénysorompd elétt ellenkezé oldalon kerékparjaval varakozo személyt elsodorta, aki a
sériléseibe a helyszinen belehalt.

A Vb megallapitotta, hogy

a fénysorompo a baleset idején j6l mikodott,
a fénysorompd jelzései és a kozuti jelzétablak jol lathatoak,

a csokkentett ralatasi haromszog az eldirt tavolsagbdél nem volt folyamatosan
biztositva,

a 36616. szamu vonat a megengedett sebességeknek megfeleléen kdzlekedett.

A Vb a balesetet a mez6gazdasagi traktor vezetdjével kapcsolatban felmerilt emberi
tényezdre vezette vissza.

A Vb a balesettel kapcsolatban biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szilkségesnek.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11

1.2

Az esemény lefolyasa

2009. junius 19-én 16 6ra 20 perckor Tiszavasvari-Hajdunanas allomasok kdzott,
az AS466 jell fénysorompoval biztositott kozut-vasut szintbeni keresztezésben, a
Debrecen és Tiszalok viszonylatban kdzleked6 36616. szamu személyvonat el6tt
a fénysorompod tilos jelzése ellenére a keresztezésbe hajtott egy potkocsit vontatod
mezégazdasagi traktor, melynek a vonat nekiltkdzott. Az Utkdzés kodvetkeztében
a Bz-348 szamu motorkocsi a potkocsit a kdzati jarmi menetirany szerinti bal
oldalara kiforditotta, igy az a fénysorompoé elétt ellenkezé oldalon kerékparjaval
varakoz6 személyt elsodorta.

A mozdonyvezeté a 460+03 szamu szelvényben levé fénysorompét ellenérzé
Utatjaré jelz6hoz kozeledve azt tapasztalta, hogy a jelzd, ketté darab, felvaltva
villogo fehér fényekkel jelzést ad a vonat felé. Tovabb haladva, az utatjaréhoz
kozeledve, arra lett figyelmes, hogy a menetirdnyt tekintve bal oldalrol, egy
potkocsit vontatdé mezégazdasagi vontatd kdzeledik az utatjaré felé. Ezt észlelve
.Figyelj” hangjelzést adott, de a kdzuti jarml ennek ellenére nem lassitott. Ezutan
a mozdonyvezet§ gyorsfékezést alkalmazott, majd azt érzékelve, hogy az
Utk6zést mar nem tudja elkeriilni, az utastérbe menekiilt.

Az Utkdzés a 466+49 szamu szelvényben tértént, a megallas helye a 467+16 (a
motorkocsi eleje), a vonat vége a 466+88 szamu szelvényben volt.

A fénysorompé tilos jelzése miatt megallt és szabalyosan varakoz6 személy az
elsodras kovetkeztében a sériiléseibe a helyszinen belehalt.

3. abra: A baleset helyszine, a pétkocsi nyomaival

Személyi sérulés

Sérillések

Személyzet

Utasok

Utatjaré
hasznalok

Idegen
személy

Halalos

Sulyos

Koénny i
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1.3

1.4

1.5

1.6
16.1

Vasuti jarm (vek sérilése

A vonatot tovabbitd6 Bz-348 pélyaszamu motorkocsi  kis meértékben
megrongalodott és szolgalatképtelenné valt: palyakotro, feljaré ajtd, vezetéfilke
belulrél sérilt meg.

4. abra: A balesetben megrongéalédott motorkocsi

Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastruktdraban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

A mezdgazdasagi vontatd altal vontatott potkocsi és a rajta levé, majd leboruld
tartdly sérilt, deformalodott.

A baleset kovetkeztében 5 személyszallitd vonat Hajdunanas és Tiszalok
allomasok kozott részlegesen elmaradt, 3 vonat 6sszesen 197 percet késett.

Az érintett személyek adatai

A 36616 szamu vonat mozdonyvezet 6je

Kora 34 év

Neme férfi
Orszagos kozforgalmu  vasuti
dizelmozdony vezet6

Szakképesitése

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2010

Vonalismeret ervényes

Tipusismeret érvenyes

Legutolso szolgalatba Iépés ideje 2009.07.19. 11 ¢6ra 20 perc

KBSZ
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1.7 A vonat jellemz 6i
Vonatszdm 36616
Vonat neme személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama Bz-348
Mozdony tulajdonosa MAV-Start Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV-Start Zrt.
" : . 1 db Bzx mellékkocsi
Tovabbitott kocsik szama 50 55 24-28 654-7
Vonathossz 28'm
Elegytdmeg 44 t
ElSirt fékszazalék 39%
Tényleges fékszazalék 87%
Je614 52 — || 36616 SZ —_
WPE:50470-0-2008 @ a7 1| vPE:So481-0-2008 @ FE
alalslel=1a] = |+ 2 al¢]lsle]|71z] =
11]05 ; Debrecen —— Mo 1505 ;
slal11]a1]  |12|BRED . ] Tocavelgy e~c |=lalisl11] |1z}RRED
|4 16 4.8] Myulas ipv. kiag. & B 16
=2 ‘|BI z,0] Jozsaipwk H|2 ‘IBI
1 19| |20 vl sézsamn, — 1 193] |20
2 2Z 23 1,1] Hajdiszentgydngy mih. ip 2 2 23
2 25 26 24| Zelemsr miv ipwk 2 25 26
85 24 35 7.0] HajdubSszormeny - o 5 34 25
110 45 45] 60 | cpo] Hajdined mh 110} 45 45] 60
L= ss512|03] 50 | e.e| Hajdidorag A~ g s5l16j03] &0
G209 10 =] Hajdonanas P G 16{09 10
4 14 15 z.4] Hajdonanas-Vassmer mb 4 14 15
7 22 23 s.4] Tedsjmh. 7 22 23
[ 29 30 2l Tiszawasuari Mo [ 29 300
4 34 35 25| Egyhazerdd mh. 4 34 35
3 28 39 z.4] S=zorgalmatos mh. —— 3 33 29
4112143 zel Tiszalee |4 1643
Mensttartam: 01:38 (87 .2 km) I Mensttartam: 01:238 (672 km)
5. dbra: a 36616. szamu vonat menetrendje
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasti palya
A baleset helyszinén a vasuti palyara engedélyezett sebesség 60 km/h,
sebességkorlatozas nem volt.
A vasuti palya a vonat érkezési iranyabdl — a behatasi ponttél folyamatosan —
egyenes, az ellenkezd irdnyban is hosszu egyenes szakasszal folytatodik.
Az Urétjaréban a vasuti palyara engedélyezett sebesség 60 km/h.
A vasuti palyan a kozut-vasut szintbeni keresztezés fénysorompoét ellendrzé
atatjard jelzével van biztositva, melyek a keresztezéstél 549 méterre vannak
elhelyezve.
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1.8.2

1.8.3

1.9

Kozut
A kozut vonalvezetése az utatjaroban, illetve attdl mindkét iranyban hosszan
egyenes. Burkolata Gjszeri (strail), szélessége az Gtatjaréban 10,8 m.

A kozut felél a vasuti atjaréra figyelmeztetd tablak mindkét irany feldl
sériilésmentesek, tiszta allapotiak (lasd 6. abra, mely a balesettel azonos
irAnybdl késziilt). A keresztezésben a kdzutra engedélyezett sebesség 40 km/h.

6. abra: a kdzut vonalvezetése és az dtatjarora fig  yelmeztet 6 tabla

Biztositoberendezés

Az AS466 jell kozut-vasut szintbeni keresztezés biztositasanak modja: vonat altal
vezérelt fénysorompd. A berendezés a milszaki kialakitdsat tekintve
vonatszemélyzet altal ellenérzott fénysorompd, egyendramd vonatérzékel6
elemekkel. A mozdonyszemélyzet a fénysoromp6 mikddésérdl, a vasuti palya
mellett elhelyezett fénysorompét ellenérzé atatjaro jelzési képének értelmezésével
tud meggy6zédni.

A kdzlt-vasut keresztezés helye 466+52 szelvényben, a behatasi pont a 457+80
szamu szelvényben taldlhaté, a behatasi tavolsag 872 méter. A fénysorompot
ellendrzé utatjard jelzd a 460+03 szamu szelvényben taldlhatd, 323 méterre a
bekapcsold vonatérzékels elemtdl.

Az el6irt minimalis el6zéaréasi id6 32,49 sec.

Az el6zarési id6 a palyara engedélyezett sebesség (60 km/h) esetén 54,13 sec.

A tényleges elzaréasi id6 a vonat sebességét figyelembe véve 52,31 sec.

Allomasi adatok

Az AS466 jeli fénysorompd valamennyi hibdja Hajdunanas allomas
Hibael6jegyzési konyvében van rogzitve.

Az allomésok kialakitdsa, vdganyhaldzata az eseményben nem jatszott szerepet,
leirAsuk nem sziikséges.

KBSZ
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1.10 Vasuti jarm lvek adatrogzit 6i
A Bz-348 psz. motorkocsin TELOC RT 12 adatrogzitd van, meéréshatara 120
km/h, a benne Iévé szalag méréshatara 100 km/h, ez miatt a leolvasott értéket 1,2
szorzoval kell figyelembe venni. A sebességértéket rajzol6 tli 2 km/h-rél indul, a
leolvasasanél ezt figyelembe kell venni.
A regisztratumot a 7. abra mutatja.

7. abra: a Bz-348 menetiro regisztratuma

1.11  Kommunikacios eszkdzok
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatéssal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

1.12  MeteorolOgiai adatok
A baleset idején meleg, felhdmentesen tiszta, napos id6 volt, a napszaknak
megfelel6 természetes fényviszonyokkal. A szabadlatds és a tavolbalatds nem
volt korlatozott. Ezen id&jarasi koérilmények az esemény lefolyasara nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem szikséges.

1.13  Atulélés lehet 6sége
A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. A mentésben egy mentdauté és kettd tlzoltéauto vett részt.
A balesetben elhunyt sériilése olyan mértéki volt, hogy életét azonnali orvosi
beavatkozassal sem lehetett volna megmenteni. Egyudttal nem szenvedett olyan
betegségben, amely a halal bekdvetkezésében szerepet jatszhatott volna.

1.14  Probak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.
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1.15

1.16

1.17

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellem zése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

A KRESZ (1/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet) 19.8 meghatarozza, hogy a
vasuti atjaré biztositd berendezések milyen jelzéseket adhatnak, azoknak mi a
jelentésuk. A 39.8 rogziti a vasuti atjaron valo athaladas szabalyait, igy azt is,
hogy az atjarét megkozeliteni csak csokkentett sebességgel szabad.

teljes sorompo.
(2) A fénysorompé a vasuti jarmd kbzeledését és athaladasat két egymas mellett levéd, felvaltva
villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogd fehér fényt ad.

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha
a) az - egyedil vagy félsorompoéval egyutt alkalmazott - fénysorompo villogé piros fényjelzést ad;

39. § (1) A vasuti atjar6t megkozeliteni csak fokozott 6vatossdggal szabad. A kdzuati jarmi vezetdje
koteles a jarmi sebességét a vasiti atjard elstt elhelyezett [...] veszélyt jelzé tablanal lakott
teriileten legfeljebb 30 km/orara, lakott terileten kiviil legfeliebb 40 km/érara csokkenteni, és a
vasuti atjaroig ezzel a csokkentett sebességgel kell haladni.

A fénysorompot ellendrzé Utatjaréd jelzé jelzesi képet, illetve a vonatkozd
szabalyokat a MAV F.1 szamu Jelzési Utasitas szabalyozza:

5.3.5.1. A Fénysorompot ellendérzé Gtatjaréjelzé arbocan fehér-voros
savozasu tabla, folotte kettd villogo fehér fény adasara alkalmas
jelzélap és efdlott egy voros szegélyd, talpan allé egyenld oldalu fehér
haromszogben, egy fekete felkialtéjel (167. abra).

5.3.5.2. A Fénysorompét ellenérzé Utatjarojelzé szabvanyos allasa
sotét.

5.3.5.3. A Fénysorompot ellendrzé Gtatjaréjelzé — a kdzlekeds vonat
hatasara — kett6 felvaltva villogo, vagy egy villogé fehér fénnyel ad
jelzést a vonatszemélyzet részére akkor, ha a fénysorompo, lezarddott.

5.3.5.4. Ha a Fénysoromp6t ellendrzé Gtatjaréjelzé a vonat jelz6hoz
torténd érkezésekor sotét (fényjelzést nem ad), akkor a kdzutat fedezé
fénysoromp6 hasznalhatatlan. A mozdonyvezeté az F.2. sz. Forgalmi
Utasitasban el6irtak szerint koteles eljarni.

5.3.5.5. Ha a jelz6 — a vonat érkezésekor — csak egy villogé fehér
fénnyel ad jelzést, akkor a fénysoromponak a biztonsagot nem
veszélyeztetd hibaja van, de hasznalhaté, akkor a mozdonyvezeté az
F.2. sz. Forgalmi Utasitasban elGirtak szerint kdteles eljarni.

Korabbi hasonlé esemény

Az AS466 jell keresztezésben a korabbi id6szakban nem volt ilyen esemény.

KBSZ
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2. ELEMZES

2009. junius 19-én a 36616. szdmu vonat menetrend szerint 16 éra 09 perckor
érkezett Hajdunanas allomasra, majd egy perc tartézkodas utan indult tovabb.
Hajdunanas-Vasartér megalléhelyre 16 6ra 14 perckor érkezett, majd fél perc
tartozkodas utan indult tovabb. A mozdonyvezet§ a 458-459 szamu szelvényekben
levd 40 km/h mértékl sebességcsokkentést alkalmazott, majd ennek elhagyasa utan a
vonat sebességét novelte, folyamatosan 58-60 km/h sebességgel tovabbitotta a
vonatot. A 460+03 szdmu szelvényben levd fénysorompot ellenérzd atatjaréhoz
kozeledve azt tapasztalta, hogy a kozeled6 vonat hatasara, a jelzd felvaltva villogo
fehér fénnyel ad jelzést. A fénysorompot ellendrzd utétjard jelzé abban az esetben ad
ilyen jelzést a vonatszemélyzet részére, ha fénysorompsd lezarédott. Ennek
megfeleléen sebességcsokkentést nem alkalmazott, a vonatra engedélyezett
sebességgel tovabbitotta a 36616. szdmu vonatot és kozeledett az As466 jell
keresztezés felé. Ezutdn arra lett figyelmes, hogy a vonat menetiranyat tekintve bal
oldalrél egy potkocsit vontatd mezégazdasagi vontatdé kozeledik az atatjaro felé.
Figyelj-jelzést adott, majd latva, hogy az nem lassit, a D2 jeli fékezészeleppel
gyorsfékezeést alkalmazott, mivel a helyzetet Ugy itélte meg, hogy az Utkézést nem
tudja elkertlni, a motorkocsi utasterébe menekilt. A vonat eleje az itkdzés pontjatol
68 meéterre allt meg. A Figyelj-jelzés adasat tanusitia a motorkocsiban utasként
tartozkodd személy is.

A 36616. szamu vonat a menetrendben el6irt sebességgel kozlekedett,
sebességtullépést a Vb nem allapitott meg.

A 109. szamu vasuti vonalat, a Hajdunanast Polgarral 6sszekotd 3501. szamu Ut az
AS466 jell fénysorompdval biztositott szintbeni atjardban keresztezi. Az utatjaré el6étt
kb. 5 méterrel Hajdunanas felél érkez6 kerékpéaros személy varakozott a fénysorompé
tilos jelzése miatt. Ugyancsak varakozott a kerékparos mogott egy mezégazdasagi
vontato is. A vontatdé vezetdje észlelte, hogy a fénysorompé a kozat felé felvaltva
villogé piros fénnyel ad jelzést, melybél arra kovetkeztetett, hogy vonat kdzeledik az
atatjaro felé, ezért megéllt. Hallotta és tanusitotta, hogy a mozdonyvezeté hangjelzést
adott. Azt is latta, hogy fénysorompd tilos jelzése ellenére, Polgar fel6l egy
mez6gazdasagi vontatdé fékezés nélkil hajt a keresztezésbe és 0Osszeltkdzik a
vonattal.

A 36616. szdmu vonatot tovabbité Bz-348 palyaszdmu motorkocsi jobb eleje Uitkdzott
egy mez8gazdasagi vontatd altal vontatott pétkocsi jobb oldali végével. Az ltktzés
kovetkeztében a vonat a poétkocsit menetiranyat tekintve bal oldalra &tforditotta és
felboritotta, mely az ott all6 és varakozo6 kerékparost elsodorta, aki a helyszinen életét
vesztette.

A 36616. szdmu vonat érkezési irdnyat tekintve a csokkentett ralatasi haromszog a
bokros tertilet miatt nem volt folyamatosan biztositva. A baleset idején a helyszinen
levé palyas balesetvizsgalo rendelkezett a bozoét kiirtdsardl, mely 2009. junius 20-an
megtortént.

A berendezés éves kotelez6 vizsgélata 2009. majus 20-an lett elvégezve. Ekkor a
szamlalo alladsa 878 volt. A baleset idején a a szamlalo 878 és fél volt, melyet a 9.
abran lathatunk. A jelfogd meghuzasnal felet szamol, elejtésnél, amikor a sorompé
alapba kertl ismét felet szamol.
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9. dbra: a szamlalo allasa.

A Vb kiérkezéskor az iranyérzékeld aramkort ,C2” iranyt rogzit (kezd6épont feldli irany)
allapotban talalta. A sorompé kezdépont fel6li behatést érzékelt és mikodott. Az irany
megszliinése, azaz a fénysorompd kikapcsolasa a végponti behatasi pont
felszabadulasa esetén torténik meg. A Vb helyszinre érkezésekor a kozuti fényjelzék
sotétek voltak, mert a berendezés muikodési idézitése lejart, a berendezés vonatot

érzékelt, de a vonat az el6irt idén belll (10 perc) nem hagyta el az Gtatjaré érzékelési
korzetét, a szerelvény a szigetelt szakaszon belul allt,melyet a 10. 4bra szemléltet.

Az AS466 jeli vonatszemélyzet Aaltal ellenérzétt fénysorompd meghibasodasaval
kapcsolatban a vonatszemélyzetnek jelentési kotelezettsége van a kovetkezd
allomason, illetve a Menetigazolvany megjegyzés rovataba elé kell jegyezni, ala kell
fratni a forgalmi szolgélattevével. Mindkét iranyu kozlekedés esetén a hibakat
Hajdunanas allomas Hibael6jegyzési kdnyvében rogzitik.

A Hibael6jegyzési konyv szerint legutébb 2009. aprilis 21-én 21 o6ra 20 perckor
jelentettek hibat, mely szerint a fénysoromp6t ellen6rzé Gtatjaré jelzd sotét.

[ - =
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10. abra: a behatasi ponto allé jarm .
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen dsszefiiggésb e
hozhat6 ténybeli megallapitasok
— A kozat feldl a vasuti atjaréra figyelmeztetd tablak mindkét irany feldl
sérllésmentesek, tiszta allapotiak, lathatdak.
— A Vb a balesetben részes 36616 szamu vonatnal sebességtullépést nem
allapitott meg.
— A baleset idején az AS466 jell fénysorompd jol mikodott.
— Afényjelzd készllék jelzései j6l lathatdak.
— A mezégazdasagi vontatd a fénysorompd tilos jelzése ellenére haladt a
keresztezésbe.
3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten 6sszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megéllapitdst nem tesz.
3.3 Az eset bekovetkezésével dsszefliggésbe nem hozh  até,
kockazatnovel 6 tényez 6k
Az AS466 jeli szintbeni keresztezésben a balesetben részes mezégazdaséagi
vontatd kozlekedési iranyat tekintve a csokkentett ralatasi haromszog az eldirt
tavolsagbol nem volt folyamatosan biztositva. Az infrastruktara mikodtetje a
2009. julius 20-an intézkedett a csokkentett ralatasi haromszog biztositasa
erdekében.
KBSZ 16 /17



2009-273-5

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabdlyok betartasaval az ilyen esetek elkertlheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadaséra nincs sziikség.

Budapest, 2009. oktdber 27.

Mih&ly Andrés Nagy Balazs
Vb vezetéje baleseti helyszineld
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